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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgéard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedoémningen av en atgard tar hansyn till bade beréaknade och ej beraknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbedémningen tar &ven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och lIénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor fordelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Sédermanland lin och berér Vingdker kommun.

Nulage och brister

Vastra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil 1ang dubbelsparstracka med stora
kapacitetsproblem. Vistra stambanan har inte haft sparkapacitet att mota efterfragan gillande
tagtrafikens taglagen och utveckling, vilket har resulterat i att tag inte kunnat koras i tidsldgen som
onskats. Manga tag far stora tidspaslag p.g.a. forbigangar med andra tag. Kapacitetshojande utbyggnad
av infrastrukturen pa Vistra stambanan har inte varit tillrackligt omfattande for att méta tagtrafikens
utveckling.

Beskrivning av atgarden

Atgirden avser tva nya forbigangsspér utanfor Hogsjo, totalt 2 200 meter spar (mark, spér, el, tele och
signal). Utover detta anlaggs cirka 1,2 kilometer servicevig pa vardera sida av jarnvagen for att
mojliggora byggnation och underhall av de tva forbigdngssparen. I atgarden ingér dven installation av
stallverk M59 inklusive signalobjek, anpassning och forstarkning av skogsvag samt markarbeten for att
hantera mosse, avvattning och bergschakt.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att kunna oka kapaciteten pa Vastra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg.

Investeringskostnad

Kostnaden 4r 336 mnkr i prisniva 2023-06. Atgirden har undantag frin sirredovisningen av
signalkostnader. Atgirden ansvarar for inférande av ERTMS p4 hela styromrédet och bir hela
kostnaden sjalv.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 746 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 2,12

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt beddmd lI6nsamhet Robust I6nsam
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar tigtrafiken genom att minska stérningar och forbittra kapacitet pa en bana som béade
ar viktig lokalt, regionalt och nationellt. Inget annat trafikslag bedoms paverkas, varken positivt eller
negativt. Vastra stambanan trafikeras av allt frdn sma till stora godstrafikforetagen och
godstransporterna domineras av fardigpackade produkter.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och kapacitet men paverkar samtidigt natur- och
kulturmiljon negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Denna SEB tas fram som underlag till Nationell plan for transportinfrastruktur 2026—2037 dar
atgarden ar ett befintligt objekt. Funktionsutredning och samrad har tidigare genomforts. SEB togs
fram under funktionsutredning samt infor beslut ombetydande miljopaverkan och ska fortsatt tas fram
under planldaggning sa att dokumentet kan folja atgiarden i takt med att allt mer information finns om
atgarden. Som en del i detta arbete uppdateras SEB nu under skede faststillelsehandling. SEB har
tidigare tagits fram som ett underlag till prioritering av objekt i nationell plan 2018-2029. Nu
uppdateras SEB eftersom jarnvagsplan ska faststillas.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningstid Forbigangssparet okar anlaggningens -2,0 ktim/ar 38
persontag kapacitet vilket minskar forseningar.
Aktid Aktiden beréknas minska da férbig&ngsspar | -97 ktim/ar 534
ger forutsattningar for snabbare tag att
passera langsammare.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | ForbigAngssparet 6kar anlaggningens 0 mnkr/ar 0,21
kapacitet vilket minskar forseningar.
Transportkostnader Transportkostnaderna minskar eftersom 0,30 mnkr/ar 7,7
operativa tidsberoende kostnader (som
kostnaden for lokférare/minut och
vagnar/minut) minskar nar transporttiden
minskar.
Transporttid Nya spar mojliggér minskad restid pa 0,10 mnkr/ar 1,2

strackan.
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Pa marginalen langre och darmed tyngre tdg | -0,40 mnkr/ar -8,4
vilket ger 6kade inbetalningar av banavgifter
per ton/km.
Biljettintakter Okat resande ger 6kade biljettintakter. 24 mnkr/ar 606
Fordonskostnader Minskad restid leder till minskade -1,1 mnkr/ar 44
persontag fordonskostnader.
Moms pa Om biljettintakterna okar, 6kar ocksa -1,4 mnkr/ar -34
biljettintakter momsutgifterna.
Omkostnader Kortare restid utan 6kad trafik ger minskade -1,3 mnkr/ar -32
omkostnader, till exempel kostnader for
biljettforséljning och annan administration.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet totalt Om en overflyttning fran vag till jarnvag sker, | 0,10 mnkr/ar 3,7
(berdknat) leder det totalt till en trafiksdkerhetsvinst.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Kapacitetsforbattringen gor sparbunden trafik | O ton/ar 0,82

mer attraktiv. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag.
Overflyttning fran vag till jarnvag ger
minskade avgaspartiklar fran bil/lastbil.

Avgasutslappen minskar snabbt dver tid vilket
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
i sin tur innebar att halsoeffekterna ocksa
minskar snabbt.
Buller Kapacitetsforbattringen gor sparbunden trafik | 0,10 mnkr/ar 2,4
mer attraktiv. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag.
Overflyttning fran vég till jarnvag ger minskat
buller fran bil/lastbil.
Kvaveoxider Overflyttning av trafik fran vag till jarnvag -0,30 ton/ar 0,34
minskar utslépp av kvaveoxider.
Slitagepartiklar Overflyttning av trafik fran vag till jarnvag -0,50 ton/ar 12
minskar utslapp av slitagepartiklar.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Sa langt som mojligt ska paverkan pa Forsumbart
kulturlamningar fornlAmningar och kulturmiljélamningar
undvikas i projektet. Dock beddéms atgarden
leda till sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon, till exempel genom intrang i
kulturhistoriska lamningar med koppling till
transportinfrastrukturen.
Véaxt- och Atgarden leder dven till en forlust av véxter, Forsamring

djurlivseffekt

djur och livsmiljéer. Den mark som forsvinner
utgors av vatmarksomraden, artrika
vagkanter, igenvéxande kulturmark och
produktionsskog samt avverkad skog. Indirekt
hotas omgivande vatmarksomraden och
sumpskogar av fyliningsarbeten samt
hydrologiska férandringar. Paverkan &r
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-12-12 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

negativ for flera arter men paverkar inte
arternas bevarandestatus.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning fr&n vég till elektrifierad jarnvag
Motorbrénsle medfoér en minskad anvéandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena

U]

fér "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -3,91
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -61,28

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -6,20

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 12,41
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvdndning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila brianslena dé antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,40
Prognosar (kton) -0,04
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -3,99

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 13,00

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 6372 22
Reinvestering per ar 103 0,34
Drift och underhall per ar 1,7 0,02

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

10
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden &r positiv for persontrafiken eftersom kapaciteten p& anlaggningen dkar och 572 mnkr 1,63
restiden kortas.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden &r positiv fér godstrafiken eftersom transportkostnader och transporttid 9,1 mnkr 0,03
minskar.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden &r positiv fér persontransportféretagen p& grund av kortare restider och ékad | 576 mnkr
kapacitet. 1.64
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Om en overflyttning fran vag till jarnvag sker, leder det totalt till en trafiksakerhetsvinst. | 3,7 mnkr

0,01
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Halsa: Overflyttning av trafik fran vag till jarnvag minskar utsléapp och buller. 16 mnkr 0,04
Haélsa:
Natur- och Kulturmiljé: Anlaggandet av forbigangsspar och servicevagar innebar att <
mer mark kommer att ta i ansprak vilket medfor forsamringar for forn- och
kulturlamningar samt vaxt- och djurliv.
Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Overflyttning frn vég till elektrifierad jarnvag medfoér en minskad
anvandning av motorbransle, vilket minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta
ingar i nuvardena for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

11
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-12-12 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Overflyttningen fran vag till jarnvag och minskade intakter i form av skatter for vagtrafik | -11 mnkr
som detta innebar ger totalt sett minskade skatteintakter.

Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -68 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1097 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 3,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 303 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 17 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 32 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 351 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 746 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 2,12
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsumbart
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Savil huvudanalys som samtliga genomforda kanslighetsanalyser visar pa tydlig lonsamhet. De €j
beraknade effekterna dndrar med dagens kunskapslage inte denna bedomning och lonsamheten
bedoms darfor som robust. Resultatet bor dock tolkas med viss forsiktighet vid jamforelse med andra
typer av jarnvagsinfrastrukturobjekt da den metod som anviands for nyttoberdkning av forbigangsspar
ger nyttor for persontigen som inte faller ut i verkligheten. Detta beror pa att de restidsvinster som
uppstar nar kapacitetsutnyttjandet sjunker i modellen fordelas pa alla tdg medan forbigangssparen i
verkligheten framst ger battre framkomlighet for godstrafiken.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Andelen godstag som antas gora forbigang i kalkylen har himtats fran Kapacitetscenters PROSIT-
modellen da grund metoden ger laga viarden pa linjedelar med hogt kapacitetsutnyttjande och stor
hastighetsblandning. Detta bedoms ha 6kat kalkylens kvalitet samtidigt som det minskat kalkylens
jamforbarhet.

Ej berdknade effekter:

Atgirden innebir férsdmringar for natur- och kulturmiljé till f6ljd av 6kat markansprak. Totaltsitt
bedoms denna forsamring dock som forsumbar i forhéllande till dtgarden utgifter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden #r inte beroenden av andra infrastruktursatsningar.
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar tigtrafiken genom att minska stérningar och forbittra kapacitet pa en bana som béde
ar viktig lokalt, regionalt och nationellt. Inget annat trafikslag bedoms paverkas, varken positivt eller
negativt. Véstra stambanan trafikeras av allt frdn sma till stora godstrafikforetagen och
godstransporterna domineras av fardigpackade produkter.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgirder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden bedoms 6ka robustheten och kapaciteten pa banan samt dirmed tillgingligheten. Forbattrad
kollektivtrafik antas leda till 6kad resande med kollektivtrafiken vilket i sin tur bedoms leda till 6kat
antal anslutningsresor med gang- samt cykel.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden ger hogre kapacitet och bittre restid vilket 6kar niringslivets tillginglighet genom kortare
transporttid och forbattrad framkomlighet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgiirden bedoms inte 6ka kollektivtrafikniitets anvindbarhet for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgirden bedoms inte 6ka barns mojlighet att ta sig fram pa egen hand.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden gor jarnvigen mer attraktiv som fairdmedel vilket forvintas leda till en Gverflyttning fran vig
till jarnvag. Detta bidrar till minskat antal doda och allvarligt skadade eftersom jarnviag statistiskt sett
ar ett mer trafiksidkert transportmedel.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden leder till 6kade utslipp under byggande, drift samt underhall till f5ljd av 6kad
anldggningsmassa. Samtidigt kan en attraktivare kollektivtrafik leda till 6verflyttning av resenirer och
transporter fran vag till jarnvag vilket minskar trafikarbetet pa vag.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mdjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning fran vig till jirnvig leder till minskade utslipp vilket forbattrar luftkvaliteten.

Buller och vibrationer

Overflyttning fran vig till jirnvig leder totalt sitt till en forvintad minskning av buller. D4 de planerade
atgarderna kommer att ligga pa relativt stort avstand fran bostadsbebyggelse uppstér ingen betydande
paverkan av buller eller vibrationer fran jairnvagen.

Landskap

De nya forbigdngssparen med servicevagar utgor nya element i landskapet som endast kommer att
forandra landskapsbilden lokalt kring sparomrédet. Eftersom planomrédet a4r omgivet av skog
begriansas dock den visuella effekten. Projektet amnar dven att undvika paverkan pa fornlamningar och
kulturmiljélimningar i den mén det dr mojligt. Atgirden innebér dock att virden tillhérande den
jarnvagshistoriska miljon utraderas vilket bedoms ledat till sméa forsamringar for kulturmiljon.
Atgirden leder dven till en forlust av viixter, djur och livsmiljoer. Den mark som forsvinner utgors av
vatmarksomraden, artrika vigkanter, igenvixande kulturmark samt produktionsskog och avverkad
skog. Indirekt hotas omgivande vitmarksomraden och sumpskogar av fyllningsarbeten samt
hydrologiska férandringar. Effekten bedoms dock vara liten och lokal dd omrédena som tas i ansprak ar
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sma samt inte hyser hoga skyddsviarden. Paverkan ar negativ for flera arter men paverkar inte deras
bevarandestatus. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for vixt- och djurliv som maéttliga.

Vatten

Projektet beror inget skyddsomrade for grundvattentikt eller skyddsvird sand- och grusforekomst.
Schakter och markarbeten kommer dock att paverka grundvattennivén lokalt vilket kan medfora
marginellt negativa konsekvenser for omgivande vatmarker.

Material och kemiska produkter
I detta skedet vet vi inte vilken typ av material och/eller kemiska produkter som kommer anviandas.

Fororenade omraden och masshantering

Planalternativet for de nya forbigdngssparen innebar att markarbeten omfattande bland annat
schaktning genomfors inom det aktuella omradet. Detta kommer att medfora masshantering av
potentiellt fororenad mark. Efter genomfort byggande av anldggningen kommer fororenade massor att
ha avlagsnats fran platsen. Detta innebar att den belastningen som idag forekommer fran férorenad
jord pa narliggande mark- och vattenomraden minskar. I och med att fororeningsnivaerna idag ar
relativt 1dga och belastningen darmed ar ldg bedoms planerade atgarder i jairnvagsplan ha sma positiva
effekter pa fororeningsnivan i marken och darmed ge sma positiva konsekvenser for marken och
omgivningen.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgdrden har stor positiv pdverkan pa restider och kapacitet men paverkar samtidigt natur- och
kulturmiljon negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 3,29
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,06
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,03699
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Fordjupat underlag
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hogsjo vastra, forbigangsspar
Objekt-id JO1809

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Soédermanland

Kommun Vingaker

Trafikverksregion

Mellersta regionen

Trafikslag

Jarnvag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil 1ang dubbelsparstracka med stora
kapacitetsproblem. Vistra stambanan har inte haft sparkapacitet att mota efterfragan gillande
tagtrafikens taglagen och utveckling, vilket har resulterat i att tig inte kunnat koras i tidsldgen som
onskats. Manga tag far stora tidspaslag p.g.a. forbigangar med andra tag. Kapacitetshojande utbyggnad
av infrastrukturen pa Vistra stambanan har inte varit tillrdckligt omfattande for att mota tagtrafikens
utveckling.

Kapacitetsforstarkande atgiarder i nartid ar darfor mycket angeldgna. Nar det géller persontrafiken ar
forbigangsspar pa uppehallsstationer att foredra. De tidspaslag som dr konsekvensen av
kapacitetsbristen och forbigdngarna avser bade persontag och godstag. Det ar angelaget for samtliga
aktorer som bedriver eller organiserar tagtrafik utmed banan att kapacitetsstarkande atgiarder
genomfors. Forbigadngspar pa uppehaéllsstationer ar att foredra da tidspaslagen minskas i och med att
resandeutbytet delvis kan ske samtidigt som taget forbigas. For att mojliggora konstruktionen av
symmetriska tidtabeller ar det generellt efterstravansvart att anldgga forbigdngsspar i bada riktningar
pé samma plats.
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Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd

1,1

Banstandard

Elektrifierat dubbelspér; storsta tillatna hastighet
vid platsen ar 160/175/200 for A/B/S-tag; Linje-
Kklass 2, 3 och 4-axliga vagnar D2 storsta tillatna
axellast 22,5/ Storsta tillaitna normala metervikt
6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 storsta tillatna
axellast 20/ Storsta tillatna normala metervikt
6,4 /storsta tillatna hastighet 9o; Maximal vagn-
vikt med Rec-lok ar 1300 ton; System H (hinner-
kontroll); ATC

Bantrafik

Trafiken pa strackan ar under ett normaldygn
under T16 ar 115 tag fordelat pa 22 godstag och
93 resande- och tjanstetag. (Bilaga 5a)

Banflode

Kunskap saknas.
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Atgiirden avser tva nya forbigangsspér utanfor Hogsjo, totalt 2 200 meter spar (mark, spér, el, tele och

signal). Utover detta anlaggs cirka 1,2 kilometer servicevig pa vardera sida av jarnvagen for att majlig-

gora byggnation och underhall av de tva forbigangssparen. I atgirden ingar dven installation av still-

verk M59 inklusive signalobjek, anpassning och forstarkning av skogsviag samt markarbeten for att

hantera mosse, avvattning och bergschakt.

Med de tva nya forbigdngssparen kan langsammare tég kora at sidan och slappa forbi snabbare tag

vilket medfor att tidsluckan for langsammare tag blir mindre.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd

1,1

Banstandard

Elektrifierat dubbelspér; storsta tilldtna hastighet
vid platsen ar 160/175/200 for A/B/S-tag; Linje-
Klass 2, 3 och 4-axliga vagnar D2 storsta tillatna
axellast 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vag-
nar C2 storsta tillatna axellast 20/ Storsta tillatna
normala metervikt 6,4 /Storsta tillatna hastighet
90; Maximal vagnvikt med Rec-lok ar 1300 ton;
System H (hinnerkontroll); ATC

Bantrafik

Basprognos 2040: Persontag 114 tag/dygn. Gods-
tag: 29 tdg/dygn.

Banflode

Basprognos 2040: Persontag 6,325 miljoner re-
sendrer per ar. Godstag: 2,1 miljoner nettoton per
ar.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att kunna oka kapaciteten pa Vastra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg.
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-12-09 | 2021-2 (osékerhetsanalys och 275 44 336 54
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 303
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad

Atgarden leder till forbattringar som okar jarnvagens
konkurrenskraft och bidrar till en dverflyttning fran vag till

trafikoberoende

trafikberoende L , o . -10
L jarnvag vilket innebéar dkade trafikberoende
jarnvag . .
underhallskostnader pa jarnvag.
Atgarden leder till férbattringar som okar jarnvagens
Underhallskostnad konkurrenskraft och bidrar till en éverflyttning fran vag till 24
trafikberoende vag jarnvag vilket innebar minskad vagtrafik och darmed '
minskade underhallskostnader pa vag.
Underhallskostnad ) o ) .
Utbkad anldggningsmassa ger 6kade underhallskostnader. | -29

22




Objektnummer: JO1809, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-12-12 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko | .. . . ) )
nad Okad anlaggningsmassa ger hogre reinvesteringskostnader. -17
stna

Planeringslage

Denna SEB tas fram som underlag till Nationell plan for transportinfrastruktur 2026—2037 dar
atgarden ar ett befintligt objekt. Funktionsutredning och samrad har tidigare genomforts. SEB togs
fram under funktionsutredning samt infor beslut ombetydande miljopaverkan och ska fortsatt tas fram
under planldggning sa att dokumentet kan f6lja atgiarden i takt med att allt mer information finns om
atgarden. Som en del i detta arbete uppdateras SEB nu under skede faststéllelsehandling. SEB har
tidigare tagits fram som ett underlag till prioritering av objekt i nationell plan 2018-2029. Nu
uppdateras SEB eftersom jarnvagsplan ska faststillas.

For att kunna forbattra kapaciteten langs Vistra stambanan foreslés aven ett forbigangsspar (upp- och
nedspar) vid Katrineholm. Dessa dtgarder tillsammans bedoms kunna ha stora positiva effekter pa
person- och godstrafiken. Dagens infrastruktur innebar att godstagens onskade avgangstider kan inte
motas och tagen flyttas i tiden. Om ett godstag maste tidigareldggas sa innebar det att en del vagnar
maste vanta pa ndsta avgang, vilket kan innebédra niasta dygn. Fran Stockholm mot Hallsberg ar det till
stor del tomma vagnar som inte kommer med (ofta vagnar for biltransporter) och f6ljden ar att
operatorerna maste ha fler vagnar uppbundna i sina omlopp med 6kade vagnskostnader som f6ljd.
Fran Hallsberg mot Stockholm innehéller vagnarna ofta konsumtionsvaror (med hogt varuvarde). Om
ett tag far avga t.ex. 2 timmar senare dn onskat s uppkommer det en tidsforlust for godset, vilket i
praktiken innebar att kapitalbindningen okar da varan blir tillganglig for kunden vid ett senare tillfalle.
Det som ej beaktats i kalkylen ar foljande: - Inga omfattande fordndringar i Vastra stambanans
huvudspér - Inga omfattande bullerutredningar utanfér arbetsomrédet och position for
forbigédngssparen - Inga omfattande utredningar for arkeologi eller kulturlamningar ingér, endast
enklare inventeringar
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-12-11

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,014

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,015
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

303 mnkr 49 mnkr 1097 mnkr 746 mnkr 2,12

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 393 49 1079 637 1,44

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 303 50 1367 1015 2,88

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 303 47 867 517 1,48

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 303 49 1102 750 2,14

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 303 49 1098 747 2,13

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 303 49 1096 745 2,12

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 303 49 1103 751 2,14

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 303 49 1104 753 2,14

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 303 49 1091 739 2,10

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden ir inte beroenden av andra infrastruktursatsningar.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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