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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm och Uppsala lidn och berdr Sigtuna, Knivsta och Uppsala kommun.

Nulage och brister

Idag ar trafiken pa Ostkustbanan sd intensiv att kapacitetsbrist uppstar vid rusningstid. Trangseln pa
tagen ar stor redan fran Uppsala C. Straket mellan Uppsala och Stockholm kénnetecknas av en hog
befolkningstillvaxt, ndgot som i sin tur 6kar efterfragan pa hallbara resor. Tillvixten langs med strackan
staller darfor krav pa forbattrad kapacitet. Befintlig kapacitetsbrist tillsammans med kommande
befolkningstillvaxt innebar behov av utbyggnad av straket mellan Stockholm och Uppsala.

Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar utbyggnad av Ostkustbanan mellan linsgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala C
fran dagens tva till fyra spar samt tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna. De nya sparen antas
lokaliseras lings befintlig strickning. Atgirden omfattar dven utbyggnad av Uppsala C for att kunna
hantera utokad tagtrafik. I atgiard ingar bullerskyddsatgirder, att tva plankorsningar ersitts med
planskildheter, att nya broar byggs 6ver befintliga jarnvigar och viagar samt 6ver nagra vattendrag.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med objektet ar att 6ka robustheten, tillgdngligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm samt skapa forutsattningar for fortsatt stadsutveckling.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 16974 mnkr i prisniva 2023-06. Bruttokostnad for objekt JO1807 utan S6dra passagen pa
norra delen. Plankorsning Knivstavigen ingar ej i objektet, utan finansieras via annat objekt.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -10841 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,74

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framfoérallt for langvaga
tjansteresor, vilket innebér att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen visar att de storsta relativa vinnarna ar boende i Uppsala lan, vilket ar rimligt da
forbattring i tdgutbud har som mest paverkan pa boende i Uppsala och Knivsta kommun. Boende i
flerbostadshus och hushéll med barn gynnas i hogre utstrackning. Forvarvsarbetande och de med hogre
inkomst ar storst vinnare, detta ar troligen beror pa att manga arbetsresor sker mellan Stockholm och
Uppsala. Kvinnor star for lite mer dn halften av tagresandet (54%), och far dirmed i genomsnitt en
nagot hogre andel av nyttan. Resultaten kommer fran Samhéllsekonomisk kalkyl verktyget Sampers.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger positivt bidrag till funktionsmal genom 6kad kapacitet for jarnvig vilket mojliggor fler
avgangar och 6kad turtiathet samt nya stationer i Alsike och Bergsbrunna vilket i sin tur ger
restidsforbattringar. Robustare jairnvagssystem minskar risken for forseningar vilket minskar
restidsosidkerheten. Storre anlaggning och 6kad trafikering innebar negativt bidrag till hinsynsmalet
avseende effekter som ror natur- och kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hinsynsmalet

Planeringslage

Denna Samlad effektbedomning ar framtagen som underlag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037. Objektet kom in i NTP 2018-2029. Ar 2017 tecknade staten,
Region Uppsala och Uppsala respektive Knivsta kommun ett avtal om en utbyggnad av Ostkustbanan.
Staten atar sig att bygga ut jairnvagen till fyra spar mellan Uppsala och lansgransen mot Stockholm
tillsammans med tva nya stationer vid Bergsbrunna (Uppsala) och Alsike (Knivsta). Kommunerna, i
sina respektive avtal, atar sig att planera for 33 000 nya bostéader i Uppsala och 15 000 i Knivsta.
Projekt Fyra spar Uppsala har delats upp i tva jairnvagsplaner, en fran Soder Bergsbrunna till Uppsala C
och en fran lansgransen mot Stockholm till Soder Bergsbrunna. For den norra delen (typfall 3) sker
granskning av jarnviagsplanen 2025 och faststéllesprovning under 2026. For den sédra delen (typfall 4)
har en lokaliseringsutredning genomforts for val av korridor. Beslut om vilken korridor det fortsatta
utredningsarbetet ska baseras planeras fattas under hosten 2024. I denna samlade effektbedémning
har det antagits att de nya spéaren anlaggs langs befintlig strackning for Ostkustbanan. Denna SEB
omfattar hela strackan Uppsala C - lansgrians Uppsala/Stockholm langs befintlig strackning for
Ostkustbanan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Okad mojlig trafikering och turtathet bedéms
minska trangsel ombord péa tagen. Nya
stationer och utbyggnad av Uppsala C
medfor minskad trangsel pa stationerna.
Daremot medfér dkad turtathet och
tillganglighet okad efterfragan och effekt
beddms som férsumbart.

Forsumbart

Reskostnad personbil,
regionalt

Viss 6kad reskostnad for personbil till féljd av
Okat reseavstand vilket okar
drivmedelskostnader.

1,3 mnkr/ar

-27

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Fler avgangar och 6kad turtathet for tag
tillsammans med tva nya stationer i Alsike
och Bergsbrunna ger minskad restid for
regional kollektivtrafik. Restidsvinster ar
speciellt stora for boende i Alsike och
Bergsbrunna.

-736 kptim/ar

4780

Restid personbil,
regionalt

Restidsvinster for personbilar till foljd av
overflytt fran vag till jarnvag vilket minskar
trangsel pa vagnatet, framforallt pa E4, stder
om Uppsala.

-108 kptim/ar

389

Restid tag, langvaga

Minskad restid for langvaga tag till foljd av
fler avgangar och ¢kad turtathet vilket ger
kortare vantetider. Restiden ar generellt sett
aven nagot lagre for fjarrtdg med atgard
jamfort med utan atgard.

-373 kptim/ar

2183

Restidsosakerhet och
forseningar

Utbyggnad fran tva till fyra spar ger
anlaggningen en 6kad redundans och
robusthet vilket minskar risken for kraftiga

Forbéttring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
langre stérningar och forseningar. Atgérd
mojliggor tillfallig lagring av langsammare tag
for att lata snabbare t&g att passera samt
goda mdjligheter att hantera mindre
storningar som inte omfattar alla fyra spar.
Vagavgifter/vagskatt Marginell effekt pa vagavgifter/vagskatt for 0 mnkr/ar -0,14
personbil personbil.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Bedémning
Forseningar Utbyggnad fran tva till fyra spar ger Forsumbart
anlaggningen en 6kad redundans och
robusthet vilket minskar risken for kraftiga
langre storningar samt forseningar for
godstagen. Utbyggnaden skapar dven viss
kapacitetsdékning/utrymme for godstrafik.
Godstrafik trafikerar huvudsakligen utanfor
rusningstid varfor effekt bedéms som
férsumbart.
Godstidskostnad vag | Marginell effekt pd godstidskostnad vag. 0 mnkr/ar 0,05
Reskostnad personbil | Viss 6kad reskostnad for personbil yrkestrafik. | 1,0 mnkr/ar -22
yrkestrafik
Restid personbil Overflytt for personresor fran vag till jarnvag -8,1 kptim/ar 65
yrkestrafik leder till minskad trangsel pa vagnatet,
framforallt pa E4 soder om Uppsala.
Vagavgifter/vagskatte | Marginell effekt pd vagavgifter/vagskatt for 0 mnkr/ar 0,18

r

godstransporter.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

kommer bullernivaer samt vibrationer att 6ka.
For att klara bullerriktvardena for bostader
kommer sparnara bullerskyddsskarmar och
fastighetsnara bullerskyddséatgarder, som tex
fonsteratgarder och lokal skarm vid uteplats,

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Fler tag leder till 6kade banavgifter. 19 mnkr/ar -366
Biljettintakter Okade biljettintakter till foljd av fler resenarer. | 76 mnkr/ar 1657
Fordonskostnader Okade fordonskostnader till féljd av fler tag. 101 mnkr/ar -2016
kollektivtrafik
Moms pa Okade kostnader for moms till féljd av 6kade 4,3 mnkr/ar -94
biljettintakter biljettintakter.
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Genom borttagande av befintliga Forbattring
plankorsningar Okar sakerheten for korsande
gangtrafikanter och cyklister.
Trafiksakerhet totalt Trafiksakerheten forsamras totalt sett pa -6,7 mnkr/ar -142
(beraknat) grund av ett 6kat antal tagtrafikolyckor.
Antalet tagtrafikolyckor 6kar da jarnvagen
trafikeras av fler avgangar med atgard.
Biltrafikolyckorna minskar nagot.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Genom 6kad trafikering och 6kade hastigheter Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

att genomforas vilket mildrar negativ effekt.
Overflyttning fran vég till jarnvag leder till
minskat buller p& vag.

Fororenade omraden

Langs foéreslagen strackning finns flertalet
potentiellt fororenade omraden. Anlaggande
av ny jarnvag kommer innebéara schaktning av
férorenade massor. Dessa massor forutsatts
hanteras pa ett miljoriktigt satt i samband med
projektet men beddéms som forsumbart i
sammanhanget.

Forsumbart

Kvaveoxider

Utbyggnaden av jarnvagen bidrar till att flytta
over resande fran bil till tAg och till foljd av det
minskar utslapp av kvaveoxider nagot.

-1,7 ton/ar

0,30

Slitagepartiklar

Minskade slitagepartiklar till f6ljd av minskad
vagtrafik.

-1,6 ton/ar

9,9

Vattenkvalitet

Utmed hela stréackan korsar jarnvagen flertalet
aar/vattendrag/diken och vid Uppsala sker
utbyggnaden inom vattenskyddsomradet for
Uppsalas grundvattentakt. Paverkan pa
vattendragen kan inte uteslutas dock kommer
anlaggningen utformas och anpassas sa att
den inte paverkar mgjligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna.

Forsumbart

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Utbyggnaden paverkar flera riksintressen for
kulturmiljovard och ett stort antal andra
kulturmiljovarden samt fornlamningar. Statliga

Forsamring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-18 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

byggnadsminnen och stationsmiljder paverkas
negativt i bade Uppsala och Knivsta.

Intrdng - manniskor Utbyggnad innebar stérre yta i ansprak vilket Forsumbart
foérandrar landskapets visuella karaktar.
Atgard kraver intr@ng i jordbruks- och
skogsmark. De negativa effekterna formildras
i och med att utbyggnad huvudsakligen sker
intill befintliga spar.

Vaxt- och Utbyggnad och sténgsling medfér 6kad Forsamring
djurlivseffekt barrareffekt for djur, vilket lindras av att
faunapassager anlaggs. Atgard medfor
paverkan pa Natura 2000-omraden,
naturreservat och biotoper med hogt
naturvarde samt férsamrad livsmiljo for faglar.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Hoghojdseffekter Minskade utslapp till féljd av minskat -174 ton/ar 3,9
flygresande.
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en minskad anvandning av

motorbransle, vilket minskar utsléappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -13,20
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -18,01

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 69,62

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton) -0,26

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -15,36

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -20,75

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 236355 584
Reinvestering per ar 1088 4,3
Drift och underhall per ar 81 1,0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Fler avgangar och 6kad turtathet for tag tillsammans med tva nya stationer i Alsike och | 7324 mnkr > 0,50
Bergsbrunna ger minskad restid for kollektivtrafik. Overflytt fran vag till jarnvag minskar
trangsel pa vag vilket ger minskad restid for vagtrafik med viss tkad reskostnad for
personbil som foljd.

Okad redundans och robusthet i anlaggningen minskar risken for férseningar vilket >
minskar restidsosékerhet.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Overflytt for personresor fran vég till jarnvag leder till minskad trangsel p& vagnatet, 43 mnkr 0,00
framforallt pA E4 soder om Uppsala. Viss tkad reskostnad for personbil yrkestrafik.

Utbyggnad fran tva till fyra spar ger anlaggningen en okad redundans och robusthet =0
som minskar risken for kraftiga langre storningar och férseningar som foljd.
Utbyggnaden skapar aven viss kapacitetsokning/utrymme for godstrafik. Godstrafik
trafikerar huvudsakligen utanfor rusningstid varfor effekt bedéms som férsumbart.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgard medfor okade biljettintakter till transportféretagen men innebér 6kade kostnader | -818 mnkr

for banavgifter, fordonskostnader och moms pa biljettintakter till foljd av fler tdg och fler 006
resenarer. '
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Trafiksakerheten forsamras totalt sett pa grund av ett 6kat antal forvantade -142 mnkr
tagtrafikolyckor. Antalet tagtrafikolyckor 6kar da jarnvagen trafikeras av fler avgangar >.001

med atgard. Biltrafikolyckorna minskar nagot.

Genom borttagande av befintliga plankorsningar 6kar sékerheten for korsande >
gangtrafikanter och cyklister.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Minskade utsléapp till foljd av minskad vagtrafik. 10 mnkr 0,00
Halsa: Okad trafikering och hogre hastigheter medfér 6kade bullernivder men kan =0

mildras av att bulleratgarder genomférs. Atgard kan inte utesluta paverkan pa
vattenforekomster langs strackan men anlaggning ska anpassas sa att den inte
paverkar mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna. Langs foéreslagen strackning finns
flertalet potentiellt fororenade omraden dar férorenade massor kommer att hanteras pa
ett miljoriktigt satt inom projektet.

Natur- och Kulturmiljo: Utbyggnaden paverkar flera riksintressen for kulturmiljovard, <
kulturmiljovarden och fornlamningar samt byggnadsminnen i stationsmiljéer.
Utbyggnad innebar storre yta i ansprak vilket forandrar landskapets visuella karaktar
och kraver intrang i jordbruks- och skogsmark. Utbyggnad och stangsling medfér 6kad

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

barrareffekt for djur, vilket lindras av att faunapassager anlaggs. Atgéard medfor
paverkan pa Natura 2000-omraden, naturreservat och biotoper med hogt naturvarde.
De negativa effekterna formildras i och med att utbyggnad huvudsakligen sker intill
befintliga spar.

Klimat (hdghojdseffekter): Minskade utslapp till féljd av minskat flygresande. 3,9 mnkr 0,00

Klimat (6vrigt): Atgard medfér en minskad anvandning av motorbransle, vilket minskar
utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Okade intékter fran banavgifter och moms till foljd av fler tdg och tagresenarer men 306 mnkr
minskade intakter for skatter och avgifter for vagtrafik till foljd av minskad véagtrafik.
Forbattring avseende skattefinansieringskostnad for trafikoberoende drift- och
underhallskostnader och reinvesteringar.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -2867 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 3861 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberéknad. 14576 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -236 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 362 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 14702 mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.3 Samhallsekonomisk sammanvéagning

Nettonuvéarde, NNV -10841 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,74
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust oldnsam

2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhallsekonomisk effektivitet

Atgiird har bedémts som robust olénsam eftersom nettonuvirdeskvoten med marginal har ett viirde
mindre dn -0,1 f6r huvudanalysen och samtliga kianslighetsanalyser. Sammanvigt bedoms de €j
berdknade effekter leda till en forbattring, dock inte en sa stor forbattring att det paverkar slutsatsen
om atgirdens l6nsamhet.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Ett mindre modelltekniskt fel har upptéackts i basprognos 2024. Utan detta fel sa hade de totala
nyttorna for objektet varit ca 21% lagre.

Ej beraknade effekter:

Forbattring for tagresenarer genom minskad trangsel pa tigen och minskad risk for forseningar.
Negativ paverkan pa djur- och kulturmiljo ar stort men utbyggnad sker intill befintlig anlaggning vilket
formildrar negativ paverkan. Sammanvagt bedoms ej berdknade effekter som en férbattring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

I det tecknade avtalet mellan staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ingér fardigstallande av
kapacitetsstark kollektivirafik mellan Bergsbrunna och Sédra staden. Detta ar ett gemensamt atagande
av Uppsala kommun och Region Uppsala och den tekniska 16sningen forutsitts vara sparvig. Atagandet
ar en forutsattning for Uppsala kommuns bostadsatagande i avtalet, som i sin tur ar en forutsattning
for utbyggnaden av jarnvagen till fyra spar mellan Uppsala och ldnsgriansen Uppsala/Stockholm. I
huvudanalysen har en justering av markanvindningen i Uppsala kommun gjorts. Befolkningstillskottet
mellan 2019 och 2045 har flyttats om for att i hdgre utstrackning vara lokaliserad till de sodra delarna
av Uppsala, i ndrhet till sparvagnen och den nya stationen i Bergsbrunna. I den atgirdsspecifika
kanslighetsanalysen har objektet analyserats med markanvandningsforutsiattningar enligt Trafikverkets
basprognos 2024.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen visar att de storsta relativa vinnarna ar boende i Uppsala lan, vilket ar rimligt da
forbattring i tdgutbud har som mest paverkan pa boende i Uppsala och Knivsta kommun. Boende i
flerbostadshus och hushéll med barn gynnas i hogre utstrackning. Forvarvsarbetande och de med hogre
inkomst ar storst vinnare, detta ar troligen beror pé att manga arbetsresor sker mellan Stockholm och
Uppsala. Kvinnor star for lite mer dn hilften av tagresandet (54%), och far dirmed i genomsnitt en
nagot hogre andel av nyttan. Resultaten kommer fran Samhallsekonomisk kalkyl verktyget Sampers.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Den 6kade kapaciteten som de tva nya sparen med separering av langsamma och snabba tag medfor ett
robustare och diarigenom mer tillforlitligt jarnvagssystem. Fler avgangar och 6kad turtithet for tag
tillsammans med tva nya stationer i Alsike och Bergsbrunna ger minskad restid for kollektivtrafik. Att
invanarnas forutsittningar att aka kollektivt forbattras kan dven 6ka antalet gang- och cykelresor till
stationer.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden innebir att godstrafiken far viss frigjord kapacitet pa strickan och viss upprustning av
befintliga spar. Dock trafikerar gods huvudsakligen jirnviagen utanfor rusningstrafik och paverkas
dirfor ej mirkvirt av kapacitetsbristerna. Okad robusthet 6kar tillfrlitligheten for godstrafik. Overflytt
av personresor fran vag till jairnvag minskar dven trangsel for godstrafik pa vag.

Funktionshindrades tillganglighet
Vid nyproduktion av stationer finns krav avseende utformningen i syfte att gora stationen tillganglig for
samtliga resenarsgrupper.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden ger positiv effekt for studie- och skolpendling. Planskilda passager och
plattformsanslutningar bidrar till sakrare trafikmiljo for barn och unga.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden forbittrar trafiksikerheten for gdende och cyklister genom borttagande av befintliga
plankorsningar. Vagtrafiken forvantas fa 6kad trafiksdkerhet till foljd av overflyttning fran vag till
jarnvag. Samtidigt okar risken for jarnvags olyckor da striackan trafikeras av fler tag.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bidrar negativt till klimatet genom 6kad energianviindning och utslipp vid byggande, drift
samt underhall. Samtidigt forbattrar atgarden forutsittningarna for en 6verflyttning fran vagtrafik till
jarnvagstrafik vilket skulle minska emissioner av vaxthusgaser.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mdjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden leder till en minskning av utslapp till f5ljd av 6verflytt av personresor fran vig till jirnvig.

Buller och vibrationer

Okad trafikering och hogre hastigheter lings den befintliga striickan bedéms leda till hogre bullernivier
och 6kade vibrationer. Daremot medfor 6verflyttning fran vag till jirnvag till minskat buller pa vag. For
att klara bullerriktviardena for bostdder kommer sparnara bullerskyddsskidrmar och fastighetsnira
bullerskyddsatgarder, som tex fonsteratgarder och lokal skarm vid uteplats, att genomforas vilket
mildrar bullerpaverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Landskap

Utbyggnad innebar storre yta i ansprak samt och 6kad trafikering vilket forandrar landskapets visuella
karaktar och kraver intrang i jordbruks- och skogsmark. Utbyggnad och stangsling medfor 6kad
barrireffekt for djur, vilket lindras av att faunapassager anliggs. Atgird medfor paverkan pa Natura
2000-omraden, naturreservat och biotoper med hogt naturvirde. Utbyggnaden paverkar aven flera
riksintressen for kulturmiljovard, kulturmiljovarden och fornlamningar samt byggnadsminnen i
stationsmiljoer. De negativa effekterna formildras i och med att utbyggnad huvudsakligen sker intill
befintliga spar. God gestaltning av nya stationer i Alsike och Bergsbrunna har potential att utgora ett
positivt tillskott i stadsbilden.

Vatten

Vid Uppsala sker utbyggnaden inom vattenskyddsomradet for Uppsalas grundvattentiakt. Vald
utformning och byggmetod innebar att konsekvenserna i relation till nuldget ar obetydliga och bedéms
inte forsvara majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for grundvatten. Utmed hela strackan
korsar jarnvagen ett flertal aar och mindre vattendrag/diken varav flera ar utpekade vattenforekomster
och omfattas av miljokvalitetsnormer. Paverkan pa vattendragen kan inte uteslutas dock kommer
anlaggningen utformas och anpassas sa att den inte paverkar mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for ytvatten.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering

Langs foreslagen strackning finns flertalet potentiellt fororenade omraden. Anldggande av ny jarnvag
kommer innebira att schakt kommer att behovas goras i massor som ar fororenade. Daremot innebar
det att fororenade massor hanteras pa ett miljoriktigt sitt i ssmband med projektet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden ger positivt bidrag till funktionsmal genom 6kad kapacitet for jarnvig vilket mojliggor fler
avgangar och 6kad turtiathet samt nya stationer i Alsike och Bergsbrunna vilket i sin tur ger
restidsforbattringar. Robustare jirnvagssystem minskar risken for forseningar vilket minskar
restidsosakerheten. Storre anldggning och okad trafikering innebar negativt bidrag till hansynsmalet
avseende effekter som ror natur- och kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hinsynsmalet

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,45
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) -0,01
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00141

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala - lansgransen Uppsala/Stockholm)
Objekt-id JO1807

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm och Uppsala

Kommun Sigtuna, Knivsta och Uppsala

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Idag ar trafiken pa Ostkustbanan si intensiv att kapacitetsbrist uppstar vid rusningstid. Trangseln pa
tagen ar stor redan fran Uppsala C. Straket mellan Uppsala och Stockholm kénnetecknas av en hog
befolkningstillvaxt, ndgot som i sin tur okar efterfragan pa hallbara resor. Tillvixten ldngs med striackan
staller darfor krav pa forbattrad kapacitet. Befintlig kapacitetsbrist tillsammans med kommande
befolkningstillvaxt innebar behov av utbyggnad av straket mellan Stockholm och Uppsala.

Stréket Uppsala-Arlanda-Stockholm ar en del av Sveriges tillvixtmotor med stor potential att fortsitta
vaxa. Det finns planer pa storre bostadsexploateringar i bade Uppsala och Stockholms lan.
Resandebehovet och marktransporterna till och fran Arlandaomradet forvintas oka till foljd av 6kning
av arbetstillfallen med anledning av exploateringar i omréadet. Region Uppsala pekar pa att
infrastruktur det som tydligast begréansar ytterligare tillvixt. Ovan nimnda forutsiattningar foranleder
behov och 6nskemal om ytterligare kapacitet/fler avgangar och utveckling av stationsfunktioner langs
Ostkustbanan.
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Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd

23,65 km

Banstandard

Ostkustbanan: dubbelspar, storsta tilldtna hastig-
het 175/200 km/tim persontag och 100 km/tim
godstag. Arlandabanan: dubbelspar, storsta till-
latna hastighet 100/200 km/tim.

Bantrafik

148 dubbelturer persontag/dygn, varav antal av-
gangar under hogtrafik (2 tim) uppgar till 18 per-
sontag. 7,5 dubbelturer godstdg/dygn. (Baspro-
gnos 2024, JA prognosar 2045)

Banflode

Myrbacken-Knivsta: 24,5 miljoner resenirer per
ar, Knivsta-Uppsala C: 23,3 miljoner resenérer
per ar. (Basprognos 2024, JA prognosar 2045)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar utbyggnad av Ostkustbanan mellan linsgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala C
fran dagens tva till fyra spar samt tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna. De nya spéaren antas
lokaliseras lings befintlig strickning. Atgirden omfattar dven utbyggnad av Uppsala C for att kunna
hantera utokad tagtrafik. I dtgard ingér bullerskyddsétgarder, att tva plankorsningar ersatts med plan-
skildheter, att nya broar byggs over befintliga jairnvagar och vigar samt 6ver nagra vattendrag.

I samband med utbyggnad till fyra spar rustas de delar av de befintliga sparen som berors for att kunna
bygga de tva nya sparen och de nya stationerna. Av de totalt fyra sparen ar tva spar avsedda for fjarr-
och regionaltag utan uppehall pa strickan Arlanda C-Uppsala C och tva spar ar avsedda for godstag och
pendeltdg med uppehall i Knivsta, Alsike och Bergsbrunna. Stationen i Alsike antas utformas med
mittplattform samt planskilda plattformsanslutningar till och fran Bjorkkallevagens bro. Stationen i
Bergsbrunna utformas med mittplattform mellan de tva vistra sparen med planskild
plattformsanslutning till vastra och Ostra sidan om jarnvagen. Stationen i Bergsbrunna byggs med
ldngre plattform via medel frin linstransportplanen. Atgirden kriiver dven stationsatgirder i Knivsta. I
atgarden ingar tillagg till Trafikverkets grundutférande och dtgarder i kommunala anldggningar. Dessa
tillagg och atgarder finansieras av Uppsala kommun.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd 23,65 km
Banstandard lI:yra spdr, storsta tillatna hastighet 160/250
m/tim

212 dubbelturer persontig/dygn, varav antal av-
gangar under hogtrafik (2 tim) uppgar till 28 per-

Bantrafik sontag. 7,5 dubbelturer godstag/dygn. (Baspro-
gnos 2024, UA prognosar 2045)
Myrbacken-Knivsta: 26,0 miljoner resenirer per
ar. Knivsta-Alsike: 24,9 miljoner resenirer per

Banflode ar. Alsike-Bergsbrunna: 24,8 miljoner resenérer

per ar. Bergsbrunna-Uppsala C: 23,4 miljoner re-
sendrer per ar. (Basprognos 2024, UA prognosar

2045)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med objektet ar att 6ka robustheten, tillgdngligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm samt skapa forutsattningar for fortsatt stadsutveckling.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-12-03 | 2021-2 (osékerhetsanalys och 13882 2868 16974 3507
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 8 14576
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Nuvérde

(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad

jarnvag

Okad jarnvagsanlaggning.

trafikberoende Okade underhallskostnader till féljd av tkad jarnvagstrafik. | -366
jarnvag
Underhallskostnad Minskade underhallskostnader till foljd av minskad 18
trafikberoende vag vagtrafik.
Underhéllskostnad ) , . o

i Tillkommande drift- och underhallskostnader till féljd av
trafikoberoende -14

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko | Minskad nettokostnaden for reinvesteringar till féljd 236
stnad nyinvesteringar i jarnvagsanlaggningen.

Planeringslage

Denna Samlad effektbedomning ar framtagen som underlag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037. Objektet kom in i NTP 2018-2029. Ar 2017 tecknade staten,
Region Uppsala och Uppsala respektive Knivsta kommun ett avtal om en utbyggnad av Ostkustbanan.
Staten atar sig att bygga ut jarnvagen till fyra spar mellan Uppsala och lansgransen mot Stockholm
tillsammans med tva nya stationer vid Bergsbrunna (Uppsala) och Alsike (Knivsta). Kommunerna, i
sina respektive avtal, atar sig att planera for 33 000 nya bostédder i Uppsala och 15 000 i Knivsta.
Projekt Fyra spar Uppsala har delats upp i tva jairnvagsplaner, en fran Soder Bergsbrunna till Uppsala C
och en fran lansgransen mot Stockholm till Soder Bergsbrunna. Fér den norra delen (typfall 3) sker
granskning av jarnviagsplanen 2025 och faststéllesprovning under 2026. For den sédra delen (typfall 4)
har en lokaliseringsutredning genomforts for val av korridor. Beslut om vilken korridor det fortsatta
utredningsarbetet ska baseras planeras fattas under hésten 2024. I denna samlade effektbedomning
har det antagits att de nya sparen anlaggs langs befintlig strackning for Ostkustbanan. Denna SEB
omfattar hela strackan Uppsala C - lansgrans Uppsala/Stockholm langs befintlig strackning for
Ostkustbanan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Ja

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2036

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 8

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk 4 och Bansek 2024.5
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-09-18

Namn Tillvaxttal
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 1,4

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 1,3

V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,90

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,92

Vag Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 11
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 1,5

Kommentar: Avvikelser fran basprognos avseende justering av markanvandningen i Uppsala kommun.
Befolkningstillskottet mellan 2019 och 2045 har flyttats om for att i hogre utstrackning vara lokaliserad
till de s6dra delarna av Uppsala, i narhet till sparvagnen och den nya stationen i Bergsbrunna. Natt- och
dagbefolkning har endast flyttats om inom Uppsala kommun, och totalnivan dr densamma som i
basprognosen. For 6vriga kommuner anviands exakt samma syntetiska befolkning som i basprognosen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Den tilltdnkta sparvagnen i Uppsala tillagd i modellen som en forutsiattning. Sparvagnen finns inte med
i basprognosen.

Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

14576 mnkr 126 mnkr 3861 mnkr -10841 mnkr -0,74

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 18949 126 2986 -16088 -0,84

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 14576 127 5667 -9036 -0,61

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 14576 138 1919 -12795 -0,87

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 14576 126 4679 -10023 | -0,68

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 14576 126 3825 -10877 -0,74

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 14576 126 3896 -10806 -0,73

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 14576 126 3852 -10849 -0,74

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 14576 126 3866 -10836 -0,74

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 14576 126 3856 -10846 -0,74

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: I det tecknade avtalet mellan staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ingar
fardigstallande av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Sodra staden. Detta ar ett
gemensamt atagande av Uppsala kommun och Region Uppsala och den tekniska 16sningen forutsitts

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

29



Objektnummer: JO1807, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
_ ) . 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-18 Samlad effektbedomning

vara sparvig. Atagandet 4r en forutsittning for Uppsala kommuns bostadsitagande i avtalet, som i sin
tur ar en forutsattning for utbyggnaden av jarnvagen till fyra spar mellan Uppsala och lansgransen
Uppsala/Stockholm. I huvudanalysen har en justering av markanvandningen i Uppsala kommun gjorts.
Befolkningstillskottet mellan 2019 och 2045 har flyttats om for att i hogre utstrackning vara lokaliserad
till de sodra delarna av Uppsala, i nédrhet till sparvagnen och den nya stationen i Bergsbrunna. I den
atgardsspecifika kanslighetsanalysen har objektet analyserats med markanviandningsforutsattningar
enligt Trafikverkets basprognos 2024.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

Markanvandning enligt basprognos 14838 -12968 -0,85

Fordjupad konsekvensanalys

Per Hushallstyp (totalt)

35%
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3
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Lwuxen /0 barn 1vuxen /1 bam Lwuxen [ 2+ barn 2vuxna/ 0 bam 2vuxna f1bam 2vuxna/ 2+ bamn 3+ vuxna f 0 barn 3+vuxna/ 1bam 3+ vuxna / 2+ barn

mAndelperson B Andel nytta

Fordelning av konsumentoéverskott per hushallstyp

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Per Individ arlig inkomst (totalt)
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Fordelning av konsumentoverskott per inkomstgrupp.

Per Kon (totalt)
0%

u Andel person = Andel mytts

Fordelning av konsumentéverskott per kon.
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Fordelning av konsumentoverskott per férvarvsarbetande.
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Fordelning av konsumentoverskott per alderskategori.
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Per Bostadstyp (totalt)
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Fordelning av konsumentdverskott per bostadstyp.
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Referenser

Referenser
la
2a
2.b
2.c

3.a

3.b
3.c
3d
3.e
3f
3.9
3.h

3.

Namn/beskrivning

FKS Program Fyra spar Uppsala

Klimatkalkyl delen Bergsbrunna sddra - lAnsgréans Stockholm/Uppsala 2024-11-01
Klimatkalkyl delen Uppsala C - Bergsbrunna sddra 2024-09-23

Klimatkalkyl handkalkyl hela strackan Uppsala C - lansgrans Stockholm/Uppsala

ArbetsPM Sampers/Samkalk (berdknade effekter) och SEB (ej berdknade effekter)
2024-12-11

SEK-importkalla

Kanslighetsanalys Sampers/Samkalk - Efterfraga +20% (KAH)
Kanslighetsanalys Sampers/Samkalk - Efterfraga -20% (KAL)
Kénslighetsanalys Sampers/Samkalk - Enhetliga tidsvarden (KAT)
Kanslighetsanalys Sampers/Samkalk - Markanvandning enligt basprognosen
Fordelningsanalys

Berékning DoU och reinvestering med Bansek

Omrakning till prisniva 2019 av reinvesteringar som anda skulle behdva goras

SEB Id for denna SEB: 24ffae36-9d5a-4ad7-ab43-73002bdbcfcO

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst
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