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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Uppsala lin och berér Enkdping kommun.

Nulage och brister

Hjulstabron som forbinder Enkoping med Strangnas kommun ar i behov av omfattande renoveringar
da den i praktiken natt slutet av sin livslangd. For att atgarda detta maste bron stdngas under fyra
fyraméanaders perioder. Under tiden bron dr avstiangd for ombyggnad kommer végtrafiken behova ta
ldnga omvagar, antingen via Stockholm eller via Eskilstuna och Visteras. Brons 6ppningsbara del ar
dessutom endast 35 meter, vilket kommer utgora ett hinder for Milarprojektet som dimensioneras for
45 meter.

Beskrivning av atgarden

I denna samlad effektbedomning jamfors effekterna av att bygga en ny bro ar 2028 med att byta ut den
befintliga brons 6ppningsbara del under 2028 och vianta med att bygga ny bro tills &r 2045. Den nya
bron ar en klaffbro med filt for gang- och cykeltrafik som byggs 6ster om den befintliga bron. Den nya
bron far en segelfri h6jd om 7 meter medan den segelbara bredden blir 50 meter. Befintlig bro kommer
vara i bruk under hela byggtiden varpa den rivs. Bullerskyddssatgarder ingar i projektet.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att 6ka kapaciteten, effektiviteten och sikerheten for transporter pa och 6ver Hjulstafjarden,
samt att skapa en bro med langre livslangd som kraver farre underhéllsarbeten.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1120 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 106 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 3,14

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Sjofarten och biltrafiken far storst nytta av atgarden. Majoriteten av nyttan tillfaller vuxna
arbetspendlare utanfor storstiderna. Da dtgirden genomfors pa en viktig pendlingsled mellan
Enkoping och Strangnas bedoms dessa kommuner fa storst nyttor. Eftersom vag 55 ar en viktig
forbindelse 6ver Malaren mellan Uppsala och S6dermanlands lan bedoms dessa fa de storsta nyttorna
av atgarden, men dven intilliggande 14n bedoms fa nyttor, t.ex. genom béttre forutsiattningar for
sjofarten.

Funktionsmal och hansynsmal

De storsta beriknade effekterna ar minskade restider for bil och godstransporter pa vig. De storsta ej
berdknade nyttorna bestar av 6kad trafiksikerhet, minskade fordon- och transportrelaterade kostnader
samt minskade restider for 6vriga vagfordon. Det finns en mindre konflikt inom hansynsmalet, da
atgarden har viss negativ paverkan pa natur- och kulturmiljé om en ny bro byggs sa tidigt som mojligt.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osdker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning ar framtagen som underlag till Nationell plan for
transportinfrastruktur 2026—2037. Atgirden har varit med i nationell trafikslagsévergripande plan for
transportinfrastrukturen sedan planen for perioden 2018—-2029 men finansieringen ska utredas vidare.
Vigplanen blev klar sommaren 2020.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad

Reskostnaden minskar da fordonstrafiken
inte behover ta langa omvéagar under fyra
manaders perioden den befintlig bro maste
stangas fér ombyggnationer.

Forbattring

Restid

Restidsvinsten for personresor som infaller
nar hastigheten over brons rorliga delar hojs
inforlivas 17 ar tidigare. Dessutom minskar
restiden for personresor som inte sker med
bil d& ldnga omvagar under perioden den
befintlig bro maste stangas for ombyggnation
undviks.

Forbattring

Restid personbil

Restiden med personbil minskar da langa
omvagar under perioden dagens bro maste
stangas fér ombyggnation undviks.

121

Restidsosakerhet och
férseningar

Storre fartyg kan trafikera farleden cirka 17 ar
tidigare. Detta gor att samma mangd gods
kan transporteras med farre fartyg, vilket
minskar behovet av brotppningar da t.ex.
tankfartyg som transporterar bréansle
motsvarade cirka 300 tankbilar istallet for
dagen 200 tankbilar kan passera bro.

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Restid lastbil

Restiden for lastbilar minskar minskar da
ldnga omvéagar under perioden den befintliga
bro maste stéangas for ombyggnation undviks.

25

Transportkostnad

Storre fartyg kan trafikera farleden cirka 17 ar
tidigare. Detta mojliggor energieffektivare
transporter (mindre bransleférbrukning per
fraktat ton) da t.ex. tankfartyg som
transporterar bransle motsvarade cirka 300
tankbilar istéllet fér dagen 200 tankbilar kan
passera bro. Dessutom undviks
transportkostnader for godstransporter pa vag
da de inte behover ta langa omvéagar under
perioden den befintliga bro maste stangas for
ombyggnation.

Forbattring

Transporttid

Transporttid for gods pa vag minskar da
hastighetshojningen éver brons rorliga delar
inforlivas 17 &r tidigare. Om ny bro byggs
direkt blir &ven avstangningstid for sjoburet
gods eftersom farleden endast behéver vara
avstangd cirka tva veckor istallet for totalt tolv
veckor (tio veckor under 2028 och tva under
2045).

Fdrsumbart

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksakerhet

Trafiksékerhetsnyttorna av den nya bron som
har hogre trafiksakerhetsstandard for
vagtrafik, sjofart och oskyddade trafikanter
inforlivas 17 &r tidigare. Olycksrisken minskar

Forbéattring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

ocksa i och med att vagtrafiken inte behéver
ta ldnga omvagar under perioden d& dagens
bro skulle behdva stéanga for ombyggnationer.

Hélsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Om en ny bro byggs direkt undviks risken att Forsumbart
bullernivderna 6ka i andra omraden till foljd av
att trafiken méaste ta langa omvagar da
dagens bro skulle behéva stéangas for
ombyggnation.
Luftkvalitet Om en ny bro byggs direkt undviks risken att Forsumbart
luftkvalitén minskar i andra omraden till foljd
av att trafiken maste ta langa omvégar da
dagens bro skulle behéva stéangas for
ombyggnation.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Atgérden innebér att den befintliga bron, Forsumbart

kulturlamningar utpekad som kulturbro av Trafikverket, rivs 17
ar tidigare. Den norra sidan sundet &r aven
del av riksintresse for kulturmiljovarden.
Visuell och fysisk paverkan pa riksintresset
mildras av att atgarden sker i utkanten av ett
stort omréde. Atgarden undviker dven kénda
forn- och kulturlamningar i omradet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Vaxt- och Genom att bygga en ny bro direkt uppstar Forsumbart
djurlivseffekt storningar endast vid ett tillfélle, istallet for tva.
Detta innebar en forbattring, framforallt for
vattenlevande vaxter och djur. Livsmiljoer for
hotade arter, sa som Laderbagge, finns i
anslutning till utredningsomradet. Norra sidan
sundet ar naturreservat och Natura 2000-
omrade med hoga naturvarden. Vid sédra
brofastet paverkas vatmark. Bygg ny bro
direkt tidigarelaggs paverkan pa dessa
omraden med 17 ar, vilket skulle kunna
innebéra en férsamring.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Mojligheten att trafikera farleden med stérre Forsumbart

fartyg 17 ar tidigare och att vagtrafiken kan
koéra som normalt leder till minskad
anvandning av motorbréansle, vilket minskar
utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
nuvardena for "Personresor” och
"Godstransporter”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobréansle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 9150 29
Reinvestering per ar 18 0,15
Drift och underhall per ar 2,6 0,09

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Restiden med personbil minskar d& langa omvagar under perioden dagens bro maste 121 mnkr > 3,59
sténgas foér ombyggnation undviks.

Vagresor kan genomforas utan langa omvagar under perioden da dagens bro maste >
stanga for ombyggnationer, vilket minskar reskostnaden for samtliga fordon och
restiden for personresor som inte sker med bil. Anlaggandet av en ny bro 17 ar tidigare
innebar aven kortare restider da hastigheten Gver bron sker tidigare.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Restiden for lastbilar minskar d& langa omvagar under perioden da den befintlig bro 25 mnkr > 0,75
maste stéangas for ombyggnation undviks.

Storre fartyg kan trafikera farleden cirka 17 ar tidigare vilket minskar sjofartens >
transportkostnader. Den om en ny bro byggs direkt kan aven vagtransporter
genomféras utan langa omvagar under perioden da den befintlig bron maste stangas
for ombyggnation, vilket minskar transportkostnaderna.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr
Forbattringar for trafiksakerheten uppstar da den nya bron med hogre > >0

trafiksakerhetsstandard byggs 17 ar tidigare och eftersom langa omvéagar under
perioden d& dagens bro skulle behéva stangas for ombyggnation undviks.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: mnkr 0

Halsa: Paverkan pa andra omraden undviks om en ny bro byggs direkt. Detta p& grund | =0
av att resor kan genomforas som normalt under perioden da dagens bro skulle behéva
stéangas fér ombyggnation, vilket &r positivt ur buller och luftkvalitets perspektiv.

Natur- och Kulturmiljo: Marginellt forsamring d& paverkan pa dagens bro, som klassats | =0
som bevarandevard, och pa vaxt- samt djurliv sker 17 ar tidigare.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -6,8 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 ére per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde fér nyttor under kalkylperioden 140 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 4,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 959 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -767 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad -158 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 34 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 106 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 3,14
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iébnsamhet | Loénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen och samtliga kéanslighetsanlyser forutom hogre investeringskostnad visar att det 4r mer
samhillsekonomiskt 16nsamt att bygga en ny bro direkt #in att senarelligga bygget. Aven de ej
beraknade effekterna bedoms sammanvagt leda till en forbattring om en ny bro byggs i nartid istallet
for efter reinvesteringar genomforts.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Beriakningen bygger pa dldre underlag. Storleken pa drift- och underhéallskostnaderna for bade dagens
bro och den foreslagna nya bron innehéller osidkerheter, vilket med for osdkerheter i kalkylresultatet.
Nyttorna for Sjofarten, som bedoms vara stora, har inte beraknats.

Ej beraknade effekter:

Atgiirden gor det mojligt passera att bron med storre fartyg 17 ar tidigare samt eliminerar negativa
effekter som skulle uppsta for viagtrafiken under perioden bro stangs for ombyggnation. Dessa
forbattringar bedoms vara storre dn atgardens paverkan pa natur- och kulturmiljo.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

For att Malarprojektet, som syftar till att ta bort hinder for storre och bredare sjotransporter, ska kunna
inforlivas méste Hjulstabron breddas. Inom projektet ar storsta segelbara bredd 45 meter vilken dagens
bro inte tillater.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Sjofarten och biltrafiken far storst nytta av atgarden. Majoriteten av nyttan tillfaller vuxna
arbetspendlare utanfor storstiderna. D4 atgirden genomfors pa en viktig pendlingsled mellan
Enkoping och Strangnés bedoms dessa kommuner fa storst nyttor. Eftersom vig 55 ar en viktig
forbindelse over Malaren mellan Uppsala och Sodermanlands lian bedoms dessa fa de storsta nyttorna
av atgarden, men dven intilliggande 14n bedoms fa nyttor, t.ex. genom béttre forutsiattningar for
sjofarten.

Atgirden gynnar sjofarten genom en hogre segelfri hjd och bredd, vilket méjliggor for godstransporter
med storre fartyg. Atgirden leder dven till liigre restider och kortare reskostnader for vigtrafiken. Detta
bedoms framst gynna vuxna arbetspendlare utanfor storstiderna da de utgor den storsta
trafikantgruppen. Trafiksdkerhetsnyttan tillfaller i stor utstrackning biltrafiken, eftersom den star for
en dominerande del av resandet, men sett till minskad olycksrisk per personkilometer far motorcyklist
mest nytta. Man och dldre bedoms fa storst nytta av trafiksikerhetsforbattringarna som atgarden
medfor pa grund av att dessa grupper ar 6verrepresenterade sett till risken att skadas eller omkomma i
trafikolyckor. Bussresenirer, som bedoms vara fa sett till det totala resandet 6ver bron, far extra stor
nytta. Detta di de utan atgard skulle behova pendla en langre striacka till ett hogre pris under perioden
da bron stangs for ombyggnation.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pd www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden innebir bittre tillginglighet under perioden den befintlig bro méste stinga for ombyggnation.
Detta har extra stor betydelse for forutsattningarna att resa med buss, d& den i princip skulle vara
obefintlig under tiden bron ir stingd. Atgirden innebir dven att storre fartyg kan passera genom
farleden 17 ar tidigare om ny bro byggs 2028 istillet for 2045. Detta majliggor att samma mangd gods
kan transporteras med farre fartyg och darmed kan antalet brooppningar minska. Ny bro med falt for
gang- och cykeltrafik forbattrar forutsattningarna att firdas som gaende eller cyKklist.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden innebdr att storre fartyg kan passera genom farleden 17 r tidigare. Storre fartyg mojliggor
firre resor for att transportera samma mingd gods. Atgirden innebir bittre tillginglighet for
godstransport under perioden den befintliga bron skulle behovts stingas for ombyggnation om inte den
nya bron byggts direkt.

Funktionshindrades tillganglighet
Funktionshindrades tillgianglighet bedoms inte paverkas av atgéarden.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert siatt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer
bedoms inte paverkas av atgiarden.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till

ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Den nya bron byggs med hogre trafiksikerhetsstandard och failt for gdng- och cykeltrafik vilket bedoms
oka trafiksidkerheten for vigtrafiken, oskyddade trafikanter samt sjétrafiken. Om en ny bro byggs direkt
tidigareliggs dessa nyttor. Atgiirden innebir dven att fordonstrafik inte behdver ta lnga alternativa
resvagar under perioden den befintliga bron maste stingas for ombyggnation, vilket minskar risken for
trafikolyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Energianvindningen for att bygga en ny bro och sedan riva den befintliga antas vara ligre 4n om
reinvesteringar gors pa dagens bro innan den nya bron byggs. Genom att en ny bro byggs direkt
behover fordonstrafiken inte heller ta langa omvéagar under perioden den befintliga bron maste stidngas
for ombyggnation, vilket minskar mingden fordonskilometrar. Om den nya bron byggs direkt
mojliggors energieffektivare transporter med storre skepp (mindre bransleforbrukning per fraktat ton)
17 ar tidigare. Atgirden leder samtidigt till att den en marginellt hogre energianvindning per
fordonskilometer for vagtrafiken till foljd av att hastigheten 6ver brons rorliga delar blir hogre (60
km/t) 4n idag (50 km/1t) sker tidigare.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden innebir att storre och darmed farre fartyg bedoms trafikera farleden vid bron 17 &r tidigare,
vilket leder till minskade utslapp av badde NOx och partiklar. Om en ny bro byggs innan reinvesteringar
pa dagens bro finns det dessutom ingen risk for att luftkvaliteten minskar i andra omraden da
vagtrafiken inte behover ta langa alternativa resvigar under perioden da dagens bro maéste stiangas for
ombyggnation.

Buller och vibrationer
Om en ny bro byggs innan reinvesteringar pa dagens bro finns det inte finns nagon risk for att
bullernivan ska 6ka i andra omraden da vagtrafiken inte behover ta langa omvagar under perioden da

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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dagens bro maéste stingas for ombyggnation. Bullerskyddsatgarder ingar i objektet vilket kompenserar
for eventuellt 6kat buller till holjd av hastighetshojningen och att den nya bron byggs 100 m 0ster om
dagens bro.

Landskap

Hansyn har tagits till landskapsbilden vid dtgardens utformning. Den foreslagna bron har samma ldga
profil som dagens bro och ansluter nira till tidigare bros strickning. Atgirdsforslagets paverkan
péaverkan bedoms darfor ge sma effekter pa landskapets struktur. Dock har dagens bro som kommer att
rivas ett utpekat bevarandevarde. En skadebegransande dtgard infor rivning ar att genomfora en
antikvarisk-teknisk dokumentation av bron. Det finns ett stort antal skyddade och hotade arter med
livsmiljoer i anslutning till utredningsomradet. Atgirden bidrar till att tridklidd betesmark minskar
vilket kan ha negativ inverkan pa framtida livsmiljo for vissa arter. Totalt sett bedoms dock betydelsen
for forekomst av livsmiljoer vara den samma i jamforelsealternativet och utredningsalternativet.
Anlaggning av nya brostod, ny viagbank, utvidgning av 6n Kdmpen samt rivning av befintlig bro kraver
arbete i Malaren vilket leder till grumling av vattenmiljoer och dirmed eventuell paverkan pa
livsmiljoer. Vattenflodet genom sundets sddra del vid 6n Kdmpen paverkas av att den nuvarande
brobanken ersitts med pelare samt uppfyllnaden av massor vid 6n Kampen. Vattenflodet i omradet
bedoms oka vilket leder till battre syresiattning av bottnar i omrédet vilket ar positivt bade for
vattenkvaliteten och omradets ekologiska status. Den nya bron har battre utformning vid 6vergang
mellan bro och bank, vilket gor att mojligheten till passage for vilt utmed den norra stranden kommer
att forbattras. Detta har positiv inverkan pa mortaliteten och bidrar till minskade barridrer for djurlivet.
Om en ny bro inte byggs skulle storningar for vaxt- och djurlivet uppsta under byggtid vid tva tillfallen
jamfort med ett om den nya bron byggs. Inga kdnda fornlamningar finns inom utredningsomradet,
men det finns risk for att okdnda fornlamningar kan paverkas om en ny bro byggs. Nar nuvarande bro
ska rivas kan dven, beroende pa rivningsarbetenas karaktar, fartygslaimningarna vaster om nuvarande
bro paverkas negativt.

Vatten

Mailaren anvinds for dricksvattenuttag, vilket aven gor att Oxfjarden skyddas enligt vattendirektivets
artikel 7. Malaren ska ldngsiktigt forsorja cirka 2 miljoner manniskor med dricksvatten. Om en ny bro
byggs innan reinvesteringar pa dagens bro uppstar storningar, med bland annat grumling, endast vid
ett tillfalle, istallet for tva. Allt vigdagvatten fran den nya bron skall samlas i ledningar fran
dagvattenbrunnar och ytavlopp i brobanan och avledas vidare till 6versilningsyta och infiltration. Inget
utslapp sker direkt till Malaren.

Material och kemiska produkter

Trafikverket har arbetat systematiskt med miljosakring av projekt. Forvaring av branslen och
kemikalier under byggtiden ska ske pé ett sikert sitt samt beredskap for hantering av lackage och
utslapp ska finnas. Befintlig anldggning inventeras avseende farligt avfall innan rivning. Allt avfall fran
rivningen av befintlig anldggning inklusive farligt avfall ska hanteras och omhéndertas pa ett
miljomassigt korrekt samt riskfritt satt i enlighet med gillande lagstiftning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fororenade omraden och masshantering

I nérhet till befintlig bro finns ett identifierat omréde, vilket har anvants som upplaggnings- och
omlastningsplats for timmer, som potentiellt kan vara fororenat enligt Naturvardsverkets metodik for
inventering av fororenade omraden. Projektet bedoms dock inte paverka de eventuellt fororenade
massorna. Schaktmassor ska i mojligaste man ateranvandas inom projektet, vilket sker i samrad med
tillsynsmyndigheten (kommunen). Massorna i den befintliga vigbanken planeras att anvandas till
utvidgning av 6n Kdmpen. Massor som anvands i projektet ska vara kontrollerade sa att fraimmande
invasiva arter inte etablerar sig i omradet.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

De storsta beriknade effekterna ar minskade restider for bil och godstransporter pa vig. De storsta ej
berdknade nyttorna bestar av 6kad trafiksikerhet, minskade fordon- och transportrelaterade kostnader

samt minskade restider for 6vriga vagfordon. Det finns en mindre konflikt inom hansynsmalet, da
atgarden har viss negativ paverkan pa natur- och kulturmiljé om en ny bro byggs sa tidigt som mojligt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >4,34
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hjulsta, ny- eller ombyggnad av bro

Objekt-id JO1806

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Uppsala

Kommun Enkdping

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Flera trafikslag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Hjulstabron som forbinder Enkoping med Strangnas kommun ar i behov av omfattande renoveringar
da den i praktiken natt slutet av sin livslangd. For att atgirda detta méste bron stdngas under fyra
fyraméanaders perioder. Under tiden bron dr avstiangd for ombyggnad kommer végtrafiken behova ta
ldnga omvigar, antingen via Stockholm eller via Eskilstuna och Visterés. Brons Oppningsbara del ar
dessutom endast 35 meter, vilket kommer utgora ett hinder for Mélarprojektet som dimensioneras for
45 meter.

Hjulstabron som byggdes 1953 ar en sviangbro pa viag 55 med total brolingd pa 518 meter. Den
oppningsbara delen bestar av tva farbara 6ppningar pa vardera 35 meter. Segelfri h6jd ar 5,4 meter.
Péseglingsskydd och ledverk dr inte dimensionerade for den storlek och hastighet pa fartyg som dagens
trafik innebir, och inte heller for den planerade utokade fartygstrafiken pa Malarleden.
Renoveringsbehoven ar omfattande, framforallt for de rorliga delarna, da bron i praktiken natt slutet av
sin livslangd. Om ingen ny bro byggs méste dagens bro stingas runt ar 2028 sa att en ny Oppningsbar
del kan installeras. 20 ar senare kommer bron aterigen beh6va stingas, denna gang sa att brons fasta
delarna kan bytas ut. Under tiden bron ar stingd for ombyggnad uppstér hinder for bade sjofart och
vagtrafik. For vagtrafiken innebar detta omvagar via Stockholm eller via Eskilstuna och Visteras.
Upprustning av befintlig bro skulle dessutom troligtvis medfora att korbanan behover smalnas av vilket
forsamrar for bland annat oskyddade trafikanter. Regeringen har dessutom gett Sjofartsverket i
uppdrag att forbattra infrastrukturen for sjofarten pa Malaren si att storre fartyg ska kunna passera.
For att projektet, som bestar av uppgradering av Sodertilje kanal och sluss samt en fordjupning och
breddning av de allménna farlederna till hamnarna i Visteras och Képing, ska kunna inférlivas méste
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Hjulstabrons 6ppningsbara del forlingas. Anledningen ar att bron korsar Milarleden vars minsta
segelbara bredd inom projektet ar 45 meter vilket dagens bro inte uppfyller. Den 6ppningsbara delen
behover darfor forlangas och paseglingsskydd samt ledverk byggas om for att storre fartyg ska kunna
passera.

T EsriGhina {Hong Kong). Esri Korea, Efri {Thsiland), Mapmyindis, NGCC, ©

.._., ri. HERE, Delorme, USGS, Intedmap, INCREMENT P. NRCan, EsriJapsn,
tap contributors, and the GIS Usgs Community

— ‘ EnStree
Bilden visar start- och malpunkter for trafiken pa Hjulstabron.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning

22



-
~

Objektnummer: JO1806, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-18 Samlad effektbedomning

I TRAFIKVERKET

: Esri, . €l ;.‘USGS Intermag JHOREMENT F NRCan, Esri Japan,
' 2 sri China ng gAEsri Korea, Esri (Thailadd):Mapmyindia, NGCC, ®

P BNy DG AL M n SN B s S il i s

Bilden visar effekten pa trafikfloden nar Hjulstabro"n sténgs.hérént indikerar att trafiken minskar
och Rott att trafiken okar.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Géngvagslangd 1,1, km

Géngviagsstandard Géangtrafik i blandtrafik, vigren saknas

Gangtrafik Kunskap saknas men bedoms som lag

Cykelvigslangd 1,1, km

Cykelvigsstandard Géangtrafik i blandtrafik, vigren saknas

Cykeltrafik Kunskap saknas men bedéms som lag

Viaglangd 1,1 km

Vigstandard Vanlig vig, 6,6-9,5 m bred, 50/70 km/t

Viagtrafik 5600 fordon per dygn (2022) varav 10% lastbilar

Fartygsklass Begransande segelbar bredd om 35 m

Trafik i farled /hamn Bedt?)mt 2000 fartyg och knappt 8000 fritidsba-
tar (ar 2018)

Flode i farled/hamn Kunskap saknas

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

I denna samlad effektbedomning jamfors effekterna av att bygga en ny bro ar 2028 med att byta ut den
befintliga brons 6ppningsbara del under 2028 och vanta med att bygga ny bro tills ar 2045. Den nya
bron ar en klaffbro med filt for gang- och cykeltrafik som byggs 6ster om den befintliga bron. Den nya
bron far en segelfri h6jd om 7 meter medan den segelbara bredden blir 50 meter. Befintlig bro kommer
vara i bruk under hela byggtiden varpa den rivs. Bullerskyddssatgarder ingar i projektet.

Massor ateranvands till att utoka 6n Kampen for att maojliggora omhandertagande av dagvatten fran
bron. Dessutom ingar bland annat trafikanordningar, gestaltning och miljoskapande &tgarder samt
parkeringsyta vid kontrolltorn. Vaglangden i utredningsalternativet blir 1 100 meter jamfort med 1 091
enligt dagens utformning.
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Planforslaget sett ovamfran med dubbelklaff stangd Pllarna illustrerar bra utsiktsplatser.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd 1,1 km

Géngvigsstandard Bron forses med filt for gdng- och cykeltrafik.

Gangtrafik Kunskap saknas men bedoms som lag

Cykelvagslangd 1,1 km

Cykelvigsstandard Bron forses med filt for gdng- och cykeltrafik.

Cykeltrafik Kunskap saknas men bedéms som lag

Viaglangd 1,1 km

Vigstandard Vanlig vag, 11 meter bred, 70 km/t (60 km/t in
mot brons rorliga delar)

Viagtrafik 5600 fordon per dygn (2022) varav 10% lastbilar

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fartygsklass Begransande segelbar bredd om 50 m

Trafik i farled/hamn Bedczmt 2000 fartyg och knappt 8000 fritidsba-
tar (ar 2018)

Flode i farled/hamn Kunskap saknas

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att 6ka kapaciteten, effektiviteten och sdkerheten for transporter pa och 6ver Hjulstafjarden,
samt att skapa en bro med langre livslangd som kraver farre underhéallsarbeten.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2024-10-08 | 2024-8 AVS/Funktionsutredning) 1170 351 1120 336

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 959

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

vag

Underhallskostnad

dagens bro rivs.

Eftersom dagens bro natt slutet av sin livslangd minskar
drift- och underhaliskostnaderna om en ny bro byggs samt

158

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Nuvérde for
investeringskostn | Om en ny bro byggs direkt undviks kostnaderna av att bygga

. 653
aden av att bygga | den ar 2045.
en ny bro 2045
i . Om en ny bro byggs kan dagens bro som har stora
Reinvesteringsko i ) . . . _
reinvesteringsbehov rivas, vilket innebar inbesparade 114

stnad . .
reinvesteringskostnader.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning ar framtagen som underlag till Nationell plan for
transportinfrastruktur 2026—2037. Atgirden har varit med i nationell trafikslagsdvergripande plan for
transportinfrastrukturen sedan planen for perioden 2018—-2029 men finansieringen ska utredas vidare.

Viégplanen blev klar sommaren 2020.

I denna samlad effektbedomning jaimfors effekterna av att bygga en ny bro ar 2028 med att byta ut den
befintliga brons 6ppningsbar del under 2028 och vinta med att bygga ny bro tills ar 2045. En
jamforelse mellan effekterna av att bygga en ny bro ar 2028 med effekterna som uppstéar vid en
etappvis upprustning av den befintliga bron redovisas som atgardsspecifik kianslighetsanalys.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognos 2024-04

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognos 2024-04

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60
Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Handkalkyl
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2025-04-14

Namn Tillvaxttal
Personbil period 2019-2065 1,6
Personbil period 2019-2045 1,3
Lastbil period 2019-2045 1,4
Lastbil period 2019-2065 1,7

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
959 mnkr -925 mnkr 140 mnkr 106 mnkr 3,14
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1342 -925 63 -354 -0,85
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 959 -932 171 144 5,42
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 959 -932 112 85 3,21
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 959 -925 91 57 1,69
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 959 -925 140 106 3,14
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 959 -925 140 106 3,14
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 959 -925 140 106 3,14
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 959 -925 140 106 3,14
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 959 -925 140 106 3,14

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: For att Milarprojektet, som syftar till att ta bort hinder for storre och bredare
sjotransporter, ska kunna inférlivas maste Hjulstabron breddas. Inom projektet ar storsta segelbara

bredd 45 meter vilken dagens bro inte tillater.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

Jamforelse mellan nyttan av att bygga en
ny bro ar 2028 med etappvis upprustning |54 421 7,7
av den befintliga bron

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referens l1a

Referens 1b
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Referens 3b

Referens 3c

Namn/beskrivning
Kostnadskalkyl

Forutsattningar for kostnadskalkyl
Klimatkalkyl

Handkalky!l

Arbets-PM

PM Restidsférlangning
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