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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Uppsala lin och berér Heby kommun.

Nulage och brister

Dalabanan stracker sig mellan Uppsala och Mora dar Heby station ar del av ett viktigt transportstrak
mellan Stockholm och Dalarna. Heby station i Heby téitort ar en viktig héallplats for pendlare till Sala
och Uppsala. Dalabanans kapacitet dr begriansad och vid Heby station finns i nuldget inte kapacitet for
tdgmote eller resandeutbyte at bada hallen samtidigt. Det saknas dven planskild passage med jarnviagen
mellan plattformarna vid stationen. Jarnvagen ar en barriar. Problem finns med sparspring.

Beskrivning av atgarden

Foreslagen atgird innebar ett nytt, ca 360 meter langt, motesspar norr om huvudsparet. Ny mellanhog
plattform ska byggas utmed det nya motessparet. Befintlig plattform pa jarnvagsanliaggningens sodra
sida byggs om for tillginglighetsanpassning. En planskild passage anlaggs under jarnvagssparen for
oskyddade trafikanter. Trappor samt hissar anldaggs i anslutning till plattformarna. I atgdrden ingar
aven bullerskyddséatgarder.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Planerade atgarder syftar till att 6ka trafiksakerhet, tillgadnglighet och framkomlighet vid Heby station.
Atgirderna ska dven bidra till kortare restider och 6kad kapacitet for person- och godstrafik.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 244 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 363 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,43

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.



http://www.trafikverket.se/sampers
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Fordelningsanalys

Planerade atgirder forbattrar pendlingsmojligheterna i regionen genom kortare restider och mindre
forseningar. Uppsala ldn bedoms gynnas mest, foljt av Vastmanlands ldn och Dalarna. De trafikslag
som gynnas mest ar sparbunden kollektivtrafik foljt av gdng- och cykeltrafik, vilket ar positivt ur
jamstalldhetssynpunkt. Heby kommun dr den kommun som bedoms gynnas mest i form av forbattrad
tillginglighet och trafiksikerhet. Atgirden beddms dven gynna niringslivets transporter pa jirnvig,
framst den skogsbaserad industrin, eftersom gods pa Dalabanan bestar i hog grad av rundvirke.

Funktionsmal och hansynsmal

Medborgarnas tillginglighet och forutsattningar for kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras.
Trafiksdkerheten okar. En liten negativ effekt pa vaxt- och djurliv bedéms, bland annat genom
paverkan pa allétrad med hogt varde.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Uppdatering av SEB sker i samband med atgardsplanering 2026-2037, da dtgarden ar ett befintligt
objekt i Nationell plan for transportinfrastruktur. Lansstyrelsen i Uppsala ldn beslutade 2023-12-14 att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Samradshandling har tagits fram under
varen 2024. Forutsatt att jirnvagsplanen vinner laga kraft samt att projektet erhaller byggstartsbeslut
planeras atgirden byggas mellan aren 2026—2027. Atgirden finansieras med statliga medel i Nationell
transportplan 2022-2033. Tidigare ingick dven ett uppstéllningsspar i anslutning till Heby station i
atgarden. Av kostnadsskal har uppstillningssparet lyfts ur denna atgird, och planeras istallet
finansieras via Setra, som en egen atgard.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningstid Okad kapacitet ger minskad forseningstid for | -3,4 ktim/ar 61
persontag persontag.
Restid Ny planskild passage forbéattrar Forbattring
framkomligheten till/fran stationen och tagen
samt mellan de s6dra och norra delarna av
tatorten.
Tillganglighet, Ny planskild passage med hissar samt Forbattring
personer med tillganglighetsanpassning av befintlig
funktionsnedsattning plattform forbattrar tillgangligheten till/fran
stationen och tdgen samt mellan de sédra
och norra delarna av tatorten.
Aktid Regionaltdgen beraknas fa kortare gangtider | -67 ktim/ar 320
till foljd av att uppehallet kan integreras i
tdgmotet. Snabbtag far marginellt langre
gangtid, men den positiva effekten av kortare
gangtid for regionaltdg 6vervager.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Transportkostnader Okad kapacitet beréknas ge nagot minskade 0 mnkr/ar 0,11

transportkostnader for godstag, aven om
gangtiden blir marginellt langre, eftersom de
maste sakta ned under tagmdétet.
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Banavgifterna beraknas ¢ka till foljd av 6kat -0,10 mnkr/ar -2,3
tagresande.
Biljettintakter Battre tillganglighet till stationen och tagen Forbattring
mojliggor okat kollektivt resande.
Biljettintakter Kortare res- och forseningstider leder till fler 9,8 mnkr/ar 250
tagresor och tkade biljettintakter.
Fordonskostnader Fordonskostnader for persontag minskar till 1,6 mnkr/ar 56
persontag foljd av 6kad kapacitet och kortare
transporttid.
Moms pa Okade biljettintakter innebar ocksé dkade -0,60 mnkr/ar -14
biljettintakter momsutgifter for persontransportforetag.
Omkostnader Okat resande innebéar 6kade omkostnader for | -0,40 mnkr/ar -9,7
persontransportforetag.
Ovrig effekt Planskild passage bedéms minska storningar Forsumbart
frén sparspring.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Planskild passage bedoms minska sparspring Forbattring
och oka trafiksakerheten.
Trafiksdkerhet totalt Overflyttning av resor fran vag till jarnvag 0 mnkr/ar 0,86
(beréaknat) beréknas tka trafiksakerheten.
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttning av resor fran vag till jarnvag 0 ton/ar 1,2

beraknas minska utsléappen av partiklar.

Buller

Bullerskyddsatgarder gor att boendemiljon blir
béttre i planalternativet jamfort med
nollalternativet.

0,10 mnkr/ar

2,2F6rbattring

Fororenade omraden | Omradet saneras fran fororeningar dar schakt Forsumbart
sker, vilket ar en positiv paverkan. Rening av
vatten kan behdvas i byggskedet.
Kvaveoxider Overflyttning av resor fran vag till jarnvag -0,10 ton/ar 0,16
berdknas minska utsléappen av partiklar.
Slitagepartiklar Overflyttning av resor fran vag till jarnvag -0,30 ton/ar 14
berdknas minska utsléappen av partiklar.
Vattenkvalitet Atgarden bedéms medféra férsumbar Forsumbart
konsekvens for uttag och kvalitet av
dricksvatten.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Det finns inga kadnda fornlamningar inom Forsumbart

kulturlamningar

planomradet. Det finns en Gvrig kulturhistorisk
lamning inom planomradet, i form av delar av
en jarnvagsbank som var i bruk 1906 — 1951.
Planforslaget innebér ett nytt inslag i
jarnvagsmiljon vilket bedéms som en liten
negativ paverkan. Atgarden bidrar dven
positivt genom att jarnvagsmiljén binds
samman och tillgangliggdr kulturmiljon.
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Sammanfattningsvis bedéms atgérden
medfora forsumbar konsekvens.

Intrdng - manniskor

Utformningen av den planskilda passagen
med slanter/etager med plantering, racken
och trappor innebar en férandrad upplevelse
pa platsen i positiv bemarkelse. Genom
nedtagning av trad paverkas omradets
rumslighet och blir ppnare pa bada sidor av
stationen. Nya siktlinjer skapas.

Forbattring

Masshantering

Fororenat material och férorenade massor
schaktas ur och omhéandertas, vilket beddéms
ge en positiv men férsumbar effekt.

Forsumbart

Véaxt- och
djurlivseffekt

Naturmiljon har ett mattligt varde eftersom
den inte bedéms ha hoga naturvarden. Dock
har alléer i omradet ett hogt upplevelsevarde.
Planforslaget medfor att nagra allétrad
behdver tas bort. Nedtagna allétrad laggs upp
i faunadepa och ersitts med nya trad i
anslutning till befintlig allé pa norra sidan
jarnvagen. Om mojligt anvands nedtagna trad
for att anlagga ett storre insektshotell pa
sparomradets norra sida. Sammanfattningsvis
ger planférslaget en liten negativ konsekvens.

Forsumbart

Klimat

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Beraknat -
Motorbransle

Atgarden medfér en minskad anvandning av
motorbransle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingdr i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

"Persontransportforetag”. Se avsnittet
”Indikatorer” fér mer information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -2,00

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -1,03
Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -2,99

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 5,98
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvdndning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila brianslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,18
Prognosar (kton) -0,01
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -1,67

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 5,50

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

10
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2311 7,0
Reinvestering per ar 21 0,08
Drift och underhall per ar 0,57 0,0069

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

11
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Regionaltdgen berdknas fa kortare gangtider till féljd av att uppehéllet kan integreras i | 381 mnkr > 1,50
tagmotet. Okad kapacitet ger aven minskad forseningstid for persontag.

Ny planskild passage med hissar och plattformsanpassning forbattrar framkomligheten | >
och tillgangligheten till/fran stationen och tdgen samt mellan de sddra och norra
delarna av tétorten.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okad kapacitet ger ndgot minskade transportkostnader for gods. 0,11 mnkr 0,00
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Kortare res- och forseningstider beréknas leda till fler tdgresor och 6kade biljettintakter | 280 mnkr
samt till Iagre fordonskostnader. >111

Battre tillganglighet till stationen och tdgen mojliggor dkat kollektivt resande. Planskild >
passage beddms minska stérningar fran sparspring.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Overflyttning av resor fran vag till jarnvag beréknas tka trafiksakerheten. 0,86 mnkr

Planskild passage bedéms minska sparspring och tka trafiksékerheten. > > 0,00
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Overflyttning av resor frén vag till jarnvag beréaknas minska utslappen av 18 mnkr > 0,07
partiklar.

Halsa: Bullerskyddsatgarder forbattrar bullersituationen. Foérorenat material och >

fororenade massor schaktas ur och omhéandertas.

Natur- och Kulturmiljo: Platsens upplevelsevérde bedéms stérkas. Atgarden bedéms =0
medféra en negativ respektive liten negativ konsekvens fér masshantering respektive
vaxt- och djurliv. Sammantaget bedéms effekten for natur- och kulturmiljé som
forsumbar.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter”’ och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr
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Ovriga effekter Nuvarde

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Overflyttning av resor fran vag till jarnvag innebar minskade skatteintakter fran -13 mnkr
vagtrafiken och 6kade skatteintakter fran jarnvagstrafiken.

Nuvéarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -50 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 617 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 219 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 25 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad =0

Drift- och underhallskostnad, beraknad 9,1 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 253 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 363 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 1,43
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Bade de berikningsbara och de ej berdknade effekterna av atgarden visar pa tydlig lonsamhet. Saval
huvudanalys som samtliga genomforda kianslighetsanalyser visar pa lonsamhet.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Bansek ar ett lampligt verktyg for samhallsekonomisk kalkyl av infrastrukturforandringar som paverkar
kapacitetsutnyttjande och forandring i restid. De berdakningsbara effekterna av motessparet bedoms
fangas i kalkylen.

Ej berdknade effekter:

Planskild passage forbattrar tillgangligheten till/fran stationen och plattformarna samt mellan sodra
och norra titorten. Planskild passage bedoms Aven oka trafiksikerheten. Atgirden bedéms forbittra
hilsa genom bullerskydd och omhindertagande av fororenad mark.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Relaterat till atgdrden planeras ett uppstillningsspar i anslutning till Heby station som ska finansieras
via Setra, som en egen atgiard. Uppstéllningssparet planeras dimensioneras for 200 meter ldnga fordon
och vara oelektrifierat. Sparbyte pa befintligt spar utfors av projekt Dalabanan &r 2025 och ingér
dirmed inte i denna atgard. Suicidstidngsel har nyligen monterats av Underhall. Jarnvagsplanen &r en
del av flera projekt lings Dalabanan som tillsammans o6kar kapaciteten langs jarnvagen.
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3 Fordelningsanalys

Planerade atgarder forbattrar pendlingsmojligheterna i regionen genom kortare restider och mindre
forseningar. Uppsala ldn bed6ms gynnas mest, {6ljt av Vastmanlands 14n och Dalarna. De trafikslag
som gynnas mest ar sparbunden kollektivtrafik foljt av gang- och cykeltrafik, vilket ar positivt ur
jamstalldhetssynpunkt. Heby kommun ar den kommun som bedéms gynnas mest i form av forbattrad
tillginglighet och trafiksikerhet. Atgirden beddms dven gynna niringslivets transporter pa jarnvig,
framst den skogsbaserad industrin, eftersom gods pa Dalabanan bestar i hog grad av rundvirke.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden bidrar till forbattrad kollektivtrafik och méjliggor for fler att vilja hallbart transportmedel.
Ett nytt motesspar minskar restider och skapar en mer robust och palitlig jairnvag.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Okad kapacitet dr positivt for niringslivets tillginglighet och konkurrenskraft, &ven om det enligt
basprognosen beraknas ga relativt fa godstag pa banan.

Funktionshindrades tillganglighet

Planerade atgiarder bedoms oka tillgangligheten vid Heby station, bland annat genom ny planskild
passage med hissar. Befintlig plattform pa jarnvagsanlaggningens sodra sida tillganglighetsanpassas
enligt EU:s regelverk.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Planerade atgirder okar tillgdngligheten for barn och gynnar barnens rorelsefrihet och trygghet vid
stationsomradet. Planskild passage under jairnviagen forbattrar barns majlighet att sjdlva pa ett sikert
satt anvianda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Planskild passage bedoms minska obehorigt sparbetradande och oka trafiksikerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

En attraktivare kollektivtrafik berdknas leda till 6verflyttning av transporter fran vag till jairnvag.
Samtidigt leder atgirden till 6kade utslapp nar atgarden byggs samt vid drift och underhall da
anldggningsmassan okar.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning av resor fran vig till jairnvig beriknas minska utslippen.

Buller och vibrationer
Planerade bullerskyddsatgiarder bedoms medfora en forbattring av bullersituationen.

Landskap

Utformningen av den planskilda passagen med sldnter/etager med plantering, racken och trappor
innebar en forandrad upplevelse pa platsen i positiv bemirkelse da hela omradet blir tillgangligt.
Genom nedtagning av trad blir platsen 6ppnare pa bada sidor av stationen. Nya siktlinjer skapas fran
savil Stationsviagen pa sparomradets sodra sida som fran Norra Jarnvigsgatan pa sparens norra sida.
Med ytterligare en passage i Heby 0kar mojligheten att lattare na malpunkter pa 6mse sidor om
jarnvagen och dirmed minskar barridreffekten. Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv
konsekvens for landskapet.

Vatten

Planforslaget bedoms medfora en liten negativ konsekvens for vattenmiljon. Atgirden bedoms medfora
en forsumbar konsekvens for grundvatten. Varken uttag av dricksvatten eller kvaliteten bedoms
péaverkas negativt.
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Material och kemiska produkter

Anviandning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebar en risk for lackage av oljor och
brénslen till omgivande mark. Krav pa entreprenoren kommer att preciseras i forfragningsunderlaget
for genomforandet av byggnationen. Genom att vidta skyddsatgarder och restriktioner for var forvaring
av kemikalier och drivmedel far ske, samt var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske
undviks paverkan pa kringliggande kansligare omraden under byggfasen.

Fororenade omraden och masshantering
Fororenat material och fororenade massor schaktas ur och omhandertas, vilket bedoms ge ett positivt
bidrag.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Medborgarnas tillganglighet och forutsattningar for kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras.

Trafiksdkerheten okar. En liten negativ effekt pa vaxt- och djurliv bedéms, bland annat genom
paverkan pa allétrad med hogt varde.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,61
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0,07
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,02171
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Heby motesspar

Objekt-id JO1802

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Uppsala

Kommun Heby

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning
Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Dalabanan stracker sig mellan Uppsala och Mora dar Heby station ar del av ett viktigt transportstrak
mellan Stockholm och Dalarna. Heby station i Heby tétort ar en viktig héllplats for pendlare till Sala
och Uppsala. Dalabanans kapacitet dr begriansad och vid Heby station finns i nuldget inte kapacitet for
tdgmote eller resandeutbyte at bada héllen samtidigt. Det saknas dven planskild passage med jarnviagen
mellan plattformarna vid stationen. Jarnvagen ar en barriér. Problem finns med sparspring.

Trafiken pa Dalabanan mellan Uppsala och Sala vid Heby domineras av regionaltdg och fjarrtag mellan
Dalarna och Stockholm. Trafikeringen ar tidvis intensiv. Ett stort antal tag har uppehall i Heby. Vid
Heby station saknas mgjlighet for tigmate och endast huvudsparet ar i trafik i dag. For att oka
kapaciteten pa banan och mojliggora moten med eller utan resenarsutbyte kravs ett nytt motesspar
samt en ombyggnation/ nybyggnation av plattformsstrukturen som i dagslaget bestar av en
sidoplattform.
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Oversiktskarta

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

13 km mellan befintliga motesstationer (Morgon-

Banlangd 2 .

gava-Isitra)

Enkelspar, storsta tillaitna hastighet: 120/150,
Banstandard 110/135, 130/150, 110/135
Bantrafik 72 persontag respektive 0,5 godstag per vardags-

medeldygn (basprognos 2024, prognosar 2045)

Ca 3,2 miljoner resenirer per ar respektive 0,06
Banflode miljoner ton gods per ar (basprognos 2024, pro-
gnosar 2045)
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Beskrivning av atgarden

Foreslagen atgard innebar ett nytt, ca 360 meter langt, métesspar norr om huvudsparet. Ny mellanhog
plattform ska byggas utmed det nya motessparet. Befintlig plattform pa jarnvigsanldggningens sodra
sida byggs om for tillgdnglighetsanpassning. En planskild passage anldggs under jarnvagssparen for
oskyddade trafikanter. Trappor samt hissar anldaggs i anslutning till plattformarna. I dtgarden ingar
aven bullerskyddséatgarder.

Vidare ingér ett nytt stillverk 59, ett nytt teknikhus for BEST-system, en ny pumpstation, samt ett nytt
teknikhus for fjarrvarme och markvarmeanlaggning. Den planskilda passagen binder samman
plattformarna samt omgivande stationsomrade, s att oskyddade trafikanter kan ta sig via passagen
mellan Norra Jarnviagsgatan och Stationsvégen.

Illustration av utredningsalternativet med ny planskild passage med tillhdrande trappor, hissar
och planteringar samt ny plattform och nytt motesspar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

13 km mellan befintliga motesstationer (Morgon-

Banlingd 2 ..
gava-Isatra)
Enkelspar med ny métesstation i Heby. Storsta
Banstandard tillaitna hastighet: 120/150, 110/135, 130/150,
110/135.
Bantrafik 72 persontag respektive 0,5 godstag per vardags-

medeldygn (basprognos 2024, prognosar 2045)

Ca 3,2 miljoner resenirer per ar respektive 0,06
Banflode miljoner ton gods per ar (basprognos 2024, pro-
gnosar 2045)

24



Objektnummer: JO1802, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Syfte och viktigaste effekt

Planerade atgirder syftar till att 6ka trafiksidkerhet, tillgdnglighet och framkomlighet vid Heby station.
Atgirderna ska dven bidra till kortare restider och 6kad kapacitet for person- och godstrafik.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sakrad enligt TDOK
2011:182
2024-11-01 | 2023-6 (osékerhetsanalys och 244 49 244 49
underlagskalkyl samt
FKS)

Investeringskostnad i samhéallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 219

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

) . Mer infrastruktur som gang- och cykelport, hissar och .
Drift och underhall ) . Foérsumbart
trappor medfor 6kade kostnader for drift och underhall.

Underhallskostnad . , L L

) Okat nyttjande av jarnvagen medfér 6kad
trafikberoende . -2,5
L underhallskostnad.
jarnvag

Underhallskostnad Minskad vagtrafik medfér minskad underhallskostnad for 30
trafikberoende vag | véag. '

Underhallskostnad Atgarden innebar mer infrastruktur att drifta och 06
trafikoberoende underhalla. '
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

i . Mer infrastruktur som gang- och cykelport och hissar medfor B
Reinvesteringar . L ) Forsumbart
Okade kostnader for reinvesteringar.

Reinvesteringsko | Reinvesteringskostnaderna beraknas oka till féljd av -
stnad atgarden, bland annat kopplat till elkraft.

Planeringslage

Uppdatering av SEB sker i samband med atgardsplanering 2026-2037, da dtgarden ar ett befintligt
objekt i Nationell plan for transportinfrastruktur. Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2023-12-14 att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Samradshandling har tagits fram under
varen 2024. Forutsatt att jarnvagsplanen vinner laga kraft samt att projektet erhaller byggstartsbeslut
planeras tgirden byggas mellan &ren 2026—2027. Atgirden finansieras med statliga medel i Nationell
transportplan 2022-2033. Tidigare ingick dven ett uppstéllningsspar i anslutning till Heby station i
atgarden. Av kostnadsskal har uppstallningssparet lyfts ur denna atgard, och planeras istillet
finansieras via Setra, som en egen atgard.

Relaterat till tgarden planeras ett uppstillningsspar i anslutning till Heby station som ska finansieras
via Setra, som en egen atgiard. Uppstillningsspéret planeras dimensioneras for 200 meter ldnga fordon
och vara oelektrifierat. Sparbyte pa befintligt spar utfors av projekt Dalabanan ar 2025 och ingar
dirmed inte i denna atgard. Suicidstangsel har nyligen monterats av Underhall.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.2

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-22

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

219 mnkr 34 mnkr 617 mnkr 363 mnkr 1,43

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 285 34 604 284 0,89

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 219 34 722 468 1,85

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 219 34 512 258 1,02

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 219 34 635 381 1,50

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 219 34 617 364 1,43

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 219 34 617 363 1,43

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 219 34 619 366 1,44

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 219 34 625 371 1,46

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 219 34 609 355 1,40

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Relaterat till &tgarden planeras ett uppstillningsspar i anslutning till Heby station som
ska finansieras via Setra, som en egen atgard. Uppstallningsspéret planeras dimensioneras for 200
meter langa fordon och vara oelektrifierat. Sparbyte pa befintligt spar utfors av projekt Dalabanan ar

28



Objektnummer: JO1802, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
. ) . I TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

2025 och ingar darmed inte i denna atgird. Suicidstdangsel har nyligen monterats av Underhall.
Jarnvagsplanen ar en del av flera projekt langs Dalabanan som tillsammans okar kapaciteten langs
jarnvagen.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Bilaga 1a Bansek- SEK-importkalla

kalky!

Bilaga 1b Arbets- Arbets-PM

PM

Bilaga 1c Externt beraknat kapacitetsutnyttjande

Kapacitetsberéakning

Bilaga 2a FKS
Bilaga 2b Investeringskostnad omrékning bca
Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: 4468e6bd-2089-4879-a92d-f169b21a3bal
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