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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Uppsala ldn och berdr Knivsta kommun.

Nulage och brister

Befintlig kapacitetsbrist pa Ostkustbanan tillsammans med kommande befolkningstillvaxt innebar
behov av utbyggnad av jarnvigsstraket mellan Stockholm och Uppsala. Antal spar planeras utokas fran
tva till fyra spar samt 6kad hastighet for passerande tag forbi Knivsta station. Plankorsningen vid
Knivsta mellan vag och jarnvag utgor en begransning for utvecklad tégtrafik. Plankorsningen utgor
aven ett trafiksdkerhetsproblem eftersom manniskor passerar under bommarna for att hinna med tag.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebdr att befintlig plankorsning mellan vig och jarnvig séder om Knivsta station ersitts
med en bro for vagtrafik och en bro for gang- och cykeltrafik. Ging- och cykelbro forses med
trappanslutning till tdgplattform.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att mojliggora utbyggnad av Ostkustbanan och bibehalla plankorsningens
funktioner avseende vagtrafik, gang- och cykelpassage samt anslutning till Knivsta stations plattform.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 295 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde -205 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,81

Ej berdknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam
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Fordelningsanalys

Nyttan tillfaller primart gdende och bilresenirer da dessa grupper utgér merparten av resenirerna som
passerar korsningen. Inget firdmedel missgynnas av atgdrden. Majoriteten av nyttan ar lokal och
tillfaller Knivsta kommun. Nyttor tillfaller dock aven tagtrafiken regionalt och nationellt da risken for
stopp till f6ljd av obehoriga i spdromradet och olyckor minskar.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden leder till kortare restider, minskad restidsosikerhet samt forbéttrad trafikséikerhet. Samtidigt
innebar anldggandet av tva broar som ersitter dagens plankorsning en forandring av landskapsbilden.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Denna SEB ir framtagen som underlag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Ar
2017 tecknade staten, Region Uppsala och Uppsala respektive Knivsta kommun ett avtal om en
utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig att bygga ut jarnvigen till fyra spar mellan Uppsala och
lansgransen mot Stockholm tillsammans med tva nya stationer vid Bergsbrunna (Uppsala) och Alsike
(Knivsta). Knivsta kommun atar sig att planera for 15 000 nya bostiader. Ostkustbanan ska byggas ut
med tva nya spar mellan lansgransen Stockholm/Uppsala och Uppsala C (objekt JO1807). De nya
sparen kommer anldggas langs Ostkustbanan. I SEB for objekt JO1807 antas att de nya sparen anlaggs
langs Ostkustbanan. Detta medfor att plankorsning Knivstavigen behover ersittas med en planskildhet
eller stangas/slopas. Trafikverket har ett ansvar att anpassa eller ersitta denna plankorsning med
anledning av forandrad jarnvag. Att slopa en plankorsning med kommunal vag i tattbebyggt omréade
med betydande lokaltrafik ar inte forenligt med Trafikverkets grundutférande. Skulle Trafikverket dnda
vilja det senare alternativet s kommer det sannolikt f& stor paverkan pa tidplanen for projekt Fyra
Spar Uppsala, delen genom Knivsta kommun. Bedomningen i detta skede ar att det enda rimliga
alternativet for bibehallen framdrift i objekt JO1807 ar att plankorsningen ersitts med en planskildhet.
Ersattningen av plankorsningen ingar inte i objekt JO1807 da den vid bildandet av JO1807 var en egen
atgard som skulle var genomford innan den nya sparen skulle byggas. Plankorsningsatgirden
genomfordes dock inte. Trafikverket har fattat beslut om att ersittningen av plankorsning Knivstaviagen
ska provas som ett eget objekt i nationell plan. Objektet befinner sig tidigt skede i planeringen
(atgardsvalsstudie-skedet) och atgirdsforslag har tagits fram pa en overgripande niva som aterger
huvuddragen.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad Reskostnaden for personbil minskar d&
fordon i genomsnitt tar mindre omvagar med
en planskild korsning eftersom vissa fordon
antas valja att &ka via Gredelbyleden for att
undvika den befintlig plankorsning i
dagslaget. Aven jamnare hastigheter till foljd
av att risk att behova vanta pa
forbipasserande tag forsvinner medfor
mindre kostnader for drivmedel.

Forbattring

Restid Atgarden kan medféra viss omférdelning av
biltrafik fran befintlig planskild korsning vid
Gredelbyleden vilket ger kortare restid som
inte fangas av Plankorsningsmodellen.
Planskild korsning innebér hojdskillnader
som medfor viss restidsforlangning for gang-
och cykeltrafik att korsa jarnvag eller ta sig till
eller fran plattformarna. Beroende pa
placering av broar kan ett antal lokalgator
komma att paverkas.

Forbattring

Restid personbil/lastbil | Kortare restid for personbil, gang och cykel
till foljd av att tidsforluster bakom bom
elimineras.

0 kftim/ar

95

Restidsosékerhet och | Planskild passage medfér minskad
forseningar restidsosékerhet och forseningar eftersom
korsande trafik inte riskerar att behdva vanta
vid bomféllining.

Forbattring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

funktionsnedsattning kan anvanda trappor om hissar ar ur funktion.
| forhallande till tgardens utgifter bedéms
dock effekten som férsumbar.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)

/Beddmning
Tillganglighet, Planskild plattformsanlutning innebéra risk for Forsumbart
personer med forsamrad tillganglighet for personer som inte

Godstransporter

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vag | Kortare restid fér godstransporter till foljd av
att tidsforluster bakom bom elimineras.

0,02 mnkr/ar

0,57

Transportkostnad Transportkostnad for godstransporter minskar
da fordon i genomsnitt far mindre omvagar
med en planskild korsning eftersom vissa
fordon i nulaget antas &ka via Gredelbyleden
for att undvika den befintliga plankorsningen.
Aven jamnare hastigheter till f6ljd av att risk
att behtva vanta pa forbipasserande tag
forsvinner medfér mindre kostnader for
drivmedel.

Forsumbart

Transporttid Atgarden kan medfora viss omférdelning av
godstransporter fran befintlig planskild
korsning vid Gredelbyleden vilket ger kortare
restid som inte fangas av
Plankorsningsmodellen.

Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade Lagre risk for olyckor med en planfri korsning. | 0 AS/ar

exkl MAS

Doda Lagre risk for olyckor med en planfri korsning. | -0,0010 D/ar

Ej allvarligt skadade Lagre risk for olyckor med en planfri korsning. | 0 ES/ar

Mycket allvarligt Lagre risk for olyckor med en planfri korsning. | 0 MAS/ar

skadade

Trafiksakerhetskostna | Risken for olyckor minskar i och med att 0,07 mnkr/ar 2,4

d plankorsning befintlig plankorsning ersatts med planskild

(berdknat) passage.

Hélsa

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Buller En omférdelning av biltrafik kan medféra dkat Forsumbart

buller langs Knivstavdgen samtidigt som
bullernivaerna minskar langs Gredelbyleden.
D& hastighetsgransen langs Knivstavagen ar
lagre an langs Gredelbyleden beddms detta
totalt sett ge viss minskning av bullernivaer
men beddms i detta skede som férsumbar.
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Anlaggandet av tva broar som ersatter Forsumbart

dagens plankorsning medfor en féréndring av
transportinfrastrukturens skala, struktur och
visuella karaktar. D& broarna byggs intill
befintlig anlaggning i en redan exploaterad
miljo beddms effekten som forsumbar i
forhallande till &tgardens utgifter.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvéndning av
Motorbransle motorbransle, vilket minskar utsléppen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer
information.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvindningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 3701 9,0
Reinvestering per ar 5,0 0,04
Drift och underhall per ar 0,16 0,0027

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Kortare restid for motortrafik, gang och cykel till foljd av att risk att behéva vanta pa 95 mnkr > 0,37
forbipasserande tag forsvinner.

Atgarden kan medféra viss omférdelning av biltrafik fran befintlig planskild korsning vid | >
Gredelbyleden vilket ger kortare restider och minskade reskostnader som inte fangas i
den samhéllsekonomiska kalkylen. Atgarden medfér minskad restidsosakerhet for
gang, cykel och biltrafik eftersom risk att behdva vanta vid bomfallning. Daremot
innebar hojdskillnader som medfor viss omvag for for gang- och cykeltrafik att korsa
jarnvag eller ta sig till eller fran plattform.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Kortare restid for godstransporter till féljd av att risk att behdva vanta pa 0,57 mnkr 0,00
forbipasserande tag forsvinner.

Atgarden kan medfora viss minskning av transporttid och transportkostnad till féljd av =0
kortare resvag vid en omfordelning av godstransporter fran befintlig planskild korsning
vid Gredelbyleden.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK?*
mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Risken for olyckor minskar i och med att befintlig plankorsning erséatts med planskild 2,4 mnkr
passage. 0,01
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Halsa: Overflyttning av biltrafik till vag med lagre hastighet kan medféra en viss =0
minskning av buller.
Natur- och Kulturmiljo: Anlaggandet av tva broar férandrar landskapets =0
transportinfrastrukturens skala, struktur och visuella karaktar i en redan exploaterad
miljo.
Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -50 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 47 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 252 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 252 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -205 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,81
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Ibnsamhet | Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Sammantaget bedoms den foreslagna atgarden som samhallsekonomiskt olénsam nar beriknade och ej
beraknade effekter summeras. Resultaten fran genomford kéanslighetsanalys visar ocksa att
kalkylresultatet ar robust och inte for nagon kénslighetsanalys byter kalkylen tecken.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Kalkylen innehaller osdkerheter avseende prognoser for gang- och cykelfloden, liggtidsberakning for
bommar och modelltekniska begransningar. Effekter som trafiksikerhet och restidsvinst i specifik
korsning fangas. Effekter som forandrad reskostnad, ruttvalseffekter och tomgangsutslapp saknas.
Drift- och underhallskostnader hanteras som en ej beraknad effekt, dirav saknar "6vriga utgifter”
varde.

Ej beraknade effekter:

De ej berdaknade nyttorna som i huvudsak bestar av minskad restid, reskostnad samt restidsosidkerhet
och férseningar for personresor bedoms vara storre dn atgiardens effekt pa kulturmiljon. De €]
beraknades effekterna anses darfor sammanvagt leda till en forbattring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Plankorsning ar en forutsattning for att utbyggnad av Ostkustbanan ska kunna uppna sin fulla
kapacitet. Objektet maste darfor genomforas samordnat med objekt JO1807 Ostkustbanan, fyrspar
(Uppsala - lansgransen Uppsala/Stockholm).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Nyttan tillfaller primart gdende och bilresenarer da dessa grupper utgor merparten av resenirerna som
passerar korsningen. Inget firdmedel missgynnas av atgarden. Majoriteten av nyttan ar lokal och
tillfaller Knivsta kommun. Nyttor tillfaller dock dven tagtrafiken regionalt och nationellt da risken for
stopp till f6ljd av obehoriga i sparomradet och olyckor minskar.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Planskild korsning innebar hojdskillnader som medfor omvag for gang och cykeltrafik att korsa jairnvag
eller ta sig till/fran plattformarna. Atgirden kan medféra omfordelning av biltrafik fran befintlig
planskild korsning vid Gredelbyleden vilket ger kortare restid. Beroende pa placering av broar kan ett
antal lokalgator paverkas. Daremot minskar restidsosidkerhet for gang, cykel och biltrafik genom att
korsande trafik ej riskerar behova vinta pa forbipasserande tag. Planskild korsning kan medfora
forbattrad majlighet for buss att trafikera strackan.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Planskilda passage medfor minskad restidsosikerhet och forseningar eftersom korsande trafik inte
riskerar att behova vinta pa forbipasserande tag.

Funktionshindrades tillganglighet

Vid tillfallen nir den befintliga hissen ar ur funktion kan perrongen endast nas via trappor vilket kan
gora det svart for personer med funktionsnedséttning att sjalvstandigt ta sig till och fran plattformen.
Detta bor inte ske i ndgon storre omfattning och risken bedoms darfér som liten.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Planskild korsning med jarnvig ar positivt for barns moéjlighet att sjdlva pa ett sdkert sitt anvinda
transportsystemet. Den befintliga plankorsningen ingar i viktigt strak for barn eftersom det i nara
anslutning finns fotbollsplaner, sporthall, badhus och skola.

Arbetsformerna, genomfdérandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Planskild korsning ersitter tidigare plankorsning, vilket 6kar trafiksdkerheten for gdende, cyklister och
fordonsforare. Planskild plattformsanslutning medfor att risk att resenérer passerar under nedfillda
bommar for att hinna med tag forsvinner.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden leder till 6kade utslipp under byggande, drift samt underhll i och med 6kad
anliggningsmassa. Atgirden bedoms samtidigt forbittra energianvindningen per fordonskilometer
genom minskad kobildning och jamnare hastigheter.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Vagtrafik som idag valjer att korsa jirnvagen via Gredelbyleden istéllet for Knivstavagen for att inte
riskera att fastna bakom bom trots att detta medfora ldngre korstrackor far kortare korstrackor i och
med atgirden. Detta minskar utsldppen i titorten. Atgirden kan Aven bidra till jimnare hastigheter
genom att det inte uppstar koéer vid bomfallning.

Buller och vibrationer

Overflyttning av biltrafik kan medfora dkat buller lings Knivstaviigen men motsvarande minskning
langs Gredelbyleden. Dock &r hastighetsgrians langs Knivstaviagen lagre dn langs Gredelbyleden vilket
totalt sett ger viss minskning av bullernivéer.

Landskap
Anlaggandet av tva broar forandrar transportinfrastrukturens skala, struktur och visuella karaktar.
Broarna byggs dock intill befintlig anlaggning en exploaterad milj6 vilket mildrar paverkan.

Vatten

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Knivstan, beldgen vister om Ostkustbanan, har dalig ekologisk status och anledningen ar bland annat
uppmatta halter av kvicksilver, PBDE- och PFAS-kemikalier. Enligt miljokvalitetsnormerna finns mal
om att Knivstaan ska uppna god ekologisk status till r 2033 vilket behover beaktas inom projektet.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Schaktmassor kommer sannolikt deponeras och ej ateranvandas inom projektet. Massorna ska
hanteras pa ett miljoriktigt satt inom projektet.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgiirden leder till kortare restider, minskad restidsosikerhet samt forbittrad trafikséikerhet. Samtidigt
innebar anldggandet av tva broar som ersitter dagens plankorsning en forandring av landskapsbilden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,38
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,01
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Knivsta plankorsning
Objekt-id JMR2608
Arendenummer TRV 2024/35446
Lan Uppsala

Kommun Knivsta

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Befintlig kapacitetsbrist pa Ostkustbanan tillsammans med kommande befolkningstillvaxt innebar
behov av utbyggnad av jarnvigsstraket mellan Stockholm och Uppsala. Antal spar planeras utokas fran
tva till fyra spar samt 6kad hastighet for passerande tag forbi Knivsta station. Plankorsningen vid
Knivsta mellan vag och jarnvag utgor en begransning for utvecklad tagtrafik. Plankorsningen utgor

aven ett trafiksiakerhetsproblem eftersom manniskor passerar under bommarna for att hinna med tag.

Knivsta har en snabb befolkningstillvixt som kommer medfora 6kad trafik till och frén tatorten och
inom titorten. Resande med alla trafikslag forvantas oka.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangviagslangd 0,2 km

o . Passage i plan: kombinerad gang- och cykelbana,
Gangvdgsstandard 3 m bred, separerad fran biltrafik
Géngtrafik ca 1660 gdende/dygn, mitar 2024
Cykelvigslangd 0,2 km

.. Passage i plan: kombinerad gang- och cykelbana,

Cykelvigsstandard 3 m bred, separerad fran biltrafik
Cykeltrafik ca 150 cyklister/dygn, mitar 2024
Vaglangd 0,2 km

.. Plankorsning med jarnvag: 2 kf utan motessepa-
Vdgstandard rering, 6,5 m vagbredd, 30 km/t
Viagtrafik ca 920 fordon/dygn, mitar 2024, 9% tung trafik

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgiirden innebir att befintlig plankorsning mellan vig och jarnvig séder om Knivsta station ersitts
med en bro for vagtrafik och en bro for gang- och cykeltrafik. Ging- och cykelbro forses med trappans-
lutning till tagplattform.

Placering av dtgarden ar ej faststédlld men utgdngspunkten ar att nya broar byggs i befintligt lage. Det
har ej tagits hojd for konsekvenser pa anslutande vagnit. Sannolikt medfor atgéard att nagra lokalgator
behover byggas om. I dtgarden ingar tillfalliga omledningar av befintliga spar medan aterstiallande av
sparen till ursprungligt lage antas utféras i samband med utbyggnad av Ostkustbanan (objekt JO1807).

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvigslangd 0,2 km

Planskild passage: kombinerad gang- och cykel-

Géngvagsstandard bro, 4 m bred, separerad fran biltrafik

ca 2360 gaende/dygn, prognosar 2045 (Upprak-

Gangtrafik nat enligt Basprognos 2024-04-01)

Cykelvagslangd 0,2 km

Planskild passage: kombinerad gang- och cykel-

Cykelvagsstandard bro, 4 m bred, separerad fran biltrafik
. ca 210 cyklister/dygn, prognosar 2045 (Upprak-
Cykeltrafik nat enligt Basprognos 2024-04-01)
Viglangd 0,2 km
.. Vagbro: 2 kf utan métesseparering, 7 m vag-
Vagstandard bredd, 30 km/h
ca 1820 fordon/dygn, prognosar 2045, 9% tung
Vagtrafik trafik (Uppraknat enligt Basprognos 2024-04-
01)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att mojliggora utbyggnad av Ostkustbanan och bibehalla plankorsningens
funktioner avseende vagtrafik, gdng- och cykelpassage samt anslutning till Knivsta stations plattform.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-11-11 | 2021-2 AVS/Funktionsutredning) 231 69 295 88
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 252
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Ny anlaggning i form av ny vagbro samt ny gang- och
cykelbro medfor drift- och underhallskostnader. Dock
ersatts en aldre plankorsning i sin helhet vilket innebar en
Drift och underhall inbesparing av underhallsbehovet och av underhall av
bommar och trafiksignaler forsvinner. Exakt lokalisering av
broar ej annu utrett vilket gér bedémningen oséaker och

darfér bedoms effekten som forsumbart.

Forsumbart

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Denna SEB ir framtagen som underlag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Ar
2017 tecknade staten, Region Uppsala och Uppsala respektive Knivsta kommun ett avtal om en
utbyggnad av Ostkustbanan. Staten &tar sig att bygga ut jarnvagen till fyra spar mellan Uppsala och

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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lansgransen mot Stockholm tillsammans med tva nya stationer vid Bergsbrunna (Uppsala) och Alsike
(Knivsta). Knivsta kommun atar sig att planera for 15 000 nya bostader. Ostkustbanan ska byggas ut
med tva nya spar mellan lansgransen Stockholm/Uppsala och Uppsala C (objekt JO1807). De nya
sparen kommer anldggas langs Ostkustbanan. I SEB for objekt JO1807 antas att de nya sparen anlaggs
langs Ostkustbanan. Detta medfor att plankorsning Knivstaviagen behover ersattas med en planskildhet
eller stingas/slopas. Trafikverket har ett ansvar att anpassa eller ersatta denna plankorsning med
anledning av férandrad jirnvag. Att slopa en plankorsning med kommunal vig i tittbebyggt omrade
med betydande lokaltrafik ar inte forenligt med Trafikverkets grundutforande. Skulle Trafikverket anda
vilja det senare alternativet s kommer det sannolikt fa stor paverkan pa tidplanen for projekt Fyra
Spar Uppsala, delen genom Knivsta kommun. Bedomningen i detta skede ar att det enda rimliga
alternativet for bibehallen framdrift i objekt JO1807 ar att plankorsningen ersitts med en planskildhet.
Ersattningen av plankorsningen ingar inte i objekt JO1807 da den vid bildandet av JO1807 var en egen
atgiard som skulle var genomférd innan den nya sparen skulle byggas. Plankorsningsatgirden
genomfordes dock inte. Trafikverket har fattat beslut om att ersattningen av plankorsning Knivstaviagen
ska provas som ett eget objekt i nationell plan. Objektet befinner sig tidigt skede i planeringen
(atgardsvalsstudie-skedet) och atgardsforslag har tagits fram pa en 6vergripande niva som aterger
huvuddragen.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-06-10 (v03)
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos gods 2045
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Plankorsningsmodellen 2024 2.0
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-12

Namn Tillvaxttal
persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 1,6
godstrafik pa jarnvag period efter 2045 0
Personbil period baséar-prognosar2, faktor 0,90
godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 1,6
persontrafik pa jarnvag period efter 2045 0

Lasthil period basar-prognosar2, faktor 0,90
Lastbil period basar-prognosarl, faktor 2,7
Personbil period basar-prognosari, faktor 2,7

Kommentar: Avvikelse fran basprognos da jaimforelsealternativ (JA) antar dubbelspar genom Knivsta
medan i utredningsalternativ (UA) antas Ostkustbanan byggas ut till fyra spar enligt basprognosen.
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Antal tag som passerar plankorsningen i kalkylen bygger saledes pa att det ar ett dubbelspar langs
Ostkustbanan, vilket innebar att farre tdg passerar an i basprognosen (UA). Plankorsningsmodellen
utgar ifrén att storleken pa flodet av forbipasserande tag samt korsande motorfordon, gaende och
cyklande inte paverkas av atgirderna. Ingen slutar/borjar saledes resa pa grund av
plankorsningsatgarderna, vilket innebar att antal motorfordon, gdende och cyklister maste vara lika i
JA och UA.

Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
252 mnkr 0 mnkr 47 mnkr -205 mnkr -0,81
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 353 0 27 -327 -0,92
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 252 0 71 -182 -0,72
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 252 0 29 -224 -0,89
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 252 0 51 -202 -0,80
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 252 0 48 -205 -0,81
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 252 0 46 -206 -0,82
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 252 0 47 -205 -0,81
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 252 0 47 -205 -0,81
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 252 0 47 -205 -0,81

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som

atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Plankorsning ar en forutsattning for att utbyggnad av Ostkustbanan ska kunna uppna sin

fulla kapacitet. Objektet méste darfor genomforas samordnat med objekt JO1807 Ostkustbanan,

fyrspar (Uppsala - lansgransen Uppsala/Stockholm).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

27




Objektnummer: IMR2608, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Objektn

Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921

ummer: JMR2608, Arendenummer: TRV 2024/35446

T TRAFIKVERKET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la Grov kostnadsindikation

2a Klimatkalkyl

3.a ArbetsPM

3.b Plankorsningsmodellen

3.c Plankorsningsmodellen KA tidsvéarde

3.d Omréakning investeringskostnad BCA
SEB Id for denna SEB: 74873243-10bc-4fcf-a0d9-90a7371e13ff
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