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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Orebro lin och beror Lindesberg kommun.

Nuldge och brister

Frovi driftplats ar en jairnvagsknutpunkt dar tre banor mots. Detta dr Bergslagsbanan mot Ludvika,
Godsstraket genom Bergslagen mot Orebro och Fagersta samt Milarbanan mot Arboga.
Genomfartstrafiken ar omfattande och redan for den verksamhet som bedrivs idag ar sparkapaciteten
otillracklig. Tdg som gar norrut ifran Frovi ar valdigt kansliga for storningar och ett forsenat tag
forsenar vanligen flera andra tag vilket varsta fall leder till forseningar under hela trafikdygnet.

Beskrivning av atgarden

Atgiirden innebir att Frovi bangard byggs om till en éverlimningsbangard med nytt 6verlimningsspér
(sparloop) som innebir ett signalreglerat ankomstspar. Overlimningsbangarden har syftet att hantera
lokala transportutbyten som jarnvagstransporter till narliggande industrier.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirdens syfte ir att frigora kapacitet pa striken och underlitta for niringslivets expansion.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 264 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd Idnsamhet Svarbedomd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst gods p4 jirnvig, men dven personresor. Nationella och internationella fordelar
ar att vanta.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden paverkar transporttider positivt och minskar risken for forseningar. Den har viss negativ
paverkan pa vixt- och djurliv i form av 6kade barriareffekter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Badda malen dr endast bedomda.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning har uppdateras i samband med atgardsplanering 2026—2037.
Atgirden utreds som kandidat till ny nationell plan for transportinfrastrukturen for 2026 —2037.
Objektet YO002 Frovi bangardsombyggnad ingick i Nationell plan {for transportsystemet 2018—2029
samt 2022—2033, men vid revisionsmote ansags objektet vara si pass forandrat att det ska betraktas
som ett helt nytt objekt. For att tydliggora detta har objektet byt namn och objektet kommer utifran ny
kostnad samt utformning att prévas mot andra objekt i planrevideringen. Vid utbyggnad/ombyggnad
av bland annat Hallsberg—Degerén, Hallsberg bangard, Orebro bangird med mera kan en utbyggd
bangérd i Frévi anvindas for att avlasta dessa delar. Atgirdens relevans dkar i och med den nationellt
foreslagna utbyggnaden for 750 meter langa godstag i TEN-T-nitet. En samlad effektbedomning for
hantering av 750 m langa tag ar framtagen infor atgardsplaneringen 2018—2029, se "JTR1804 LTS;
Ovrigt stomniit, dtgirder for 1anga godstag".

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Restid Atgarden 6kar banans kapacitet, vilket minskar Forbattring
kapacitetsbegransningar och leder till kortare restider.
Restidsosakerhet och | Genom att skapa uppstalliningsmojlighet for 750 meter langa tag | Forbattring
forseningar kan dessa ankomma och avga fran Frovi utan att blockera
huvudsparen och paverka persontrafiken vilket ger ett minskat
kapacitetsutnyttjande pa banan som medfor
forseningstidsvinster for persontrafiken.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Beddmning
Forseningar Atgarden okar kapaciteten pé framfér allt Godsstréket genom Forbattring
Bergslagen. Med uppstaliningsmojlighet pa 750 m kan langa tag
ankomma och avga fran Frovi och kora av huvudsparen utan att
paverka 6vrig trafik. Minskat kapacitetsutnyttjande p& banan
medfér forseningstidsvinster for godstransporter.
Transportkostnad Med tva spar pa godsbangarden kan kapacitetsbehovet for bade | Forbattring
vaxling och uppstélining moétas. | nulaget tar det ett par timmar att
bygga tag vid Vanneboda, och forseningar riskerar att férlanga
transporttiden med upp till ett dygn. Genom en mer effektiv
tagbyggnadsprocess pa bangarden minskar risken for
systemforseningar som paverkar transporttiden negativt. Genom
en effektivare anlaggning i Frovi blir operativa kostnader lagre.
Transporttid Stora fordelar for godstransport pa jarnvagen uppnas genom en Forbattring

effektivare anlaggning. Langa godstag kan vaxlas i Frovi istallet
for att behova transporteras till Vanneboda. Med nuvarande
utformning pa anlaggningen tar det ett par timmar att bygga tag
vid Vanneboda och om det finns férseningar i systemet kan det
leda till att tag tappar ett helt dygn. Med mdjlighet att bygga tag
effektivare pa bangarden minskar risken vésentligt att Gvriga

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Beddmning

férseningar i systemet leder till att den totala transporttiden ékar
med upp till ett dygn.

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Atgarden paverkar framst kapaciteten p& godsstraket genom Forsumbart
Bergslagen och uppstalliningsmaojlighet pa 750 m gor att langa tag
ankomma och avga fran Frovi och kora av huvudsparen utan att
paverka 6vrig trafik. Forbattrad kapacitet leder till Gverflyttning
fran vag till jarnvag och resulterar i viss 6kat resande och 6kade
biljettintakter for persontransportféretagen.

Trafikeringskostnader | Minskat kapacitetsutnyttjande okar resandet, vilket resulterar i Forbattring
hogre banavgifter fér persontransportféretagen. Aven
momsutgifterna stiger i takt med tkade biljettintakter. Kortare
restider bidrar till Okat resande, vilket ger hogre intéakter och
fordonskostnaderna minskar pa grund av kortare restider.
Samtidigt tillkommer vissa omkostnader for underhall och drift, da
det behdvs fler platser och resurser for att moéta den 6kade

efterfragan.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Beddmning
Trafiksdkerhet Okad trafiksakerhet p& bangérden med béttre sparlayout da Forbattring

dagens anlaggning med méanga véaxlar 6kar riskerna for
arbetsskador. Atgarden férbéttrar kapaciteten och gor
sparbunden trafik mer attraktiv som ett alternativ for
gods/persontransportféretag och fér resenarer. Detta genererar i
sin tur en dverflyttning av vagtrafiken till jarnvag vilket ger en
trafiksékerhetsvinst.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Hanteringen av vagnar sker utanfér samhallet Frovi, vilket Forbattring
sannolikt forbattrar bullernivaerna for boende i naromradet av
dagens placering av bangarden.
Luftkvalitet Atgérden leder till att jarnvagens attraktivitet 6kar och darmed att | Férsumbart
overflyttning sker fran lastbil till gods pa jarnvag vilket kan leda till
béttre luftkvalitet. Dock bedéms effektens omfattning vara
svarbedomd och anses darfor som férsumbar i detta
sammanhang.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Beddmning
Forn- och Inga kénda forn- och kulturlamningar bedéms i detta skede Forsumbart
kulturlamningar paverkas av atgarden. Dock finns det alltid en risk att i nulaget
okanda lamningar kan komma att paverkas.
Intrdng - manniskor Ny jarnvag och éverlamningsbangéard skapar intrdng i landskapet | Férsumbart
och paverkar landskapet negativt da den visuella karaktaren i
omradet férandras. | forhallande till tgardens kostnad bedéms
effekten som samhallsekonomiskt férsumbar.
Vaxt- och Ny jarnvag och éverlamningsbangard bedoms ge negativ Forsumbart
djurlivseffekt barriareffekt for véaxt- och djurliv. Da atgarden inte genomfors
inom eller i anslutning till skyddsvarda omraden och ingen kand
paverkan pa hotade arter finns bedoms effekten som
samhallsekonomiskt férsumbar i forhallande till atgardens
kostnad.
Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgarden bedéms medfér en minskad anvandning av
motorbréansle, vilket minskar utslappen av koldioxid. Vardet av
detta ingar i bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter”

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Beddmning

och "Persontransportféretag”. Se avsnittet “Indikatorer” fér mer
information.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Energianvandning (kwh/prognosar) Minskar
Godsflode (tonkm/prognosar) Okar

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ej relevant
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 5116 19
Reinvestering per ar 44 0,15
Drift och underhall per ar 2,6 0,03

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Atgarden 6kar kapaciteten, sarskilt langs Godsstraket genom Bergslagen. Resenérer >
gynnas framst genom minskad risk for trafikstérningar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning

Stora positiva effekter for godstransporter i form av minskade transporttider, férseningar och | >
minskade operativa kostnader som foljd.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning

Forbattrad kapacitet leder till overflyttning fran vag till jarnvag och resulterar i viss okat >
resande och positiva effekter for persontransportféretagen framst genom lagre
trafikeringskostnader.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning

Battre utformning pa bangarden och overflyttning fran vag till jarnvag leder till en total >
trafiksékerhetsvinst.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddmning

Halsa: Minskade bullernivaer i Frovi ger positiva effekter for halsa. >

Natur- och Kulturmiljo: Anslutningen i nystrackning mellan Bergslagsbanan och kommunens | =0
anlaggning ger vissa negativa effekter natur- och kulturmiljon framst i form av barriareffekter
som paverkar vaxt- och djurliv dessa effekter bedéms dock som samhallsekonomiskt
férsumbara.

Klimat (6vrigt): Atgarden bedéms medfér en minskad anvandning av motorbransle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i bedémningarna for "Personresor”,
"Godstransporter” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Bedomning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
beddéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 236 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 272 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Omliggningen av godsfloden till den nya bangarden innebar en minskning i kapacitetsutnyttjande.
Denna minskning leder till betydande nyttor i form av kapacitetsvinster sisom tidsvinster och
minskade forseningar for bade person- och godstrafiken. Dessutom minskar trafikeringskostnaderna
for persontrafikforetagen. Nyttorna fran kapacitetsvinsterna och minskad risk for férseningar bedéms
vara stora, men osidkerheten kring storleken pa nyttorna for de ej beriknade effekterna ar betydande
och gor l1onsamhetsbedomningen svarbedomd.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Stora positiva effekter for personresor, persontransportforetag och godstransporter eftersom atgarden
paverkar transporttid, robusthet och tillforlitlighet samt operatorskostnader, detta star i konflikt med
okade drift- och underhallskostnader. Sammanvégt bedoms de positiva effekterna vara storre.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Lindesbergs kommun kommer att bygga det som ar markerat i bltt i bilaga 6 Frovi skiss TRV_230512.
Sparen som byggs i detta projekt ska passa ihop med sparen ("PM anslutning mot kommunens spar
Frovi Norra"). Vid utbyggnad/ombyggnad av bl a Hallsberg-Degerdn, Hallsberg bangard, Orebro
bangard mm kan en utbyggd bangard i Frovi anvindas for att avlasta dessa delar. Atgirdens relevans
okar i och med den nationellt foreslagna utbyggnaden for 750 meter 1anga godstag i TEN-T-nétet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar fraimst gods p4 jirnvig, men dven personresor. Nationella och internationella fordelar
ar att vanta.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden frigor kapacitet och leder till minskad risk for forseningar for de persontig som passerar
Frovi vilket gynnar tagtrafikens palitlighet.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden okar flexibiliteten och terstillningsformaga vid savil planerade som oplanerade storningar
vilket stirker niringslivets tillginglighet. Atgéirden gor dven att lnga tig kan hanteras i Frovi utan att
ovriga tagvagar lases.

Funktionshindrades tillganglighet
Inget bidrag.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Inget bidrag.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden forbattrar kapaciteten och gor sparbunden trafik mer attraktiv som ett alternativ for
gods/persontransportforetag och for resenarer. Detta genererar i sin tur en overflyttning av vagtrafiken
till jarnvag vilket ger en trafiksdkerhetsvinst.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden forvintas positivt paverka utslipp och klimatneutralitet genom att den totala méngden
utslapp antas minska genom att en generell 6verflyttning sker fran vig till jarnvag nir jarnvagen blir
mer attraktiv. Samtidigt medfor atgarden negativa effekter genom 6kad energiférbrukning under drift
och underhéll. Den hoga energiférbrukningen under byggfasen lindras dock av mgjligheten att
konstruera tag med farre viaxlingsdrag, vilket leder till minskad energianviandning. Dessutom medfor
mojligheten att kora langre tag en total minskning av antalet tag, da storre floden kan samordnas.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden leder till att jirnvigens attraktivitet 6kar och dirmed att en generell Gverflyttning sker fran
lastbil till gods pa jarnvag vilket kan leda till battre luftkvalitet

Buller och vibrationer
Positivt bidrag genom minskat buller i Frévi da verksambhet flyttar ut fran befintlig bangérd i Frovi till
utanfor Frovi. Antalet personer exponerade for bullernivier hogre an riktvirden ar okant.

Landskap

Jarnvag i ny strackning tar mer mark i ansprak, skapar nya barriarer for vaxt- och djurlivet och bedoms
ge negativt bidrag. Inga kdanda forn- och kulturlamningar bedoms i detta skede paverkas av atgiarden.
Dock finns det alltid en risk att i nulaget okdnda ldimningar kan komma att paverkas.

Vatten
Ingen kind péaverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Material och kemiska produkter
Ingen kind péaverkan.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen kind péaverkan.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden paverkar transporttider positivt och minskar risken for forseningar. Den har viss negativ

paverkan pa vaxt- och djurliv i form av 6kade barriareffekter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Frovi, kapacitetshojande atgarder
Objekt-id JMR2606

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Orebro

Kommun Lindesberg

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Frovi driftplats ar en jarnvagsknutpunkt dar tre banor mots. Detta dr Bergslagsbanan mot Ludvika,
Godsstraket genom Bergslagen mot Orebro och Fagersta samt Milarbanan mot Arboga.
Genomfartstrafiken ar omfattande och redan for den verksamhet som bedrivs idag ar sparkapaciteten
otillracklig. TAg som gar norrut ifrdn Frovi ar valdigt kéansliga for storningar och ett forsenat tag
forsenar vanligen flera andra téag vilket varsta fall leder till forseningar under hela trafikdygnet.

Driftplatsen bestar dven av en mindre godsbangard. Flera spar i Frovi ar korta och har en onodigt
komplex design samt layout. Antalet vaxlar sdnker kapaciteten och okar riskerna for olycksfall. Dagens
anldggningsutformning av Frovi bangard innebar manga och omfattande vixlingsdrag for att bygga
ldga tag. Langa tdg som ska vaxlas/rangeras far lamna halva tagsattet i Vanneboda, dka till Frovi,
vixla/rangera for att sedan aka tillbaka till Vanneboda och himta vagnarna igen. Véaxlingsdragen
blockerar genomfart for resandetag och godstag i samtliga riktningar. Den 6kande produktionen hos
narliggande industrier skapar ett 6kat transportbehov dar sparkapaciteten hindrar framst
BillerudKorsnis och Essinge Rail fran tillvaxt. Lindesbergs kommun har antagit en detaljplan som
mojliggor etablering av nya industrier som ska kunna transportera via jairnvag.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd Sgknas mojlighet att effektivt hantera langa tag
pa 750 m
Banstandard Ej relevant

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2045: Totalt 130 tag, varav 50 persontag och 80
Bantrafik godstag (avser strackan Frovi-Ervalla pa Gods-
strédket genom Bergslagen)

2045: 1,5 miljoner resenirer/ar och 9,9 miljoner
Banflode ton/ar (avser strackan Frovi-Ervalla pa Godsstra-
ket genom Bergslagen)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att Frovi bangard byggs om till en verlimningsbangird med nytt éverlimningsspér
(sparloop) som innebir ett signalreglerat ankomstspar. Overlimningsbangérden har syftet att hantera
lokala transportutbyten som jarnvagstransporter till narliggande industrier.

Byggnation av: Overlimningsspér 4 780 m (sparloop) med storsta tillitna hastighet 80 km/t. Tv4 spar
pé overlamningsbangarden, ca 1 250 m. Skyddsvixel pd 6verlamningssparet och spar 3. Signalreglering
och elektrifiering Stallverksbyte till stillverk 95 men vi behaller befintliga utdelar Den anslutning mot
Bergslagsbanan som ar markerad i orange och syns i bilaga 6 Frovi skiss TRV_230512 kommer inte att
byggas. Lindesbergs kommun kommer att bygga det som ar markerat i blétt i bilaga 6 Frovi skiss
TRV_230512.

Infrastrukturgréns TRY - Lindesbergs kommun Vedevig/Stalldalen/Borlsnge

VExel mot industii

780 m Gverlamningsspar

\\ TRV befintligt spar

Vaxel mot industri ~| - TRV planeras och byggs

P
Billerud 4 TRV planeras (byggs ej)

Kommunalt befintligt spar

H Kommunalt planeras och byzes

TTTTTYN,

Billerud befintligt spar

Skiss 2024-05-15

Joakim Rosendal, Trafikverket

Sllinge/Fagersta central

Ervalla/Grebro Frévi bangrd Fellingsbro/Arboga

Overgripande skiss éver dagens och férslagna spar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Skiss 6ver spar som planeras av Lindesberg kommun och Trafikverket. Det som &r markerat i
orange i bilagan Frovi skiss TRV_230512 kommer inte att byggas. Lindesbergs kommun kommer

att bygga det som ar markerat i blatt i bilagan Frovi skiss TRV_230512.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd Spar som tillater tdglingd pa 750 m

Banstandard Ej relevant

Bantrafik 52 persontag och 110 godstég (avser strackan
Frovi-Ervalla pd Godsstrakt genom Bergslagen)

1,2 miljoner resenarer/ar och 11,5 miljoner
Banflode ton/ar (avser strackan Frovi-Ervalla pa Gods-
strékt genom Bergslagen)

Syfte och viktigaste effekt
Atgirdens syfte dr att frigéra kapacitet pa straken och underlitta for niringslivets expansion.
Syftet med projektet: -Avlasta befintlig bangard i Frovi och kunna hantera langa tag utan att 1asa 6vriga

tagvagar. -Utoka bankapaciteten da 6kad produktion fran naringslivet skapar ett 6kat transportbehov
dar jarnvagens bankapacitet hindrar tillvaxt och utveckling.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Underlagskalkyl (endast
2024-11-25 | 2023-3 vid 259 78 264 80
AVS/Funktionsutredning)
Investeringskostnad i samhéallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 236
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Storre anlaggningsmassa leder till 6kade drift- och
underhéllskostnader. Overflyttning av gods/resendarer fran
vag till jarnvag ger aven okade trafikberoende drift- och
Drift och underhall underhallskostnader pa jarnvagsanlaggningen. Samtidigt Forsamring
leder en overflyttning fran vag minskad véagtrafik och
darmed minskade drift- och underhéallskostnader pa vag
infrastrukturen.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedtmning
Reinvesteringar Okad anlaggningsmassa ger hogre reinvesteirngskostnader. | Férsamring

Tilkommande
investeringskostnaden.

investeringskostn

Tillkommande signalkostnad i UA, del av

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

22




Objektnummer: IMR2606, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sandberg Ingvar, IVmrj3, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

ad for signal i
BCA

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning har uppdateras i samband med atgidrdsplanering 2026—2037.
Atgirden utreds som kandidat till ny nationell plan for transportinfrastrukturen for 2026 —2037.
Objektet YO002 Frovi bangardsombyggnad ingick i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029
samt 2022—2033, men vid revisionsmote ansags objektet vara sa pass forandrat att det ska betraktas
som ett helt nytt objekt. For att tydliggora detta har objektet byt namn och objektet kommer utifran ny
kostnad samt utformning att provas mot andra objekt i planrevideringen. Vid utbyggnad/ombyggnad
av bland annat Hallsberg—Degerén, Hallsberg bangard, Orebro bangird med mera kan en utbyggd
bangérd i Frévi anvindas for att avlasta dessa delar. Atgérdens relevans dkar i och med den nationellt
foreslagna utbyggnaden for 750 meter langa godstag i TEN-T-natet. En samlad effektbedomning for
hantering av 750 m langa tag ar framtagen infor atgardsplaneringen 2018—2029, se "JTR1804 LTS;
Ovrigt stomniit, tgirder for 1anga godstag".

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar:

Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Lindesbergs kommun kommer att bygga det som ar markerat i blatt i bilaga 6 Frovi skiss
TRV_230512. Sparen som byggs i detta projekt ska passa ihop med sparen ("PM anslutning mot
kommunens spar Frévi Norra"). Vid utbyggnad/ombyggnad av bl a Hallsberg-Degeron, Hallsberg
bangérd, Orebro bangard mm kan en utbyggd bangard i Frévi anviindas for att avlasta dessa delar.
Atgirdens relevans 6kar i och med den nationellt féreslagna utbyggnaden for 750 meter linga godstag i
TEN-T-natet.

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Referens la. Arbets-PM BCA utan kalkyl

Referens 1b. Signalkostnader

Referens 2a. Kostnadskalkyl

Referens 2b. Forutsattningar for kostnadskalkyl

Referens 3. Klimatkalkyl

Referens 4. FKB 2016

Referens 5. PM anslutning mot kommunens spéar Frévi norra
Referens 6. Skiss 6ver planerade spar.

Referens Samlad System-ID: 25b3201b-3a4b-4e€28-9544-73d304291163
effektbeddmning.

SEB Id for denna SEB: b24042a8-d2e8-4b2d-9272-b4c158d83d3b
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