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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Gavleborg lin och berdr Ockelbo kommun.

Nulage och brister

For att kunna fé bort tung godstrafik fran strackan mellan S6derhamn och Géavle, som har tat,
snabbgaende persontrafik, behover tag ledas 6ver fran Ostkustbanan till Norra stambanan. Om Norra
stambanan ska klara av detta maste dock dygnskapaciteten pa Norra stambanan 6kas. Avstanden
mellan sparen pa Ockelbos bangérd uppfyller inte kraven och befintlig mittplattform ar for smal. Det
finns 4ven en smitvag fran mittplattformen 6ver de andra tva sparen. I sédra dnden finns en véxel i
daligt skick.

Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar en dubbelsparsutbyggnad mellan driftplatserna Ockelbo-Mo grindar samt
ombyggnad av Ockelbo bangard. For Ockelbo bangard sker ombyggnaden i befintligt ldge, utan
linjeomlaggning i sodra dnden. I samband med dubbelsparsutbyggnaden ersitts samtliga
plankorsningar langs strickan av planskildheter. Dar jarnvagen gar genom tittbebyggt omrade foreslas
stangsel och vid behov bullerplank pa vardera sidan, for att motverka bade att ménniskor korsar
jarnvagen i plan och buller.

Syfte och viktigaste forvantade effekter
Syftet med projektet ar att hoja kapaciteten pa delstrackan mellan Ockelbo samt Mo grindar samt héja
kapaciteten, hastigheten och siakerheten genom Ockelbo bangard.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1435 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanlaggning.
Analysresultat

Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde -946 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,74

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Svarbedémd

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for langvaga
tjdnsteresor, vilket innebar att de beraknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden innebir 6kad kapacitet bade p& Norra stambanan (dir den byggs) och pa Ostkustbanan (fran
vilken visst gods kan flytta) vilket gynnar godstrafiken nationellt. Atgirden innebér dven nyttor for
persontrafiken mellan kommunerna norr om Ockelbo och Géavle. Nyttorna bedoms fordelas neutralt
mellan kon, medan de tillfaller vuxna och unga vuxna i storre utstrackning an 6vriga aldersgrupper.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden forbattrar jarnvigens kapacitet och trafiksikerhet men forsamrar samtidigt kulturmiljon.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Samlad effektbedomning uppdateras i och med dtgardsplaneringen da atgarden ar en ny kandidat till
Nationell plan for transportinfrastruktur 2026-2037. Tidigare samlad effektbedomning godkéandes
2021. Forstudie avslutades 2009.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Atgarden innebéar 6kad bankapacitet och -3,7 ktim/ar 67
persontag paverkar darmed persontagens punktlighet
positivt.
Reskomfort och Stationen far béattre standard da Forbattring
trygghet plattformarna byggs om och breddas sa de
foljer dagens regelverk och planskild
plattformsanslutning byggs. Hogre standard
pa stationen gor att komforten okar for
resendrer samt att de kénner sig tryggare
vilket paverkar benagenheten att nyttja tag
som transportmedel. Effekten ar inte
beréknad.
Restid N&got langre gangavstand for gangtrafik och Forsamring
langre korstracka for viss vagtrafik d& mindre
anvéanda plankorsningarna slopas.
Restidsosakerhet och | Vissa av forbattringarna pa stationen, till Forbattring
forseningar exempel samtidig infart, ingar inte i
beraknade effekter. Forbattringarna ger
minskad restidosékerhet och farre
forseningar.
Aktid Atgarden medfor 6kad kapacitet och hégre -44 ktim/ar 216

hastighet vilket ger kortare aktid.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

5




Objektnummer: IM2205, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

T TRAFIKVERKET
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Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstdg | Den 6kade kapaciteten i och med dubbelspar | 0,20 mnkr/ar 3,5

och forlangd moétesmojlighet pa Ockelbo
bangéard gor att forseningstid for godstag
minskar.

Transportkostnad Langre korstracka (transportkostnad) for Forsumbart
vaggods vid slopade plankorsningar. Andelen
lastbilsgodstrafik vid dessa beddéms dock som
liten, effekten ar darfér forsumbar.

Transportkostnader Transportkostnaderna minskar eftersom 2,9 mnkr/ar 66
operativa tidsberoende kostnader (som
kostnaden for lokférare/minut och
vagnar/minut) minskar nar transporttiden
minskar.

Transporttid Minskad transporttid for jArnvagstransporter 0,80 mnkr/ar 18
till foljd av forbattrad kapacitet.

Transporttid Vissa forbattringar pa Ockelbostation, till Forbattring
exempel samtidig infart, ingar inte i beraknad
effekter. Detta minskar transporttiden for
godstag. Langre korstracka (transporttid) for
vaggods vid slopade plankorsningar. Andelen
lastbilsgodstrafik vid dessa bedéms dock som
liten. Totalt bedéms detta leda till en
forbattring.

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Banavgifter persontdg | Marginellt Iangre och tyngre tag innebar -0,10 mnkr/ar -2,2

Okade inbetalningar av banavgifter.

Biljettintakter Okat resande ger 6kade biljettintakter. 7,8 mnkr/ar 188

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Fordonskostnader Minskad aktid leder till minskade 0,70 mnkr/ar 26
persontag fordonskostnader.
Moms pa Om biljettintékterna okar, kar ocksa -0,40 mnkr/ar -11
biljettintakter momsutgifterna.
Omkostnader Kortare restid utan 6kad trafik ger minskade -0,40 mnkr/ar -10
omkostnader ex. overhead-kostnader
(kostnader for biljettforséaljning och annan
administration).
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet Delar av atgarden som gar genom tatbebyggt Forbattring
omrade stangslas och stationen far planskild
plattformsanslutning. Fem plankorsningar
slopas (underhallseffekten for dessa finns
med i Bansek men inte
trafiksékerhetsaspekten). Slopning av
plankorsningar minskar antalet konfliktpunkter
men leder samtidigt till langre resvagar vilket
Okar risken for olyckor.
Trafiksakerhet totalt Overflyttning fran vag till jarnvag leder till en 0,80 mnkr/ar 19
(berdknat) total trafiksdkerhetsvinst.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttning frn vég till jarnvag ger 0 ton/ar 0,26

minskade avgaspartiklar fran bil/lastbil.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Buller | atgarden ingar bullerskyddsatgéarder for att
forhindra att 6kad anlaggning och hogre
hastigheter leder till hgre bullernivaer.
Sammantaget minskar antalet personer
exponerade for bullernivaer hogre an
riktvarden.

Forbattring

Buller Minskat buller fran vagtrafik och marginellt
Okat buller fran langre/tyngre tag. Totalt
beraknas effekten av minskat vagbuller vara
storre &n 6kade bullernivaer fran jarnvagen.

0,20 mnkr/ar

6,6

Fororenade omradden | Arbeten pa Ockelbo bangard kommer med
stor sannolikhet innebéra att férorenade
massor patraffas. Omradet bor undersokas
och kontrollprover tas for att avgrénsa
fororeningarna. Det finns ett omrade med
potentiellt férorenat slam i Testeboan.
Omradet ligger nedstroms fran byggnationen
av broarna och bedéms darfor inte paverkas
men detta behover sakerstallas genom
provtagning. Aven befintlig jarnvagsbank kan
innehalla fororenad mark. | évrigt finns inga
kanda féroreningar langs strackan. Atgarden
kommer behdva hantera de férorenade
omradena men givet dagens utredningslage
saknas kunskap om hur stora omraden det ror
sig om.

Forsumbart

Kvaveoxider Overflyttning fr&n vég till jarnvag ger
minskade utslapp av kvaveoxider fran
bil/lastbil.

-0,30 ton/ar

0,28

Slitagepartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag ger
minskade slitagepartiklar fran bil/lastbil.

-0,60 ton/ar

8,6

Vattenkvalitet Ockelbo bangard och en del av

jarnvagsstrackan norr om denna ligger pa ett

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

vattenskyddsomrade. Ny anlaggning ger
minskad risk for olyckor som skulle kunna
paverka vattenskyddsomradet. | och med
atgarden placeras sparet delvis &ven nagot
langre fran vattenskyddsomradet vilket
minskar risken for férorening av grundvattnet.
Atgarden passerar dven Testebodn. Arbeten i
anslutning till yt- och grundvattenfoérekomster
kan till exempel orsaka grumling, spridning av
fororeningar vilket paverkar
vattenférekomsternas statusklassning.

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Fornlamning vid vag 272 vid Mo grindar kan
paverkas av ny planskildhet. Mellan
Graverange-Heden finns en fornlamning som
paverkas av atgarden. Kulturhistoriska varden
vid byggnadsgrupperingarna vid Sabyggeby
och Persbo kan komma att paverkas. Ostra
Ockelbo-bygden, utpekat bevarandeintresse,
korsas.

Forsamring

Intrdng - manniskor

Atgarden ger stor paverkan pa
landskapsbilden i Ockelbo som &r
riksintresse. Delar av detta riksintresse ar
jarnvagsmiljon som kommer att férandras i
och med nya broar samt stationsatgarder.
Aven planskildheter samt bank/skarning kan
ge negativ paverkan pa landskapsbilden.
Dessutom innebar atgarden att odlingsmark
tas i ansprak vilket kan leda till fragmentering
av mark sa ett effektivt brukande av jorden

Forsamring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

forsvaras och igenvaxning sker. Detta
behdver utredas djupare i nésta skede.

Vibrationer Atgarden passerar ett omrade med risk for Forsumbart
vibrationer strax norr om vag 303.
Stabiliseringsatgarder kan komma att kravas.
Beddms som férsumbart i detta skede
eftersom omfattning inte kan bedémas. Vidare
utredning kravs i nasta skede.

Vaxt- och Atgarden innebér jarnvéag i ny strackning vilket Forsumbart
djurlivseffekt innebar att ny mark tas i ansprak och en ny
barriar skapas. Dubbelspar innebar en storre
barriar an det befintliga enkelsparet.
Testeboan har inga kanda arter som paverkas
av grumling, men detta bor sakerstéllas.
Atgarden kommer att ta naturmark i ansprak
direkt 6ster om befintligt spar mellan
Sabyggeby och Persbo. Vid Sabyggeby och
Méckre finns tvd mosseskogsomraden som
kan komma att paverkas av alternativet.
Atgardens sammantagna effekt for véxt- och
djurliv innebéar en férsamring, dock bedéms
denna forsamring som férsumbar i forhallande
till tgardens utgifter da inga kanda varden

paverkas.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en minskad anvandning av
Motorbransle motorbransle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingdr i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

"Kompletterande indikatorer” for mer
information.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -1,43

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -576,13
Energianvéandning (kwh/prognosar) berakning tas ev. fram
Godsflode (tonkm/prognosar) beréakning tas ev. fram
Resande personbil (Mpkm/prognosar) -2,35

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 4,71

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,67
Prognosar (kton) -0,16
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -6,84

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 2117

* P4 grund av forvantad klimatpolitik a4r andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 25108 90
Reinvestering per ar 271 1,1
Drift och underhall per ar 19 0,61

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarden innebar 6kad kapacitet och méjlighet till hégre hastigheter vilket &r positivt fér | 283 mnkr > 0,22
personresor.

Atgarderna med ombyggd station i Ockelbo ger forbattring av resenérskapacitet och >

resekomfort pa stationen samt for restidsosakerhet och férseningar eftersom samtidig
infart paverkar kapaciteten positivt. Dessa forbattringar bedoms véaga tyngre an de de
forsamringar for gdende och lokala bilresor/transporter som atgarderna med att stanga
planpassager ger i form av langre transportstrackor.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okad trafik pa jarnvagen ger 6kade intakter och minskad transporttid pa grund av 87 mnkr > 0,07
forbattrad kapacitet.

Forbattringar pa Ockelbo station med samtidig infart finns inte med i beraknade >
effekter. Atgarden forbéttrar kapaciteten i jarnvagsanléaggningen.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Biljettintakter och minskade fordonskostnader bidrar positivt medan 6kade 192 mnkr
momskostnader, 6kade banavgifter och 6kade omkostnader bidrar negativt. 015
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Forbattrad trafiksakerhet pa grund overflyttning fran vag till jarnvag. 19 mnkr

Jarnvagen stangslas genom tatbebyggda omréden. Ockelbo station byggs om och far > >0,02
en sakrare utformning och plankorsningar slopas.

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Overflyttningen fran vag till jarnvag ger minskade utslapp av partiklar och 16 mnkr > 0,01
kvaveoxider och minska vagbuller.

Hélsa: Sammantaget har effekten for hdlsa bedémts som forbattring eftersom >

bullersituationen forbattras samtidigt som eventuella negativa eller forsumbara effekter

pa fran foérorenade massor och for vattenkvalitet inte kan kvantifieras i detta skede.

Natur- och Kulturmiljo: Ny strackning paverkar fornlamningar och kulturhistoriska <

varden negativt. Intrdng gors i jordbruks- och naturlandskap samt paverkan pa

landskapsbilden i riksintresset Ockelbo och Vi. D& bland annat jarnvagsmiljon ingar i

riksintresset innebar detta en férsamring.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter”’ och "Persontransportféretag”.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Banavgifterna okar och sa aven intakterna till staten genom moms pa biljettférsaljning. | -8,1 mnkr
Den forlorade andelen vagskatter ar dock storre och det samlade vardet blir negativt.
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -254 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 335 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 1271 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -4,8 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 15 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 1281 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -946 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,74
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedomning av samhallsekonomisk lonsamhet | Svarbedémd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudresultatet och majoriteten av kianslighetsanalyserna visar att dtgarden ar samhallsekonomiskt
olonsam. Samtidigt visar kianslighetsanalysen for atgardens effekter, som del i trafiksystemet med 750
meter langa godstdg pa lonsamhet. Detta samt att det finns forbattringar i form av okad trafiksakerhet,
minskat buller och 6kad kapacitet pa grund av ombyggd Ockelbo station gor att den slutligt bedomda
sammanvigda lonsamheten ar svarbedomd.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Nyttorna av ombyggnaden av Ockelbo bangard ar endast delvis inkluderade. Dessutom visar
kanslighetsanalysen for atgiardens effekter, som del i trafiksystemet pa att resultatet ar osakert da
atgardens nytta okar kraftigt om 750 meter langa godstag borjar trafikera strackan.

Ej beraknade effekter:

Forbattringar i form av forbattrad trafiksakerhet, minskat buller och 6kad kapacitet pa grund av
ombyggd Ockelbo station som inte berdknats stills mot forsamringar for natur- och kulturmiljo.
Sammanvagt bedoms forbattringarna vara storre.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Inom LTS; TEN-T stomnét gods, framkomlighet for 750 m ldnga godstag, JTR1804l ingar atgarder for
att majliggora 750 m ldnga tag for godstrafik pa TEN-T stomnit gods vilket bland annat beror banan
dar denna atgird foreslas. Om langre tag i storre utstrackning trafikerar banan okar blir det mer
problematiskt att Ockelbo bangérd inte kommer att kunna anviandas for moten av langre tag dn 537
meter. Atgirdens nytta om strickan trafikeras av lingre godstig presenteras i kiinslighetsanalysen for
atgardens effekter, som del i trafiksystemet. Anledningen till att nytta okar kraftigt ar att de 1anga tdgen
ges foretrade i Ockelbo vilket innebar att flera godstag kommer behdva bli kortare for att kunna méta
de 750 m langa tdgen. Eftersom de motande godstagen forkortas behovs fler transporter utan atgarden.
Dessutom forsvaras underhallsdtgarder om investeringen uteblir. Utebliven atgird skulle medfora
trafikstopp efter 2033 alternativt att sparlangderna maste avkortas, vilket har negativ inverkan pa
kapaciteten pa norra Stambanan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden innebir 6kad kapacitet bdde pa Norra stambanan (dir den byggs) och pa Ostkustbanan (frin
vilken visst gods kan flytta) vilket gynnar godstrafiken nationellt. Atgirden innebér dven nyttor for
persontrafiken mellan kommunerna norr om Ockelbo och Gavle. Nyttorna bedoms férdelas neutralt
mellan kon, medan de tillfaller vuxna och unga vuxna i storre utstrackning dn 6vriga aldersgrupper.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden innebir 6kad kapacitet pa grund av att ett dubbelspar byggs vilket minskar risken for
forseningar och storningar vilket forbattrar forutsattningarna att resa kollektiv. Vid 6kat kollektivt
resande okar sannolikt &ven mangden gang- och cykelresor eftersom dessa ofta gors for att ta sig till
och fran stationerna aven om forutsiattningarna att vilja dessa firdmedel inte forandras.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgiirden bidrar till minskad forseningstid och minskad transporttid for godstransporter, vilket Skar
tillforlitligheten av naringslivets transporter.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden bedoms bidra positivt till anviindbarheten av kollektivtrafiken for personer med
funktionsvariationer da tillgangligheten 6kar vid ombyggnation av Ockelbo bangéard (breddade
plattformar och planskilda plattformsforbindelser).

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet dd plankorsningar byggs bort, vilket bidrar positivt till barns
mojligheter att vistas i transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden bidrar till att trafiksikerheten ckar pa grund av slopade plankorsningar, stingsling genom
tatbebyggda omraden och breddade plattformar med planskild plattformsanslutning pa Ockelbo
station.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bidrar negativt till klimatet genom 6kad energianviindning och utslipp under byggande, drift
samt underhall. Samtidigt forbattrar atgarden forutsiattningarna for en 6verflyttning fran véagtrafik till
jarnvagstrafik vilket minskar emissioner av CO2.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden ger en forbattring av luftkvalitet genom Gverflyttning fran vigtrafik till jarnvigstrafik.

Buller och vibrationer

Atgirden bidrar till en forbittring gillande buller d4 jirnviigen hamnar lingre frin ett antal bostider
samt att bullerutsatt bostider bullerskyddas. Atgirdens effekter gillande vibrationer har inte utretts i
detta skede.

Landskap

Atgirden innebir negativ paverkan pa riksintresset Ockelbo och Vi. Direkt paverkan kommer ske pa
jarnvagen som ar ett av riksintressets virdeomraden. Indirekt paverkan kan ske pa andra virde
omraden genom att fordndringar av pa landskaps- och stadsbild i och med nya broar samt
planskildheter. Dessutom paverkas minst en fornlamning och utpekat bevarande intresse korsas.
Atgirden forsvarat Aven brukande av jord pa grund av fragmentisering. Atgirden innebir en negativ
paverkan for vaxt- och djurlivet da storre barridr skapas i och med dubbelsparet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Vatten

Atgirden bidrar till en forbittring for det vattenskyddsomrade som finns i anléiggningens nirhet
eftersom den nya anlaggningen gor att det blir en mindre risk for olyckor samt att jarnvagen pa del av
strackningen hamnar lingre ifran vattenskyddsomradet. Atgirden kan fi negativ paverkan pa
Testeboan genom byggandet av tva nya broar, detta behover utredas vidare i kommande planprocess.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering

Atgirden innebir att fororenad mark p& bangarden skulle &tgirdas vilket ger positivt bidrag, men
atgiarden och sanerandet kan ocksa leda till spridning av fororeningar vilket vore ett negativt bidrag.
Speciellt kinsligt om fororenade slammassor i Testeboan paverkas. Om atgarden totalt ger positivt eller
negativ bidrag ar svart att avgora i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden forbittrar jirnvigens kapacitet och trafikséikerhet men forsimrar samtidigt kulturmiljon.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,44
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,03
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01653

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ockelbo-Mo grindar, dubbelspér, inkl Ockelbo bangéard
Objekt-id JM2205

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborg

Kommun Ockelbo

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

For att kunna fa bort tung godstrafik fran strackan mellan Soderhamn och Gévle, som har tat,
snabbgaende persontrafik, behover tag ledas 6ver fran Ostkustbanan till Norra stambanan. Om Norra
stambanan ska klara av detta maste dock dygnskapaciteten pa Norra stambanan 6kas. Avstanden
mellan sparen pa Ockelbos bangérd uppfyller inte kraven och befintlig mittplattform ar for smal. Det
finns 4ven en smitvag fran mittplattformen 6ver de andra tva sparen. I sédra dnden finns en véxel i
daligt skick.

For att fa bort tung godstrafik fran strackan mellan Soderhamn och Givle, ska de tdg vars slutstation
ligger soder om Gavle ledas over till Norra stambanan via lansbanan S6derhamn—Kilafors.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd Ockelbo-Mo grindar: 5,88 kilometer
Enkelspér, storsta tillditna hastighet: 160km/t,
Banstandard D2 storsta tillatna axellast 22.5t storsta tilldtna

vikt per meter 6.4t/m

Prognos 2045: 40 persontag per dygn, 51 godstag

Bantrafik per dygn (vardagsmedeldygn)

Prognos 2045: Persontrafik: 1,34 miljoner resor

Banflode per ar, godstrafik: 7,5 miljoner nettoton per ar

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar en dubbelsparsutbyggnad mellan driftplatserna Ockelbo-Mo grindar samt ombygg-
nad av Ockelbo bangérd. For Ockelbo bangard sker ombyggnaden i befintligt l4ge, utan linjeomlagg-
ning i sodra dnden. I samband med dubbelsparsutbyggnaden ersitts samtliga plankorsningar langs
strackan av planskildheter. Dar jarnvagen gar genom tattbebyggt omréde foreslas stangsel och vid be-
hov bullerplank pa vardera sidan, for att motverka bade att manniskor korsar jarnvagen i plan och bul-
ler.

Atgiirden omfattar ca 6 km dubbelspér i delvis ny striickning mellan Ockelbo och Mo grindar. P4 vissa
delar av striackan kan befintligt enkelspar nyttjas som en del i det framtida dubbelsparet.
Spargeometrin medger 250 km/h for snabbtag. I ombyggnationen av Ockelbo bangard ingar
anpassning till giallande regelverk for plattformsbredder och plattformsanslutning. Samtidig infart med
40-0vervakning ingar ocksa. Befintlig jarnviagsbro 6ver Testeboan kan eventuellt behallas; detta
behover utredas vidare i nasta planeringsskede. Om den befintliga bron kan behéllas, byggs en ny
enkelsparsbro direkt oster om befintlig bro. Alternativt behover befintlig bro rivas och ersattas med ny
dubbelsparbro eller tva nya enkelsparsbroar. Passage under befintlig vigbro for vig 303 och
Hamréangevigen tillats i detta alternativ da utrymme finns for tva spar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Férstudie Ockelbo - Mo grindar

Teckenférklaring
B eonctre

B urredningsaltematy 1
- Utradningsaltematy 2
| Utradningsaliematy 3

Utredningsaltematy 4

Figur 2. Utredningsalternativen

Kartan visar korridorer for studerade alternativ. UA 2 ansluter till befintligt spar cirka 2 kilometer norr om utredningsomradet.

Lantm3teriet GSdBV/1279

Illustrationen visar de korridorer som togs fram i forstudien 2009. Orange omrade visar
Utredningsalternativ 3, den korridor som denna SEB avser.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd Ockelbo-Mo grindar: 5,88 kilometer
Dubbelspar, storsta tillatna hastighet: 250 km/t,
Banstandard D2 storsta tillatna axellast 22.5t storsta tilldtna
vikt per meter 6.4t/m
Bantrafik Prognos 2045: 40 persontag per dygn, 51 godstag
per dygn (vardagsmedeldygn)
.. Prognos 2045: Persontrafik: 1,34 miljoner resor
Banflode s _ o1 A
per ar, godstrafik: 7,5 miljoner nettoton per ar

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Syfte och viktigaste effekt
Syftet med projektet ar att hoja kapaciteten pa delstrackan mellan Ockelbo samt Mo grindar samt hoja

kapaciteten, hastigheten och siakerheten genom Ockelbo bangard.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2025-05-09 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 1435 430 1435 430

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 4 1271

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad

Langre och tyngre tag okar slitaget pa

trafikoberoende

trafikberoende jarnvagsanlaggningen marginellt och ger 6kade -12
jarnvag underhallskostnader.
Atgarden leder till férbattringar som okar jarnvagens
Underhallskostnad konkurrenskraft och bidrar till en éverflyttning fran vag 17
trafikberoende vag vilket innebar minskad végtrafik och darmed minskade
underhallskostnader.
Underhallskostnad . ) o . .
Okad méangd anlaggning ger 6kade underhallskostnader. -20

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko B o . o .
Uttkad anlaggning ger dkat behov fér reinvestering. 38

stnad

Tillkommande
investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av
ad for signal i investeringskostnaden.

BCA

-34

Planeringslage

Samlad effektbedomning uppdateras i och med dtgardsplaneringen da atgirden ar en ny kandidat till
Nationell plan for transportinfrastruktur 2026-2037. Tidigare samlad effektbedomning godkéandes
2021. Forstudie avslutades 2009.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-12-06

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

1271 mnkr 10 mnkr 335 mnkr -946 mnkr -0,74

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 1779 10 233 -1556 -0,87

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 1271 9,8 461 -820 -0,64

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 1271 10 272 -1009 -0,79

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 1271 10 370 -911 -0,71

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 1271 10 340 -941 -0,73

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 1271 10 330 -951 -0,74

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 1271 10 343 -937 -0,73

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 1271 10 340 -941 -0,73

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 1271 10 330 -950 -0,74

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet 383 0,35

Kommentar: Inom LTS; TEN-T stomnit gods, framkomlighet for 750 m langa godstag, JTR1804l ingér
atgarder for att mojliggéra 750 m langa tag for godstrafik pa TEN-T stomnét gods vilket bland annat
beror banan dir denna atgard foreslas. Om langre tag i storre utstriackning trafikerar banan okar blir

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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det mer problematiskt att Ockelbo bangérd inte kommer att kunna anvidndas for méten av lingre tag dn
537 meter. Atgirdens nytta om striickan trafikeras av lingre godstag presenteras i kinslighetsanalysen
for atgardens effekter, som del i trafiksystemet. Anledningen till att nytta okar kraftigt ar att de langa
tagen ges foretrade i Ockelbo vilket innebar att flera godstag kommer behova bli kortare for att kunna
mota de 750 m ldnga tagen. Eftersom de motande godstdgen forkortas behovs fler transporter utan
atgarden. Dessutom forsvaras underhéllsatgiarder om investeringen uteblir. Utebliven atgird skulle
medfora trafikstopp efter 2033 alternativt att sparlangderna maste avkortas, vilket har negativ inverkan
pa kapaciteten pa norra Stambanan.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Berakning nuvarde av signal till SEK

1c Arbets-PM

1d Kanslighetsanalys kring effekt av 750 meter langa godstag
2a Grov kostnadsindikation

2b Indexomrakning

3 Klimatkalkyl

5 Forstudie

Referens 6 Disaggregering av godstransporter basprognos 2040, Trafikverket. 2020-06-15.
Referens 7 Systemid: 36d56e2a-acdf-4ef4-85a2-5¢881d24c00f

SEB Id for denna SEB: ef7b6852-17a6-4cfb-9239-271262b37a52
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