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Beslut efter viigutredning

Vig 27, Forbi Bor,
Objektnr 62 50 06, Virnamo kommun, Jénképings lin

1 Beslut

Vighéllningsmyndigheten, Vigverket Region Syddst, har i enlighet med 33 § VVES
2001:18, beslutat att arbetet efter genomford vigutredning skall drivas vidare pa
foljande sitt:

Vid en samlad bedémning och med hinsyn till inkomna yttranden framstar att
alternativ D bor ligga till grund for kommande projektering. Malstandarden bér vara
motesfri landsvag (2+1-vig) och dimensionerande hastighet 100 km/h.

2 Motiv
2.1 Bakgrund

Vig 27 passerar genom Bors samhille i Varnamo kommun och utgdr en kraftig barridr
i tdtorten. Skolbarnen maste passera vig 27 pa vig till och fran skolan. Detta utgdr en
stor trafiksdkerhetsrisk. En lang stricka med lokal hastighetsbegrinsning till 50 km/h
och delvis 30 km/h begrénsar framkomligheten for genomfartstrafiken.

Problemen i Bor har funnits i manga ar och darmed ocksé planer pé en forbifart. I

maj 2000 togs en forstudie for en forbifart fram. Med forstudien som grund beslutade
Vigverket att gé vidare med en vigutredning.
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2.1.1  Redogorelse for ev. tidigare planeringsmoment och planeringsunderlag

Vigstrickan har pa olika sitt utretts ett flertal ganger tidigare. Bland &dldre underlag
kan ndmnas:

e Omradesplan for Bor, Virnamo kommun, 1981

e Vigutredning med forberedande MKB, Rv 27 forbi Bor i Virnamo kommun,
Vigverket, 1994

o Sydostleden E 77, Den framtida forbindelsen mellan vistra och syd'détra
Sverige samt Europa, KM, 1995

Det nu foreliggande utredningsmaterialet bestar av foljande rapporter:
e Vig 27 forbi Bor, Forstudie 2000-05, Vigverket Region Syddst

e Vig 27 forbi Bor, Vagutredmng med Miljokonsekvensbeskrivning, 2001-09-
26, Vigverket Region Syddst

e Komplement till vdgutredning, daterad 2002-12-18
e Sammanstillning av remissvar, daterad 2002-12-18
e Komplement till Vigutredning alternativ C och D 2005-05-24

Linsstyrelsen har funnit att vagprojektet viag 27 forbi Bor kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet taget 2000-04-11. MKB till komplementet har godkénts av
Léansstyrelsen 2003-01-31.

212 Projektmal

Framkomligheten fér genomfartstrafiken ska 6ka. Tillgdngligheten ska 6ka for alla i
Bor och Voxtorp framfor allt for barn, dldre och funktionshindrade. Trafiksikerheten
ska forbattras for alla men sidrskilt for oskyddade trafikanter. For miljéviarden har
specifika mal tagits fram.

2.1.3 Vigutredningens alternativ

Alternativ A

Alternativ A1 &r placerad nidra Bors samhille och industriomradet norr om Bor for att
sa lite intrang som mojligt skall goras i det omkrinliggande landskapet. Alternativ A1l
medfor bla en begrinsning av utbyggnadsmdjligheter av samhillet vister ut.

Etapputbyggnaden av alternativ A2 har som syfte att forbéttra miljon kring Voxtorps
kyrka och hembygdspark.
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Alternativ B

Alternativ B1 ligger ldngre bort fran Bors samhiille in A 1. Detta medfor att samhillet
kan fortsitta att véxa at vister, men att forbifarten gor ansprak pa nya arealer av skogs-
och jordbruksmark.

[ alternativ B2 ligger korridoren kvar i befintligt lage for vig 27. Vilket innebir att
Voxtorps kyrka och hembygdspark tillsammans med bostider lingsvigen kommer att
vara fortsatt bullersttrda.

Alternativ C

Alternativ C gér i en vid bige langt ifrdn bade Bor och Voxtorps kyrka. Mestadels
ligger korridoren i skogsmark. Liksom i alternativet B1 gér korridoren intring i ej
exploaterad mark samt skapar bullerstérningar dir inga sddana funnits tidigare.

Vid kyrkan kommer ungefér hélften av dagens trafik att ligga kvar eftersom
anslutningen till forbifarten ligger norr om Voxtorp.

Alternativ D

Alternativ D &r en vidareutveckling av alternativ A som syftar till att minska intring
och kostnader, bl a genom att férkorta ldngden pa infarten fran trafikplatsen till
anslutningen mot nuvarande vig 27.

Korridoren start vid Brostugan och fortsitter i en bage ca 300 m &ster om Voxtorps
kyrka och befintlig vig 27. NV om hembygdsgérden och ca 500 m séder om kyrkan
passeras befintlig vdg 27 via en planskildhet dér forbifarten gar under nuv vig 27.
Avstindet frin hembygdsgarden till forbifarten blir ca 100 m. Vid hembygdsgarden
och trafikplatsen schaktas forbifarten ned i skdrning for att béttre smilta in i landskapet
samt minimera vagtrafikbullret.

Anligeningskostnader

Kostnaderna uppskattas till cirka 100 Mkr f6r alternativ C och till cirka 90 Mkr for
allternativ D. Férutsittningar for berdkningen dr en 14 meter bred 2+1-vig med
mittracke och flacka slénter, prisnivan &r 2004.

2.14 Samradssynpunkter

Vig 27 forbi Bor, Komplement till vdgutredning, Alternativ C och D, daterad 2004-03-
23 presenterades for politiker och tjanstemin i stadshuset och for allménheten i Bor
den 19 april 2004. Vigutredningen och dven 2 tidigare utredningar daterade 2001-09-
26 resp 2002-12-18 har varit utstillda for granskning under tiden 20 april — 7 maj 2004.

Léansstyrelsen och Regionforbundet i Jonkopings I4n har i en skrivelse daterad 2005-

06-17 respektive 2005-06-09 forordat att alternativ D skall ligga till grund for det
fortsatta arbetet med en arbetsplan. Dessutom har Virnamo kommunstyrelse i en
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skrivelse daterad 2004-08-18 beslutat att alternativ D skall ligga till grund for fortsatt
arbete. Fran allmédnhet och markédgare har inkommit synpunkter som férordar savil
alternativ C som alternativ D, (se bilaga).

2.2 -Analys
2:24 Val av alternativ

En forbifart medfor att tillgdngligheten for oskyddade trafikanter i samhillet forbittras.
Barn fér en sdkrare vig till skola och fritidsaktiviteter. Fér genomfartstrafiken minskar
restiden och sdkerheten forbattras.

Den avsevirt storre minskningen av trafik pé befintlig vdg fobi Voxtorps kyrka och
hembygdsgérden samt nedschaktningen av den nya vidgen medfér att paverkan pa
natur- och kulturmiljén sammantaget blir mindre i alt D 4n alt C.

Trafiksikerhet och trafikekonomi blir bittre och anliggningskostnader Iigre i alt D.
Industriomradet i norra Bor far kortare vig till forbifarten i alt D.
Bors samhille syns i alt D vilket ger variation pé resan.

Bullerminskning vid Voxtorps kyrka och hembyggdsparken blir stérre i alt D.

222 Val av trafikteknisk standard

Med hénsyn till vdgens funktion och trafikméangd bor mélstandarden vara métesfri
landsvig (2+1-vdg) och dimensionerande hastighet 100 km/h.

Utvecklingsarbete pagér kring utformning av métesfria vigar med mattlig trafikmingd,
dar smalare vigbredd och minskad andel omk6rningsstrickor provas. Beslut om
végsektion och strickindelning bor dérfor provas i den fortsatta projekteringen.

Antalet anslutningar bér minimeras varfor en del brukningsvégar behover byggas. 1
huvudsak kan befintliga végar anvidndas som parallellvdgar. Gang- och cykeltrafiken
kommer i forsta hand att hinvisas till parallellvdgarna och nuvarande vig 27.

Jénkoping 2005-10-27
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Vigdirektor

Bilaga: Viig 27 forbi Bor, komplement med inkomna remissvar, Alternativ C och D.
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