5 Effektbedomning av de
studerade alternativen

Detta kapitel redogor for den effektbeddmning som gjorts
for de tre korridorerna. Kapitlet ar indelat per teknikomrade
och pa en detaljerad niva. Fér en mer 6verskadlig
sammanfattning ga till kapitlet 6 Samlad bedémning.

Inledningsvis beskrivs metodiken for bedémning och
en lashanvisning med syfte att underlatta forstaelsen
for hur kommande avsnitt ar uppbyggda. Darefter
foljer bedomningar for respektive teknikomrade.
Effektbedémningen utgoér en viktig del i den pabdrjade
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) inom vagplanen.

Metodik och lashanvisning

I detta kapitel sammanfogas forutsattningar, analys samt genererade
korridorer i en beskrivning av effekter for respektive korridor per
teknikomrade. Tidigare identifierade kiarnfragor i analysavsnittet

4.5 redovisas i effektkapitlet som aktuella fragestallningar vilka
effektbedomningen tar sin utgdngspunkt i. For vissa teknikomraden
kompletteras de aktuella fragestillningarna med till exempel lagrum och
nationella mal som ar av betydelse for teknikomrédet.

I effektbedomningen beskrivs inledningsvis de effekter som &r generella
for alla korridorer och vidare beskrivs effekterna for de tre korridorerna
utifrdn delomréden, se kartor i Figur 87. Norr om vig 504 sammanfaller
korridorerna och de beskrivs darfor i ett enskilt stycke (giller for de
flesta teknikomréden). Efter beskrivningen av respektive korridor
sammanvags effekterna for delomradena soder och norr om vig 504 i
en sammantagem bedomning. De tre korridorerna bedéms utifran en

bedomningsskala for att beskriva vad som utgor olika grad av bedomning.

Skalan dr samma for de olika teknikomradena, med undantag f6r Trafik
och anvidndargrupper som dven har majlighet till stor positiv effekt.
Vad som ingér i beddmningen ar specifikt for respektive teknikomrade.
Skalan ser ut enligt f6ljande:

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

I efterfoljande kapitel 6 Samlad bedomning gors en sammanstillning av
de olika teknikomrédenas bedémningar for de olika korridorerna.

ingen effekt positiv effekt

Varje avsnitt for respektive teknikomréade inleds med en inledande sida
dar aktuella fragestillningar och bedomningsskalan beskrivs for det
aktuella teknikomradet. P4 sidan finns ocksa en beskrivning av effekter
som ir generella for samtliga korridorer for att tydligora om det finns
effekter som bedoms som samma oavsett korridorstrackning. P4 denna
sida beskrivs ocksa effekterna av nollalternativet. Hir &terfinns ocksa

en sammanfattande karta med de tre korridorerna och de geografiskt
knutna forutséattningar och karnfragor/omraden som sammanfattar
teknikomradet. Effektbedomningskapitlen innehaller darefter fler kartor
och illustrationer om det behovs for att illustrera texten.

Vissa teknikomréden beskrivs mer samlat och ar inte beskrivna utifran
delomraden. Detta beror pa att de inte utgor en del av en klassisk MKB.
Dessa teknikomréaden ar:

e Trafik och anvandargrupper

e Kommunala och regionala planer

e Geoteknik

e Befintliga ledningar

e Klimat (klimat ingér i MKB-strukturen men beskrivs i detta skede
mer samlat)

e Kostnader och samhillsekonomi
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Figur 87. | effektbedémningen har de tre korridorerna beskrivits och bedéms utifran delomraden fér de flesta teknikomraden. Uppdelningen syns enligt
kartorna ovan fér korridor Lila, R6d och Gul. Delomradena norr om vag 504 &r gemensamt fér de tre korridorerna och redovisas ddrmed separat.
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5.1 Trafik- och anvandargrupper
5.1.1 Vagtrafik

Aktuella fragestallningar/grunder for bedémning:

e Mal om kort restid for genomfartstrafik (3ven positivt for regional
kollektivtrafik)

e Mal att fa stor dverflyttning av trafik. (Minskad trafik genom
Bergkvara ger forbattrad trafiksdkerhet, tillganglighet och minskad
barriareffekt)

e Mal om framkomlighet fér genomfartstrafik (aven positivt for
regional kollektivtrafik)

e Mal om god tillgénglighet och trafiksdkerhet for gc-trafikanter

e Paverkan/effekter pa sekundarvagnat tas i beaktande men
varderas betydligt lagre an annan maluppfyllelse

Bedomningsskala
mattlig negativ negativ ingen positiv
effekt effekt effekt effekt
Stor negativ effekt uppstar nar detta projekt genomférs men
overflyttningen av trafik fran Bergkvara till den nya vagen blir mycket
lag. Det betyder att ny vaganlaggning byggs med de negativa
konsekvenser det medfor i landskapet, att resurser férbrukas, mark

tas i ansprak mm, men med uteblivha positiva effekter i Bergkvara
och for resenarer pa E22.

Mattlig negativ effekt - utgar for detta teknikomradet

Negativ effekt uppstar nar trafiksituationen i Bergkvara inte
forbattras. Det betyder att dagens problembeskrivning kvarstar.

Ingen effekt - utgar for detta teknikomradet

Positiv effekt uppstar nar 6verflyttning av trafik uppnas vilket ger
positiva foljdeffekter och maluppfyllelse

Stor positiv effekt uppstar nar éverflyttning av trafik blir mycket god
vilket ger positiva foljdeffekter och god maluppfyllelse.

Generellt for alla korridorer

Effekter pa E22 och Bergkvara

Identifierade problem och utmaningar inom utredningsomradet
kommer framst frén att E22 gér genom titorten Bergkvara med de
konfliktsituationer som det innebar, beskrivet under kapitel 3.1 och 3.2.
Kapaciteten pa E22 bedoms inte utgora ett problem da trafikflodena ar
forhéllandevis ldga jamfort med andra vagar av motsvarande typ.

Oavsett korridor bedoms nya E22 utgora ett mer attraktivt

alternativ till befintlig E22 genom Bergkvara for genomfartstrafiken
da det innebar 6kad framkomlighet med hogre hastighet och

sdkra omkorningsmojligheter. Trafiksdkerheten 6kar i och med
mittsepareringen. En stor del av genomfartstrafiken bedéms saledes
flytta 6ver fran befintlig stricka genom Bergkvara till ny E22 utanfor
samhillet. Detta medfor att trafiksikerheten i Bergkvara forbattras.
Tillgangligheten och framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter

i Bergkvara okar ocksa da trafikflodet minskar. Kinslan av trygghet
forviantas ocksa 6ka i och med att trafikintensiteten minskar liksom
antalet tunga transporter genom samhillet. Det blir lattare att rora sig
bade langs och tvirs vigen. Sakerheten for barn 6kar vilket innebar att
fler kan véga slappa ut sina barn sjélva i trafiken. Detta kan i sin tur
innebdra att trafiken minskar ytterligare till foljd av att fler barn sjélva
gér/cyklar till skola eller fritidsaktiviteter istéllet for att skjutsas av sina
fordldrar. Vagen genom sambhéllet fir en mer renodlad funktion som
lokalgata.

Pé E22 forbattras framkomligheten da véagen far en bittre standard och
hogre hastighet. 2+1-sektioneringen skapar ocksé enkla, tydliga och
trafiksdkra omkorningsmajligheter. Forbattringarna &r positivt bade
regionalt och nationellt d vagen ingar i det funktionellt prioriterade
vagnatet. E22 blir darmed pa riktigt prioriterad for langvaga trafik. Med
om-/nybyggnaden skapas ett enhetligt system som hinger samman med
vagstandarden som réder utanfor utredningsomrédet.

Overflyttning

Omdragningen av E22 forvintas ge omflyttningseffekter for
genomfartstrafiken genom Bergkvara. Atgirden kan Aven paverka

trafik pa kringliggande vagar pa bade lokal och regional niva och skapa
omfordelningseffekter i trafiknitet. For att bedoma hur mycket trafik
som kan forvintas flytta 6ver fran befintligt vagnit till nya E22 har

en analys i modellverktyget Sampers genomforts (M4 Traffic, okt-dec
2021). Analys har gjorts for 1-2 exempellinjer i varje korridor, samt for
ytterligare tre ytterlighetsscenarion som visar pa hur nyttjandegraden

av befintlig viag i kombination med placering av korsning med vig 504
paverkar trafikflodena. Analysen har gjorts for trafikméngder for basar
2017. Syftet med analysen &r att visa pa skillnader i hur trafiken férvantas
fordela sig beroende pa hur E22 forlaggs och i vilken utstrackning
befintlig viag anvands. For att bedoma hur situationen férvantas bli vid
prognosar 2040 har trafikméngderna fran analysverktyget rdknats upp
utifran Trafikverkets basprognos 2020-06-15. Dessa siffror anvinds dven
for samhallsekonomiska berdkningar och bullerberakningar.

Utford analys visar pad markant minskning av trafiken pa befintliga vig
genom Bergkvara i samtliga utredda korridorer. Det i sin tur tyder pa att
alla korridorer ger god maluppfyllelse i att flytta trafik fran tatorten till
ny E22. Vidare innebir den goda maluppfyllelsen i trafikforflyttning att
det darigenom skapas battre trafiksikerhet, trygghet och boendemiljo i
tatorten.
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Figur 88. Schematisk karta som visar pa de éverflyttningar som ny E22
férbi Bergkvara kan medféra. Trafiken pa vdg 130 mellan Séderékra och
Torsas minskar da fler véljer att fortsétta pa E22 och istéllet svdnger av
vid vdg 504. Trafikbkning pé vdg 504 férvéantas.




Analysen visar ocksa att det sker en 6verflyttning av trafik fran vag
130 och Karlskronavigen viaster om utredningsomrédet till nya E22.
Att trafiken pé dessa vigar minskar ar positivt for boende i Torsés

och far ses som en positiv bieffekt av projektet da det egentligen inte
utgor ett projektmal. Fortsatt giller att E22 har en forhéllandevis liten
trafikméangd i jamforelse med andra europavagar och 6verflyttningen
fran dessa viagar bedoms inte utgora négra kapacitetsproblem.

Ny dragning av E22 innebir att en ny korsningspunkt skapas lings vig
504. Denna korsningspunkt blir en ny storre anslutningspunkt till/fran
E22, vilket i sin tur gor att trafikflodet pa vag 504 forvintas forandras.
Eftersom E22 flyttar ut fran Bergkvara och forlaggs 1angre vasterut blir
det mer attraktivt att ansluta till E22 via vig 504 fran vést, varfor flodet
pé vig 504 vaster om nya E22 forvintas 6ka markant. Det ar viktigt att
beakta i kommande skede for att sakerhetsstalla att vig 504 klarar av
denna trafikokning kapacitetsmiissigt. Oster om nya E22 forvintas flodet
pé vig 504 istéllet att minska till f6ljd av att trafikanter vasterifrdn som
ska ansluta till E22 inte behover kora in till Bergkvara. Vid projektets
genomforande ar det endast trafiken till/fran Bergkvara som belastar den
ostra delen av vig 504.

Modellen (Sampers) ar forhallandevis grov och anvinds i syfte att visa pa
de stora effekterna i trafiksystemet. Aven det mindre sekundira vignitet
kommer fa forandringar i trafikmonstret. Sekundarvagarna trafikeras
framst av lokaltrafik, sdsom boende inom omradet, som ar vil bekanta
med de mindre vagarna. Mot den bakgrunden bedéms en ny dragning
av E22 inte medfora betydande skillnader i den totala trafikmingden

pa de mindre vigarna, utan forandringarna ar framst kopplade till nya
véagval. Det dr ocksa kopplat till att anslutning till ny E22 sker pd annan
plats. De viagar som bedéms paverkas mest ar de som korsas av ny E22.
Har gor ny korsningspunkt med E22 att en del av den mindre viagen kan
fa minskad trafikméingd till f61jd av att viss trafik inte langre trafikerar
detta viagavsnitt. Systemeffekterna pa det mindre vagnitet bedoms bli
forhallandevis smé oavsett var en ny vag lokaliseras. Bedomningen ar
att ju mer befintlig E22 som nyttjas i ny viganldggning desto mindre blir
forandringarna i och med att befintliga viagar kan nyttjas pd samma sétt
som idag.

Den samlade bilden &r att befintliga infrastrukturen inom
utredningsomradet kan hantera trafikméngderna bade idag och i
framtiden. Det finns darfor inget behov av att avlasta E22 med en ny vig
utan det viktiga ar att flytta ut genomfartstrafiken fran Bergkvara och fa
en hogre standard pa E22.

Nollalternativ

Nollalternativet innebéar att E22 fortsatt ar forlagd genom Bergkvara. Det
betyder att dagens problem med bristande trafiksikerhet, begriansad
framkomlighet for genomfartstrafiken, barridreffekt av E22 med mera
kvarstar. Dessutom forvéintas trafikflodet generellt 6ka till &r 2040 varfor
problemen forvéntas bli storre.

Korridor Lila

Korridor Lila dr den korridor som, enligt Sampers-analysen, ger minst
trafikéverflyttning fran befintlig E22 genom Bergkvara. Overflyttningen
ar dock @nda stor (ca 80 %) varfor korridoren bedoms ge god
maluppfyllelse, om &n i ndgot mindre utstriackning dn 6vriga korridorer.

Korridoren innebar samtidigt storst trafikflode totalt sett pa nya E22
norr om vig 504. Detta beror pé att ett mer vistligt 14ge ndrmare Torsés
innebar att E22 blir ett mer attraktivt alternativ for genomfartstrafiken
som idag kor genom Torsas. Korridor Lila forvintas darmed ge stor
overflyttning fran vig 130 (mellan Torsas och Soderékra) till nya E22.
Som f6ljd av detta forviantas dven flodet pa vag 504, vister om den nya
planskilda korsningen, 6ka. Okningen bedoms bli som stérst om den
sodra av de norra anslutningspunkterna (N2) viljs. Uppriakning av
modellresultatet visar att trafikflodet pa vig 504 kan komma att 6ka
till mer &n det dubbla ar 2040 jamfort med idag. Vagutformningen
maste klara denna 6kning och det finns risk for 6kade bullerstérningar
lings vigen. Okad trafik lings viig 504 kan ocks3 ge negativa effekter
genom minskad trafiksdkerhet och trygghet for de kollektivtrafikrese-
nirerna som behover korsa vigen vid den nya omstigningsplatsen for
kollektivtrafik som ska anldggas i korsningen mellan vig 504 och E22.

Aven trafik frin Karlskronavigen (vig 725 och 513 upp till Torsis)
forvantas flyttas over till nya E22. Korridor Lila innebéar att mycket ny
vag anlaggs vilket i sin tur innebér att ménga mindre véagar skars av och
det befintliga viagnitet forandras i hogre grad 4dn i korridoralternativ som
till stor del nyttjar befintlig vig. Dess vistliga l4ge forandrar potentiellt
manniskors vigval i hogre utstrackning dn 6vriga korridorer da det kan
vara mer attraktivt att ansluta till E22 frin exempelvis Karlskronavigen
via de Ostvistliga vigarna i utredningsomrédet. Majoriteten av
nytillkommande trafik frén vist till E22 forvantas anvianda vag 504.

Da vagen till stor del gér i ny strackning finns risk att tung trafik till/fran
Bergkvara hamn kor via vig 504 in mot Bergkvara och genom samhallet
pa Storgatan till hamnen, istéllet for Malmgatan soder om Bergkvara.
Risk for smittrafik genom centrum foreligger redan idag, men framst for
trafik norrifrdn. Smittrafiken riskerar saledes att bli hgre med placering
enligt Lila korridor d& dven trafik soderifran i hogre utstrackning kan
antas kora genom centrala Bergkvara.

Korridor Rod

Korridor R6d ger stor 6verflyttning av trafik frin E22 genom Bergkvara
vilket innebar god maluppfyllelse. Sampers-analysen visar pa ca 85 %
overflyttning. Overflyttningen riskerar dock att bli nigot ligre om det
sodra korridorsbenet viljs, i likhet med korridor Lila.

Liksom korridor Lila innebar dven Rod korridor att trafik fran vig 130
och Karlskronavigen vister om forvintas flytta 6ver till nya E22. Storst
overflyttning, vilket i sin tur dven ger 6kad trafik pa vag 504, forviantas
ske om ny vig ansluter befintlig vig vid N2.

Overflyttningen ir mindre #n i korridor Lila, men innebir att trafikflodet
pé vag 504 vaster om korsningen med E22 fortsatt forvantas 6ka.
Okningen kan uppga till mer 4n det dubbla ar 2040. Det méste siledes
sikerhetsstillas att vag 504 och korsningspunkten med E22 klarar denna
okning kapacitetsmassigt.

Om den sédra korridorsbenet viljs finns det, likt for korridor Lila, dven
en risk att trafik till/frdin hamnen kor via vag 504 och vidare genom
Bergkvara istillet for att kora via Malmgatan s6der om samhillet.

Korridor Gul

Aven korridor Gul innebir enligt Sampers-analysen stor éverflyttning
av trafik fran befintlig E22 genom Bergkvara, ca 85 %, vilket ger god
maluppfyllelse.

Gul korridor nyttjar befintlig vig i stor utstrackning, vilket innebar minst
effekter pa sekundarviagnatet. Trafiken pa sekundarvagnitet forvantas
inte férandras i storre utstrackning. Flodet pa viag 504 forviantas oka

till f6ljd av att det blir mer attraktivt att ansluta till E22 hir &n att
fortsdtta norr/soderut via viag 130/Karlskronavigen dé det blir en storre
korsningspunkt i paritet med trafikplats.

Korridor Gul innebér minst 6verflyttning fran viag 130 och
Karlskronavigen och saledes minst trafikokning pa viag 504. Dock ska
beaktas att 0kningen dnd kan uppga till ungefar det dubbla ar 2040. Det
méste siledes sikerhetsstillas att viag 504 och korsningspunkten med
E22 klarar denna 6kning kapacitetsmassigt.
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5.1.2 Gang- och cykeltrafik

Generellt for alla korridorer

De storsta gang- och cykelflédena inom utredningsomradet sker i
Bergkvara. Samtliga korridorer ger god overflyttning av trafik fran
befintlig E22 genom Bergkvara och siledes att trafikmidngden genom
Bergkvara forviantas minska markant. Detta dr mycket positivt for gdng-
och cykeltrafikanter da det skapar en sidkrare och tryggare miljo med
okad tillganglighet och framkomlighet. Minskad tung trafik ar positivt
for tryggheten. Detta kan leda till att fler valjer att g&/cykla framfor bilen
samt att forédldrar i storre utstrackning later sina barn vistas i trafiken
sjalva istéllet for att skjutsa dem. Detta gor att biltrafiken langs befintlig
E22 genom tétorten kan komma att minska ytterligare. Omdragning

av E22 bedoms forbittra trafiksituationen for oskyddade trafikanter i
Bergkvara betydligt, oavsett val av korridor, vilket ger god maluppfyllelse.

Genom att anldgga en ny BRT-station i anslutning till vig 504 skapas
incitament att rusta upp Lionsleden som gér mellan Bergkvara och
Torsés, soder om vig 504. Upprustning av vagen kan oka attraktiviteten
som gaende eller cyklist.

Nya E22 byggs med métesseparering och hojd hastighetsgrians och
minskar majligheterna for gang- och cykeltrafikanter att anvinda véigen.
Da vagen ska vara landsvig ar oskyddade trafikanter tekniskt sett tillatna,
men bor separeras fran motortrafiken for att uppné god trafiksikerhet,
speciellt med hinsyn till den hoga hastigheten pé vigen. Dock bedéms
flodet av gang- och cykeltrafikanter inte vara s stort pa E22 utanfor
tatorten Bergkvara da E22 inte utgor en attraktiv miljo for gang- och
cykeltrafikanter idag. Det finns ett val utbyggt parallellvignit, bland
annat gamla E22, som kan nyttjas av gdng- och cykeltrafikanter. Delar av
befintlig E22 som inte kommer ingd i nya E22 kan bli ett komplement for
gang- och cykeltrafikanter att nyttja. Mycket ny strackning riskerar att sl
sonder det mindre viagnitet vilket i sin tur kan vara negativt for gdng- och
cykeltrafikanter. Flodet bedoms dock vara relativt 1dgt varpa de negativa
effekterna inte bedoms vara sé stora.

Nollalternativ

Med E22 fortsatt genom titorten kvarstar problemen med trafiksikerhet,
bristande trygghet och majlighet att forflytta sig 1angs och tvirs

E22. Problemen kan forvintas bli storre och dn mer patagliga da
trafikflodet generellt forvintas oka till &r 2040. Inom 6vriga delar av
utredningsomrédet ar skillnaderna obetydliga.

Lila korridor

Lila korridor innebér att mycket ny vig anldggs vilket i sin tur innebar
att lokalviagnitet korsas och en barridr genom landskapet. Gang- och
cykelflodet pa sekundarviagnitet bedoms vara relativt lagt varpa de
negativa effekterna bedoms vara relativt sma.

Att E22 till stor del forldaggs i ny strackning kan innebara att befintliga
E22 blir mer attraktiv for gang- och cykeltrafikanter da trafikflodet pa
vagen minskar.

Rod korridor

Om nya E22 viker av i sodra delen av Rod korridor (S1) skapas en ldng
ny vagstracka som i sin tur innebar att lokalvignitet korsas och att en ny
barridr genom landskapet skapas. Liksom beskrivs i Lila korridor ovan
bedoms flodet vara litet och séledes att risken for negativa effekter ar
begrinsat.

Om vigen till stor del forldggs i befintlig strackning finns goda
mojligheter att behélla sekundarvignétet och dess anslutningar
vilket innebar bibehallen tillgdnglighet for gang- och cykeltrafiken pé
landsbygden. Samtidigt minskar tillgangligheten pa befintliga E22 till
foljd av motesseparering och hojd hastighet. Gang- och cykelflodet
bedoms dock vara lagt varpa effekterna bedéms vara sma.

Gul korridor

Gul korridor innebar att vagen till stor del gér i befintlig strackning. Detta
innebar att det finns goda mojligheter att behalla sekundarvagnatet och
dess anslutningar vilket innebér bibehallen tillganglighet for gdng- och
cykeltrafiken pa landsbygden. Samtidigt minskar tillgdngligheten pa
befintliga E22 till foljd av mo6tesseparering och hojd hastighet. Ging- och
cykelflodet bedoms dock vara lagt varpa effekterna bedéms vara sma.

5.1.3 Kollektivtrafik

Generellt for alla korridorer

Inforande av ett BRT-koncept lings E22 samt en ny bytespunkt

for kollektivirafik i korsningspunkten mellan ny E22 och vag 504

ar positivt for det regionala resandet oavsett vilken korridor som

viljs. BRT-konceptet kan 6ka kollektivirafikens attraktivitet och
konkurrenskraft gentemot bilen och under forutsiattning att goda
anslutningsresor tillskapas kan atgdrden mojliggora att fler valjer att
resa kollektivt. Forbattrad standard pa E22 med motesfrihet och héjd
hastighetsgrins ar positivt for den regionala busstrafiken som har behov
av snabb och sdker resvag.

Nirheten till Bergkvara och Torsés innebér att det finns goda mgjligheter
att gd/cykla till stationen. Och genom att skapa en ny bytespunkt som
aven trafikeras av lokal busstrafik kan resenirer enkelt byta mellan
lokalbuss som angor nirmare bostaden och regionbuss. Okad méjlighet
till kollektivtrafikresande kan innebira att biltrafiken i Bergkvara kan
minskas ytterligare om fler boende viljer kollektivtrafik framfor bilen.

Motesseparering och standardhéjning ar till viss del positivt dven for
den lokala busstrafiken. Dock ger h6jd hastighetsgrians inte samma
positiva effekter for lokaltrafiken som for regionaltrafiken d& den
lokala trafiken har fler stopp. Det kan ocksé innebéra problem att ta
sig ut fran héllplatsen d4 passerande fordon haller hogre hastighet.
Motesseparering och hog hastighet riskerar dven att skapa otrygghet
for kollektivirafikresenérer som ska ta sig till hallplatserna samt korsa
E22 mellan hallplatsldgena. Om den lokala busstrafiken fortsatt ska ha
samma rutter som idag kan det vara positivt att nya E22 till stor del
gar i ny strackning eftersom trafikflodet pa befintliga E22 da forvantas
bli mindre. Detta kan ge 6kad framkomlighet samt 6kad sidkerhet

och trygghet for kollektivtrafikresendrer vid fard till/fran/mellan
héllplatslagena.
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Avstandet till héllplats/station kan vara en avgoérande faktor f6r hur
manniskor véljer kollektivtrafik. Andelen géngtrafik avtar vid resvig pa
ca 2 km och cykeltrafiken avtar vid ca 5 km. Den nya kollektivtrafiknoden
ska placeras langs viag 504 mellan Torsés och Bergkvara och vigens
placering i sidled kan ha betydelse for kollektivtrafikresandet eftersom
laget ger olika avstand till Bergkvara respektive Torsas. Med god lokal
kollektivtrafik och smidiga bytesmgjligheter kan attraktiviteten for ny
omstigningsplats stirkas.

Lila korridor

Lila korridor gar till stor del i ny strackning vilket kan ha positiv inverkan
pé den lokala kollektivtrafiken, om denna fortsatt ska ha samma rutt som
idag, da trafikmingden pa befintlig E22 minskar.

Lila korridor korsar vig 504 i ett vistligt 14ge, vilket innebar att avstandet
mellan den nya busstationen och samhaillena Torsas och Bergkvara blir
ungefar lika langt, ca 3 km, vilket bedoms vara rimligt cykelavstand.

Korridor Rod

Om vigen till stor del forldggs i ny strackning kan det ge positiva effekter
for den lokala busstrafiken, om denna fortsatt ska ha samma rutt som
idag, d4 trafikméangden pa befintliga E22 minskar.

Om korsningen med vig 504 och tillhérande busstation forlaggs i ett
vastligt 1age langs vig 504 hamnar bytespunkten ca 3 km fran Torsas
centrum och 3 km fran Bergkvara centrum om man gér/cyklar via
Lionsleden och en tinkt ny anslutning upp till vig 504. Det bedoms vara
rimligt cykelavstdnd. Om korsningspunkten och busstationen forliggs

i Ostligt lage blir det ca 1 km kortare till Bergkvara och séledes ca 1 km
langre till Torsas. Detta kan innebéra att fler fran Bergkvara véljer att
cykla och dven ga till busshéllplatsen samtidigt som det eventuellt blir
farre frén Torsas.

D4 busstationen dven ska trafikeras av lokal kollektivtrafik bedoms
kollektivtrafikresandet inte paverkas markant.

Korridor Gul

Korridor Gul forlaggs till stor del i befintlig strackning vilket innebar att
fler befintliga hallplatser for kollektivtrafiken kan behova justeras/flyttas
for att passa in i den nya véagstrukturen.

Om korsningen med vig 504 och tillhérande busstation forlaggs i ett
vastligt 1age langs vig 504 ar det ungefar lika langt till Torsés som

till Bergkvara, ca 3 km, vilket bedoms vara rimligt cykelavstand. Om
korsningspunkten och busstationen forlaggs i ostligt lage blir det ca 1 km
kortare till Bergkvara och ca 1 km léngre till Torsas. Detta kan innebara
att fler fran Bergkvara viljer att cykla och dven gé till busshéallplatsen
samtidigt som det eventuellt blir farre fran Torsas.

Eftersom busstationen aven ska trafikeras av lokal kollektivtrafik bedoms
kollektivtrafikresandet inte paverkas markant.




5.1.4 Jordbrukstrafik

Generellt for alla korridorer

Inom utredningsomradet anvénds stora delar av marken for jordbruk
och skogsbruk. En ny vig genom landskapet riskerar att sonderdela
markanvandningen och dela upp dgor pa émse sidor ny vig. Det skapar
ett behov for brukare av markerna att kunna angora till/frdn markerna
och att kunna korsa ny E22. Med utformning och reglering som landsvig
ges mojligheter till en flexibel anldggning som bland annat kan tillata
korsningar i plan. Pa sa sétt kan riskerna att vigen blir en svar barriar
minskas och tillgangligheten for brukare av markerna kan fortsatt vara
god.

Ju mer av befintlig infrastruktur som bibehalls och att befintlig E22
nyttjas i ny viganliggning desto mindre blir effekterna for brukarna.

Hur och var bruksfordon behover korsa E22 far utredas i senare
projektskeden da viagens placering beslutas. Oavsett placering bed6ms
god tillginglighet kunna uppnas med hinsyn till vigens reglering som
landsvig. Med det relativt 1aga trafikflodet pa E22 kommer det tidvis
uppsta tidsluckor i flodet som mojliggor for jordbruksfordon att kunna ta
sig Over pé ett sakert sitt. Detta trots den hoga hastigheten pa E22.

Figur 89. En ny vdg paverkar framkomligheten fér jordbrukstrafiken. En
utformning och reglering som landsvag ger méjligheter till en flexibel
anldggning som bland annat kan tillata korsningar i plan samt
langsamtgaende fordon pa véagen.

5.1.5 Sammantagen bedomning trafik och

anvandargrupper

Nedan redovisas den sammanvigda bedomningen for viag och
anviandargrupper for respektive korridor (inkluderar bade norr och séder
om VAg 504).

Sammantaget beddms Nollalternativet ge en:

Sammantaget bedéms korridor Gul ge en:

stor negativ negativ ositiv effekt stor positiv
itiv
effekt effekt P effekt

stor negativ negativ
effekt effekt

positiv effekt -

Nollalternativet innebdr att infrastrukturen forblir ofordndrad
gentemot dagens situation. Det medfor att trafiksituationen blir

samre i Bergkvara till foljd av att trafiken generellt bedoms oka till ar
2040. Utover generell trafikokning kan utbyggnaden av delstrdackan
Jamjo — Losen ytterligare bidra till en trafikokning da denna far bdttre
standard vilket 6kar attraktiviteten att resa lings E22. Foljderna kan
innebdra att trafiksdkerheten, tillgdngligheten och framkomligheten

i Bergkvara forsamras. Och till foljd av det dven att boendemiljon i

Bergkvara forsamras. Sammantaget gar detta tvdrt emot projektmdlen.

Med oférandrad infrastruktur ar ocksa férutsattningarna samre
och incitamenten lagre att infora ett BRT-koncept. Kollektivtrafiken
far ddrmed inget lyft och problemen i Bergkvara drabbar ocksa
kollektivtrafiken.

Sammantaget beddms korridor Lila ge en:

stor negativ negativ " stor positiv
ositiv effekt
effekt effekt = effekt

Korridoren bedoms fa en positiv effekt pa grund av god éverflytitning
av trafik fran Bergkvara till ny E22. Det i sig ger positiva foljder och

en god mdluppfyllelse. Vid jamforelse med de andra korridorerna, i
synnerhet med korridor Gul, innebdr korridor Lila mycket ny vdg. Det
for med sig drift- och underhdllsbehov pa dubbla platser och innebdr en
ny barridr i landskapet och for det sekunddra vdgnditet.

Sammantaget beddms korridor R6d ge en:

stor negativ negativ ositiv effekt stor positiv
effekt effekt & effekt

Korridoren bedoms fa en storre positiv effekt pa grund av god
overflyttning av trafik fran Bergkvara till ny E22. Det i sig ger
positiva foljder och en god maluppfyllelse. Vid jamforelse med
korridor Gul innebar korridoren mer ny vdg. Det for med sig drift-
och underhallsbehov pa dubbla platser och innebdr en ny barridr i
landskapet och for det sekunddra vdgnadtet. Befintlig E22 behover
breddas pa vissa delar vilket kan ge negativa konsekvenser i vdgens
ndromrade.

Korridoren bedoms fa en mycket god overflytining av trafik fran
Bergkvara till ny E22. Det i sig ger positiva foljder och en god
maluppfyllelse. Vid jamforelse med ovriga korridorer bedoms korridor
Gul ge bdst maluppfyllelse. Det dr korridoren med mest nyttjande av
befintlig E22 och som ddarmed ger bra majligheter till anpassning till
befintlig infrastruktur och ger minst intrdng i landskapet.
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5.2 Lokalsamhallet och regional
utveckling

5.2.1 Boendemiljo

Aktuella fragestallningar/grunder for bedémning:

Med utgangspunkt i miljomalet God bebyggd miljé, identifierade
karnfragor inom projektet avseende boendemiljé har aspekter
beddmts som sarskilt relevanta for projektet:

e Undvika bostader i sa stor utstrackning som mgjligt. Storre tyngd
ges till kluster av bostader eftersom man genom att undvika
dessa sammantaget kan minimera antalet paverkade hushaill.

e Minimera barriareffekter for boende. Undviks genom att inte skara
av lokalvagar och/eller att skapa passager. Langden ny vag i ny
strackning respektive om och hur mycket befintlig vag som byggs
om har effekt pa boendemiljon.

e Minimera bullerpaverkan fér boende i utredningsomradet.

Bedomningsskala
liten negativ

mattlig negativ
effekt effekt

Stor negativ effekt uppstar om vagen blir ett betydande fysiskt
hinder, gar mycket nara bostader eller kraver inldsen av flertalet hus/
gardar samt om bullereffekt bedoms stor. Invanda rérelsemdnster
maste bytas, exempelvis blir servicefunktioner eller rekreationsvéarden
svara att na. Projektet motverkar uppfyllandet av miljémalet god
bebyggd miljé.

ingen effekt positiv effekt

Mattlig negativ effekt uppstar om mojligheten att ta sig forbi vagen
finns men att omvagar maste tas och invanda rérelsemonster
forandras. Ny vag gar nara bostader eller kraver inlésen av ett

fatal hus/gardar samt. Bullerpaverkan bedéms pataglig. Projektet
motverkar i viss utstrackning uppfyllandet av miljomalet god bebyggd
miljo.

Liten negativ effekt uppstar om méjligheten att ta sig forbi vagen ar
relativt god, mindre omvagar, maste tas men invanda rérelsemonster
kan i stort sett bibehallas. Ny vag har ett storre avstand till hus/gardar
men bedéms kunna paverkas av buller. Projektet motverkar inte
uppfyllandet av miljomalet god bebyggd milj6.

Ingen effekt uppstar om vagen inte beddéms paverka boende i
omradet fysiskt eller genom bullerpaverkan.

Positiv effekt uppstar nar nya passage tillkommer och omradet blir
mer tillgangligt. Projektet bidrar till uppfyllandet av miljémalet god
bebyggd miljé.

Generellt for alla korridorer

Eftersom att vigen planeras utformas som en landsvég tillats korsningar
i plan men eftersom vigen kommer bli mittseparerad kommer
mojligheterna att korsa vigen att styras till ett begransat antal punkter.
Det ar generellt inte trafiksdkert att korsa en vig med E22:s dignitet i
dagens utforande dven om det inte finns négra fysiska hinder for detta.
Korsningspunkter dar man sidkert kan passera over eller under vigen kan
anordnas vid en om- eller nybyggnation av befintlig E22.

Tillgangligheten styrs framfor allt av framkomligheten med bil och
omradet har ett stort antal mindre vagar. En ny vig skar av dessa

och en ny dragning av E22 medfor en barriar mellan omraden pa

omse sidor om vigen. Hur lokalvigar hanteras och majlighet till
passage av vagen ordnas dr av stor vikt for att minimera negativa
effekter av vigen. Aven om det 4r mojligt att rora sig lings befintlig

vag kommer hastighetsokningen ha en negativ effekt pé trygg- och
sdkerhet lings vigen. Redan idag ar det olampligt att rora sig till fots
eller cykel langs befintlig vig. Pa de strackor dar befintlig vig kommer
bli en lokalvig finns det mojligheter att forandra vigen bade genom
hastighetsforandring och fysiska atgarder for att anpassa vigen till mer
langsam trafik och géng- och cykelmgjligheter vilket kan ha en positiv
effekt for rorelser for bdde barn och vuxna langs viagen. Sddana atgarder
ingdr dock inte i detta projekt.

Landsbygdsutveckling ar avhiangig att gardar, skiften och &krar

inte splittras eller 16ses in, vilket dven har betydelse for omradets
sociala strukturer och samband. Det finns en risk for inlosen av
bostadsfastigheter for alla alternativa korridorer. Mojliga effekter pé
jordbruksfastigheter beskrivs under avsnitt 5.6.1 Areella naringar.

Det finns en tydlig intressekonflikt i vem som kommer péverkas av ny
E22, de som redan dr paverkade av den befintliga E22 och dess trafik
idag och riskerar ytterligare effekter eller de som inte berdrs av befintlig
E22 idag. De boende i Bergkvara ar de som far den storsta forbattringen,
vilket ockséd ar en viktig del i andamaélet for projektet.

Samtliga korridorer forbattrar boendemiljon i Bergkvara da genom-
fartstrafiken flyttas ut pa ny E22. Barridreffekterna av befintlig vig
med svarigheter att passera vigen forsvinner och bullerproblematiken
minskar betydligt i samhallet.

Nollalternativ

Nollalternativet medfor att effekterna av bristerna med befintlig E22,
sédsom bullerpéverkan och vibrationer i Bergkvara, kvarstar eller 6kar
och diarmed motverkar miljomaélet om god bebyggd miljé. De bostader
som idag ar bullerpéverkade ldangs befintlig vig, 4ven soder och norr om
Bergkvara, fortsitter vara paverkade. En europavig genom Bergkvara
bedoms dven péverka forutsattningarna for att utveckla Bergvara till en
mer attraktiv ort for boende. Nollalternativet motverkar andamaélet.

Sammantaget beddms nollalternativet ge en:
liten negativ

mattlig negativ
effekt effekt

ingen effekt positiv effekt
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Figur 90. Kartan visar férutséttningarna fér boendemiljé, med grund i
den analys som gjordes avseende koncentration av bostéder, i relation
till korridor Lila, R6d och Gul.




Norr om vag 504 (galler alla korridorer)

Fran véstligt lage till N1

Inom korridoren norr om vig 504 med anslutning till N1 finns generellt
enstaka hus men en tydlig struktur med en rorelse i nordsydlig riktning
genom den vig som knyter ssmman Pdbodavigen med vag 504. For

att undvika effekter pa denna struktur ar ett vastligt lage att foredra. I
den norra delen finns tva tvirgdende vagar med kringliggande hus och
gardar vid Pabodavigen och i norra Paboda ldgs Kyrkvigen - den gamla
striackningen av E22. En passage genom dessa omraden bedoms fa
stora negativa effekter pa boendemiljon bade genom direkt paverkade
fastigheter, splittring av bystruktur och viss bullerpaverkan.

Fran véstligt lage till N2

Inom korridoren norr om vig 504 med anslutning till N2 berors endast
enstaka bostdder. En ny vig hir innebar dock att den mindre vig som
knyter ssmman Pabodavigen med vig 504 behdver korsas vilket kan
paverka tillgangligheten i omrédet. I det fall korridoren ansluter till
befintlig viag vid N2 behover befintlig E22 delvis breddas till en 2+1
vig. Vagen kan dven behova ritas ut i de 6vre delarna. En breddning av
viagen kommer fa negativa effekter for de bostadsfastigheter som ligger
i direkt anslutning till befintlig vdg. En del fastigheter har utfarter mot
vigen, dessa kommer behova ledas om och kan ge effekter pa dagliga
rorelsemonster.

Fran 6stligt lage till N1 (ej Lila korridor)

Dar korridoren gér mot N1 finns det inga bostdder men i den norra
delen finns tva tvirgdende vagar men kringliggande hus och gardar,
vid Pdbodaviagen och norra Pabada langs Kyrkvigen - den gamla
strackningen av E22. Att korsa dessa omriaden med en ny vig bedéms
medfora stora negativa effekter pa boendemiljon bide genom direkt
paverkade fastigheter, splittring av bystruktur och viss bullerpaverkan.

Fran &stligt 1age till N2 (ej Lila korridor)

Den del av korridoren som gar till N2 medfér en kort ny viag som inte
skir av mindre vagar. Enskilda hus i anslutning till befintlig vag kan
komma att paverkas negativt avseende boendemiljon och flertalet
utsitts for buller som 6verskrider riktvardena. For anslutning till E22
vid N2 behover befintlig viag delvis breddas da viagen byggs om till en
2+1 vag. Vagen behdver dven i detta fall rdtas ut i s-kurvans ovre del.
En breddning av vigen har en negativ effekt pa de hus ligger i direkt
anslutning till befintlig vag. En del fastigheter har dven utfarter mot
viagen vilka behover ledas om och kan paverka dagliga rorelsemonster.
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Korridor Lila

Att anvianda befintlig strackning av befintlig vig, S1, beror boende som
idag ar paverkade av E22 utifran barridrverkan och bullerpaverkan, att
vilja en ny strackning berdr istillet fler boende som inte dr paverkade
av trafikbuller idag. Beroende pa hur befintlig E22 kommer att utformas
med parallellvigar, korsningar och s vidare vid en ombyggnation

blir konsekvenserna gillande barridrverkan olika stora fér de boende
langs med strackan. Ombyggnation medfor att utfarter mot vigen kan
komma att stdngas och ledas om. Parallellt med E22 i den sodra delen av
utredningsomraden finns redan ett parallellvignit som kan nyttjas (den
gamla E22). Bebyggelse som endast har anslutning till E22 dr relativt

fa langs aktuell stracka av vigen. De boende som dock far sina vigar
stingda kommer ledas om och bed6ms diarmed inte paverkas nimnvart.

~Q

LY vasiigtisges— /7 4
_Torsas! “wyid vags04 .4
[~ | = NN ~

NWVA nstappan y
I /SNT% &/

/
oo T
Sloalycke

A | iggesbo\ _

(‘?/‘ |

A rgkve \55;\;7
: =< \g\rgkvara

[

L Gummebo

Nor//r’a I
7y3tylycke 3
Il

(. Bjorkenéas
N
‘/
Jarnsida
Boendemiljo -

vardering av omraden
utifran koncentration
av bostéader inkl.

~ paverkansomraden

- Mycket hogt
[ Hogt

Medel

Lagt N

0 0,5 1 15 2
km
© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Korridorens sydvistliga delar paverkar i forhallandevis fa bostader
forutom vid Sunelycke som riskerar bade buller- och barridrverkan. Ett
vastligt 14ge mellan Sunelycke och Sloalycke undviker bystrukturerna
men skapar samtidigt en barridr mellan byarna och rorelser fran
Sunelycke till Torsas behover ledas om till exempelvis Gummebovigen
som kommer ha en korsning med ny E22. Korridoren medf6r en ny
vagdraging i skogsmark vilket kan kan anses mer positiv utifrin att det
finns farre hus som kan beroras. En strickning hiar medfor dock en lang
ny vag i ett omrade som tidigare inte varit paverkat och skapar en barriir
genom att mindre vigar skirs av. Vid vig 504 som innefattar en planskild
korsning gér korridoren mellan gérden vid Askebicksmala och bostider
vid Sjomanstéppan. Paverkan pa boendemiljon blir i omradet markbar
béde utifran buller, eftersom dven trafiken langs vag 504 6kar, men dven
visuellt genom en ny vig som skir genom landskapet.

Faktaruta - Bullerberakning

En viktig faktor att bedéma i paverkan pa boendemiljon ar det
buller som vagtrafiken, i och med ny vagstrackning, medfér. For
att analysera detta har en bullerutredning tagits fram i enlighet
med nordisk berdkningsmodell fér vagtrafik (Naturvardsverket
1996), i programvaran SoundPlan, fér utredningsomradet samt
boende i dess omedelbara narhet som till foljd av narhet till
vagarna bedéms paverkas (vilket inkluderar Gokalund och vastra
delarna av Bergkvara). Bullerberdkningarna avser vagtrafiken fran
huvudvéagarna i utredningsomradet. Berakningarna ar gjorda for
prognosar 2040.

Bullerberakningarna har gjorts med en berakningslinje for
respektive korridor som underlag. Samma berakningslinjerna har
anvants for kalkyl av samhallsnytta och anlaggningskostnader.
Detta medfor att resultatet ska ses som en indikation inom
korridoren, da en majlig vagstrackning kan ligga pa olika plats inom
korridorerna.

Bedémningsgrunderna utgar fran Trafikverkets riktlinjer och
handledning avseende buller (TDOK 2014:1021 och 2016:0246)
med grund i gallande lagkrav. Om inte annat namns avses
riktvarden for nybyggnation och vasentlig ombyggnad, dessa ar:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

e 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Som schablon visar bullerberdkningarna att den direkta paverkan
fran huvudvagarna stracker sig upp till cirka 50 meter fran vagen
och for de bostader som ligger inom denna zon 6verskrids
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Sammantaget bedoms korridor Lila (norr och soder om
vag 504) ge en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i ffekt
effekt effekt effekt ingen efte

positiv effekt

En ny vdg inom korridoren innebdr en ldng ny vag men bedoms inte
berora s@ manga boende eftersom det finns fa antal bostdder som kan
fa effekter utifran barridr, buller och upplevd ndrmiljo inom korridoren.

riktvardet pa 55 dBA. Dartill finns en risk for bullerpaverkan pa upp
till ett avstand av ungefar 100 meter beroende pa hur terrangen ser
ut pa platsen.

Som beskrivits om dverflyttning av trafik i avsnitt 5.1 kommer en
foljdeffekt av den nya vagen vara att andra vagar i utrednings-
omradet, framfor allt vag 504 far ett okat trafikflode och darmed &r
en 6kad bullerpaverkan for de bostadsfastigheter som ligger langs
dessa vagar, en kumulativ effekt av byggandet av en ny vag.

Bullerberadkningen visar att samtliga bostadsfastigheter som berérs
av nivaer over riktvardena kan atgardas med bullerskyddsatgarder.

Tabell 2. Ungefarligt antal bostadsfastigheter som berérs av buller
over riktvardena fran prognostiserad trafik pa huvudvagen (befintlig
eller ny E22)

Kvarstaende
antal bostader i

Ungefarligt antal bostader
dar riktvarden for ekvivalent
ljudniva utomhus (55dBA) Bergkvara tatort
overskrids fran huvudvagen dar riktvardet
E22 Overskrids®

160 -*x

Nollalternativ

Gul korridor

* denna kolumn redovisar antalet bostader i Bergkvara som ar
fortsatt bullerstérda dven efter ombyggnationen, med anledning av
den kvarvarande lokala trafiken.

** for nollalternativet ingar dessa bostader i den vanstra kolumnen
da E22 ligger kvar i Bergkvara.




Korridor Rod

Att anvianda befintlig strickning beror boende som idag ar

paverkade av E22 utifran barridrverkan och bullerpaverkan, att vilja en
ny strackning beror istéllet fler boende som idag inte har en storre vig
nira intill boendet. Beroende pé hur befintlig E22 kommer att utformas
med parallellvigar, korsningar och s vidare vid en ombyggnation

blir konsekvenserna gillande barridrverkan olika stora fér de boende
langs med strickan. Ombyggnation medfor att utfarter mot vigen kan
komma att stdngas och ledas om. Parallellt med E22 i den sodra delen av
utredningsmoréden finns redan ett parallellvignit som kan nyttjas (den
gamla E22). Bebyggelse som endast har anslutning till E22 ar relativt

fa 1angs aktuell stricka av vigen. De boende som dock far sina vigar
stingda kommer ledas om och bedéms darmed inte paverkas nimnvart.

En ny végstrackning i den delen dar korridoren avviker i det sodra
korridorsbenet kommer att paverka bostader vister om Torestorp. Ett
oOstligt 1age inom korridoren undviker bostdderna men riskerat istéillet

att triffa bystrukturen i Torestorp. De bostdder som ligger mellan ny och
gamla vag far tva barridrer pa dmse sidor och riskerar bli bullerpéverkade
fran tva hall - detta géller korridor R6d generellt.

I det fall dir korridoren avviker E22 i det norra korridorsbenet kan
gardarna vid Kabbetorp komma att paverkas. For att undvika storre
effekter avseeende bostidder, bystruktur och bullerpéverkan vid
Torestorp bor en vig inom korridoren ligga 6ster om Grisbacken. Ett
vasligt 1age mellan bystrukturerna vid Torestorp och visterut skapar

en barriar &ven om korsning med Norra Tdngvigen som ar tiankt att

vara Oppen. Vidare norrut korsar korridoren jordbrukslandskapet med
bebyggelse vid Skorro, Bockekulla och Mulatorp. Bostdderna/gardarna
bedoms kunna undvikas genom att centralt i korridoren sdsom strax
Oster om Skorro , vaster om Bockekulla och vidare 6ster om Mulatorp.
Alternativt vister om Mulatorp och vidare mot den véstra alternativet for
korsning av vag 504. Ny vig kommer att skira av befintliga smévagar och
befintligt vignit behover ledas om for att minimera negativa effekter pa
framkomligheten.

I den del av korridoren som innebéar en korsning av vig 504 i ett viastligt
lage bor ny vagstrackning lokaliseras mellan bostdder nordvast om
Mulatorp och vidare i ett vistligt l4ge vid Siggesbo. Korsning med
Gummebovigen planeras vara 6ppen och darmed blir barridrverkan
mindre d& Gummebovégen inte skirs av.

I det omrade som innebér en 6stlig korsning med vag 504 finns inga
bostdader men didremot kommer mindre vagar skiras av vilket paverkar
mojlighet att rora sig tvars omradet.

Sammantaget bedoms korridor Rod (norr och s6der om
vag 504) ge en:

mattlig negativ liten negativ

i ffekt
effekt effekt ingen ette

positiv effekt

De stora negativa effekterna beror till stor del pa antalet bostdder som
kan komma att pdverkas utifran barridar, buller och upplevd nédrmiljo.
En ny vdg inom korridoren innebdr lang ny vdg vilket darmed kan
berora fler.
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Korridor Gul

Befintlig vag E22, S3

Att anvanda befintlig strackning beror boende som idag ar
paverkade av E22 utifrén barridrverkan och bullerpaverkan, att
vilja en ny strackning beror fler boende som idag inte har en storre
vag nara intill boendet. Beroende pa hur befintlig E22 kommer

att utformas med parallellvagar, korsningar och sa vidare vid en
ombyggnation blir konsekvenserna gallande barridrverkan olika
stora for de boende langs med strackan. Ombyggnation medfor att
utfarter mot vigen kan komma att stingas och ledas om. Parallellt
med E22 i den sodra delen av utredningsmoraden finns redan ett
parallellviagnit som kan nyttjas (den gamla E22). Bebyggelse som
endast har anslutning till E22 ar relativt fa langs aktuell stracka av
vagen. De boende som dock far sina vagar stingda kommer ledas
om och bedoms dirmed inte paverkas naimnvart.

Sédra delen

Inom korridor Gul efter den vikt av frin befintlig vig E22 finns endast ett
fatal bostéder. Ett vistligt respektive ostligt 14ge inom korridoren ar att
foredra for att minimera negativa effekter pa dessa. En 6ppen korsning
med Gummebovigen medfor mindre negativa effekter pa tillgangligheten
och generellt paverkas endast ett fatal mindre viagar. Det 6ppna
jordbrukslandskapet gor det mojligt for buller att rora sig langre och
bullerpaverkan bedoms dven vara storre for fastigheter som inte ligger i
direkt anslutning till ny vég. Riktvirdena for bullerpaverkan Gverskrids
endast i enstaka fall.

Korsning vag 504 i véstligt lage

I den del av korridoren som innebéar en korsning av vig 504 i ett vastligt
lage bor ny vagstrackning lokaliseras mellan bostdder nordvast om
Mulatorp och vidare i ett vastligt lage vid Siggesbo. Korsning med
Gummebovigen planeras vara 6ppen och darmed blir barridrverkan
mindre dd Gummebovégen inte skirs av.

Korsning vég 504 i éstligt lage

I det omrade som innebar en 6stlig korsning med vag 504 finns inga
bostdder men daremot kommer mindre vagar skiras av vilket paverkar
mojlighet att rora sig tvars omradet.

Sammantaget bedoms korridor Gul (norr och séder om
vag 504) ge en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i ffekt
effekt effekt effekt Ingen efte

positiv effekt

Den mattliga negativa effekten beror pa att ny vdg till stor del gors i
befintlig strdckning, ddr de boende som idag har bullerproblematik

far majlighet till en forbdttring da byggandet av en ny vdg kommer
medfora bullerskyddsdtgdrder. Vigen dar redan en barridr idag och
fortsdtter vara det fortsdttningsvis. En ny vag inom korridoren innebdr
kortare ny vdg 1 obanad terrdng och kan ddrmed berora farre av de
bostdader som idag inte ar paverkade av en storre vdg dn de andra tva
korridorerna.
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5.2.2 Kommunala och regionala planer

I detta avsnitt beskrivs hur vagplanen bedéms kunna paverka de
kommunala och regionala planer som beskrivs i avsnitt 3.3.3.

Torsas kommuns oversiktsplan

Oavsett val av korridor innebar viagplanen att ny E22 inom
utredningsomradet anldggs vister om Bergkvara vilket ar i
overenstimmelse med Gversiktsplanen. Ingen av korridorerna

bedoms hindra mdjligheterna for expansion av Bergkvara vaster ut.
Ombyggnationen kommer oavsett val av korridor fa ny utformning av
avfarter och skyltning av dessa enligt Trafikverkets riktlinjer — dven det i
overenstimmelse med 6versiktsplanens 6nskemaél.

Nollalternativet ar i detta avseende inte i linje med 6versiktsplanen da
E22:ans nuvarande ldge paverkar boendemiljon och mgjligheterna till
expansion i Bergkvara negativt.

Gul korridor medfor risk for effekter pa befintligt vattenskyddsomrade
vilket i sa fall inte ar i 6verenstimmelse med Gversiktsplanens intention.

I 6versiktsplanen foreslas etablering av handel och service i anslutning
till en ny dragning av E22. En sidan etablering ar inte effektbedomd

i denna lokaliseringsutredning. Detta dels da dess utformning och
lokalisering ar allt for vagt formulerad och dels inte kan anses vara en
direkt foljd av vagplanen samt ligger inom kommunens planansvar. Det
finns en risk att en sddan etablering skulle leda till negativa effekter pa
miljon. En ny 6versiktsplan for Torsds kommun dr under framtagande.

Regionala planer

Den regionala fysiska planeringen verkar for forbattrade
kommunikationer och pekar ut E22 som ett viktigt strak att starka.
Vigplanen bedoms i samtliga korridorer bidra positivt till det regionala
planarbetet och stirka kopplingarna mellan regionala tillvixtcenter
och stirka banden for orterna i utredningsomrédets nirhet till dessa
regionala kirnor. Det bedoms inte foreligga ndgon visentlig skillnad

i méluppfyllelse for de olika korridorsalternativen. Fér bedomning
avseende BRT-konceptet se avsnitt 5.1 Trafik- och anvdndargrupper.

Sammantaget beddms nollalternativet ge en:
stor negativ mattlig negativ liten negativ
effekt effekt effekt

stor positiv

i ffekt
ingen effe effekt

positiv effekt

Nollalternativet ar i strid med den kommunala 6versiktsplaneringen
eftersom E22:an kvarstar i nuvarande ldge. Darmed pdverkas
boendemiljon och mojligheterna till expansion i Bergkvara negativt.
Nollalternativet bedoms medfora en mattlig negativ effekt pa den
kommunala och regionala planeringen.

Sammantaget beddms alla korridorer ge en:
stor negativ mattlig negativ liten negativ
effekt effekt effekt

stor positiv

i ffekt
ingen effe effekt

positiv effekt

De kommunala och regionala planerna bedéms inte vdsentligt pdverkas
av valet av korridor. Samtliga korridorer bedoms dock ha en nagot
positiv effekt eftersom ny vdag kan medfora etablering av handel

och service i anslutning till den nya vdgen samt att E22 stdrks och
darigenom ger forbdttrade regionala kommunikationer.




5.2.3 Rekreation och friluftsliv

Aktuella fragestallningar/grunder for bedomning:

Utifran Nationella mal for friluftslivet sasom tillganglig natur for alla,
tillgang till natur och friluftsliv, attraktiv tatortsnara natur har féljande
aspekter bedomts som sarskilt relevanta for projektet:

e Minimera effekterna pa vandrings- och cykelleder och
tillgangligheten till malpunkter i omradet.

e Undvika Torsasan och Grisbacken som bada omfattas av
strandskydd.

Bedomningsskala

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Stor negativ effekt uppstar nar mojligheterna att nyttja befintliga
vandrings- och cykelleder forsvinner eller att malpunkter inte forblir
tillgangliga pa grund av att ny vag skar av lederna och barriarverkan
blir mycket stor.

ingen effekt positiv effekt

Mattlig negativ effekt uppstar nar mojligheterna att nyttja befintliga
vandrings- och cykelleder férsamras patagligt eller att malpunkter
inte forblir tillgangliga pa grund av att ny vag skar av lederna och
barriarverkan blir stor.

Liten negativ effekt uppstar nar méjligheterna att nyttja befintliga
vandrings- och cykelleder férsamras eller att malpunkter blir mindre
tillgangliga. Barridrverkan ar pataglig men atgarder som att leda om
leder eller skapa passager ar mojligt.

Ingen effekt uppstar nar dagens forutsattningar kvarstar och det
inte blir ndgon effekt pa mojligheterna for det rorliga friluftslivet eller
rekreativa varden.

Positiv effekt uppstar nar tillgangligheten blir battre och méjligheten
att na malpunkter samt att tillgangen till rorligt friluftsliv och rekreation
blir storre. Nya ordnade passager skapar tryggare évergangar och
minimerar befintliga barriarer.

Generellt for alla korridorer

En ny vég skapar en barridr och for friluftslivet ar det viktigt med
passager Over eller under vigen for att sdkerstilla maojligheten att korsa
vagen. Korsningar kan med férdel samordnas med exempelvis passager
for jordbruket och spridningsvagar for vilt. Leder med extra hogt virde
for rekreation och friluftsliv dr Lionsleden mellan Torsas och Bergkvara,
utpekat skogsomréde och mindre viigar norr om, och runt Siggesbo. Aven
de tviargadende lederna med malpunkter 6ster om E22 sdsom badplatser
utgor hoga varden. Annars ror sig friluftslivet generellt 1ings mindre
vagar i landskapet vilka utgor ridvagar, cykel- och promenadvigar.

Buller kan f4 effekter pa de rekreativa vardena och darigenom gora
rekreationsomraden mindre attraktiva. Det ar i dagslaget inte kint vilka
omraden som anvinds for rekreation dven om de troligen ar lokaliserade
till skogsmark. Det bedéms pa grund av detta darmed inte vara mojligt
att bedoma eventuell bullerpéverkan pa dessa.

Viltstangsel kan komma att paverka mgjligheten att passera E22.

Vandringslederna i sig utgor ingen alternativskiljande faktor eftersom de
korsar tvart utredningsomraden och dirmed berors av alla alternativa
korridorer. Antal korsningar av andra element som ger forutsattningar
for rekreation och friluftsliv sdsom vattendrag, leder och skog inom
respektive korridorer vager tyngre.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte ha négra storre effekter pa friluftslivet och
rekreationsmojligheterna i omradet. E22 dr idag en barriar for rorelser i
vast-Ostlig riktning och kommer fortsitta vara sa. En 6kad trafikmangd
kan paverka barriar- och bullerverkan ytterligare men eftersom den ar
pataglig redan idag s& bedoms ett nollalternativ inte ge storre negativa
effekter dn dagsliget.

Sammantaget beddms Nollalternativet ge en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

ingen effekt
effekt effekt effekt ng

positiv effekt
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Figur 91. Férutséfthingar fér rekreation och friluftsliv i relation till korridor
Lila, Gul och Réd.
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Norr om vag 504 (galler alla korridorer)

For rekreation och friluftsliv bedéms forutsattningarna och darmed
effekterna vara lika oavsett om man kommer fran en vastlig eller ostlig
korsning av vig 504. De beskrivs darfor samlat.

Fran véstligt eller éstligt lage till N1 respektive N2

Inom korridoren norr om vig 504 med anslutning till N1 respektive N2
finns inga officiella leder men didremot sker rorelser langs det mindre
vagnitet. Mojligt kan ny vig fa negativa effekter pa majligheterna till
rekreation i skogsomradena, vagens barridreffekt utgor dock den storsta
effekten.

Vastligt Iéde -

B\ 1 vid vag 504 , *
'Igr‘sf’ocrs‘hammars P »
N ARG
o /8 Ty
4 . -
: e //‘os/ ) 7
-\ N Ve :._/ S0 Ostligt lage
\\\g,. / ¥ . S\ vid'véag 504
\® Ko 2% ~ AN

Korridor Lila

Befintlig vag E22, S1

Befintlig E22 ar langs strackan bred och ordnade passager 6ver vigen
saknas. S6der om Broms rastplats korsar vandrings- och cykelleden
Torséasleden viag E22, leden foljer sedan kusten norrut och passerar flera
badplatser langs striackan. Leden korsar inte E22 igen forran norr om
Soderakra. Korsningen vid rastplats Broms kommer kvarsta och darmed
forandras inte mojligheterna att ta sig 6ver vagen jamfort med idag.
Befintliga passagemdjligheter, det vill sdga passage i en korsning 6ver
en viag med skyltat hastighet 80/100 km/h ar inte optimal ur sikerhet-
eller tillganglighetssynpunkt. Det skulle kunna vara méjligt att leda om
Torséasleden och samlokalisera den med Skeppelederna for gemensam
ordnad passage av befintlig E22.

Sédra delen och korsning vag 504 i véstligt lage

Ny vagstrackning i detta omrade innebar ldngst ny strackning och
diarmed flest korsade stukturer och markansprékstagande. Korridoren
soder om vig 504 medfor korsande av utpekade vandrings- och
cykelleder sex génger. Korridoren gar aven till storsta del genom
skogsomraden som generellt sett ar mer tillgédngliga for friluftsliv jamfort
med jordbrukslandskapet. Vagen mot Rotavik samt Norra Tangvigen
kommer vara 6ppna for korsande trafik vilket medfor att det 4ven ar
mojligt att ta sig 6ver viagen har. Sl6jdleden och Skeppelederna vid
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Sunelycke kommer daremot skiras av om ingen atgird gors. Korsning
med Lionsleden kommer att bli en ordnad passage och darmed kommer
mojligheterna att anvinda leden inte att forsdmras. Grisbacken passeras
en gadng norr om Gummebovigen men strandskyddets syften bedoms
inte paverkas.

I skogsomrédet norr om Siggesbo finns bland annat orientering enligt
inkommet yttrande i samrad 2 och hir kan en ny vig medfora negativa
effekter pa friluftsvirdena.
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Sammantaget bedoms Korridor Lila (norr och séder om
vag 504) ge en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ ) .
ingen effekt positiv effekt
effekt effekt effekt
Var inom spannet: A

En vdagdragning i korridor Lila innebdr lang ny strdcka som korsar
flertalet vandrings- och cykelleder samt dven en passage av Grisbdcken.
Den samlade effekten beror pd hur tillgdngligheten genom passager
tillgodoses vid byggandet av en ny vdag. Skillnaden gentemot korridor
Raod ar att korridor Lila gar genom skogsmark som generellt anses
ha goda forutsattningar for friluftsvarden sdsom jakt, vandring och

svampplockning. Inom spannet gar korridor Lila at mdttlig negativ
effekt.

Korridor Rod

Befintlig vdg E22, S2

Befintlig E22 ar langs strackan bred och ordnade passager 6ver vigen
saknas. S6der om Broms rastplats korsar vandrings- och cykelleden
Torsésleden vig E22, leden foljer sedan kusten norrut och passerar flera
badplatser langs strickan. Leden korsar inte E22 igen forran norr om
Soderakra. Korsningen vid rastplats Broms kommer kvarstd och darmed
fordandras inte mojligheterna att ta sig 6ver vagen jamfort med idag.
Befintliga passagemojligheter, det vill saga passage i en korsning 6ver
en vig med skyltat hastighet 80/100 km/h &r inte optimal ur sdkerhet-
eller tillganglighetssynpunkt. Det skulle kunna vara méjligt att leda om
Torsésleden och samlokalisera den med Skeppelederna f6r gemensam
ordnad passage av befintlig E22.

Sédra delen

Om viagen avviker fran befintlig E22 i det s6dra korridorsbenet medfor
det att Skeppelederna behover passeras pé tva stillen. Tillgangligheten
péverkas av mgjliga passager av ny viag. Norra Tangvagen kommer ha
oppen korsning vilket mgjliggor rorelse 6ver vigen.

Om vigen avviker fran befintlig E22 i det norra korridorsbenet innebar
det att Grisbacken som omfattas av strandskydd behéver korsas.

En vigdraging i mellanomradet medfor passage av utpekade leder
(Skepparlederna samt Slojdleden) samt passage av Grisbacken. En lang
strackning i jordbrukslandskapet medfor dven att befintliga strukturer
delas av sdsom mindre vigar och barridrverkan uppstar. Mellanomradet
i kombination med det norra benet innebir att Grisbacken passeras tva
ganger men strandskyddets syften bedoms inte paverkas.

Korsning vag 504 i véastligt och éstligt lage

Bade det vistliga och Ostliga alternativet for korsning av vig 504 korsar
Slojdleden och Lionsleden. Slgjdleden foljer hir Gummebovigen som
kommer vara 6ppen for korsande trafik vilket medfor att det dven ar
mojligt att ta sig 6ver viagen har. Korsning med Lionsleden kommer att
bli en ordnad passage och dirmed kommer majligheterna att anvinda
leden inte att forsamras. I skogsomradet norr om Siggesbo finns bland
annat orientering enligt inkommet yttrande i samrad 2 och hir kan en ny
viag medfora negativ effekter pa friluftsvirdena.
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Sammantaget bedoms korridor Réd (norr och soder om
vag 504) ge en:

Korridor Gul

Befintlig vdg E22, S3

Befintlig E22 ir ldngs strickan bred och ordnade passager 6ver vigen
saknas. S6der om Broms rastplats korsar vandrings- och cykelleden
Torsésleden vig E22, leden foljer sedan kusten norrut och passerar flera
badplatser langs strickan. Leden korsar inte E22 igen forran norr om
Soderakra. Korsningen vid rastplats Broms kommer kvarstd och ddrmed
fordandras inte mojligheterna att ta sig 6ver vigen jamfort med idag.
Befintliga passagemojligheter, det vill saga passage i en korsning 6ver

en vig med skyltat hastighet 80/100 km/h &r inte optimal ur sdkerhet-
eller tillganglighetssynpunkt. Det skulle kunna vara méjligt att leda om
Torsésleden och samlokalisera den med Skeppelederna fér gemensam
ordnad passage av befintlig E22. Skeppelederna foljer vigen mot Rotavik
samt Norra Tangvagen. Dessa korsningar kommer att vara 6ppna for
korsande trafik vilket medfor att det 4ven ar mojligt att ta sig 6ver vigen
hir.

Sédra delen

Ny vig inom korridor Gul efter den avviker fran E22 riskerar att korsa
fyra utpekade leder. De tvé skeppelederna intill Norra Karrs golfbana
riskerar att skiras av. Genom att vika av i den norra delen samt ha en
ostlig strackning minskas antalet korsade leder. Skepparlederna bor
kunna ledas om s att de fir gemensam passage 6ver befintlig vag och
séledes kan de negativa effekterna p4 tillgangligheten minska.

Korsning vag 504 i véstligt och éstligt lage

Bade det vistliga och Ostliga alternativet for korsning av viag 504 korsar
Slojdleden och Lionsleden. Slojdleden foljer har Gummebovigen som
kommer vara 6ppen for korsande trafik vilket medfor att det dven ar
mojligt att ta sig 6ver vagen hér. Korsning med Lionsleden kommer att
bli en ordnad passage och dirmed kommer méjligheterna att anvinda
leden inte att forsdmras.

I skogsomradet norr om Siggesbo finns bland annat orientering enligt
inkommet yttrande i samrad 2 och hir kan en ny vig medfora negativ
effekter pa friluftsvirdena.

Sammantaget bedoms korridor Gul (norr och s6der om
vag 504) ge en:

stor negativ attli ti liten negativ stor negativ mattlig negativ liten negativ
9 mattig negativ < ingen effekt positiv effekt g 9 neg < ingen effekt positiv effekt
effekt effekt effekt effekt effekt effekt
Var inom spannet: A

En vagdragning i korridor Rod innebdr lang ny strdacka som korsar
flertalet vandrings- och cykelleder samt dven passage av Grisbdcken.
Den samlade effekten beror pa hur tillgdngligheten genom passager
tillgodoses vid ny vdg. Skillnaden gentemot korridor Lila ar att
korridor Rod gar genom jordbruksmark med mojligheter att rora sig
1 det smaskaliga vdgndtet. Inom spannet gar korridor Rod at mattlig
negativ effekt.

En vagdragning i korridor Gul innebdar kortare ny strdcka och korsar
flertalet vandrings- och cykelleder. Ingen ny passage av Grisbdcken.
Aven om alla tre korridorer far samma bedémning dr de negativa
effekterna minst for korridor Gul. Korridor Lila och Rod ligger ndrmare
madttlig negativ effekt.
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5.3 Landskap

Aktuella fragestéllningar/grunder for bedémning:

| Landskapsanalysen har viktiga aspekter for landskapet formulerats,
dessa ligger som grunder foér bedéomning av effekter pa landskapet:

e Bevarad lasbarhet, landskapsforstaelse och samband i
landskapet

e Minimera negativa effekter pa samband

e Minimera negativa effekter pa landskapsforstaelse

Bedomningsskala

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Stor negativ effekt uppstar nar féreslagen atgard star i stor kontrast
med eller starkt paverkar det omgivande landskapets (varden)
samband, landskapsforstaelse och upplevelse. (Varden) kan

vara samband, strukturer, riktningar, uppbyggnad, avgarnsningar,
anvandning, sikt, utblickar, skala med mera samt hur man som
betraktare och brukare forstar dessa och landskapet genom dess

uppbyggnad.

ingen effekt positiv effekt

Mattlig negativ effekt uppstar nar foreslagen atgard kontrasterar
omgivningen i mattlig grad och paverkar det omgivande landskapets
varden med samband, landskapsforstaelse och upplevelse i mattlig
omfattning.

Liten negativ effekt uppstar nar féreslagen atgard star i liten
kontrast med och/eller paverkar det omgivande landskapet i relativt
liten grad.

Ingen effekt uppstar nar foreslagen atgard inte namnvart paverkar
eller harmonierar med landskapet.

Positiv effekt uppstar inte i den stora skalan i landskapet av den har
typen av atgard. Kan uppsta punktvis vid god landskapsanpassning,
aterstallande eller skapande av nya platser.

Generellt for alla korridorer

Bedomningen grundar sig i framtagna underlagsrapporter Landskaps-
analys, steg 1 landskapstyper (Trafikverket, 2020) samt
Landskapsanalys, steg 2 (Trafikverket, 2022). I rapporterna och i
sammanfattningen av dem som finns i avsnitt 3.4 beskrivs
karaktarsomraden (forkortat KO) och tematiska analyser mer detaljerat.
De tre karaktdrsomriadena som har skogslandskap benimns samlat som
KO skogslandskap.

Alla alternativ for utbyggd vag E22 kommer att gd genom minst

tva landskapstyper och karaktidrsomréden. Landskapstyperna ar
jordbrukslandskap och mosaiklandskap samt karaktdrsomradena
Sédra Morekustens jordbrukslandskap och S6dra Morebygdens
mosaiklandskap. Skogskaraktiarsomridena berors endast av korridor
Lila. En ny vag ger olika effekter pa de olika landskapstyperna/
karaktirsomréidena eftersom de innehéller olika samband, skala,
strukturer och varden. Férandringar i landskapet samt kinslighet och
potential i de olika karaktdrsomradena kan exemplifieras enligt:

e Det finns omraden med mycket tydliga kulturhistoriska spar och
dessa ligger framst inom jordbrukslandskapet.

e Det finns viktiga livsmiljéer for olika organismgrupper dar
det med ny viagdragning finns risk for habitatférluster och
habitatforandringar, dessa finns framst i mosaik- och skogslandskap.

e En ny vig anses bryta skalan pa mosaiklandskap, fraimst i smé&
landskapsrum eller vid korsningspunkten med vig 504 och mgjliga
nya etableringar i anslutning till denna.

e En placering i 6stligt lage forlorar kontakten med det historiska
stréket (giller placering inom mosaik- eller skogskaraktarer).

e En utbyggnad av E22 skulle bryta befintliga samband, framst i
jordbrukskaraktdaren men dven i mosaikkaraktiren.

e Det finns omraden med fa eller otydliga kulturhistoriska spar
och dessa finns framst inom skogskaraktiarerna men aven i
mosaikkaraktéren.

e Att utnyttja befintlig strackning for en utbyggnad av E22 bidrar till
forstaelse, historisk kontinuitet och forstarkning av befintlig riktning
ilandskapet.

e Ny vig E22 anses inte bryta skalan pa jordbrukskaraktiren eller
skogskaraktarerna.

Nollalternativet

Nollalternativet ar ur landskapssynpunkt det alternativ som har minst
negativ effekt. Att 1ata vagen ga kvar i befintlig strackning utan atgirder
har ingen effekt pa landskapet. I bylandskapet kan den 6kade miangden
trafik och den barridr detta innebéar antas ge en lite 6kad negativ paverka
(dvs liten negativ effekt) fran dagslagets situation.

Sammantaget beddms Nollalternativet ge en:

mattlig negativ
effekt

stor negativ
effekt

liten negativ

ingen effekt
effekt 9

positiv effekt
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Figur 92. Férutséttningar for landskap utifrén karaktdrsomradena i
relation till korridor Lila, Gul och Réd.




Norr om vag 504 (galler alla korridorer)

Fran véstligt lage till N1

Korridoren norr om vig 504 med anslutning till N1 fran korsning

med vig 504 i ett vastligt lage gar genom KO mosaiklandskap och KO
jordbrukslandskap. Inom mosaiklandskapet dr omradets mitt kinsligast
for en viglinje eftersom det har finns flest rumsligheter och bryn samt
en langsgdende mindre vag kantad av stenmurar. Har ar saledes nadgon
av utkanterna att foredra. KO jordbrukslandskap i den norra delen av
utredningsomradet har, frimst genom sin mycket bdljande topografi, en
mer sméskalig framtoning dn s6der om Bergkvara. Omréadet ar séledes
mindre téligt for storskalig infrastruktur. Inom KO jordbruk bryts bland
annat manga samband, vigar, stenmurar, och byklungor av en ny vig.
Soder om Paboda ir ett ldge mitt i korridoren mellan Ekelunda och
Péboda (sodra delen) ndgot mer fordelaktigt.

Anslutningen till befintlig E22 vid N1 gor att Pdboda behover korsas
vilket ar svart och trangt om bebyggelse och samband ska undvikas. Byn
bryts oavsett placering av ny vigdragning i korridoren. Mojligtvis finns
en nagot storre lucka i den 6stra utkanten av korridoren. En korridor
fran viag 504 upp till anslutning vid N1 bedoms ha en mycket stor
negativ effekt pa landskapets varden. I korridorens nordligaste del vid
anslutningen till N1 berdors befintlig vig E22 och ett begriansat omrade
omkring den. Befintlig vigstriacka dr huvudstréket i omradet. Strackan
har ingen bostadsbebyggelse men kan fa en nigot negativ effekt for
jordbruket p& grund av mittseparering. En relativt stor korsningspunkt
behover dven 16sas har dar ny viag ansluter befintlig vag vilket kan
paverka de lanskapliga vardena.

Fran véstligt lage till N2

Korridoren norr om vig 504 med anslutning till N2 gar till mycket stor
del genom mosaiklandskapet. I den mittersta delen av omrédet finns
ménga relativt sm& rum och brynzoner som ar sarskilt kiansliga varfor en
dragning i endera utkant av korridoren &r att foredra, den Ostra ar nigot

béttre pa grund av att den befintliga slingrande viagen (fagata) da bevaras.

I den norra delen av delstrickan finns méjligheten att ga en nagot langre
striacka i KO jordbrukslandskap om man gar i vister an om man gér i
oster. Trots att jordbrukslandskapet ar relativt smaskaligt har fir man en
mindre negativ anslutning a4n i N1 p grund av att strickan ar s mycket
kortare och har mycket farre samband. Anslutningen till befintlig E22
ger mindre negativa konsekvenser om den kan laggas relativt langt norr
ut inom korridoren dér befintlig E22 &r rak si att man slipper skapa en
kontrakurva. Ny vig i omradet ger en stor negativ effekt men effekten

ar andd mindre dn korsning av vig 504 i vistligt 1age upp till N1. For att

minska negativa effekter behover ny vigdragning anpassas till landskapet.

Fréan éstligt lage till N1 (ej Lila korridor)

Vidare norrut dar korridoren gir mot N1 gar korridoren i sodra dnden
genom KO mosaiklandskap, i mitten till vistra kanten om omradet
dominerar skog och den negativa effekten blir ndgot mindre om man
héller sig inom skogen i en striackning som sedan siktar mellan byarna
Ekelunda och Péboda (s6dra delen). KO jordbruk i den norra delen av
utredningsomradet har, frimst genom sin mycket boljande topografi, en
mer sméskalig framtoning dn s6der om Bergkvara. Omradet ar alltsa
mindre téligt for storskalig infrastruktur. Inom KO jordbruk bryts bland
annat manga samband, vigar, stenmurar, och byklungor av en ny vig.
Anslutningen till befintlig E22 gor att Paboda behover korsas vilket ar
svart och trdngt om bebyggelse ska undvikas. Mgjligtvis finns en négot
storre lucka i den Gstra utkanten av korridoren. En korridor frén vig 504
upp till anslutning vid N1 bedoms ge mycket stora negativa effekter.

I korridorens nordligaste del vid anslutningen till N1 berors befintlig
vag E22 och ett begrinsat omrade omkring den. Befintlig vagstracka ar
huvudstraket i omradet. Strackan har ingen bostadsbebyggelse men kan
fa nagot negativ effekt for jordbruket pa grund av mittseparering. En
relativt stor korsningspunkt mellan ny E22 och vig 504 behover dven
16sas hér vilket kan paverka de lanskapliga viardena.

Fran &stligt 1age till N2 (ej Lila korridor)

Korridoren som ansluter N2 ligger nistan helt inom KO mosaiklandskap,
i 6stra utkanten ligger ett ldngstrackt skogsomréide och de negativa
effekterna kan bli mindre av att dra vagstrackningen genom detta.
Anslutningen till befintlig E22 bor goras sé att den upplevs som en
naturlig forlangning av av befintlig vagstrackning. Det finns stenmurar,
béde i de 6ppna omradena och i skogen, men i 6vrigt finns fi samband.

For anslutning till befintlig viag vid N2 berors befintlig vag och ett
begrinsat omrade omkring den. Befintlig vagstriacka ar huvudstraket i
omréadet. Har finns en del bebyggelse kring vigen och liten negativ effekt
kommer av att parallellvignat behover tillkomma, tva relativt stora
korsningspunkter kommer behova 16sas. Liten negativ effekt kommer
aven av motesseparering som kan innebéra att enkel kontakt mellan
E22s sidor bryts.

Figur 93. Foto pa mosaiklandskapet norr om vdg 504 som ligger inom
korridorer till N1. Vindkraftverket sydvést om Paboda till héger.
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Korridor Lila

Befintlig vég E22, S1

Befintlig vagstracka E22 ar huvudstraket i omradet och denna striacka
bedoms endast fi en liten negativ effekt pa grund av moétesseparering och
om anslutningsvigar behover ledas om, dock dr bebyggelse som endast
har anslutning till E22 relativt fatalig. Enkel kontakt mellan E22s sidor

bryts.

Sédra delen och korsning vag 504 i vastligt ldge

Den Lila korridoren sdder om vig 504 innebir en ldng ny végstrackning
vilket dven innebdr att en lang strackning av landskapet paverkas

vilket ger en ackumulativ effekt genom att ménga samband, potentiellt
rekreationslandskap och brynzoner med mera kan komma att paverkas.
Korridoren gar forst en kort stracka genom KO jordbrukslandskap och
darefter fram och tillbaka mellan KO mosaiklandskap och de olika KO
skogslandskap. En avgreningspunkt norr om den hagmark som tar upp
del av avgreningsstrackan ar att foredra. Darefter ar striackan genom KO
jordbruk relativt jaimbordig i hela korridorens bredd. En dragning som
siktar p4 att ligga inom de olika KO skogslandskap ar att foredra framfor
en som gar mer inom KO mosaiklandskap. Om 6ppna ytor inom KO
skogslandskap kan undvikas ocksa ar det mindre negativt. Framforallt i
delstrackans norra del i passagen forbi Sunelycke dr det mindre negativt
om dragningen gar i KO Sunelyckeskogen vister om Sunelycke.

Sammantaget bedoms korridor Lila (norr och soder om
vag 504) ha en:

mattlig negativ liten negativ

i ffekt
effekt effekt ingen efle

positiv effekt

Den sammanlagda bedomningen for korridoren dr att den medfor

stor negativ effekt pa landskapet. Det dr en lang ny vdgstrdackning

som mdste skapas inom korridoren vilket medfor att mdnga samband
bryts och det ger en stor ackumulativ fordndring pa landskapet

och den funktion som det har idag. Mojligheten att ligga inom KO
skogskaraktdrerna kan ge ndgot mindre negativa effekter. Det kan
darmed finnas potential for ‘mattlig negativ effekt’ med en vagdragning
som fokuserar pa KO skog och gar till N2.

Korridor Rod

Befintlig vég E22, S3

Befintlig vagstracka E22 dr huvudstraket i omradet. Fér den korridor
som avviker langst norrut kantas E22 av nagot mer bebyggelse, samtidigt
ligger denna framst kring gamla E22s dragning, dvs stora delar
parallellvagnit finns redan. Totalt sdtt bedoms strackan liangs befintlig
vag endast fa en liten negativ effekt vilket kommer av métesseparering
som kan innebira att enkel kontakt mellan E22s sidor bryts.
Parallellvagniat kan behova kompletteras samt anslutningar stingas.

Sédra delen

Viker ny vig av i det sodra korridorsbenet innebar det att ny strickning
kommer att bli 14ng. Laget nira befintlig E22, som kommer att finnas
kvar, bade forstarker landskapets 6vergripande riktning och skapar en ny
parallell vig som kan upplevas negativt. Korridoren innebar att samband,
i form av smé vagar och losa gardsklungor, bryts. Inom korridoren

finns gransen mellan KO jordbrukslandskap, KO skogslandskap och KO
mosaiklandskap. Granstrakten mellan karaktarsomradena ar vardefull
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och kanslig. KO mosaik har hogre kinslighet for anldggninges skala,
riktning med mera dn de andra KO. Detta innebér att en dragning som
inte bryter KO granserna utan ligger helt i KO jordbrukslandskap ar
att foredra och ger nagot mindre negativ effekt. Att passera i den négot
storre 6ppningen i bebyggelseklustret Torestorp ger ocksi en mindre
negativ effekt men bryter bystrukturen.

Aven om ny vig viker av i det norra korridorsbenet innebir det att
ny strackning kommer att bli 14ng. Likt om végen viker av i det s6dra
korridorsbenet kommer en ny vig skapas parallellt med befintlig vig
vilket kan upplevas negativt. Ny viag inom korridoren kompliceras av
Grisbicken och garden Kabbetorp. Grisbiacken bor, om den korsas,

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING, SAMRAD 3. E22 KARLSKRONA-KALMAR, DELEN FORBI BERGKVARA

= FNG N
hﬁ_%a}ravégén( 04 Ask?p/a
(. vastigtlage /< L
- vidvag /' \

.. Ostligt lage
" vid vag 504

Sunelyckeskbgen

A B v

| )] bunely ' Bergkvara
,.’._ hamn

e -'éum eb E‘igen

;'l‘ ) / , \ ~ \
S Mpyne&érrv ‘ g Yo B22 »
S (Iﬁngabo <\
I
|
Grishacke| 4 Karrabo
N @ { Norra karr
>\ ’ Brandegarde 3 /
‘ orra‘\T angskoge Susekullas - i %
‘\S‘\ "~ skolio ) j. Hillsborg i renas
B - | k - %
Norra Tang. Worra Tang 14 £
. '-\ L f ‘, norra korridors-
\ Laduryd - 2 benet
R Jarnsida
Rothvikskoge\
)\ Landskap -

karaktarsomraden

Annelund_ ‘?\'\y
SN YR

Sodra moérekustens
jordbrukslandskap

Sddra mérebygdens

i = mosaiklandskap

sodra_/ Sunelyckeskogen,
. korridors- Norra Tangskogen,
~ benet Rotavikskogen

0 0,5 1 15 2

N
= - — )]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

korsas i sa rak vinkel som majligt med bro fast utan att forandra vigens
héjdlage. Det ar ocks& mer positivt om den nya vagen inte gar langs med
backen. Att svinga av befintlig vig efter/i h6jd med Kabbetorp for att
darefter sikta mot det storre glappet vister om Torestorp ger mindre
negativ effekt dn att skdra genom byn och korsa Grisbiacken oavsett bryts
byns samband och ménga stenmurar. Att f6lja korridorens 0stliga utkant
utan att korsa Grisbacken ger en mindre negativ effekt da farre samband
(sésom stenmurar och backar) bryts och landskapet dr relativt storskaligt
i utsnittet.

Den mittersta delen av korridor R6d soder om vag 504 nis endast
fran tidiga avgreningspunkter fran E22 (S1 och S2) vilket innebir en




lang ny vagstrackning. Korridoren innefattar en relativt lang del av

den virdefulla och kénsliga gransen mellan KO jordbrukslandskap

och KO mosaiklandskap. KO mosaiklandskap har hogre kénslighet

for exemeplvis anlaggninges skala och riktning 4n de andra KO.

Detta innebar att en dragning som inte bryter granserna mellan
karaktarsomrddena utan ligger helt i KO jordbrukslandskap ar att féredra
och ger ndgot mindre negativ effekt, i alla fall om korridoren gar vidare i
den Ostra passagen av vig 504.

Att frén 6ster om Grisbacken passera antingen mellan Susekulle och
Brindegirde och sedan gé sé langt som mojligt i jordbrukslandskapet,
Oster om Mulatorp for att nd korsning av viag 504 i ett Ostligt lige ger
nigot mindre negativ effekt.

Att fran mitten pa Torestorp eller 6ster om Grisbiacken passera mellan
Skorro och Susekulla for att sedan g vaster om Farslycke (och i
forlangningen mellan Mulatorp och Siggesbo) ar trots att det bryter
KO-grinsen flera ganger mindre negativt &n att g en slingrig vig till
delomrade mittvast. Dock ger det mer negativ effekt 4n en rak och 0Ostlig
dragning mot korsning av vig 504 i 6stligt l1aget.

Korridor R6d medfor oavsett strackning inom korridoren en ldng ny vag.
Ju fler samband som bryts medfor forandringar i landskapet vilket i sin
tur ger ackumulativa effekter och diarigenom en stor negativ effekt.

Korsning vég 504 i vastligt lage

Den del av korridoren som innebir en vistlig korsning med vig 504
innebar en langre strackning och en storre krok i landskapet 4n ett
ostligt lage. Korridoren gar inom KO mosaiklandskap med hogst
kinslighet, detta ar dock oundvikligt i mitten av utredningsomrédet.
Inom korridoren finns dven ett avsnitt med KO Sunelyckskogen. For
minst negativ effekt bor en viglinje gd mellan Sunelycke och Siggesbo,
och in i KO Sunelyckskogen for att korsa vig 504 relativt mitt emellan
Askebicksméla och Sjomanstippan. Det 4r Aven mojligt att gi dster om
Siggesbo for att inte bryta samband mellan Siggesbo och Sunelycke.

Korsning vég 504 i éstligt lage

Hela den del av korridoren som innebir en 6stlig korsning med vag

504 ligger inom KO mosaiklandskap med hogst kinslighet, dock har
sjalva delstrackan (som ar ett relativt litet omréade) fraimst skog. En
dragning langt at Gster ger nagot mindre negativ effekt ocksa for att
korsningspunkten med E22 dd hamnar s& nira Bergkvara och att
potentiell ny bebyggelse kanske kan begrinsas till Berkvara vilket vore
mycket positivt jamfort med en ny bebyggelse utan kontakt med befintlig
sddan.

Sammantaget bedoms korridor Rod (norr och soder om
vag 504) ha en:

mattlig negativ liten negativ

offekt effekt ingen effekt

positiv effekt

Den sammanlagda bedomningen for korridoren dr att den medfor stor
negativ effekt pa landskapet. Det ar langa nya vdagstrdckningar som
kan skapas inom korridoren ddr mdanga samband bryts och som ger

en stor akumulativ fordndring i landskapet och den funktion (samband
med mera) som det har idag. Potentiellt kan en strdackning med ‘madttlig
negativ effekt’ hittas om denna dar gen och avviker fran befintlig vig

i det norra korridorsbenet, gar vidare i mitten/éstlig dragning till en
ostlig korsning av vdg 504 och vidare till N2.

Korridor Gul

Befintlig vdg E22, S3

Upp till dir ny vag avviker fran befintlig vig ligger bebyggelsen framst
kring gamla E22:s dragning, det vill siga stora delar parallellvagnit
finns redan. Liten negativ effekt kommer av métesseparering som kan
innebara att enkel kontakt mellan E22s sidor bryts. Parallellvignit kan
behova kompletteras samt anslutningar stangas.

Sédra delen

En ny strackning fran dir korridor Gul avviker befintlig viag kan innebara
en relativt gen och kort ny strackning. Korridoren gér till storsta delen
genom KO jordbrukslandskap. Denna del av KO jordbrukslandskap

har férutom gérdarna Ingbo och Mulatorp samt sméhus norr om
transformatorstationen knappt nagon bebyggelse. Det har dven relativt
fa vagar och i flera delar ar skiftesindelningen relativt storskalig.
Avgreningen fran befintlig E22 kan med fordel ske sent. Dragningen
genom delomrédet beror pé vilken delstriacka viglinjen ska ga till norr
om delstrackan. Dragning mot den vistliga korridoren for korsning

av vig 504 kan goras i nistan hela delomradet. Oster eller viister om
Mulatorp i delomrédets vistra hilft for att g mellan Sunelycke och
Siggesbo. Om passagen istillet ska ske oster om Siggesbo bor viglinjen
passera vister om Ingabo men i omradets 6stra hilft. Dragning Gster om
Siggesbo kan ha ndgot mindre negativ effekt da farre samband bryts. For
strackning i den Ostra korridoren som korsar viag 504 kan passage ske
oster eller vister om Ingabo i den 6Gstra halvan av delomradet. Dragning
som siktar relativt gent mot Ostra delen ger lagst negativ effekt.

Korsning vag 504 i véastligt lage

Den del av korridoren som innebér en vistlig korsning med vig 504
innebar en langre strackning och en storre krok i landskapet én ett
oOstligt 1age. Korridoren gar inom KO mosaiklandskap med hogst
kanslighet, detta ar dock oundvikligt i mitten av utredningsomrédet.
Inom korridoren finns dven ett avsnitt med KO Sunelyckskogen. For
minst negativ effekt bor en viglinje gd mellan Sunelycke och Siggesbo,
och in i KO Sunelyckskogen for att korsa vig 504 relativt mitt emellan
Askebicksmala och Sjomanstippan. Alternativt g oster om Siggesbo for
att inte bryta samband mellan Siggesbo och Sunelycke.

Korsning vég 504 i éstligt lage

Hela den del av korridoren som innebér en 6stlig korsning med vig

504 ligger inom KO mosaiklandskap med hogst kinslighet, dock har
sjilva delstrackan (som ar ett relativt litet omrade) fraimst skog. En
dragning langt at oster ger ndgot mindre negativ effekt ocksa for att
korsningspunkten med E22 d4 hamnar s& nira Bergkvara och att
potentiell ny bebyggelse kanske kan begrinsas till Berkvara vilket vore
mycket positivt jaimfort med en ny bebyggelse utan kontakt med befintlig
sadan.
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Sammantaget bedoms korridor Gul (norr och séder om
vig 504) ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

itiv effekt
effekt effekt effekt positiv efie

ingen effekt

Den sammanlagda bedomningen for korridoren dar att den medfor
mattlig negativ effekt pa landskapet. Det finns potential att skapa
relativt korta nya vdagstrdckningar inom korridoren. Samband bryts,
mellan Bergkvara och de omgivande gardarna och klungbyarna, men
da strdckan ar kort blir den akumulativa mdngden av brutna samband
och forandring i landskapet inte lika stor som vid langre strdckningar.
Det kan finnas potential for liten negativ effekt’ med en mycket gen
vagdragning som gar med korsning av vag 504 i ett 6stligt 1age och till
Na2.
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¢ 54 Natu rmilja Generellt for alla korridorer b
/g I omradet finns ett antal fridlysta arter enligt artskyddsférordningen [

Aktuella fragestillningargrunder for bedémning: som inte kan visas pa karta till f6]jd av sekretess. Dessa utgor viktiga ;‘
forutsattningar inom projektet och ligger som grund i fortsatta analyser > \w

Effektbeddmningen utgar frdn mdojlig effekt pa vardefulla omraden och bedomlzmgar uta“n atf d.e Visas 1 al.lalys_ och korrldorskart_or: . y ) >

. o ; . . . . N N Beroende pé var ny vig gér inom korridorerna finns stora variationer i ;

identifierade enligt naturvardesinventering (NVI), vardekarnor for offekter ~ \ E

fladdermdss, grodor och faglar samt skyddade omraden, skyddade ) A

arter och strandskydd framfér allt i kombination med NVI-objekt. ®,

Nedanstaende aspekter for minimerade effekter pa den biologiska

mangfalden ar det som utgor grunder fér bedémning:

e Minimera barriareffekt for fauna

e Minskad risk for djurdddlighet

e Minimal férlust av vardefull natur och livsmiljéer

Beddmningen grundar sig i féljande lagar och riktlinjer:

e Miljobalken kap 8, bestammelser om skydd for biologisk mangfald
Artskyddsférordning (2007:845)

e Radlistan, SLU 2020

Bedomningsskala

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Stor negativ effekt uppstar nar héga naturvarden férvantas bli
forstorda eller allvarligt fragmenterade, samt nar det rader uppenbar
risk att skyddade arters fortplantningsmiljéer kommer att skadas.

ingen effekt positiv effekt

Mattlig negativ effekt uppstar nar patagliga naturvarden
forvantas paverkas negativt och/eller genom att skyddade arters
spridningssamband forvantas forsamras allvarligt utan att deras
fortplantningsmiljéer och andra hoga naturvarden paverkas direkt.

Liten negativ effekt uppstar nar inga utpekade hogre naturvarden
forvantas skadas direkt men dar det anda foérvantas bli en negativ
effekt pa spridningssamband for skyddade arter. Liten negativ effekt
anvands ocksa pa omraden dar det beddéms finnas relativt goda
chanser att undvika skada pa forekommande hégre naturvarden och
fortplantningsmiljoer for skyddade arter.

Ingen effekt uppstar nar det finns goda méjligheter att undvika skada
pa vardefull naturmiljo.

Positiv effekt uppstar da negativ effekt saknas och det samtidigt
skulle ga att férbattra exempelvis spridningssamband i samband med
ombyggnation av vagstrackan.

Barriéreffekter

En vig i E22:s storlek innebar en barridr for flertalet vilda djur. For

att bedoma var barriiren blir som storst har analyser genomforts av
kansliga djurgruppernas habitat, mojliga passagelosningar och slutligen
barridreffekten av respektive korridor. For mer detaljerad information se
underlagsrapporterna; PM Djurutredningar (2020),

PM Passagelosningar for fauna och friluftsliv (2020),

PM Habitatanalyser for hasselsnok, ldngbensgroda och nattskdrra
(2021) samt PM Barridreffekter for vilt och andra djur (2022).
Slutsatserna av dessa studier sammanfattas nedan.

Till de storre ddaggdjuren raknas rédjur, vildsvin och dlg. De storre
diggdjuren ror sig framforallt inom de storre skogsstriaken som ligger

i utredningsomradets vastra delar. Det huvudsakliga rorelsemonstret
bedoms vara i nord-sydlig riktning. Merparten av antalet viltolyckor med
klovvilt i utredningsomrédet sker idag langs med viag 504 mellan Torsés
och Bergkvara. Periodvis nyttjar klvvilt d&ven jordbruksmarken for
fodosok. Under dessa perioder flyttar sig fraimst radjur men &ven vildsvin
dygnsvis mellan skog- och jordbruksmarken for att dta av akergrodorna.
I utredningsomradet bedoms dessa rorelser framst ske i ost-vastlig
riktning.

Det ar kant att vissa fladdermoss undviker att flyga 6ver bredare vigar
sdsom motorvagar. En 2+1-vag utgor i jamforelse en mindre barridr men
om den dras inom ett hemomrade for en fladdermuskoloni kommer

den hogst sannolikt att pdverka honornas mojligheter att ta sig till
kringliggande jaktomraden. I varsta fall blir det ndbara fodosoksomradet
kring kolonin for litet sa att kolonin tvingas flytta darifran. Bland 6vriga
diggdjur inom utredningsomradet bedoms hasselmus och utter som de
mest kénsliga och dessa dr aven fridlysta. For bada dessa arter planeras
for anpassningar for att minska barridreffekt och skada i byggskedet.
Arterna bedoms inte paverkas visentligt olika beroende pé val av
korridor dven om lila korridor har en viss 6kad risk for negativa effekter
for mindre daggdjur.

Det bedoms inte forekomma négra fagelarter inom utredningsomradet
som kan forvintas uppleva en ny landsvig som en pétaglig barriér.
Maojligen skulle talltitans rorelsemonster kunna paverkas om viagen
dras igenom de mest barrskogsrika miljoerna men risken bedoms lag.
Daremot finns en risk for storning av buller vilket kommer att behéva
beaktas ytterligare i det fortsatta arbetet.

Langbensgroda ar fridlyst och har studerats som en paraplyart for
groddjuren i omradet, se karta Figur 96. Inom utredningsomradet finns
tva habitatnitverk som bedéms kunna vara livskraftiga. Det soder om
vag 504 ar dartill sammanbundet med tvid omraden soder om Torséas och
sydvist om utredningsomradet. Detta sddra habitatnétverk paverkas
olika av de olika korridorsalternativen. Det norr om vig 504 ar betydligt
mer avgriansat men observation av fortplantning har skett (vid faltstudie
under projektet) och omradet bedoms tillrackligt stort for att kunna
uppratthélla en bestandig sé kallad metapopulation. Habitatnétverket
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Figuf 95. Kah‘a over de tre korridorerna i relation till naturvérdesinvente-
ringen och skyddade samt hotade arter. Arter som ar skyddade av
Sekretess visas inte i kartan.
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Figur 96. Karta 6ver de tre korridorerna i relation till frekomsten av
langbensgroda som &r skyddade enligt artskyddsférordningen.

norr om vig 504 bedéms framforallt paverkas negativt vid anslutning till
N1 samt for N2 vid vastlig korsningspunkt med 504 om den nya vigen
inte placeras allra langst soder i den korridorsdelen.

Spridningssamband f6r insekter och andra ryggradslosa djur kan komma
att paverkas oavsett val av korridor. Den storsta effekten bedoms vara om
vagen dras genom dngs- och hagmarker som ar miljoer som &r sarskilt
gynnsamma for pollinerande insekter. I samtliga korridorer férekommer
denna typ av miljoer men mojligheten att anpassa lokaliseringen inom
korridoren for att undvika dem bedéms samtidigt god. Om vixtval och
skotsel av vigrenarna anpassas sé kan en ny vagstrackning tillskapa
ytterligare miljoer och spridningssamband for pollinerande insekter och
diarmed ge en positiv miljoeffekt for artgruppen.

De analyser som genomforts visar pa stor samstimmighet mellan olika
organismgruppers spridningssamband i olika delar av landskapet

vister om Bergkvara. Overlag forviintas ny vigstrickning medfora
storre negativa effekter pa bade spridningssamband och mortalitet

i de véstra delarna av utredningsomradet jamfort med de Gstligare
delarna. Att det rader sa stor samstimmighet mellan organismgrupper
kan forklaras av landskapets form och sammansittning. Generellt blir
spridningssambanden svagare inom landskapsavsnitt som domineras
av odlingsmark jamfort med omréden som domineras av tradbéarande
miljoer. I de helt 6ppna landskapsavsnitten véljer ménga organismer att i
forsta hand forflytta sig utmed vattendrag eller t ex kanter till akerfalten.
Det finns gott om exempel pa arter som inte har nagra problem med att
forflytta sig genom ren odlingsmark och det finns arter som soker sig dit
for att dta det som odlas. Samtidigt ar det inte dessa arter som forviantas
paverkas av en ny vig i nagon storre utstriackning. Det faktum att ménga
djur tenderar att i forsta hand f6lja vattendrag, diken, stenmurar och
tradbevuxna &kerkanter da de forflyttar sig igenom jordbruksdominerade
landskapsavsnitt gor det ocksé ndgot enklare att peka ut var passager
kan behovas for att bibehélla befintliga spridningssamband. Om

vagen i stillet behover dras igenom ett storre ssmmanhingande
omréde, som i sig fungerar som livsmilj6 for en viss art, s& kommer
spridningssambanden ofrénkomligen att forsdmras just dar i ndgon
utstrackning oavsett var i omradet en faunapassage anlaggs.

Viltatgarder

Ny E22 forbi Bergkvara kommer att forses med stangsel for vilt- och
fauna i enlighet med kraven i VGU. Stiangsel utformas for att djur inte ska
komma ut pa viagen och leda till viltolyckor. Detta motiveras dels for att
skydda trafikanterna och dels for att skydda djuren. Det ar ocksa viktigt
att vig 504 forses med stingsel s& djuren inte kan passera Gver vigen
eller leds in pa E22 vid korsningspunkten med vig 504. Faunapassager
behover anldggas dir behov finns och VGU anger att passager ska finnas i
intervallen 4-6 km. For aktuellt projekt innebar detta att en faunapassage
kommer att samforldggas med Lionsleden séder om vig 504, oberoende
val av korridor. Dar korridorerna korsar Grisbiacken och andra storre
vattendrag behover ny bro utformas med mdjlig passage for mellanstora
diaggdjur.

Lila korridor gir genom skogsomradena dar spridningssambanden ar
som storst i utredningsomréadet. For lila korridor kravs darfor ytterligare
en faunapassage i den sodra delen av korridoren, se karta Figur 97. For
lila korridor kravs ocksé flertalet passager for grod- och kraldjur da
konfliktstrackor konstaterats langs korridoren.

For hasselmus och utter planeras anpassningar for att minska
barridreffekt och skada i byggskedet.

Forslag /Q &
Ny f R 1
H y faunapassage \\»
Faunapassage i
> anslutning till vattendrag
oo > Passage for grod- och

kraldjur vid konfliktstracka
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vattendragen [ Barriarer
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oL ‘ | Kalhyggelungskog
“‘ - ) Kraftledningsgata
D Skogskluster
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Spridningslank
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Figur 97. Karta 6ver de tre korridorerna i relation till omraden med sérskilt
intresse fér ddggdjur enligt ddggdjursutredningen. Samt féreslagna
platser for fauna- och groddjurspassager.
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Nollalternativet ¢
Nollalternativet ger ingen negativ effekt pa livsmiljoer och inga
forsvagade spridningssamband. Inte heller forlust av naturmiljoer med :
hoga naturviarden. Daremot uppfors inga vilt- eller faunastingsel och ~’»
dirmed kvarstar dagens problematik med viltolyckor och skada och N b, , ) e
forolyckande av djur i trafiken. s s Y S v <
N = \ N \ °

Sammantaget beddms Nollalternativet ge en: 0.

stor negativ mattlig negativ liten negativ . i ‘

offekt offekt offekt ingen effekt positiv effekt

Norr om vag 504 (galler alla korridorer)

Forutsittningarna och darmed effekterna bedoms vara likviardiga och
beskrivs darfor samlat for vastligt korsning av viag 504 till N1 respektive
N2 samt for ostlig korsning av vig 504 till N1 respektive N2.

H D)

Ost/ t lage ‘

(c=-&
Fran véstligt Iage till N1 respektive N2 ‘ V'd Vag 5 2

Inom korridorerna norr om vig 504 med anslutning till N1 respektive
N2 bedoms det finnas stor risk for att betesmarker med hogt naturvirde
kommer att pdverkas negativt om en vag ska dras genom omradet.
Vardefulla lekvatten for langbensgroda forekommer i anslutning till
betesmarker. En ny viag i omrédet kan dessutom leda till forsdmrade
spridningssamband f6r bland annat groddjur eftersom storre delen av oA g ‘
omradet bedoms ing# i ett habitatnatverk for framfor allt Iingbensgroda. ¢ NN AN

Byggnation av en ny vig som ansluter befintlig vig vid N2 kan behéva
anpassas tidsmassigt for att undvika otillatna storningar pa rovfaglar.

Den generella groddjursanalysen identifierade diken vid Paboda som
spridningsstrak for groddjur. Det ar tinkbart att vid en ombyggnation
av befintlig vig fran N2 och norrut skulle en viss forstarkning av
spridningssambanden kunna ske hir. Den relativa nyttan med att géra
atgirder for groddjur just har ar dock osdker.

147 stllgt lage

\ m \ 7 > 0‘ °
Fran ostligt lage till N1 respektive N2 (ej Lila korridor) Q\'d Va0 5G% \ ﬂ* Cosgotge 7,
Det bedoms finns stor risk for att betesmarker med hogt naturvéarde [ l vidvag504 e (&

kommer att paverkas negativt om en vag ska dras genom omradet
oavsett om det dr till N1 eller N2. Vardefulla lekvatten for lingbensgroda
forekommer i anslutning till betesmarkerna. Vigen kan leda till
forsdmrade spridningssamband for bland annat groddjur.

En viagdragning genom skogsomradena i de nordostra delarna till N2 kan
leda till otilldten negativ effekt p& rovfaglar och byggnation av vig genom
detta omréde att behdva anpassas tidsmassigt for att undvika stérningar.

Vid anslutningen till befintlig vig vid N1 finns en mycket liten triddunge
med pétagligt naturviarde som kan komma att paverkas negativt.

Den generella groddjursanalysen identifierade diken vid Pdboda

som spridningsstrak for groddjur. Det ar tinkbart att vid en
ombyggnation av befintlig vag ner till N2 skulle en viss forstarkning av
spridningssambanden kunna ske hir. Den relativa nyttan med att géra
atgirder for groddjur just har ar dock osdker i detta skede.
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Korridor Lila

Befintlig vag E22, S1

Det finns en del viardefull naturmiljéobjekt i anslutning till befintlig
vag i soder men eftersom vagen hir redan ar en utbyggd 2+1-vig
paverkas inte virdena. Vid anslutningsstrackan vid S1 finns ett stérre

naturvardesobjekt, med pétagligt naturvirde samt generellt biotopsskydd,

vaster om befintlig vig. Objektet ar en dkerholme och delvis tradkladd
betesmark. Objektet kan paverkas negativt om véagen viker av hér eller
om den breddas viasterut. Spridningssamband for bade fladdermoss och
groddjur korsar idag befintlig vdag. Dessa samband kan mdjligen stiarkas
vid ombyggnation av vig E22.

Sédra delen och korsning vag 504 i vastligt ldge

Soder om vig 504 utgors korridoren fraimst av skogsmarker. Inom
omrédet bedoms barridrpaverkan av en ny vag bli betydande — sarskilt
for klvvilt och 1angbensgroda. For 1angbensgroda bedoms lila korridor
kunna innebira en visentlig risk for negativ effekt pa habitatniatverket
som stracker sig fran soder om Torsds genom utredningsomradet

och s6derut. Det finns en risk att detta habitatnitverk skirs av si att
lekvattnen i utredningsomradet ej ar tillrackliga for att uppratthélla en
metapopulation. I forlingningen bedoms lila korridor ocksa negativt
paverka andra groddjur.

Nordvist om Broms finns vattendrag som potentiellt fungerar som
vandringsstrak for groddjur. Har finns ockséa en tradkladd betesmark
med pétagligt naturvarde. For att inte pdverka vardena negativt bor ny
vag inom omréadet ligga i den 6stra delen.

Norr om Rotavik finns en vitmark som gar tvirs korridoren. Omradet
fungerar som betydelsefull rast- och hickningsmilj6 for faglar som
exempelvis giss och dnder. I anslutning till vitmarken finns dven
naturviardesobjekt med tradbarande miljoer som identifierats som
livsmiljo for bland annat nattskirra och hasselsnok. Om ny vag behover
korsa vatmarken kommer fagellivet storas patagligt.

Nordost om Laduryd gérd finns ett skogsdominerat omrade med
bland annat gammal bokskog med flera haltrad samt med flera
lekvatten med ldngbensgroda. En ny vag behover har laggas sa att de
hogsta naturvardena inte gér forlorade i form men dven om de hogsta
naturvirdena kan undvikas finns risk for storningar pé livsmiljoer for
langbensgroda, faglar och fladdermdss.

Skogarna norr om Stabbehyltan har ocksé en hel del ytor med patagligt
naturvirde som utgor livsmiljo for bland annat spillkraka. Vagen
kommer hir kunna ge upphov till betydande barridreffekter pd de mer
kinsliga fladdermusarterna men ocksa for talltita.

Séder om Gummebovigen finns skog med naturligt smavatten med
pétagligt naturvirde som kan fungera som lekvatten for 1angbensgroda.
Har finns ocksé en mindre sumpskog med patagligt naturvarde. Lite
langre norrut kan vigen dessutom komma att paverka en tradkladd
betesmark med pétagligt naturvarde.

Vid Siggesbo finns dammar déir den rodlistade och utrotningshotade
Svensk flodkrafta odlas. Dammarna kan utgora lekvatten for grodor
och i 6vrigt gynna ett rikt djurliv.

Norr om vig 504 och 6ster om Askebicksmaéla finns ett litet bestdnd
med jattestora bokar som bedomts ha hogt naturvirde.

En vig inom korridoren kommer att skira av dagliga
viltforflyttningar i skogsmiljoerna dar viltet soker skydd.
Spridningssamband foér groddjur och andra organismer kan ocksa
komma att forsvagas. Detta skulle kunna medfora en foérsamrad
bevarandestatus for exempelvis langbensgroda. Darfér bedoms
ytterligare en faunapassage behovas i detta omrade. Bokbestandet
bor inte paverkas negativt om vigen inte behover dras just dar.

Sammantaget bedoms korridor Lila (norr och soder om
vag 504) ge en:

mattlig negativ liten negativ

ingen effekt
effekt effekt "9

positiv effekt

Utifran genomford analys, se barridreffekter inledningsvis, forvdantas
ny vdg inom korridor Lila ge de allvarligaste barridreffekterna och

den hogsta risken for 6kad mortalitet bland berérda organismgrupper.

Sammantaget bedoms korridoren exempelvis kunna medfora en
fragmentering av langbensgrodans lokala population ddr den 6stra
delens bevarandestatus forvdntas bli kraftigt forsamrad. Den langa
totala strdckan ny vag som korridor Lila medfor bedoms ge en
forhallandevis stor sammantagen effekt pa naturmiljon. Beroende pa
hur vdgen dras inom korridoren kan den negativa effekten bli mindre.
Specifika anpassningar i vdgens dragning vid korsning med vdg 504 i
ett vastligt ldge skulle kunna medfora en mindre negativ effekt. Dessa
losningar begrdnsas dock till mycket smala korridormdajligheter.
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Korridor R6d

Befintlig vag E22, S2

Det finns en del vardefull naturmiljoobjekt i anslutning till befintlig vag
i soder men eftersom viagen hér redan ar 2+1 paverkas inte vardena.
Vid anslutningsstriackan vid S1 finns ett storre naturviardesobjekt, med

patagligt naturviarde samt generellt biotopsskydd, vaster om befintlig vag.

Objektet ar en dkerholme och delvis tradkladd betesmark. Objektet kan
paverkas negativt om vigen viker av hir eller om den breddas visterut.
Spridningssamband for bade fladdermoss och groddjur korsar idag
befintlig vdag. Dessa samband kan mojligen stirkas vid ombyggnation av
vag E22.

Viker ny E22 av befintlig vig i det sodra korridorsbenet behover ny

vag passera ett dike som har potential att vara en vandringskorridor

for groddjur. Norr om Rotavik finns en allé som omfattas av generellt
biotopsskydd och nordvast om Rotavik finns en tradkladd betesmark
med patagligt biotopvirde. Denna mark riskerar att fragmenteras.
Omrédet har dven négra skyddsvarda trad och kan utgora viktig livsmiljo
for faglar och fladdermdss.

I kanten av skogsmarken véster och sydvist om Torestorp ligger tva
tradbarande betesmarker med hogt respektive patagligt naturvirde. Har
finns dven fynd av ldngbensgroda. Vagdragning genom skogsomradet
Oster om betesmarkerna kan skapa forsimrade spridningssamband och
forlust av fortplantningsmiljoer for arten som omfattas av starkt skydd
genom artskyddsférordningen.

Viker ny E22 av befintlig vdg i det norra korridorsbenet riskerar en
tradkladd betesmark med hogt naturvarde i anslutning till befintlig vag
fragmenteras eller skadas. I delomrédet finns dven Grisbacken utgor
livsmiljo for fisk och fungerar ocksa potentiellt som viktig spridningslank
for groddjur och ménga andra djur genom jordbrukslandskapet.

Oster om Grisbicken ligger en vattensamling med patagligt naturvirde
som enligt groddjursanalyserna skulle kunna vara en vardefull
fortplantningsmiljo for exempelvis langbensgroda. Minst effekt pa
naturmiljon far en vig om den korsar Grisbacken tamligen vinkelratt dar
landskapet bestar av enbart dkermark. Om vigen i stillet dras genom
miljoerna med pétagliga naturvirden s kan den negativa miljoeffekten
riskera bli mattlig till stor.

Sédra delen

Vid Torestorp kommer en ny vag behova korsa Grisbacken, som utgor
livsmiljo och spridningslank, och eventuellt ocksa delar av en gardsmiljo
som med sina ddellévtradsrader utgor en potentiellt viktig livsmiljo for
fladdermdss. Om Grisbédckens ekologiska funktion inte kraftigt forsamras
bor vigen kunna korsa den utan allt for stor negativ miljoeffekt.

I det jordbruksdominerade landskapet forekommer en hel del sma
betesmarker med péatagligt till hogt naturviarde samt en hel del andra
smabiotoper i form av dammar, skogsdungar och enstaka grovre 16virad.
Aven en dto andel stenmurar som omfattas av generellt biotopsskydd.

En vdg inom korridoren kommer att skdra av dagliga viltforflyttningar
mellan skogsmiljoerna dar viltet soker skydd och jordbruksmarken dar
viltet periodvis soker foda. Spridningssamband for groddjur och andra
organismer kan ocks& komma att forsvagas. Detta skulle kunna medféra
en forsamrad bevarandestatus for exempelvis 1angbensgroda.

Korsning vég 504 i vastligt ldge

Inom delomrédet kring Siggesbo finns flera mer eller mindre
tradbevuxna betesmarker med patagligt till hogt naturviarde. Har finns
ocksa en mindre sj6 som utgor livsmiljo for bland annat kungsfiskare.

I anslutning till vig 504, oster och séder om Askebicksmala, finns
tradbevuxna marker som enligt gjorda analyser skulle kunna utgéra
livsmiljo for nattskarra och hasselsnok. Har finns ocksa ett mindre
omrade med ovanligt stora bokar som bedomts ha hogt naturvarde.

Korsning vég 504 i éstligt ldge
Inom delomrédet finns flera ytor med tradbevuxen betesmark som
bedomts ha patagligt naturviarde samt en kraftledningsgata som utgor

livsmiljo for bland annat hasselmus kan behdva tas i ansprak vis Siggesbo.

Norr om vig 504 finns nagra tradkladda betesmarker och skogspartier
med patagligt naturvarde. Enligt NVI:n forekommer hir bland

annat grova bokar med héligheter vilket skulle kunna géra omradet
mer vardefullt for fladdermoss dn vad som framgick av genomford
habitatnitverksanalys. Byggnation av vig genom detta omrade kan
behova anpassas tidsmissigt for att undvika otilldtna storningar pa
rovfaglar.

Sammantaget bedoms korridor Rod (norr och soder om
vag 504) ge en:

ingen effekt positiv effekt

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Utifran genomford analys, se barridreffekter inledningsvis, forvdntas
ny vdg inom korridor Rod korsa betydligt fdrre och smalare spridnings-
strdk an korridor Lila. Den ldnga totala strdackan ny vag medfor en
forhallandevis stor sammantagen effekt pa naturmiljon. Beroende pa
hur vdgen dras inom korridoren kan den negativa effekten pa natur-
miljo minska. Specifika anpassningar av vagens dragning norr om vdg
504 skulle kunna medfora en mindre negativ effekt. Dessa losningar
begrdnsas dock till mycket smala korridormojligheter.
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Korridor Gul

Befintlig vdg E22, S3

Det finns en del vardefull naturmiljoobjekt i anslutning till befintlig vig

i soder men eftersom vagen hér redan ar 2+1 paverkas inte viardena.

Vid anslutningsstriackan vid S1 finns ett storre naturviardesobjekt, med
patagligt naturviarde samt generellt biotopsskydd, vister om befintlig vag.
Objektet ar en dkerholme och delvis tradkladd betesmark. Objektet kan
paverkas negativt om vigen breddas vasterut. Spridningssamband for
bade fladdermoss och groddjur korsar idag befintlig vig. Dessa samband
kan mojligen stirkas vid ombyggnation av vag E22.

I den norra delen av befintlig vag finns en tatt igenvuxen tradkladd
betesmark med patagligt naturvirde vid Gata kan komma att paverkas
vid en breddning av befintlig vég eller om ny vig avviker hér. Skadan
bedoms dock kunna bli mycket liten. Breddas végen &t 6ster uppstar
ingen negativ effekt vid just denna plats.

Sédra delen
Landskapet inom korridoren ar generellt jordbruksdominerat och det
finns flera traidbevuxna betesmarker med péatagliga naturvarden.

Har férekommer dven en del smévatten som nyttjas for fortplantning av
ldngbensgroda. Det kan bli svart att undvika effekt pa samtliga patagliga
naturvirden men beroende pd hur vigen dras kan dock allvarlig effekter
pa groddjur undvikas.

Korsning vég 504 i véastligt lage

Inom delomrédet kring Siggesbo finns flera mer eller mindre
tradbevuxna betesmarker med pétagligt till hogt naturviarde. Har finns
ocksa en mindre sj6 som utgor livsmiljo for bland annat kungsfiskare.

I anslutning till vig 504, oster och séder om Askebicksmaila, finns
tradbevuxna marker som enligt gjorda analyser skulle kunna utgéra
livsmiljo for nattskérra och hasselsnok. Har finns ocksé ett mindre
omrade med ovanligt stora bokar som bedomts ha hogt naturvirde.

Korsning vég 504 i éstligt lage
Inom delomradet finns flera ytor med tradbevuxen betesmark som
bedomts ha patagligt naturvarde samt en kraftledningsgata som utgor

livsmiljo for bland annat hasselmus kan behova tas i ansprék vis Siggesbo.

Norr om vig 504 finns ngra tradkladda betesmarker och skogspartier
med patagligt naturviarde. Enligt NVI:n férekommer hir bland

annat grova bokar med héligheter vilket skulle kunna géra omradet
mer vardefullt for fladdermdss dn vad som framgick av genomford
habitatnatverksanalys. Byggnation av viag genom detta omrade kan
behova anpassas tidsmaéssigt for att undvika otilldtna stérningar pa
rovfaglar.

Sammantaget bedoms korridor Gul (norr och s6der om
vag 504) ge en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i ffekt
effekt effekt effekt ingen efte

positiv effekt

Utifran genomford analys, se barridreffekter inledningsuvis, forvdantas
ny vag inom korridor Rod korsa betydligt fdarre och smalare
spridningsstrédk an korridor Lila och Rod. Ett éstligt lage vid vig 504
och den begrdnsade totala strdackan nyetablerad vag jamfort med

de tvé andra korridorerna ger majlighet att minimera effekterna pa
langbensgrodans lokala population och samlade effekter pd andra
naturvdrden. Beroende pd hur vdagen dras inom korridoren kan den
negativa effekten pa naturmiljo minska. Specifika anpassningar av
véagens dragning norr om vag 504 skulle kunna medféra en mindre
negativ effekt.
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5.5 Kulturmiljo

Aktuella fragestallningar/grunder féor bedémning:

Utifran Nationella mal for kulturmijo, miljomalet ett rikt odlings-
landskap och de sammanvagda vardena inom utrednings-
omradet har foljande aspekter tagits fram for kulturmiljo som utgér
grund fér bedémning av projektets effekter:

Minimerat negativt intrang i kulturmiljéer:

o Det kulturhistoriska landskapet, dar samband och strukturer
ar sarskilt [as- och upplevelsebara, ska bevaras i sa stor
utstrackning som majligt.

e Den byggda miljons skala, struktur och anvandning uppratthalls
och forutsattningarna for fortsatt bevarande, anvandning och
utveckling ska behallas.

e Fornldmningsmiljder som ar karaktarsskapande i landskapet
eller som representerar nationellt/regionalt viktiga fornlamningar
bevaras, och méjligheten att se och uppleva dem i sitt landskap
uppratthalls eller starks.

Beddmningen grundar sig ocksa i:

o Kulturmiljélagen (Fornldmningar)
o Miljobalken (Riksintressen for kulturmiljévarden)

e Kommunala och regionala utpekade varden (Kulturmiljoprogram,
kulturvagar, vattenanknutna kulturmiljéer)

Bedomningsskala

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Stor negativ effekt uppstar nar en féreslagen atgard medfor att
kulturmiljovarden gar férlorade och den historiska lasbarheten
forsvaras kraftigt eller upphor helt.

ingen effekt positiv effekt

Mattlig negativ effekt uppstar nar en foreslagen atgard medfor att
kulturmiljovarden fragmentiseras eller skadas. Varden gar delvis
forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den historiska
I&sbarheten reduceras.

Liten negativ effekt uppstar nar en foreslagen atgard medfor att
kulturmiljovarden som inte ar betydelsebarande for kulturmiljéns
helhet och historiska samband/strukturer skadas eller tas bort. Den
historiska lasbarheten kan aven fortsattningsvis uppfattas.

Ingen effekt uppstar nar férelagen atgard inte genomfors.
Positiv effekt uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande

karaktarsdrag forstarks och lasbarheten av landskapets utveckling
forbattras.

Generellt for alla korridorer

Utredningsomradet har en lang historisk kontinuitet och strukturerna

i omrédet ar av dlderdomlig karaktar. Historiska kartanalyser visar att
gardarnas/byarnas ligen med stor sannolikhet &r i princip de samma
som pa medeltiden. Aven dagens fastighetsgrinser verensstimmer till
stor del med de historiska dgogranserna. Utredningsomradet utgors

av en fornlamningsrik bygd med forhistoriska lamningar fran bade
stenalder, bronsalder och jirnalder. Fornlimningarna ar framfor allt
beldgna i jordbruks- och mosaikandskapen. Stenmurar férekommer
ien sddan omfattning att de utgor ett karaktarsdrag i omradet. De
uppfordes i huvudsak under 1800-talet i samband med att &kermarkerna
utvidgades. Det sméskaliga vagnatet av grusvigar, ofta kantade av
stenmurar, kan f6ljas tillbaka till de dldsta kartorna i omradet men &r
troligen i bruk langt tidigare.

Fynd frén forhistorisk tid sdsom gravfalt och boplatser i anslutning

till befintlig E22 tyder pé att vigen har en lang kontinuitet. Den gamla
vagstrackningen av E22, som ligger parallellt nuvarande vag i omradets
sodra del, har hdga kulturhistoriska virden. Aven vid Bruatorp i norr gar
den gamla strackningen parallellt med befintlig E22 och vigen har dven
hir hoga kulturmiljévarden.

Omradets ldnga historiska kontinuitet innebar att de hoga
kulturmiljovarden till stor del ar kopplat till odlingslandskapets
strukturer. Séledes ir bevarande av jordbruksmark och dess strukturer
avgorande for att bevara vardefull kulturmiljo sé att Bergkvarabygdens
karaktiarsdrag bevaras. Den storsta effekten for kulturmiljon, oavsett val
av korridor ar tillskottet av en ny modern struktur i det alderdomliga
landskapet. En ny vdg som dras genom omraden med hoga virden
riskerar att skira av smaskaliga strukturer av hog alder vilket

péverkar bade nirbeldgen bebyggelse, stenmurssystem och vagnat.

Nya végar till bebyggelse och splittrande av jordbruksskiften leder

till strukturomvandling som pa sa satt paverkar odlingslandskapets
funktioner och virden och darigenom hela den samlande upplevelsen
av kulturmiljon. Det ar darfor av storsta vikt att nya lokalvagar utformas
med hénsyn till befintliga strukturer.

Bedomningen av de alternativa korridorerna har fokuserat pa att hitta
alternativskiljande effekterna for att identifiera det ur kulturmiljons
synvinkel mest lampliga alternativet. De strukturella forandringar som
en ny kommunikationsled kan innebira for kulturmiljon redovisas i
bedomningarna.

Riksintresse for kulturmiljovard

Alla korridorer ligger inom riksintresset Gamla riksgransen i den sodra
delen av utredningsomradet men i olika omfattning. Riksintresset
uttrycks genom blanda annat omradets strukturer sdsom stenmurar,

det sméskaliga viagnatet och den gamla striackningen av E22:an. En
ombyggnad av den befintliga vigen kan fa till foljd att avtagsviagar inom
riksintresseomradet skirs av vilket kan leda till att nya strukturer bildas.
Barriareffekten stirks och viagen kan aven fa ett nytt uttryck med ricken
och stiangsel vilket paverkar hur viagen och omgivande kulturlandskap
upplevs. Den f.d. strickningen som ligger oster om E22 utgor ett av
uttrycken for riksintresset men berors inte i ndgon storre omfattning

av viagomstallningen. Den del av korridor R6d som viker i det s6dra
korridorsbenet ligger inom RI-omréadet och bestar av jordbruksmark med
enstaka stenmurar.
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Figur 98. Védrderingen av kulturmiljé, fornldmningar samt riksintresse-
omréadena i relation till korridor Lila, Réd och Gul.




Korridor Lila viker av fran den befintliga vigen tidigare och ber6r darmed
farre strukturer inom riksintresseomrédet.

Utifran riksintressets motivering for Gamla riksgriansen som lyder ”Ett
till stora delar dppet kust- och odlingslandskap i en gammal grdansbygd
med skansmiljoer och kommunikationsmiljoer som har speglar
Morebygdens strategiska betydelse fran medeltid till 1600-tal” bedoms
eventuell effekt av en ny vég vara liten. Dock ar utformningen av vigen
och hanteringen av kringliggande strukturer av stor vikt for att inte ha en
negativ effekt pd den miljo riksintresset avser.

Det norra riksintresseomradet Sodra Morekusten ligger strax utanfor
utredningsomradets norra del och uttrycken for riksintresset utgors
bland annat av strukturerna av det mindre vignitet och jordbruksmark.
Vid norra Paboda kan den skarpa kurvan beho6va ritas vilket medfor att
vagen kommer att ga nagot narmare riksintresseomradet an tidigare.
Eftersom det inte finns nigra anslutningsvigar langs denna striacka som
kopplar till vigar inom riksintresseomradet bedoms intresset inte eller
endast delvis att paverkas.

En ombyggnation av befintlig vig norr om Pdboda by medfor att ett antal
avtagsviagar/mindre vigar kommer att stingas. Effekten blir att nya
anslutningsvagar maste skapas i omradet vilket skulle kunna fa inverkan
péa riksintresset eftersom det riskerar en strukturomvandling i omradet,
trots att riksintresset ligger en bit ifrén viagen. Det dr darfor av stor vikt
att tillkommande strukturer sdsom nya lokalviagar utformas och placeras
i enlighet med befintliga strukturers skala och riktningar.

En vistlig strackning av den nya viagen som ansluter N1 bedoms kunna
gynna riksintresset eftersom den nya vigen forlaggs pa storre avstand
(cirka 200-500 meter vister om riksintresseomradet). Den befintliga
strackningen av E22 6ster om Paboda bevaras i sin nuvarande skala och
kommer att kunna upplevas som den historiska kommunikationsled i
kulturlandskapet som den &r och har varit. Lasbarheten for omradets
historia kommer fortsatt att vara hog och till och med kunna stérkas.

Nollalternativet

Odlingslandskapet med ingéende strukturer fortsatter att brukas.

Inga fornlamningar behover gravas bort. Det sammanhingande
stenmurslandskapet bevaras. Det sméiskaliga vignatet bevaras i sin
helhet och anvinds fortsattningsvis. Gardar och byar bevaras vilket ger
forutsattningar for brukande av odlingslandskapet vilket motverkar
igenviaxning. De smaskaliga strukturerna bevaras och omradets héga
kulturmiljévarden kommer att finnas kvar.

Sammantaget beddms Nollalternativet ge en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

ingen effekt
effekt effekt effekt g

positiv effekt

Norr om vag 504 (galler alla korridorer)

Fran véstligt lage till N1

En cirka 4 km léng striacka dras genom mosaiklandskapet norr om

vig 504 samt genom jordbrukslandskapet vister om Paboda by och
ansluter till E22 i utredningsomradets norra spets. Ett antal smaskaliga
anslutningsvagar ligger inom korridoren vilket riskerar att forsamra
tillgangligheten till fastigheter och jordbruksmarker. En av dem ar den
alderstigna vigen i nordsydlig riktning mellan viag 504 och Paboda by
som utgor en ryggrad i omradet och kantas av stenmurar pa bagge sidor.
Den tidigare landsvigen norr om Paboda, Kyrkvigen, med tillhérande
bebyggelse ligger ocksa inom delomrédet liksom tva gravfilt, en
medeltida bytomt, fyra boplatser och flertalet fossila dkrar. Omradet ar
sarskilt kansligt for paverkan.

Inom delomrédet finns generellt ett mycket omfattande
sammanhingande stenmurssystem vilka riskerar att splittas upp eller
forsvinna vid ny vigdragning i omradet. Aven odlingslandskapet kommer
att fragmenteras och bebyggelsen och byvigen i Pdboda by kan komma
att paverkas negativt. En ny vég tillskapar dven en barridr som bryter de
historiska och funktionella ssmbanden mellan bebyggelsemiljoer och
landskapets olika delar. Sammantaget beror denna stracka mycket hoga
kulturmiljévéarden. Vid anslutning till befintlig vdag vid N1 finns en boplats
men ny vag hiar bedoms ha en liten effekt pa denna.

Fran véstligt lage till N2

Korridoren innebar en cirka 2 km lang stracka genom mosaiklandskapet
och inom omrédet finns i forsta hand den lderstigna vagen mellan

vag 504 och Péboda by som kantas av stenmurar pa bagge sidor. Sju
fossila krar, varav tva fornlamningsklassade, en majlig boplats samt

en héllristning ligger inom delomrédet. Langs denna korta striacka finns
aven ett omfattande stenmurarssystem. Delomridet berér en mindre del
av odlingslandskapet dn anslutning till befintlig vag vid N1.

Delar av den kvarvarande dldre landsvégsstrackningen dr beldgen pa
bada sidor om E22 och kan bli berord i det fall vigen mellan N2 och N1
ratas ut/breddas. Ett antal anslutningsvigar till bebyggelse skirs av vilket
innebar att nya vagar maste tillskapas eller ledas om. En delundersokt
boplats, Soderakra 338:1, ligger i anslutning till befintlig vag dar
utredningsomradet avslutas i norr. Boplatsen undersoktes 1995 infor
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att E22 byggdes om forra gdngen. P4 samma plats finns ytterligare en
fornlamning Séderékra 338:2 registrerad, den avser samma boplats.

Fran ostligt lage till N1 (ej Lila korridor)

En cirka 4 km ldng strickning som gir genom mosaiklandskapet

Oster om Sjomanstippan och striacker sig sedan visterut genom
jordbrukslandskapet vister om Pdboda by. Anslutningsvégar samt dldre
vig kan komma att skiras av. Hogt varderade fornldmningar i form

av tva gravfalt, fyra boplatser, itta fossila dkrar, en hillristning och en
bytomt ligger inom omradet. Ett mycket omfattande sammanhangande
stenmurssystem ligger inom delomradet. Bebyggelsen i vastra delen av
Péboda by kommer att beréras av en ny vig i omridet liksom omfattande
bebyggelse vid den dldre strackningen av landsvagen, Kyrkvigen, i norra
Paboda. En ny vig inom korridoren bedoms medfora en betydande
fragmentering av odlingslandskapet samt bilda en barriar som riskerar
att bryta historiska och funktionella samband mellan bebyggelsemiljoer.
Vid anslutning till befintlig vag vid N1 finns en boplats men ny vig har
bedoms ha en liten effekt pa denna.

Fréan ostligt lage till N2 (ej Lila korridor)

En cirka 2 km langstriacka som striacker sig i huvudsak genom
mosaikslandskapet soder om Pédboda. Fossila akrar ligger inom
delomradet varav tva klassas som fornlamning (norr om vig 504).
Det finns dven en héllristning som kan komma att beréras samt ett
ett stort antal stenmurar. En ny vdg inom korridoren kan komma att
medfora att de mindre odlingsytorna splittras upp eller forsvinner
helt. Tillgangligheten for boende runt omkring blir oférandrad och
barridreffekten berdknas fa mindre betydelse for kulturmiljéer inom
denna del av korridoren eftersom det inte finns ett mindre vignit i
omradet.

Delar av den kvarvarande dldre landsvagsstrackningen, Kyrkvigen, ar
beldgen pa bada sidor om E22 kan bli berord i det fall vigen mellan

N2 och N1 ritas ut/breddas. Ett antal anslutningsvagar till bebyggelse
skirs av vilket innebér att nya vigar maste tillskapas eller ledas om. En
delundersokt boplats, Soderakra 338:1, ligger i anslutning till befintlig
vag dar utredningsomradet avslutas i norr. Boplatsen undersoktes 1995
infor att E22 byggdes om forra gangen. PA samma plats finns ytterligare
en fornlamning Soderékra 338:2 registrerad den avser samma boplats.
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Korridor Lila

Befintlig vag E22, séder

Forsta delen av strackan behover vigen inte breddas utan den ar redan
sd bred att en 1+2- viag ryms inom vagomradet. Ett antal smaskaliga
anslutningsvagar till gardar eller brukningsenheter kommer att skirs
langs strickan av vilket innebér att vigar méste dras om eller nya
tillfartsvigar skapas. De fastigheter som ligger 6ster om E22, mellan
gamla strackningen och den nuvarande, har redan anslutningar till gamla
vagen och tillgdngligheten bedoms inte att paverkas. Tillgdngligheten till
jordbruksmarkerna kan dock komma paverkas. En boplats ligger intill
och Oster om E22 vilken bedéms kunna undvikas eller endast fa en liten
effekt beroende pa ny vigutformning. Strackan ingar i riksintresse for
kulturmiljo Gamla Riksgréansen.

Sédra delen och korsning vag 504 i vastligt ldge

Strackningen som ar cirka 9,5 km lang, betydligt langre dn de andra
delstrackorna, gér till storsta delen genom skogs- och mosaiklandskapet
som har relativt fa fynd sett till fornlamningar. Inom delomradet finns ett
antal smaskaliga vigar eller anslutningsvigar som kan komma att skiras
av vilket innebar att vigar méste ledas om. En av vigarna ar kulturvigen,
Gummebovagen, mellan Dynekarr och Bergkvara men denna kommer ha
en 6ppen korsning med ny vig och bar dirmed inte padverkas namnvart
forutom vid sjélva korsningen. Stenmurar berors frimst i delomradets
sodra del och inom omrédet finns dven fossila dkrar med olika alder,
fornlimningar samt torplimningar. Aven #ldre bebyggelse och Sunelycke
by och flera gardar kan bli berérda av en ny vag

Sammantaget bedoms korridor Lila (norr och soder om
vig 504) ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i ffekt
effekt effekt effekt ingen efre

positiv effekt

Korridor lila med vastligt Iage norr om vag 504 ar ett alternativ som
till storsta delen gar genom skogs- och mosaiklandskapet. Den gar
dven genom jordbrukslandskapet langst i soder och ldngst i norr

vid Pdboda. Den har strdckningen riskerar att skdra av ett 30-tal
smavdgar och ett storre antal stenmurar, cirka ett 150 -tal som finns
inom korridoren. Bebyggelseenheter som kan komma att beréras dr
Sunelycke by, Paboda by samt bebyggelsen lings den f.d. E22 i norra
delen. De hogst virderade fornlamningarna finns inom den norra delen
av korridoren ddr bdde gravfilt, bytomter och boplatser dar beldgna.
En positiv effekt dr att den befintliga E22:ans strdckning kan ligga
kvar i sitt nuvarande lage och tillgangligheten inom de kénsligaste
omrddena i kulturlandskapet bibehdlls. De viktiga strukturerna inom
Jjordbrukslandskapet upprdtthdlls vilket kommer att bevara omradets
karaktdarsdrag.

Vid ett vdstligt ldge mot N2 korsas vdg 504 vdster om Sjomanstdppan
och ansluter till befintlig E22 soder om Paboda. Nagot fdrre smaskaliga
vdgar bedoms kunna beréras, cirka 20-25, och drygt 120 stenmurar.
Av fornldmningar berérs framfor allt en annan typ av lamningar, ett
tjugotal fossila dkrar och enstaka torplamningar. Den sista strdackan
som gar 1 befintlig strdackning av E22 och vidare norrut, maste breddas
och rdatas vilket forstdrker barridreffekten och minskar tillgangligheten.

Korridor Lilas effekter pa kulturmiljo bedoms ge mdttligt negativa
effekter for bada alternativen.
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Korridor Rod

Befintlig vag E22, séder

Forsta delen av strackan behover vigen inte breddas utan den 4r redan
sd bred att en 1+2- viag ryms inom vagomradet. Ett antal smaskaliga
anslutningsvagar till gardar eller brukningsenheter kommer att skirs
langs strickan av vilket innebdr att vagar maste dras om eller nya
tillfartsvigar skapas. De fastigheter som ligger 6ster om E22, mellan
gamla strackningen och den nuvarande, har redan anslutningar till gamla
vagen och tillgdngligheten bedoms inte att paverkas. Tillgdngligheten till
jordbruksmarkerna kan dock komma paverkas. En boplats ligger intill
och Oster om E22 vilken bedéms kunna undvikas eller endast fa en liten
effekt beroende pa ny vigutformning.

Lings befintlig vag mellan det sédra och norra korridorsbenet ar vigen
utpekad som ett kirnvarde enligt kommunens kulturmiljéprogram och
ar darmed sérskilt kulturhistoriskt sarskilt vardefullt. En mindre del

av den f.d. landsvigen beldgen Gster om nuvarande vég bli berord i det
fall vigen breddas at 6ster. Breddas vigen visterut paverkas inte den
aldre strackningen. Det ar generellt viktigt att dldre vagstrackning Gster
om nuvarande E22 fortfarande forblir korbar for att bibehélla de gamla
stukturerna. Langs végen finns anslutningsvagar till fastigheter eller
gardar fran E22 vilka kan komma att skiras av vilket innebar att vagar
maste dras om eller nya tillfartsviagar skapas. Vid sédra Kabbetorp finns
ett utpekat, vilbevarat batmanstorp med hoga kulturhistoriska vérden.

Befintlig vig ingér dven i riksintresse kulturmiljo Gamla riksgransen.

Det s6dra korridorsbenet ar ca 3 km lang, gar genom jordbruksmark

och passerar o0ster om Rotaviks gird och i anslutning till denna finns

en boplats och ett storre bronsalderssrose. I den norra delen kan flera
bebyggelseenheter i Torestorp kan komma att paverkas och bygatan i
Torestorp som forbinder Norra Tang med E22 skirs av. En vig inom
delomrédet riskerar dven att skéra av ett flertal sméaskaliga vagar. Kluster
av sammanhingande stenmurssystem ligger inom omradet och en ny vig
inom korridoren medfor att odlingslandskapet fragmenteras och att det
skapas en barridr som bryter samband mellan olika bebyggelsemiljoer.

Det norra korridorsbenet som ansluter sédra delen ar ca 700 meter
langt. Ett antal sméskaliga anslutningsvagar kan komma att skirs av
vilka merpartern gar till bebyggelsen i Kabbetorp norra och sédra. Vagar
maste ledas om eller s méste nya dras. Anslutningar till bebyggelse

péa Ostra sidan ar lattare att leda om liangs den dldre strackningen av
landsvigen. En ny vig inom delomrédet riskerar att fragmentera och
forsvéra fortsatt brukande av jordbruksmark. En boplats ligger inom
korridorens 6stra del langs befintlig vig. Bebyggelsen i Kabbetorp kan
komma att beroras liksom ett baitmanstorp med hoga kulturhistoriska
varden.

Sédra delen

Norr om de béda korridorsbenen gér korridoren genom jordbruksland-
skapet och hir finns ett omfattande stenmurssystem samt boplatser och
fossila akrar. Korridor R6d innefattar flest antal stenmurar av alla
alternernativ (korridoren dr dock mycket bred). Inom delomrédet ligger
dven ett storre antal gardar/byar varav flera med medeltida beligg
inklusive Torestorp, som ir en av de storsta byarna. Vid Torestorp finns
dven en stendamm upptagen i lanstyrelsens inventering av vattenanknut-
na kulturmilj6er. En ny vig i omradet riskerar en visentlig fragmentering
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av odlingslandskapet och skir av mindre vagar vilket slar sonder viktiga
historiska strukturer och samband i kulturlandskapet. Detta kan leda till
strukturomvandlingar som ger en negativ effekt pa4 den samlade kultur-
miljon. En ny vig i omradet blir 4ven en tydlig barriar som riskerar bryta
historiska och funktionella samband mellan bebyggelsemiljoer.

Korsning vag 504 i véastligt lage

En cirka 3 km 14ng stracka som passerar genom mosiklandskapet och
korsar viig 504 mellan Askebicksméla och Sjémanstippan. Det finns
en del sméaskaliga anslutningsviagar som kommer att skiras av vid en
ny vag i omradet men det finns alternativa vigar att ta for de boende.
Nydragningar/omdragningar bedoms inte behovas och effekterna pa
de dldre strukturerna minimeras ddrmed. Lionsleden som &r en f.d.

jarnvagsbank gar tvirs omradet och kommer att beréras men korsning
med leden antas bli planskild. Odlingsmarken riskerar att splittras upp i
mindre delar vilket kan leda till igenviaxning for de delar som inte langre
kan brukas. Aven tillgéinglighet till brukningsmarkerna kan paverkas
vilket kan ha en negativ effekt pa jordbruksmarken som ocksa utgor

ett kulturhistoriskt element. Vdagen som forbinder Siggesbo med vag
504 och Bergkvara skirs av liksom Gummebovigen mellan Dynekérr
och Bergkvara som dven ar en utpekad kulturvég (av Trafikverket).
Bebyggelseenheten Siggesbo ligger i omréadet och kan komma att
paverkas. Inga fornlamningar ligger inom delomradet men det finns ett
par utpekade mojliga forhistoriska boplatser, ett par fossila dkrar och
en lagenhetsbebyggelse. I omradet finns dven ett ssmmanhidngande
stenmurssystem vid Siggesbo och enstaka murar 6verlag. En ny vag i
omradet blir 4ven en tydlig barriar som riskerar bryta historiska och
funktionella samband mellan bebyggelsemiljoer.

Korsning vég 504 i éstligt ldge

En cirka 2 km lang stricka passerar genom mosaiklandskapet.
Smaskaliga anslutningsvagar kommer att behova skars av vilket
innebar att Siggesbos dldre forbindelse med Bergkvara forsvinner.
Markerna pé béagge sidor av en ny vag riskerar att vixa igen for de fall
dar brukningsenheterna blir for sma vilket kan komma att paverka
jordbruksmarkens kulturhistoriska virde. Lionsleden som ir en f.d.
jarnvagsbank gér tviars omradet och kommer att beréras men korsning
med leden antas bli planskild. I delomradet finns fossila akrar varav en,
norr om vag 504, utgor fornlamnin. En del av det sammanhéangande
stenmurssystemet som finns runt Siggesbo ligger delvis inom omrédet
och det finns enstaka stenmurar norr om vag 504.

Sammantaget bedoms korridor Rod (norr och soder om
vig 504) ha en:

ingen effekt positiv effekt

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Ett vastligt alternativ av korridor Rod som gar i det sédra
korridorsbenet, korsning av vdg 504 i vdstligt ldge samt anslutning

till N1 loper till storsta delen genom jordbrukslandskapet och beror
darmed ett kulturlandskap med manga viktiga historiska strukturer
och samband. Manga av de hogst virderade fornlamningarna inom
utredningsomrddet finns hdr. Vidare kan omfattande bebyggelse
beroras som bland annat ligger i medeltida tomtldgen. For anslutning
till N1 kommer bdde strukturer och generella virden pdverkas negativt.

Ett ostligt alternativ av korridor Rod som gar i det norra
korridorsbenet, korsning av vdg 504 1 ostligt ldge samt anslutning till
Nz innefattar viktiga historiska samband, strukturer och bebyggelse
frdamst i jordbrukslandskapet. Mdnga bebyggelseenheter berors men
inte lika mdnga som i vdstliga alternativet och de som berors ligger i
sodra delens jordbrukslandskap. I det hdr alternativet berérs inte de
hogst varderade fornldimningarna men daremot flera boplatser, fossila
dkrar samt stenmurar. Sammantaget bedoms korridor Rod medfora
en stor negativ effekt oavsett vdstligt eller ostligt lage vid korsning av
vdg 504 eller anslutning till N1 eller N2. Bedomningen grundar sig 1 att
alternativet medfor forlust av ett stort antal kulturmiljoer. Det bedoms
kunna leda till strukturomvandling i och med att det lokala vagnatet
madste fordndras i stor utstrdckning med foljder for jordbruket och for
manga boende. Omradets karaktdrsdrag riskerar att forloras.
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Korridor Gul

Befintlig vag E22, séder

Forsta delen av strackan behover vigen inte breddas utan den ar redan
sd bred att en 1+2- viag ryms inom vagomradet. Ett antal smaskaliga
anslutningsvagar till gardar eller brukningsenheter kommer att skirs
langs strickan av vilket innebér att vigar méste dras om eller nya
tillfartsvigar skapas. De fastigheter som ligger 6ster om E22, mellan
gamla strackningen och den nuvarande, har redan anslutningar till gamla
vagen och tillgdngligheten bedoms inte att paverkas. Tillgdngligheten till
jordbruksmarkerna kan dock komma paverkas. En boplats ligger intill
och Oster om E22 vilken bedéms kunna undvikas eller endast fa en liten
effekt beroende pa ny vigutformning.

Lings befintlig vdg mellan det sédra och norra korridorsbenet ar viagen
utpekad som ett kirnvirde enligt kommunens kulturmiljérprogram och
ar darmed sérskilt kulturhistoriskt sarskilt vardefullt. En mindre del

av den f.d. landsvigen beldgen 6ster om nuvarande vég bli berord i det
fall vigen breddas at 6ster. Breddas viagen visterut paverkas inte den
aldre strackningen. Det ar generellt viktigt att dldre vagstrackning Oster
om nuvarande E22 fortfarande forblir korbar for att bibehalla de gamla
stukturerna. Langs végen finns anslutningsvagar till fastigheter eller
gardar fran E22 vilka kan komma att skiras av vilket innebér att vagar
maste dras om eller nya tillfartsviagar skapas. Vid sédra Kabbetorp finns
ett utpekat, vilbevarat batmanstorp med hoga kulturhistoriska véarden.

Befintlig vig ingér dven i riksintresse kulturmiljo Gamla riksgransen.

Norr om Kabbetorp och upp till Norra Karr dar korridoren viker av

fran befintlig vig finns anslutningsvigar kan komma att skars av vilket
innebir att anslutningsvigar till fastigheter méste ledas om. Ett gravfilt,
enstaka gravar och fyra boplatser som ligger nira vigen och kan komma
att berdras. Ur kulturmiljosynpunkt bor breddningen av E22 ske pa
vastra sidan da ostra sidan har betydligt hogre kianslighet. P& ostra
sidan om végen ligger den dldre landsvagen med fornlamningsmiljoer
knutna till den. Breddningen beror inte nagra bebyggelseenheter direkt
men minskar tillgangligheten och bryter historiska samband da storre
fastigheter har mark pa biagge sidor om E22.

Sédra delen

En 4,3 km lang stricka som gér genom jordbruks- och mosaiklandskapet.
I omrédet finns ett antal sméskaliga anslutningsvagar kan komma

att skiras av vilket innebar att vigar maste ledas om. En av viagarna

dr Gummebovigen som #ven ar utpekad kulturvig av Trafikverket.
Bebyggelsen i Norra Kirr, Ingabo, Mulatorp och Siggesbo kan

komma att beroras. I delomréadet finns ett mycket omfattande
sammanhingande stenmurssystem samt boplatser och fossila akrar av
olika lder. En ny vig inom korridoren bedoms medfora en betydande
fragmentering av odlingslandskapet samt bilda en barriar vilket kan
paverka tillgangligheten till &kermarkerna samt byter de historiska och
funktionella sambanden mellan bebyggelsemiljoer.

Korsning vég 504 i véstligt lage

En cirka 3 km lang stricka som passerar genom mosiklandskapet och
korsar vig 504 mellan Askebicksmaila och Sjomanstéippan. Det finns
en del sméskaliga anslutningsviagar som kommer att skiras av vid en
ny vig i omradet men det finns alternativa vagar att ta for de boende.

Nydragningar/omdragningar bedoms inte behovas och effekt pa de dldre
strukturerna minimeras ddrmed. Lionsleden som &r en f.d. jairnvigsbank
gar tvars omradet och kommer att beréras men korsning med leden antas
bli planskild. Odlingsmarken riskerar att splittras upp i mindre delar
vilket kan leda till igenvéaxning for de delar som inte lingre kan brukas.
Aven tillgéinglighet till brukningsmarkerna kan paverkas vilket kan ha en
negativ effekt pa jordbruksmarken som ocksa utgor ett kulturhistoriskt
elemet. Viagen som forbinder Siggesbo med vig 504 och Bergkvara skirs
av liksom Gummebovigen mellan Dynekarr och Bergkvara som dven

ar en utpekad kulturvig (av Trafikverket). Bebyggelseenheten Siggesbo
ligger i omréadet och kan komma att piverkas. Inga fornlamningar ligger
inom delomradet men det finns ett par utpekade majliga forhistoriska
boplatser, ett par fossila akrar och en lagenhetsbebyggelse. I omradet
finns dven ett sammanhingande stenmurssystem vid Siggesbo och
enstaka murar 6verlag. En ny vig i omradet blir 4ven en tydlig barriar
som riskerar bryta historiska och funktionella samband mellan
bebyggelsemiljoer.

Korsning vég 504 i éstligt lage

En cirka 2 km lang stricka passerar genom mosiklandskapet.
Smaskaliga anslutningsvagar kommer att behé6va skars av vilket
innebar att Siggesbos dldre forbindelse med Bergkvara forsvinner.
Markerna pa bagge sidor av en ny vag riskerar att viaxa igen for de fall
dar brukningsenheterna blir for sma vilket kan komma att paverka
jorbruksmarkens kulturhistoriska virde. Lionsleden som ér en f.d.
jarnvagsbank gar tvirs omradet och kommer att beréras men korsning
med leden antas bli planskild. I delomradet finns fossila dkrar varav en,
norr om vag 504, utgor fornlamnin. En del av det sammanhéngande
stenmurssystemet som finns runt Siggesbo ligger delvis inom omrédet
och det finns enstaka stenmurar norr om vag 504.

Sammantaget bedéms korridor Gul (norr och séder om
vig 504) ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

ingen effekt
effekt effekt effekt "9

positiv effekt

Ett vastligt ldge passerar genom mosaiklandskapet och forbi
Siggesbo, korsar vig 504 mellan Askebdcksmdla och Sjobmantdippan,
gar sedan vaster om Paboda by och ansluter till E22 vid N1 ldngst

i norr. Denna strdacka bedoms kunna pdverka fornlimningar med
mycket héga virden samt bebyggelsen i Paboda och ldngs den gamla
E22-strdackningen i norra delen. Ett omfattande stenmurssytem
paverkas dar ett 9o-tal murar ingar.

Ett ostligt lage gar uteslutande genom mosaiklandskapet och korsar
vdg 504 oster om Sjomanstappan och ansluter till befintlig E22 soder
om Pdboda. Den har korridordelen innefattar ett stort antal stenmurar,
smdaskaliga vdgar och bebyggelseenheter. Ur kulturmiljosynpunkt
foredras en ostlig dragning framfor en vastlig da den innebdr en
mindre effekt pd sammantagna vdrden.

Korridor Gul bedoms sammantaget fa mattligt negativ effekt pa
kulturmiljoer.
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5.6 Markanvandning

Avsnittet redovisar effektbedomningen av areella niaringar och yt-och
grundvatten. Annan markanvindning sdsom elproduktion och effekter
pa kraftledningar och vindkraftverk bedéms inte specifikt utan

hénsyn till dessa maste tas i kommande skede. Ledningar finns i alla
korridorer och vindraftverk finns inom korridor Réd i séder och for de
korridorer som gér mot N1 i norr, se karta Figur 99. Vindkraftverken och
kraftledningarna har dock funnits med i analys och tagits hansyn till vid
framtagande av korridorer.

5.6.1 Areella naringar

Aktuella fragestéllningar/grunder for bedéomning:

Utifran Hushallningsbestdmmelserna i miljébalken 3 kap 1§ och 4§
samt miljomalet om levande skogar och ett rikt odlingslandskap har
féljande aspekter beddmts som sarskilt relevanta for projektet:

e Minimera barriareffekt for brukare av marken och splittrade
brukningsenheter genom att bevara sa mycket brukbar
jordbruksmark som mgjligt.

Bedomningsskala

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Stor negativ effekt uppstar nar mycket stor andel jordbruksmark tas
i ansprak och fragmenteras samt att barriarverkan riskerar bli mycket
stor. Stor andel befintliga brukningsstrukturer skars av och brukandet
av mark far en stor negativ effekt genom exempelvis férsamrad
tillganglighet till markerna.

ingen effekt positiv effekt

Mattlig negativ effekt uppstar nar stor andel jordbruksmark eller
skogsmark tas i ansprak och fragmenteras samt att barridrverkan
riskerar bli mycket stor. Befintliga brukningsstrukturer skars av och
brukandet av mark far en mattlig negativ effekt genom exempelvis
férsamrad tillganglighet till markerna.

Liten negativ effekt uppstar nar jordbruksmark eller skogsmark
tas i ansprak till viss del men att den ar begrénsad till exempelvis
brukningsenheternas kanter. Barriarverkan bedéms liten och

det fortsatta brukandet av mark far en liten negativ effekt utifran
tillganglighet till markerna.

Ingen effekt uppstar nar ingen ny jordbruksmark eller skogsmark tas
i ansprak. Ingen ny barridrverkan samt att brukandet av mark inte
paverkas.

Positiv effekt uppstar vid nya arealer att bruka samt forbattrat
brukande med hansyn till tillganglighet.

Generellt for alla korridorer

Jordbruksmarken &r hogst virderad i miljobalken och har generellt sett
hogre betydelse som for niaringsverksamhet dn skogsmark. Ofta bidrar
dock bade jord- och skogsbruk till gdrdarnas 16nsamhet. Skogsmarken
behover saledes dven den ses som en viktig resurs, bade for de enskilda
markégare men dven for klimatet genom att den binder koldioxid.

En ny vég som skir av manga brukningsstrukturer med exempelvis
mindre vigar som anvands for att kunna bruka markerna ger en negativ
effekt pa markernas tillgidnglighet. Den vagutformning som foreslas i
projektet ger en tilldtenhet for jordbruks- och skogsmaskiner att kora
pa vigen och ger dem mgjlighet att fortsatt nd marker ldngre bort.
Vigutformningen medger dven 6ppningar i plan for passager av vigen,
beroende pa férdelningen av korfaltsindelning, vilken kan minska
negativ barridrverkan. Behovet av viltstangsel 1angs strackan kan dock
paverka mojligheterna till passage 6ver vagen. Losningar for minskad
barridrverkan ar planskilda passager sdsom vigportar, dessa tar dock
mer mark i ansprak. Vagportar kan dock med férdel samlokaliseras sa
att dven vilt och friluftslivet kan nyttja dem. Detta behover studeras
vidare och vid behov anldggas p& lampliga platser i samrad med berérda
markagare.

Brukningsenheterna i utredningsomradet ar forhéllandevis smé vilket
innebdr att en ny vag kan medfora att sma &kerarealerna klyvs med
forsamrade eller olonsamma brukningsmdjligheter till f6]jd. En splittring
av marker riskerar restytor som blir svara att bruka rationellt och darfor
riskerar att vaxa igen. FOr att minimera effekterna pa enheterna bor man
striva efter att ligga i dess kanter. Fragmenterade brukningsenheter kan
behdova slas ihop for att blir brukbara.

Forlusten av jordbruksmark till f61jd av splittrade jordbruksenheter eller
vaganlaggningens markansprak paverkar enskilda gardars I6nsamhet
negativt. Aven gardar med djurproduktion kan vara beroende av
akermark for att producera forder. Forlust av akermark kan darfor

aven ge stor negativ effekt pa majligheten till djurhallning i allménhet.
Berdkning av arealforlust gors inte i detta skede utan i blir relevanta forst
ndr en vagstrackning skall tas fram inom vald korridor.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte medfra ndgon effekt pa forutsattningarna
for jord- och skogsbruk och dess strukturer bibehalls. Brukandet kan
fortga som i dagsldget och befintlig vig E22 nyttjas av jordbruksmaskiner
likt idag. En 6kning av trafik pa befintlig vig kan dock medféra problem
for jordbrukarna avseende in- och utfarter samt passage av viagen for att
komma till sina marker. Stora och langsamma fordon pa vigen med 6kad
trafikering bedoms dven péverka framkomligheten pa befintlig vig E22
med koer och 1ange bakomliggandetid som foljd.

Sammantaget bedoms Nollalternativet ge:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i ffek
effekt effekt effekt ingen effekt

positiv effekt
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Figur 99. Férutséttningar fér areella néringar i relation till korridor Lila,
Réd och Gul. Aven kraftledningar och vindkraftverkens lokalisering
framgar i kartan.
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Norr om vag 504 (galler alla korridorer)

Fran véstligt lage till N1

Delomrédet har skogsmark i s6der och sedan jordbruksmark i norr.
Jordbruksblocken dr smé och utgors av bade hagmarker och odling.
Enheterna har i soder en nord-sydlig struktur och i norra delen

mer tvargdende struktur, har finns rikligt med stenmurar séder om
Pébodavigen som avgransar brukningsenheterna. En vigdragning
hir innebir att strukturer bryts och bedoms ge stora effekter pa
brukningsmojligheterna genom fragmentering av dkermarken och ger
negativa effekter pa jordbruksmarken som kulturmiljo. En vigdragning
oOster eller vaster om befintlig vig i nordsydlig riktning &r att foredra
for att minimera effekterna pé befintliga stukturer med bland annat
stenmurar. Ett vistligt 14ge gar nagot langre i skogsmark.

Beroende pé var ny vag ansluter befintlig vig i N1 berors olika méangd
mark. En centralt belagd vig inom korridoren som ansluter befintlig
vag medfor splittrade jordbruksenheter som troligen blir for sma for
rationellt brukande.

Fran véstligt lage till N2

Stor del av omrédet utgors av skogsmark som redan idag ar paverkad
av tvé storre kraftledningsgator som skar markerna soder som vag 504.
Ytterligare infrastruktur i omrédet tar 4n mer skogsmark i ansprak. I
korridorens nordvistra del finns flertalet mindre jordbrukenheter som
béde utgors av betesmark och odlingar. Ett ostligt lage minimerar
intrgang i jordbruksmark négot men oavsett var man ligger i den
nordvistra delen kommer en fragmentering av jordbruksblocken ske
eftersom de ar smé och har en struktur som inte gér att undvika.

Befintlig vig mellan N1 och N2 kantas av jordbruksmark. For anslutning
till E22 vid N2 behdver befintlig viag delvis breddas till en 2+1 vig.
Befintlig vig kan dven behdva ratas i den norra delen av vigen vilket
kan péverka jordbruksmark negativt 6ster om vigen. Detta resulterar i
att de mindre brukningsenheter som finns dar idag kommer utga eller
troligen blir f6r sma for lonsamt brukande ifall de inte slas ihop med
storre enheter. Fran séder ar de angransade brukningsenheterna nagot
storre och bedoms endast fa en liten till méttlig effekt vid en breddning
av vagen eftersom de bedéms forbli brukbara. I den norra del dr dock
enheterna sma och skulle kunna paverkas mer negativt. Paverkan pa
jordbruksmarken kommer bli storre diar ny vdg ansluter befintlig vég.

Fréan ostligt lage till N1 (ej Lila korridor)

En kortare bit i strackningens sddra del utgors av skogsmark och
ny vag har riskerar att fragmentera skogsskiften och forsvara
brukandet. Resterade del av korridoren utgors av jordbruksmark
dar jordbruksblocken dr smé och utgors av bdde hagmarker och
odling. Enheterna har i séder en nord-sydlig struktur och i norra
delen mer tvargdende struktur. Det finns rikligt med stenmurar
soder om Pabodavigen som avgriansar brukningsenheterna. En
vagdragning har bedoms ha stora effekter pa brukningsmojligheterna
genom fragmentering av 8kermarken och ge negativa effekter pa
jordbruksmarken som kulturmiljo.

Beroende pé var ny vag ansluter befintlig vig i N1 berors olika méangd

mark. En centralt belagd vag som ansluter befintlig vig medfor splittrade

jordbruksenheter som troligen blir for sma for rationellt brukande.

Fréan ostligt lage till N2 (ej Lila korridor)
En stor del av strackningen utgors av skogsmark och ny vag har riskerar
att fragmentera skogsskiften och forsvara brukandet. I korridorens

nordvéstra del finns flertalet mindre jordbrukenheter som bade utgors av

betesmark och odlingar. Oavsett var man ligger i denna del kommer en
fragmentering av jordbruksenheterna ske eftersom de ar sméa och har en
struktur som inte gar att undvika. En lokalisering sa ldngt oster ut som
mojligt minimerar effekterna pa jordbruksmark genom att vigen nistan
uteslutande kan forldggas i skogsmark.

Befintlig vig mellan N1 och N2 kantas av jordbruksmark. For anslutning
till E22 vid N2 behover befintlig vig delvis breddas till en 2+1 vag.
Befintlig vig kan dven behova rétas i den norra delen av vigen vilket kan
paverka jordbruksmark negativt 6ster om vagen. I dessa fall paverkas
jordbruksmark negativt 6ster om befintlig vig. Detta resulterar i att de
mindre brukningsenheter som finns dir idag kommer utga eller troligen
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blir for sma for lonsamt brukande ifall de inte slds ihop med storre
enheter. Fran soder ar de angransande brukningsenheterna néagot storre
och bedoms endast fa en liten till mattlig effekt vid en breddning av
viagen eftersom de bedoms forbli brukbara. I strackningens norra del ar
dock enheterna ar smé och skulle pédverkas mer negativt. Paverkan pa
jordbruksmarken kommer bli stérre dir ny vig ansluter befintlig vig.

Korridor Lila

Befintlig vdg E22, séder

Befintlig viag kantas av jordbrukmark langs hela strackan med undantag
for utfarter samt ett mindre omréde som utgors av betesmark med trad
och buskar pa den vistra sidan av viagen mellan Broms och Sédra Karr
(upptagen i Angs- och betesmarkinventeringen). Brukningsenheterna
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ar generellt sett sma i utredningsomradet och flera markagare har mark
pa bada sidorna av vigen. Fran betesmarken och norrut finns flertalet
mindre brukningsenheter i anslutning till befintlig vag. For korridor Lila
bedoms striackan inte behova breddas och darmed ger det inga direkta
effekter pa jordbruksmarken fram till dar ny vig behover avvika fran
befintlig vag.

Sédra delen och korsning vag 504 i véastligt ldge

Generellt sett innebir en ny vig i korridor Lila en forhéllandevis

liten effekt pa jordbruksmark forutom i dess sodra del vid anslutning
till befintlig vig och i dess norra del vid vig 504. Jordbruksmarken

i soder bestar av mindre jordbruksenheter bade i nord-sydlig och
vast-0stlig riktning. Oavsett var inom korridoren en viagdragning tas
fram kommer brukningsenheterna splittras till mindre enheter men
samre brukningsmojligheter. Ny viag inom korridoren medfor till

stor del att skogsmark tas i ansprak vilket ger splittrande skiften pa
bada sidor av vigen. Det ger en sannolikt forsdmrad tillganglighet till
skogsskiftena. En ny vig i omradet kan dven ses 0ka tillgangligheten
pa sa sitt att skogsbruket snabbare kan frakta ivig avverkad skog pa ny
vag genom genom Gppna korsningar vid vagen mot Norra Téngvagen
och Gummebovigen. Vid Siggesbo finns en storre kraftodling som kan
paverkas negativt av en vag da kriftan ar kanslig for forandringar i
livsmiljon.

I anslutning till vig 504 ligger brukningsenheterna pa bada sidor langs
vagen. Markerna kommer att brytas oavsett var man gar, en central
korsning av viagen ger dock storre enheter pa var sida. Jordbruksmarken
vid vig 504 kommer att paverkas negativt av en storre korsningspunkt.

Sammantaget bedoms korridor Lila (norr och soder om
vag 504) ge en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i ffekt
effekt effekt effekt Ingen ette

positiv effekt

Korridoren innefattar framst skogsmark men aven till viss del
jordbruksmark (i de sédra och norra delarna) och bada dr hogt
vdrderade enligt miljobalken. Om tillgdngligheten till skogsmarken inte
forhindras helt bedoms den sammantagna effekten bli mattlig. For en
mindre negativ effekt bor anslutning N2 i norr vdljas.

Korridor Rod

Befintlig vag E22, séder

Befintlig vig kantas av jordbrukmark langs hela strickan med undantag
for utfarter samt ett mindre omrade som utgors av betesmark med trad
och buskar pé den vistra sidan av vigen mellan Broms och Sodra Karr
(upptagen i Angs och betesmarkinventeringen). Brukningsenheterna r
generellt sett sma i utredningsomréden och enligt yttranden har flera
markégare mark pa bada sidorna av vigen. Fran betesmarken och norrut
finns flertalet mindre brukningsenheter i anslutning till befintlig vag.
Aldre dragning av E22 bedéms kunna anvindas som parallellvig for de
vagar som ansluter befintlig E22 pa den norra delen av striackan. I detta
fall behovs inget parallellnitverk vilket annars skulle ta ytterligare mark i
ansprak.

Befintlig vig norr om Sédra Kérr kantas delvis av jordbrukmark

langs strackan, framst vaster om viagen. S6der om Kabbetorp finns

en betesmark i direkt anslutning till viigen (upptagen i Angs- och
betsamarkinventeringen). En vig inom korridor R6d innebér att delar
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av befintlig vag behover breddas till 2+1 vag. Upp till betesmarken
mellan Broms och Sodra Karr ar befintlig vag redan en 2+1 vag eller

sé bred att det 4r mgjligt att passa in en 2+1 vag utan att behova ta ny
mark i ansprak. En breddning av viagen norr om betesmarken och norrut
riskerar att paverka de smé brukningsenheterna i anslutning till vigen.
En breddning hir innebar att dagens 9 meter behéver breddas till ca 14
meter. En breddning &t 6ster innebar att akermark kommer att behéva
tas i ansprék och brukningsenheterna kan anses bli for sméa och darmed
inte 16nsamma att bruka. Dir ny vig viker av fran befintlig vig kommer
mer omgivande dkermark behdva tas i ansprak. Langs storre delen av
befintlig E22 finns ett parallellvignit, men for de fastigheter dar nya
anslutningsmojligheter behovs, sdsom oster om Kabbetorp, kommer
det innebira negativa effekter paA markanviandingen Oster om végen i
skogsmark.

Korridoren som avviker fran befintlig vig i det sdra benet utgors till
storsta del av jordbruksmark med mindre brukningsenheter, bete och
odling férekommer. I séder har de en nord-sydlig riktning och i norra
delen en tvargaende riktning. I de 6stra delarna finns mindre ytor med
skogsmark.

Korridoren som avviker i det norra benet innefattar jordbruksmark.

I soder har enheterna en nord-sydlig rikining och i norra delen en
tvirgdende riktning. En ny vag i bdda omradena, det s6dra och norra
benet innebir det splittring av brukningsenheter med mindre enheter
som foljd. Ny vag ger en barridrverkan och minskad tillganglighet for
brukande av mark.

Sédra delen

Hela omréadet utgors av jordbruksmark med undantag fér mindre ytor av
skogsmark i nordvést. Det finns ett stort antal stenmurar som synliggor
indelningen av jordbruksblocken och oavsett var man gar i korridoren
kommer stenmurar paverkas negativt. For att minimera effekterna bor
de antingen skiras i kanten eller att de far langre delar kvar pa var sida
om viagen. Jordbruksblocken ar generellt sma i omradet men undantag
for négra storre i mitten. Att ga i korridor R6d innebér en relativt lang
vag i jordbrukslandskapet med strukturer som bryts och splittring av
brukningsenheter med mindre enheter som f6ljd. En ny vig genom
omradet ger barridrverkan och minskad tillganglighet for brukande av
mark.

Korsning vag 504 i véastligt lage

Omrédet utgors av en mosaik av jordbruksmark respektive skogsmark.
Skogsmarken dominerar i de nordvéstliga delarna. Jordbruksenheterna
ar sma men olika riktning. En passage i omréadet innebar strukturer bryts
och splittring av brukningsenheter med mindre enheter som fo6ljd. En

ny vag genom omradet ger barridrverkan och minskad tillganglighet for
brukande av mark. I anslutning till vig 504 ligger brukningsenheterna pa
béda sidor langs viagen. Markerna kommer att brytas oavsett var man gar,
en central passge ger dock storre enheter pa var sida. Jordbruksmarken
vid vig 504 kommer att paverkas negativt av en stoérre korsningspunkt.

Korsning vég 504 i 6stligt ldge

Storsta delen av omradet utgors av skogsmark som redan ar paverkad

av tva storre kraftledningsgator som skar markerna soder som vag 504,
ytterligare infrastruktur i omradet tar n mer skogsmark i ansprak.

Det finns en risk for barridrverkan for brukande av skogsskifterna. I
anslutning till vig 504 finns en brukningsenhet langs vigen som kommer
att brytas oavsett var man gar. En central passage kan ge tva storre
enheter pa var sida om vagen. En storre korsningspunkt vid 504 ska dock
innefattas har vilken kommer att ta mycket mark i ansprak och péverka
markerna negativt. Norr om vig 504 finns bade skogs och jordbruksmark,
en Ostlig strackning hir beravar jordbruksmarken.

Sammantaget bedoms korridor Réd (norr och soder om
vig 504) ha en:

mattlig negativ liten negativ

offekt effekt ingen effekt

positiv effekt

Korridoren innefattar framst jordbruksmark men dven till viss del
skogsmark och bada dar hogt varderade enligt miljobalken. Pa grund
av ny lang vdg igenom jordbruksmark som dr hégre vdrderad dn
skogsmark, framfor allt i det fall det sédra benet och anslutning N1
vdljs, bedoms korridoren medfora stor negativ effekt.
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Korridor Gul

Befintlig vag E22, séder

Befintlig vig i den sddra delen kantas av jordbrukmark langs hela
strackan med undantag for utfarter och ett mindre omréde som utgors
av betesmark med trad och buskar pa den vastra sidan av vigen mellan
Bréms och Sédra Kirr (upptagen i Angs och betesmarkinventeringen).
Brukningsenheterna ar generellt sett sma i utredningsomraden och
enligt yttranden har flera markégare mark pa bada sidorna av vigen.
Fran betesmarken och norrut finns flertalet mindre brukningsenheter
i anslutning till befintlig viig. Aldre dragning av E22 bedéms

kunna anviandas som parallellvig och for denna del behovs inget
parallellnatverk vilket annars skulle ta ytterligare mark i ansprak.

Befintlig vag norr om S6dra Karr upp till korridor Gul kantas till stor del
av jordbrukmark, med undantag for en brukad skogsmark i lingsgdende
riktning i h6jd med Sandlycke, Gster om vigen samt en betesmark

Soéder om Kabbetorp i direkt anslutning till vigen (upptagen i Angs och
betsamarkinventeringen). En vag inom korridor Gul innebér att delar

av befintlig vag helt eller delvis behover breddas till 2+1 vég. Upp till
betesmarken mellan Broms och Sodra Karr ar befintlig vig redan en 2+1
vag eller sé bred att det 4r mojligt att passa in en 2+1 vig utan att behova
ta ny mark i ansprak. En breddning av vigen norr om betesmarken och
norrut riskerar att pdverka de sma brukningsenheterna i anslutning till
vagen. En breddning har innebér att dagens ca 9 meter behover breddas
till ca 14 meter. En breddning at 6ster innebér att skermark kommer att
behova tas i ansprék och brukningsenheternas kan anses bli for smé och
diarmed inte lonsamma att bruka. Detta giller framf6rallt pa den Gstra
sidan om végen i hojd med Jarnsida dar de ligger 1angs vagen. Dar ny vag
viker av fran befintlig vig kommer mer omgivande dkermark behova tas i
ansprak. Langs storre delen av strackan finns ett befintligt parallellvagnit,
men for de fastigheter dir nya anslutningsmajligheter behovs 6ster om
Kabbetorp kommer det innebéra negativa effekter pd markanvandingen
Oster om vigen (skogsmark). Detta giller dven en fastighet vid Sandlycke
som bedoms behover fa ny anslutning till ett parallellvagnat vilket skulle
medforas en negativ effekt genom ianspréakstagande av jordbruksmark.

Sédra delen

Hela omradet domineras av jordbruksmark med undantag for mindre
ytor av skogsmark i mott och i nordvést. Det finns ett stort antal
stenmurar med olika riktning som ramar in de smé brukningsenheterna.
Oavsett var man gar i korridoren kommer vissa stenmurar paverkas
negativt men for att minimera effekterna bor de antingen skiras i kanten
eller att de blir langre delar kvar pa var sida om vigen. Korridoren
mojliggor en nagot kortare viag dn andra korridorer vid en Ostlig
strackning. Oavsett kommer strukturer brytas och splittring ske av
brukningsenheter med mindre enheter som f6ljd. En ny vig genom
omrédet ger barridrverkan och minskad tillganglighet fér brukande av
mark.

Korsning vag 504 i vastligt lage

Omrédet utgors av en mosaik av jordbruksmark respektive skogsmark.
Skogsmarken dominerar i de nordvistliga delarna. Jordbruksenheterna
ar sma men olika riktning. En passage i omrédet innebar strukturer bryts
och splittring av brukningsenheter med mindre enheter som fo6ljd. En

ny vig genom omradet ger barridrverkan och minskad tillganglighet for
brukande av mark. I anslutning till vig 504 ligger brukningsenheterna pa
béda sidor langs vigen. Markerna kommer att brytas oavsett var man gér,
en central passage ger dock storre enheter pa var sida. Jordbruksmarken
vid viig 504 kommer att paverkas negativt av en storre korsningspunkt.

Korsning vég 504 i éstligt ldge

Storsta delen av omrédet utgors av skogsmark som redan ar paverkad
av tva storre kraftledningsgator som skiar markerna séder som vig 504,
ytterligare infrastruktur i omrédet tar 4n mer skogsmark i ansprak. risk
for barriar for brukande av skogsskifterna. I anslutning till vig 504 finns
en brukningsenhet ldngs vigen som kommer att brytas oavsett var man
gdr, en central passge ger tva storre enheter en sorre korsningspunkt

vid 504 som tar mycket mark i ansprak kommer att padverka markerna
negativt. Norr om vig 504 finns bade skogs och jordbruksmark, en 6stlig
strackning hir beravar jordbruksmarken.

Sammantaget bedoms korridor Gul (norr och séder om
vag 504) ge en:
stor negativ mattlig negativ liten negativ
effekt effekt effekt

ingen effekt positiv effekt

Korridoren innefattar framst jordbruksmark men dven till viss del
skogsmark och bada ar hogt virderade enligt miljobalken. Korridoren
innefattar storst andel befintlig vdg och har kortast vdg i obanad
terrdng. Pa grund av att langden ny vdg i jordbruksmark/skogmark
ar kortast av alla korridorer bedoms korridoren medfora mdttliga
negativa effekter dven om den har en negativ effekt pa den mark som
berors. Minst effekter ges om N2 vdljs.
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¢ 5.6.2 Yt- och grundvatten Generellt for alla korridorer
/'ng,é"\é I omradet finns flertalet ytvattendrag badde mindre backar och tre storre

Aktuella fragestéllningar/grunder for bedémning:

Effektbeddmningen utgar fran mojlig paverkan pa foljande
aspekter:

e Undvika strackning genom Bergkvara vattenskyddsomrade

e Inte forsamra forutsattningarna for att bibehalla
reservvattentakt Bergkvara (vattenkvalitet och Iamplighet som
reservvattentakt)

e Undvika negativ effekt pa miljokvalitetsnormer for ytvatten i
omradet.

Ytterligare fragor som behover tas i beaktande i detta men framfor

allt kommande skede éar:

e Finns det risk att yt- och grundvatten paverkas under
byggskedet och eller driftskedet?

e Vilka skyddsatgarder ska vidtas?

Bedomningsskala

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Stor negativ effekt uppstar vid paverkan som kraftigt och
varaktigt férsamrar yt- eller grundvattnets kvantitativa eller
kvalitativa status. Vidare uppstar stora konsekvenser om den
kommunala vattenforsorjningen paverkas i form av forsamrad
kvalitet eller minskad kvantitet.

ingen effekt positiv effekt

Mattlig negativ effekt uppstar vid paverkan som innebar

en mindre férsamring av eller tillfalligt forsamrar yt- eller
grundvattnets kvantitativa eller kvalitativa status. Vidare uppstar
mattliga konsekvenser om enskilda brunnar inom omraden som
ar forsérjda med kommunalt vatten paverkas i form av férsamrad
kvalitet eller minskad kvantitet sa att de inte langre kan anvandas
for vattenférsoérjning.

Liten negativ effekt uppstar vid paverkan som marginellt eller
kortvarigt férsamrar yt- eller grundvattnets kvantitativa eller
kvalitativa status eller vid en férsdmring av vattenkvaliteten i yt-
och grundvatten som redan har lag status.

Ingen effekt uppstar nar yt- eller grundvattnets kvantitativa eller
kvalitativa status ar oférandrad.

Positiv effekt uppstar nar yt- eller grundvattnets kvantitativa eller
kvalitativa status forbattras dar den tidigare varit 1&g eller dar de
tidigare funnits problem.

vattendrag sdsom Grisbécken, Torsasdn/Bruatorpsén, Bromsebicken
vilka alla har méttlig ekologisk status men uppnar ej god kemisk status.
Alla korridorer korsar mindre ytvatten men ny vig bedoms inte ha
nagot negativ effekt pa varken de smaé eller stora vattendragen om vigen
byggs med konventionell teknik och enligt Trafikverkets foreskrifter

for naturfloden. Ett mindre vattendrag ar Lafsekullabiacken som korsas
av samtliga korridorer (och mojliga 16sningar inom korridorerna) norr
om vag 504. Genom att minimera antalet korsningar med de storre
ytvattenforekomsterna bedoms effekterna pa dessa bli mindre jamfort
med om flertalet korsningar gors av samma vattenflode.

I omradet forekommer dven mindre ytvattenforekomster sdsom mindre
dammar, morar och vatmarker. Ett flertal sddana finns pa olika platser
inom utredningsomradet och néstan samtliga har ett hogt naturvirde och
ar for den aspekten upptagna i naturvardesinventeringen.

Kortvariga effekter i byggskedet, sirskilt grumling, kan férvantas

men kan ocksa begransas med lampliga skyddsatgarder. For tgarder

i anslutning eller for omledning av vattendrag sdsom trumma eller
brokonstruktion skall anmailan alternativt ans6kan om vattenverksamhet
goras, se avsnitt 7.3.1 provningar enligt andra lagrum.

Torsasdn/Bruatorpsan paverkas inte av nagon av korridorerna.

Vig 504 dr anlagd lings med Orsjodsen och omrédet runt vigen bestir
av genomslapplig isdlvsavlagring med ett grundvattenfléde i nordvast
— sydostlig riktning. Samtliga korridorer korsar dsen vid en vastligt
korsning av av vig 504. Det ar viktigt att i utformningen ta hansyn

till och vidta skyddsatgarder for att minska risken for att fororeningar
till foljd av att en olycka sprids till grundvatten. Vid en korsning 6ver
Orsjoasen kan semitita diken utforas for att forhindra negativa effekter
pa grundvattnet. Ett Ostligt eller vistligt lage bedoms inte skilja sig at

i detta avseende utan i bada alternativen bedoms risken for negativa
effekter som sma.

Nollalternativet

Eftersom befintlig E22 idag passerar rakt igenom Bergkvara
vattenskyddsomrade forekommer alltid en risk for negativ effekt pa
vattentakten, sirskilt for olycka med utslapp av miljofarligt &mne.
Eftersom nollalternativet inte innebar nagon hojning av vigstandard ar
sannolikheten for en allvarlig olycka som kan medf6ra utslapp storre
da trafikmingden i nollalternativet har 6kat i forhéllande till dagens
situation och da vigen saknar sdkerhetsanordningar och erforderliga
skydd for omhandertagande av fororenat vigdagvatten.

Sammantaget bedoms Nollalternativet ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i frekt
effekt effekt effekt Ingen efte

positiv effekt

Bedomningsgrunderna for yt- och grundvatten baseras pa langvariga
effekter. Nollalternativet bedoms darfor ha mattliga negativa effekter
pa yt- och grundvattnet eftersom konsekvenserna av en olycka skulle
kunna bli patagliga.
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Figur 100. Férutséttningar fér yt- och grundvatten i relation till korridor Lila,
Réd och Gul.
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Norr om vag 504 (galler alla korridorer)
Forutsiattningarna och darmed effekterna vara lika oavsett om man
kommer frén en vistlig eller ostlig korsning av vag 504. De beskrivs
darfor samlat.

Fran véstligt eller éstligt lage till N1 respektive N2

Ingen paverkan pa yt- eller grundvatten forvantas. For befintlig vag
mellan N1 och N2 korsas mindre isédlvsavlagring, ingen paverkan
forvintas.

Korridor Lila

Inom Lila korridor korsas Grisbacken efter att den grenats i tvé
huvuddelar och backen korsas dirmed tva ganger. Utover dessa
huvudfléden korsas flera mindre bifléden. Ett biflode vardera till
Bromsebécken och Torsédsan korsas troligen ocksa. Korridoren kan
komma att innebara att korsningen med Bromsebiacken byggs om eller
kompletteras med en ny passage, forutsattningarna for att undvika detta
bedoms dock goda.

Befintlig vég E22, S1
Ingen paverkan pa yt- eller grundvatten forvéntas.

Sédra delen och korsning vag 504 i véstligt lage

Inom korridoren kommer Grisbacken (ytvattenférekomst) behovas
korsars en gang. Under byggtiden finns risk for paverkan men
forsiktighetsatgdrder kommer att vidtas for att minimera effekterna.

Sammantaget bedoms korridor Lila (norr och soder om
vig 504) ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i ffek
effekt effekt effekt ingen effekt

positiv effekt

Den samlade bedomningen dr att korridoren inte utgor ndgon
effekt pa yt- och grundvatten. Detta eftersom vattenkvalitét och
kvantitet i vattenskyddsomradet bedoms kunna bevaras och
miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsterna i omradet inte
bedoms paverkas negativt.

Korridor Rod

Inom Ro6d korridor korsas Grisbacken tva (S1) eller tre ganger (S2)
beroende pa om ny vig avviker i sodra eller norra korridorsbenet. I

det norra benet finns visst utrymme for att istéllet for tre korsningar

av Grisbacken anldgga ny vag 6ster om Grisbacken vilket endast skulle
innebdra en korsning (den befintliga) av Grisbacken. Denna 16sning
beddms dock inte som sannolik till f6ljd av de negativa effekter den
beddms ha pa andra miljdomréaden, sarskilt avseende kulturmiljo,
jordbruk och ett smavatten med pétagligt naturvirde. Om végen istéllet
avviker fran det sodra benet skulle nya E22 korsa Grisbacken en gang
men utover det kvarstar dven den befintliga korsningen pé befintlig E22.

Utover Grisbacken finns det viss risk att ndgot mindre vattendrag/biflode
behover korsas eller i 6vrigt paverkas soder om vig 504.

Befintlig vég E22, S2
Viker ny vig av frén befintlig vag i det sodra korridorsbenet forviantas
ingen paverkan pé yt- eller grundvatten.

Viker ny vig av fran befintlig vdg i det norra benet kommer en viglinje
kunna korsa Grisbacken (vattendrag) vid tva platser. Under byggtiden
finns risk for paverkan men forsiktighetsatgarder kommer att vidtas for
att minimera effekterna.

Sédra delen

Inom korridoren kommer Grisbacken (ytvattenférekomst) behovas
korsars en gang. Under byggtiden finns risk for paverkan men
forsiktighetsatgarder kommer att vidtas for att minimera effekterna.

Korridoren passerar vister om Bergkvara vattenskyddsomrade, varav
nagon konflikt med vattenskyddsomradet inte forvéntas.

Korsning vag 504 i véastligt och éstligt lage

De béda alternativa delomrédena for korsning av vag 504 innebar
passage av Orsjodsen (isilvsavlagring, grundvattenmagasin) 6ver vilken
semitita diken kan utgora en skyddsétgard for att forhindra paverkan i
driftskede.

Sammantaget bedoms korridor Rod (norr och soder om
vig 504) ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

ingen effekt
effekt effekt effekt 9

positiv effekt

Den samlade bedomningen dr att korridoren inte utgor négon

effekt pa yt- och grundvatten. Detta eftersom vattenkvalité och
kvantitet i vattenskyddsomrdadet bedoms kunna bevaras och
miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsterna i omradet inte
bedoms pdverkas negativt. Vid korsning éver Orsjédsen kan semitdta
diken utforas for att forhindra negativ effekt.
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Korridor Gul

Inom gul korridor finns nagra mindre vattendrag och nagra smévatten
i omradet mellan Kirrabo och Siggesbo. Ingen tillkommande korsning
med Bromsebécken eller Grisbacken forekommer.

Befintlig vdg E22, S3
Ingen paverkan pa yt- eller grundvatten forvéntas.

Sédra delen

Den nordéstra delen av korridoren sammanfaller till vissa del med
Bergkvara vattenskyddsomrade och risk for paverkan pé vattentikten
forekommer. For att undvika konflikt med vattenskyddsomréde och
vattentdkten bor ny vag undvika omradet. I det fall ny vig maste gi
genom vattenskyddsomridet kommer skyddsatgirder att krdvas enligt
skyddsforeskrifter vilka i regel ar kostsamma.

Korsning vag 504 i véstligt och éstligt lage

De bada alternativa korridorerna fo6r korsning av vig 504 innebar
passage av Orsjodsen (isilvsavlagring, grundvattenmagasin) 6ver vilken
semitita diken kan utgora en skyddsétgard for att forhindra paverkan
och effekter i driftskedet.

Sammantaget bedoms korridor Gul ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

i ffekt
effekt effekt effekt ingen ette

positiv effekt

Den samlade bedomningen dr att korridoren inte utgor nagon

effekt pa yt- och grundvatten undantaget konflikten med Bergkvara
vattenskyddsomrdde. Ur grundvattensynpunkt bor korridoren
justeras for att exkludera vattenskyddsomradet, vilket ven

skulle vara positivt for projektets kalkyl. Ny strdckning av E22

inom vattenskyddsomradet skulle sannolikt krava kostsamma
skyddsatgarder, i enlighet med skyddsforeskrifterna. Vattenkvalitét
och kvantitet i vattenskyddsomradet bedoms dock kunna bevaras och
miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsterna i omradet inte
bedoms paverkas negativt.




Yke
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5.7 Byggnadstekniska effekter E

571 Geoteknik

Generellt for alla korridorer

Den norra delen av utredningsomrédet bestar av sprickdalar och den
mellersta och sydvistra delen av moranbacklandskap. Vattendragen

ar relativt sma. Smé delar av omrédet tacks av torv/ dldre vatmarker.
Dalgéangar och lagre partier bestér till storsta del av leror. I s6dra delen
av utredningsomradet r terrangen flackare och morinen har en storre
tackningsgrad. Sand dominerar 6ver leror och silt. Byggbarheten av
grundldggning for vag dr ddrmed generellt bra i utredningsomradet. Det
innebar att ingen av korridorerna ar alternativskiljande och darmed
bedoms geoteknik inte ha nagon péverkan for byggbarheten eller val

av korridor. Naturligt lagrad jord bedoms kunna dteranvandas inom
projektet. Friktionsjord kan dteranvéndas som fyllning, terrassering och
overbyggnader efter att klassificering och sortering utforts. Kohesions-
jord kan till stor del anvindas som estetiska landskapsbyggande dtgarder.

Sammantaget beddms alla korridorer innebéara:

liten negativ
effekt

stor negativ
effekt

mattlig negativ

effekt ingen effekt

positiv effekt

5.7.2 Fororenade omraden

Generellt for alla korridorer

Inga kdnda férorenade omraden paverkas av nigon av de alternativa
korridorerna. Ej 4nnu kidnda fororeningar kan dock péatraffas vid
anldggande av ny viag men sannolikheten for att mer omfattande
markfororeningar ska finnas inom utredningsomrédet bedéms vara liten.

I de fall befintlig vag byggs om kan befintlig vigoverbyggnad behova rivas
pa langre striackor, vilket medfor en risk att patraffa tjarasfalt med hoga
halter stenkolstjara. Dikesmassor med eventuella féroreningar behéver
ocksa hanteras.

Sammantaget beddms alla korridorer innebéra:

liten negativ
effekt

stor negativ
effekt

mattlig negativ

ingen effekt
effekt 9

positiv effekt

5.7.3 Befintliga ledningar

Generellt for alla korridorer

Inom alla korridorer finns kraftledningar och effekter pa dessa beror pé
var och hur ny vig korsar ledningarna. Frih6jden mellan vdag och dar
ledningarna hanger som lagst ska vara minst 7,5 meter. Det innebar att
stolpar kommer att behéva bytas ut for att nd 6nskad héjd 6ver vig vilket
innebar en kostnad for projektet.

Parallellt med vig 504 langs den gamla banvallen, Lionsleden,

mellan Torsas och Bergkvara gar bade en spillvattensledning och en
dricksvattenledning genom hela utredningsomrédet. Ledningarna ligger
pa ett djup mellan 1,5 - 3 meter och kommer behéva hanteras oavsett
vilken korridor som slutligen véljs.

Sammantaget beddms alla korridorer innebéara:

5.8 Klimat
5.8.1 Klimatpaverkan

Avsnittet redovisar effektbedomning for klimatpaverkan.

Vid byggnation av viagen har ett antal olika faktorer identifierats som
drivande for klimatpaverkan bade under byggande av viganlidggning

och nir den har 6ppnat, se dven avsnitt 3.10. Forutsattningar inom
utredningsomradet och effekter av korridorsalternativen svarar olika mot
faktorerna, detta blir sammanvégt i effektbedomning f6r klimatpéverkan.

Vid byggande av vig:

e Optimera dimension. Den befintliga vigen har en relativt
l1ag trafikering for att vara en europavag och i detta skede gors
avviagningen att en motesfri landsvig ar fullgott, det finns inte behov
av motortrafikled. Detta stallningstagande minskar behovet av
resurskriavande byggnadsverk som planskilda korsningar. Optimera
dimension &r inte alternativskiljande.

e Kortast ny vagstrackning. Viglangden paverkas dels av vilken
korridor som viljs och del hur vaglinjen forlaggs inom korridoren.
Kortast ny vagstrackning ar alternativskiljande, dar lila korridor
maste ga langst i ny vagstrackning, réd korridor nist langst ny vig
och gul kortast andel ny vig. Men dven inom de olika korridorerna
gar det att variera miangd ny vag beroende pa var ny vag avviker/
ansluter till den befintliga vigen samt hur véglinjen dras genom
landskapet.

e Terring och vigprofil. Landskapet varierar mellan flackt och
mjukt b6ljande. Ur ett klimatp&verkansperspektiv ar detta landskap
utan dramatiska hgjdskillnader ett fordelaktigt landskap for
byggande av infrastruktur eftersom vagen i stort kan f6lja terrangen
och bara en mindre del av viagstrackningen behéver anpassas med
broar och masshanteringen inom projektet ar inte omfattande.
Terrang och vagprofil ar alternativskiljande, d4 lila korridor ar nagot
mer kuperat dn 6vriga tva korridorer.

Undvika mark med dalig geoteknik. Den geotekniska
undersokningen har visat att markforhéllande i utredningsomradet
inte ar alternativskiljande for korridorerna, vilket innebar att
klimatpaverkan genom grundlaggning inte kommer vara en
avgorande faktor for val av korridor.

e Undvika skogsavverkning. Skogsavverkning ar inom
utredningsomrédet alternativskiljande beroende pa var en ny viglinje
forlaggs. I den vastra delen finns storre mangd skogsmark dn i den
Ostra delen.

e Undvika naturmiljo. Att ga i s& stor utstrackning som mojligt
i befintlig vagstrackning ar det som paverkar ianspraktagande av
naturmiljo minst sett till alla naturtyper — savil jordbruksmark som
utpekade naturvirden. Detta dr sdledes alternativskiljande, dar gul
har bast forutsattningar att undvika naturmiljo, darefter rod och
sedan lila.

stor negativ
effekt

mattlig negativ
effekt

liten negativ
effekt

ingen effekt

positiv effekt

For anvandning av vigen har fem olika faktorer identifierats som
drivande for klimatpaverkan:

e Genast vag. Den har faktorn avser kortast vig fran séder till norr
utan héansyn till andel ny eller befintlig vig. Vaglangd ar den enskilt
storsta faktorn for klimatpaverkan i sammanhanget, eftersom ju
langre vagtrafiken méste kora desto mer energi forbrukas. (Vilken
typ av drivmedel som anvands ar ocksa avgorande, se faktarutan om
elektrifiering av fordonsflottan pé sida 46.) Den totala viaglangden
genom utredningsomradet &r alternativskiljande, men samtidigt
som val av korridor paverkar den totala viglangden det kan ocksa
variera beroende pé hur en vaglinje dras inom korridoren. Generellt
kan dock sigas att for den allra genaste vagen har rod korridor bast
forutsattningar med en stracka mellan S2 i det sodra benet, korsning
av vig 504 i vastligt lage och N1, darefter lila mellan S1 och N1
och sedan gul mellan S3, korsning av vig 504 i Ostligt 14ge och Ni1.
Detta kan vara bade en forbattring och en forsamring jamfort med
nollalternativet, beroende pé vilken vaglinje som valjs.

e Inte 6verstiga lutning pa 6 %. Detta ar inte aktuellt, eftersom
vagens lutning bedoms kunna hallas till maximalt 5 % med tanke pa
landskapets relativt jamna topografi. Detta ar inte alternativskiljande
och innebéar ingen forandring jamfort med nollalternativet.

o Underlitta for kollektivirafik, gang och cykel. Alla
korridoralternativ ger en overflyttning av trafik fran vigen genom
Bergkvara till den nya végen. Att den befintliga vigen inte trafikeras
av stor miangd genomfartstrafik gor att framkomlighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik 6kar
vasentligt och pa det sittet underlittas for dessa trafikantgrupper.
Lionsleden som ar det enda utpekade géng- och cykelstraket som
finns inom utredningsomradet bevaras och i detta skede antas en
korsning med ny E22 vara planskild, vilket ar bra for oskyddade
trafikanter. Detta bedoms inte vara alternativskiljande, men jamfort
med nollalternativet ar detta en forbattring.

e Trafikens hastighet. Referenshastigheten pa nya
E22 ir 100 km/h och ambitionen &r att korsningar ska
utformas utan hastighetssdnkning. Hastighetsgrins ar inte
alternativskiljande. Faktiskt hastighet kan variera langs strackan
genom utredningsomradet och beror till exempel pa vilka
omkorningsmojligheter som finns eller pa placering av korsningar.
Det bedoms bli samma mzngd korsningar i alternativen och
fordelningen 2+1-strackor kan anpassas fordelaktigt till de olika
forutsattningar som alternativen medger. Den faktiska hastigheten
bedéms dirmed inte heller vara direkt alternativskiljande. Aven
om detta inte &r alternativskiljande leder en hogre hastighet till
hogre energiforbrukning, s jamfort med nollalternativet dr detta en
forsamring. Samtidigt leder en ny- och ombyggnad av E22 till att en
jamnare hastighet kan hallas genom omrédet, och det bidrar till en
forbattring for samtliga alternativ jamfort med nollalternativet.

o Ge majlighet till forare att planera sin korning. Stora delar
av utredningsomradet ar ett flackt eller svagt bdljande landskap och
bedomningen gor att det 4r majligt att uppné goda siktforhallanden.
Viagars och gators utformning (VGU) tillimpas for funktion och
utformning av vigen. Detta bedoms inte vara alternativskiljande, och
inte heller en férandring jamfort med nollalternativet.
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5.8.2 Klimatkalkyl

Infrastrukturens paverkan pa klimatet beh6ver minskas. Minskad
klimatpaverkan gors bland annat genom kravstéllning i bade investerings-
och underhaéllsprojekt vid byggnation, for material som anviands och
framtida underhall.

For att berdkna klimatpaverkan har Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl
anvants. Klimatkalkylen berdknar infrastrukturens energianvindning och
klimatpaverkande utslapp under skedena byggande, reinvestering samt
drift och underhéll. Byggdelar och arbetsmoment som ofta véger tungt

ur perspektivet klimatpaverkan ar anvindning av materialen betong,

stal och bitumen, om det kravs omfattande grundldggningsarbeten och
om landskapet kraver stor andel byggnadsverk eller att massor eller
underskott inte kan hanteras inom projektet.

Klimatkalkyler baseras pé projektspecifika mangduppgifter for material-
och energiresurser. Ju senare skede ett infrastrukturprojekt ar i, desto
mer detaljerade mangduppgifter finns att anvidnda i berdkningen, och
darmed blir berdkningsresultatet mer tillforlitligt i senare skeden. For
att berdkna klimatpaverkan med hjilp av Klimatkalkyl f6r ny E22

i detta skede behdvs fakta om hur mycket vig som ska byggas. En
exempellinje som ar representativ for varje korridor har anvénts for att
beridkna klimatpaverkan, resultatet fran berdakningen ska darfor ses som
en fingervisning av vad korridoren innebar i klimatpéverkan, inte ett
slutgiltigt varde.

Resultatet fran berdkningarna visar att korridor Lila innebar storst
klimatpéaverkan, se Diagram 1 och 2. Korridor R6d ger mindre
klimatpaverkan &n Lila, ca 25 % mindre utslapp av CO2 och ca

15 % mindre energianviandning. Korridor Gul ger minst klimatpaverkan
av korridorsalternativen med ca 35 % mindre utslapp av CO2 och

30 % mindre energianvandning jamfort med korridor Lila. Berdkningar
for arlig klimatpaverkan av byggskede, reinvestering samt drift och
underhall visar samma tendens som for endast byggskede, vilket
presenteras i Diagram 1 och 2, det vill sdga storst klimatpaverkan for
korridor Lila, mindre f6r R6d och minst for Gul.

5.8.3 Sammantagen beddémning klimat

Utifran de faktorer som identifierats som drivande for klimatpaverkan
avseende byggnation och anvindning av vigen, samt klimatkalkylen har
en sammanvigd bedomning gjorts for de tre korridorerna.

Avseende byggnation bedoms faktorerna Optimerad dimension och
Undvika mark med ddlig geoteknik inte vara alternativskiljande for de
tre korridorerna. Daremot ger korridor Gul kortast ny viagstrackning

och undviker till storsta del skogsavverkning samt de ssmmanhangande
omradena med naturmiljévarden som finns i omradets vistra del.
Korridor Gul, liksom Ro6d gar dock genom jordbruksmark. Korridor Lila
medfor langst ny vagstrackning, gar genom ett lite mer kuperat landskap,
skogsavverkning samt stor padverkan pa naturmiljon i de vastra delarna
av utredningsomradet. Korridor Lila innebér ddremot ingen paverkan pa
naturmiljovarden knuten till jordbruksmarken eftersom korridoren till
storsta del gar i skogsmark.

Sett till anvindning av vig bedoms korridor R6d ha biast férutsattningar
att ge rakast vag, darefter Lila och sist Gul. Var och hur en vig forlaggs

Diagram 1. Utslapp av klimatgaser (ton CO2-ekv) under hela
bygget.

Diagram 2. Energianvandning (GJ) under hela bygget.
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inom korridorerna paverkar utfallet valdigt mycket, och det ar darfor
vanskligt att basera beddmningen p& denna faktor. Ovriga identifierade
faktorer som paverkar klimatet vid anvindning av vigen bedoms inte
vara alternativskiljande.

Berdkning med klimatkalkylverktyget kan sdgas vara ett sitt att
kvantifiera nagra av faktorerna (Kortast ny vdgstrdackning, Terrdng
och vdgprofil, Undvika mark med dalig geoteknik och undvika
skogsavverkning) for klimatpéaverkan. Resultatet visar att Lila korridor
innebar storst klimatpéverkan och darefter Rod. Gul leder till minst
klimatpaverkan. Detta giller i saval byggskedet som arlig paverkan av
reinvestering, drift och underhall.

Sett till anvandning av vig bedoms korridor R6d ha bast forutsattningar
att ge rakast vig, direfter Lila och sist Gul. Men var och hur en vig
forlaggs inom korridorerna péverkar denna parameter véldigt mycket.
Ovriga identifierade faktorer som paverkar klimatet vid anviindning av
viagen bedOoms inte vara alternativskiljande.

Sammanvigt bedoms Lila medfora en stor negativ effekt. Baide Rod
och Gul bedoms bade medféra en méttlig negativ effekt, men att Gul

i sammanhanget 4nda sammanvigt ger ndgot mindre effekt 4n R6d
och darmed mer gar mot en liten negativ effekt. En ny vig med god
framkomlighet kommer sannolikt att generera 6kade trafikmangder
vilket kommer ge storre klimatpaverkan jamfort med nollalternativet,
som bedoms ge en liten negativ effekt.

Sammantaget bedoms Nollalternativet ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

ingen effekt ositiv effekt
effekt effekt effekt 9 P

Sammantaget bedoms korridor Lila ha en:

mattlig negativ liten negativ ) B
- offekt effekt ingen effekt | positiv effekt

Sammantaget bedoms korridor R6d ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ

ingen effekt ositiv effekt
effekt effekt effekt 9 P

Sammantaget bedoms korridor Gul ha en:

stor negativ mattlig negativ liten negativ . .
ingen effekt ositiv effekt
effekt effekt effekt 9 P
Var inom spannet: A




5.9 Kostnader och nyttor

5.9.1 Investeringskostnad

Kostnad for att bygga en ny vag forbi Bergkvara varierar beroende pa
vilket korridoralternativ som avses, detta trots att vagstrackan genom
utredningsomrédet, frin Broms i séder till S6derékra i norr, totalt

sett inte kommer variera sarskilt mycket i lingd. Anledningen till att
anldggningen kommer kosta olika mycket att bygga beror pé flera olika
saker, till exempel hur mycket ny vig som byggs och hur mycket av den
befintliga vigen som anvéands, hur manga broar, planskilda korsningar
och korsningar som behdvs, vilken typ av markanviandning som finns pa
platsen idag, hur topografin ser ut och mycket mer. Generellt sett dr det
dyrare att bygga ny vig dn att bygga om befintlig vag.

Korridorerna Lila, Rod och Gul ar olika ldnga och breda och for att
kostnadsbedoma och darefter jaimfora korridorerna kostnadsmassigt

har en exempellinje tagits fram for varje korridor. Exempellinjen

ar representativ for varje korridor och har anvints for att berdkna
anldggningskostnad, men flera osékerheter finns i kostnadsbedémningen.
Olika lagen for en vaglinje inom en korridor ger skillnader i kostnad.

Kostnadsbedomningen &r baserad pa de forutsittningar som
identifierats och vidare effekter och konsekvenser som tagits
fram i lokaliseringsutredningen. De storsta delarna som ingéar i
kostnadsbedomningen ar:

e Motesfri landsvig genom hela utredningsomradet, det vill sdga bade
for befintlig vig som byggs om och for ny vag. Vagen utformas for 100
km/h och 2+1 med 35-40 % omkorningsmdjlighet per riktning, andel
beror pa val av korridor. Vagbredd for ny 1+1-véag dr 10 meter och for
2+1-vag 14 meter och viagbredd for ombyggnad av vdg antas vara 9
meter respektive 13 meter. Hela vigen separeras med mittracke.

e Planskilda korsningar f6r korsning mellan ny E22 och vig 504, for
korsning mellan ny E22 och Lionsleden (anpassas for fauna) och en
planskild korsning i norra utredningsomradet ungefar vid Pdboda
(placering varierar for de olika korridorerna). For korridor Lila ingar
dven en planskild passage specifik for fauna, medan det for Gul och
Ro6d bedé6ms komma att finnas tillrackligt med passagemojligheter for
fauna utan en planskild passage.

e Korsningar mellan befintligt vignat och ny E22.
e Bro/broar for Grisbacken (anpassas for fauna).
e Viltstingsel och anpassningar for fauna.

e Kostnad for arkeologi.

En viglinje genom korridor Lila innebar, jaimfort med R6d och Gul, mer
ny vag, fler broar, mer skogsavverkning och fler viltatgiarder. Samtidigt
innebar Lila korridor, jamfort med Rod och Gul, att kostnaden for
trafikomledning och paverkan under byggtiden blir mindre eftersom

en mindre del av den befintliga vigen byggs om. En vig genom Lila
korridor gar inte genom omréden med lika manga kédnda och mgjliga
fornldmningar jamfort med Gul och R6d korridor, kostnaden for
arkeologiska utredningar bor darfor bli lagre.

Diagram 3. Diagram 6Over investeringskostnaderna.

En viglinje genom korridor R6d innebar, jamfort med Gul, mer ny vag,
men i 6vrigt ar dessa tva korridorer ganska lika kostnadsmassigt.

Jamfors den bedémda kostnaden for de olika korridorerna syns det att
vissa delar blir dyrare i ndgon korridor och andra delar blir billigare. En
samlad jamforelse visar dock att korridor Rod ar ca 10 % billigare dn Lila
och att korridor Gul ar ca 15 % billigare &n den Lila korridoren.

5.9.2 Nyttoberakningar

Arbete med nyttoberdkningarna pagar men ir inte helt firdigstéllda

nir denna rapport dr pa samrad. Nyttor for de studerade korridorerna
beriknas i Trafikverkets verktyg “Effekter vid viganalyser”, EVA. I

det fortsatta arbetet kommer EVA-berdkningen kompletteras med
investeringskostnad och pa sa sitt dven visa nyttan i forhallande till
investeringskostnaden, det vill sdga nettonuviardeskvoten (NNK). Nyttor
ar bedomda utifran att anslutning sker till N2 norr om vig 504.

Av de tre korridorerna uppvisar korridor Lila storst nytta baserat pa

att trafikarbetet blir storst i den (fordon ganger striacka) eftersom
trafikanalysen visar storst trafikméngd pa ny E22 i korridor Lila.
Korridor R6d bedéms ha cirka 85% av nyttorna av de for korridor Lila.
For korridor Gul ar de berdknade nyttorna cirka 80% av de for korridor
Lila. Samtliga korridorer uppvisar god nytta, baserat pa 6verflyttning av
trafik frin den befintlig E22 till den nya vigen.
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