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Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ny vagstrackning for E22 forbi Bergkvara.
Detta dokument utgor samradshandling val av lokalisering i processen
att ta fram en vagplan. Samradshandlingen innefattar en pdborjad
miljokonsekvensbeskrivning.

Projektet E22 forbi Bergkvara har som dndamal att 6ka framkomligheten
och trafiksdkerheten pa E22 ldngs aktuell stracka samt forbattra
boendemiljon i Bergkvara. Projektmalet ar att utreda flera korridorer

och foresla en korridor for ny vagstrackning som pa ett kostnads- och
resurseffektivt satt moter uppstéllda andamal och ddrmed ger den samlat
mest fordelaktiga 16sning for strackningen av E22 forbi Bergkvara.

Samradshandling - val av lokalisering syftar till att utreda var den nya
vagen skall placeras och dess 6vergripande utformning. Detta gors
genom att utreda olika korridorer i vilka flera vagstrackningar ar majliga.

E22 ar en viktig lank i vignatet lokalt, regionalt, nationellt och dven
internationellt. E22 utgor riksintresse for kommunikationer enligt
miljobalken och ingér i det europeiska TEN-T nitverket for godstrafik.

Den aktuella strackan av E22 ar 14 kilometer 1dng. Strackan ar idag inte
motesseparerad och hastighetsbegransningen ar generellt 80 km/h. I
Bergkvara dr hastigheten begrinsad till 50 km/h. Befintlig vig genom
Bergkvara anviands bade som lokalgata, skolviag och genomfartsled. Norr
och séder om utredningsomradet ar vagen motesseparerad med 2+1
korfalt och foretradesvis 100 km/h som hastighetsgrians. Sammantaget
har viagen brister avseende trafiksdkerhet och framkomlighet. Vigens
utformning genom tatorten med bostader och verksamheter tit inpa
vagen skapar problem for de boende i orten. Framforallt genom
barriarverkan, buller och bristande sdkerhet for oskyddade trafikanter.

Trafikverket har tidigare utrett strackan flera ganger — senast i en sa
kallad atgardsvalstudie som genomfordes 2015. I atgiardsvalstudien
konstaterades att det inte ar mojligt att dstadkomma 6nskvard hojning
av trafiksdkerheten och forbattrad tillginglighet utan att leda trafiken
utanfor samhallet. De tidigare utredningarna har dven studerat ett mer
vastligt alternativ viaster om Torsas och avfardat den l6sningen.

Utredningsomradet striacker sig frin Broms i sdder till Soderakra i norr,
omkring 14 kilometer. Omrédet dr som bredast fyra kilometer brett séder
om Bergkvara i hojd med Norra Vetlycke i vister och Kirrabo i 6ster. Ar
2040 anvands som 6vergripande tidshorisont i bedémning av effekter
och konsekvenser. Projektet ar planerat for byggstart 2027.

Framtagandet av lokaliseringsalternativ (korridorer) har syftat till att
hitta den 16sning som innebar minsta mdjliga negativa konsekvenser
samtidigt som kraven for en ny vag uppfylls. I processen har
miljobedomningen varit en integrerad del av processen och format
utformning och urval av korridorerna. Utgdngspunkt for analysen
har varit de ménga virden som ar identifierade i omradet avseende
lokalsamhalle (boendemilj6), naturmiljo, kulturmiljo, yt- och
grundvatten, landskap och markanviandning samt klimatpaverkan, de
byggnadstekniska forutsattningarna och behov for vig och trafik.

Alternativgenereringen har resulterat i tre lokaliseringsalternativ som
kallas Lila, R6d och Gul korridor, se karta till hoger.
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Bergkvara

- Korridor Lila
I Korridor Réd

Korridor Gul

Lila korridor dr den mest véstliga korridoren och avviker tidigast fran
befintlig vag i h6jd med Broms i syd. Genom utredningsomradet gar den
forbi Laduryd, Borrelycke, Sunelycke. Korsning med vig 504 sker mellan
Askebicksmaéla och Sjomanstippan.

RoOd korridor gar langs med befintlig viag fram till Rotavik eller
Kabbetorp och gér sedan norrut i narheten av Torestorp, Skorro,
Bockekulla, Mullatorp. Korsning med vig 504 kan antingen vara mellan
Askebicksmala—Sjomanstippan eller 6ster om Sjomanstippan.

Gul korridor foljer befintlig vag langst och avviker i h6jd med Hillsborg.
Korridoren gar norrut i narheten av Norra Karr, Mulatorp och Siggesbo.
Korsning med viig 504 kan antingen vara mellan Askebzicksmala—
Sjomanstippan eller 6ster om Sjomanstdppan. Korridor Gul innebar
darmed kortast ny vag.

I norr finns for samtliga korridorer tva alternativ fran korsningen

med 504. Det vistliga alternativet (benamnt N1) korsar Pdbodavagen
och gamla strackningen av E22 och ansluter till befintlig vdg i norra
Paboda. Ostligt alternativ (benimnt N2) ansluter befintlig vig séder om
Pabodavigen. Befintlig E22 frén anslutningen och norrut byggs darefter
om till moétesfri landsvag.

Nollalternativet beskriver den framtida utvecklingen om beslut fattas att
inte genomfora projektet. Syftet med nollalternativet ar att det ska utgora
en referens som projektets effekter och konsekvenser kan jamféras med.
For E22 genom Bergkvara innebar nollalternativet att inga atgérder
utover normalt underhéll vidtas pé den aktuella strackan och att skyltad
hastighet forvantas kvarsta.

Nollalternativet innebar att problemen i trafik- och boendemiljon i
Bergkvara kvarstar. Framkomligheten och trafiksikerheten kommer inte
forbattras. Trafikmangden forvintas 6ka i nollalternativet likt i de tre
korridorerna och darmed kommer dagens identifierade problem att 6ka.
Nollalternativet innebir ocksé att inget markintrang gors och att negativ
paverkan pa landskapet, natur- och kulturmiljon undviks.

Lila korridor bedoms fa en positiv paverkan for trafikanterna och den
kommunala och regionala planeringen. Boendemiljon i Bergkvara
forbattras men langs med den nya E22 bedoms en sammantaget liten
negativ paverkan uppstd. Aven rekreation och friluftsliv paverkas lite
negativt sarskilt d& Lila korridor gar i skogsmarker dar allemansritt
rader. Kulturmiljo och areella ndringar bedoms paverkas mattligt
negativt eftersom de hogsta virdena i bida dessa omréden ar knutna till
odlingslandskapet. Landskapet far en stor negativ utveckling. Naturmiljo
bedoms kunna fa en méttlig negativ pAverkan men med risk for stor
negativ paverkan till foljd av den ldnga strackan och barridreffekter i
skogslandskapet.

De tre korridorer som utgor resultatet
av alternativgenereringen och som har
effektbedomts.



R6d korridor bedoms fa en positiv paverkan for trafikanterna och den
kommunala och regionala planeringen. Boendemiljon i Bergkvara
forbattras men langs med den nya E22 bedoms stor negativ effekt
uppsté. Rekreation och friluftsliv bedoms paverkas lite negativt.
Natur-, kulturmiljo, landskap och areella naringar bedoms ge stora
negativa effekter. Gemensamt for de som paverkas mest negativt ar att
korridor R6d medfor en 1ang ny strackning i jordbruksmark med lang
brukningskontinuitet. Ett landskap som utover jordbruket hyser hoga
kultur- och naturvirden.

Gul korridor bedoms fa stora positiva effekter for trafikanterna och
positiva effekter for den kommunala och regionala planeringen.
Boendemiljon i Bergkvara forbattras men lings med den nya E22 bedoms
mattliga negativa effekter uppsta. Rekreation och friluftsliv bedoms

fa smé negativa effekter. Natur-, kulturmiljo, landskap och areella
naringar bedoms fa méttlig negativ effekt. Likt Rod korridor innebér
Gul korridor ny vagstrackning i jordbrukslandskapet men samtidigt

ar andelen ny vag vasentligt kortare vilket tillsammans med platsens
egenskaper hjilper till att begriansa de negativa miljoeffekterna. Yt- och
grundvatten riskerar fa en liten negativ effekt i det fall ny vig placeras
inom vattenskyddsomradet eller dess omedelbara nérhet.

I effektbedomningarna av korridorerna innefattas for samtliga korridorer
de tva alternativen norr om vig 504. Detta omréde innefattar flera hoga
natur- och kulturviarden. Den vistliga anslutningen (N1) innebéar effekt
pé Paboda med flertalet boende och vardefull kulturmiljo. Den ostliga
anslutningen (N2) riskerar ocksé den péverka flera vardefulla miljéer
men mojligheten att begrinsa den negativa effekt bedoms hégre samt
bland annat mindre negativ effekt avseende boendemiljo.

Trafikverket har som mal att minska infrastrukturens klimatpaverkan.
For att bedoma klimatpaverkan har en klimatkalkyl genomf6rts

som bedomer energianvindning och utsliapp av klimatgaser (i
koldioxidekvivalenter) for byggande samt drift och underhall av

vagen. Sammantaget bedoms Lila korridor innebéara storst utslapp av
koldioxidekvivalenter och energikonsumtion, Gul korridor innebédr minst
utslapp och konsumtion och rod ligger daremellan. Detta eftersom ny vag
i obanad terrang bedéms har en hiogre klimatkostnad 4n ombyggnad av
befintlig vag.

En kostnadsbeddmning av hur mycket byggandet av den nya vigen har
beridknats utifran de forutsittningar och effekter som identifierats. En
vaglinje genom korridor Lila innebar, jamfort med Rod och Gul, mer

ny vag, fler broar, mer skogsavverkning och fler viltatgarder. Samtidigt
innebar Lila korridor, jimfort med Rod och Gul, att kostnaden for
anpassningar under byggtiden blir mindre. En vig genom Lila korridor
innebdr, jimfort med Gul och Rod korridor, lagre kostnader for
arkeologiska utredningar och utgravningar. Samlat innebér Lila korridor
dock hogst kostnad, Rod korridor négot billigare och Gul korridor
ytterligare négot billigare.

Alla tre korridorer bedoms uppné projektets andamal och projektmalet.
I den samlade bedomningen bedéms respektive korridor gentemot de
nationella malen och de nationella miljokvalitetsnormerna.

Sammantaget bedoms Gul korridor med ett 0stligt lige i korsning med
504 (0ster om Sjomanstappan) och anslutning till befintlig vag soder

om 'Pébodavigen’ (N2) vara den mest fordelaktiga l16sningen. Detta med
hinsyn till maluppfyllnad, miljoeffekter och resurseffektivitet.

Lashanvisning

Lokaliseringsutredningen ar omfattande i Idngd och storlek men det
ar mojligt att fokusera lasandet pa de delar du som Iasare ar mest
intresserad av.

Kapitel 1 Inledning innefattar en beskrivning av bakgrund, tidigare
utredningar, mal med projektet och processen for framtagande av
en vagplan.

Kapitel 2 Avgransningar och metodik beskriver kortfattat hur
lokaliseringsutredningen och miljobedémning har genomférts samt
avgransning i tid och utredningsomradets utbredning.

Kapitel 3 Forutsattningar beskriver de varden som finns i
utredningsomradet och som projektet behdver ta hansyn till vid
framtagande av korridorer och i valet av lokalisering. Har beskrivs
kunskapen inom teknikomradena avseende bland annat befintlig
vag, trafik idag, lokalsamhallet, landskapsbilden, markanvandning,
yt- och grundvatten, byggnadstekniska forutsattningar, natur- och
kulturmiljo. Kapitlet ar i huvudsak oférandrat sedan det andra
samradet sommaren 2021. Avsnittet naturmiljo ar det delkapitel
som forandrats mest med tillkommande kunskap fran flera
utredningar avseende skyddade arter och naturvardesinventering i
falt.

Kapitel 4 Alternativa lokaliseringar beskriver hur framtagandet
av korridorer har genomforts och vilka avvagningar som gjorts
under arbetets gang. | avsnitt 4.3 Trafik- och véagteknisk funktion
beskrivs de tekniska standarderna och val som gjorts avseende
vagutformning pa den framtida vaganlaggningen. | kapitlet
presenteras aven nollalternativet. Kapitlet avslutas med en
beskrivning av de tre slutliga korridorsalternativen (avsnitt 4.5).

Kapitel 5 Effektbeddmning av de studerade alternativen innefattar
en detaljerad bedémning av effekter och konsekvenser for
nollalternativet och de tre korridorer som miljébedémts. Effekterna
presenteras teknikomrade for teknikomrade med beskrivning av
respektive korridor och omradet norr om vag 504.

Kapitel 6 Samlad bedémning redovisar de samlade effekterna
inom respektive korridor och visar pa exempel pa avvagningar
mellan olika intressen i nagra geografiska fokusomraden. Vidare
innefattar kapitlet en bedémning av alternativens maluppfylinad
avseende andamal, projektmal och nationella miljékvalitetsmal.
Kapitlet avslutas med en sammanfattning av den samlade
beddémningen och forslag till férordande foér val av korridor.

Kapitel 7 Fortsatt arbete beskriver den fortsatta processen for
framtagande av vagplan och viktiga fragestallningar. Har redogors
aven for provningar enligt miljébalken och annan lagstiftning som
sarskilt maste beaktas i det fortsatta arbetet.
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Underlag

Denna samradshandling for val av lokalisering bygger till stor del

pa de amnesspecifika underlag som tagits och héller pa att tas fram
under projektets gang. Delar av underlagen sammanfattas i denna
samradshandling och utgor aven underlag for framtagandet av
planforslaget i nastkommande steg inom upprittandet av vagplan for
E22 forbi Bergkvara i Torsas kommun.

Nedan redovisas ett urval av de underlag som tagits fram inom ramen for
lokaliseringsutredningen:

e Samradsredogorelse

e Kulturarvsanalys

e Naturvirdesinventering (NVI)

e Landskapsanalys

e Gestaltningsprogram

e PM Vig och trafik, forutsiattningar och standardval

e PM Geoteknisk undersokning

e PM Markmiljoinventering

I kallforteckningen &terfinns en heltdckande listning av
underlagsrapporter.

! P
& TRAFIKVERKET & TRAFIKVERKET ¥ TRAFIKVERKET
E22 Karlskorna-Kalmar, delen forbi Bergkvara E22 férbi Bergkvara E22 Karlskrona—Kalmar, delen forbi Bergkvara

Landskapsanalys PM Naturvardesinventering filtresultat PM Kulturarvsanalys

Steg 2 Samradshandling Torsas kommun. Kalmar lin
Vagplan, 2020-12-08

>mmun, Kalmar lan Torsas kommun, Kalmar Ian

Végplan, 2021-12-10

Bilder pa framsidor av Landskapsanalys - steg 2, landskapstyper; PM naturvdrdesinventering faltresultat och PM Kulturarvsanalys.
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Delar som ingar i den pabodrjade miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
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1 Inledning

Detta kapitel utgor inledningen av samradshandlingen och
beskriver planlaggningsprocessen, bakgrunden till projektet,
tidigare utredningar, mal, samrad samt lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan.

1.1 Planlaggningsprocessen

En végplan syftar till att faststilla hur en vig ska utformas, vilka
skyddsatgarder som kravs samt definiera vilken mark som behover tas
i ansprak for vagprojektet. Ett vag- eller jarnviagsprojekt ska planeras
enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan eller jarnvagsplan, se Figur 1.
Planldggningsprocessen regleras i bland annat viglagen (VL 1971:948)
och syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fd en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och géllande
miljolagstiftning (bland annat miljobalken, MB 1998:808).

Végplanen tas fram i fyra faser: samradsunderlag, samridshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling. Detta dokument utgor en
del av vagplan och har status samradshandling, se Figur 1.

Den forsta fasen utgors av samradsunderlaget och syftar till att beskriva
vilken 6vergripande miljopaverkan som projektet kan antas medfora.
Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. For det aktuella
projektet togs ett samradsunderlag fram under 2020 och under varen
2021 beslutade Lansstyrelsen i Kalmar att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Det i sin tur innebar att Trafikverket ska

ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som foreslar vilka
forsiktighets- och skyddsatgarder som ska vidtas for att minimera den
negativa miljopaverkan for aktuellt projekt.

Fas tv4, vagplan status samradshandling, inleds med framtagande och
val av lokaliseringsalternativ nir viagplanen innebar en anldggning

av vig i ny strickning. For E22 forbi Bergkvara har utformningen av
lokaliseringsalternativ inletts och beskrivs i denna samradshandling
bendmnd status val av lokalisering. Framtagande av alternativa
lokaliseringar syftar till att finna den korridor som bedoms

tillgodose dndamalet, bidra till projektmélen och medf6éra minst

negativ miljopaverkan. I valet av lokalisering ska projektets mojliga
miljopaverkan beskrivas och jamforas for de alternativa lokaliseringarna
genom en paborjad miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Framtagandet av lokaliseringsalternativ kommer utifran maluppfyllelse,
identifierad miljopéverkan och genomforda samrad foresla en korridor
for val av lokalisering. Inom en korridor kan flera olika utformningar och
mojliga vagstrackningar forekomma.

Inom den valda korridoren utformas sedan ett planforslag, status
samradshandling. I det skedet presenteras detaljerade ritningar som
visar var och hur viagen ska byggas och utformas. Under detta skede sker
aven ytterligare samrad avseende den utformning av vigen som foreslas.
I detta skede fardigstills dven miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och
denna ska godkannas av lansstyrelsen. Under framtagandet av vagplanen
sker dven parallella processer sdsom eventuella dispensansékningar, se
vidare kapitel 7.

Nir Trafikverket har sammanvigt de intressen som ska viagas mot
varandra samt nar MKB for projektet har godkénts utformas ett forslag
till vagplan status granskningshandling. Granskningshandlingen stélls ut
enligt ett formellt forfarande och innebar ytterligare en majlighet for alla
som berdrs att inkomna med synpunkter.

Efter att vigplanen har varit pa granskning lamnas handlingen till
lansstyrelsen for tillstyrkan av vigplanen. Efter detta genomfors en
faststillelseprovning. Faststéllelseprovningen syftar till att prova
projektet i sin helhet samt sékerstilla att lagar och regler har foljts genom
planldggningsprocessen. Planen faststélls om Trafikverkets centrala
enhet for planprovning kommer fram till att den kan godtas och att
fordelarna for allmanheten Gverviger de olagenheter projektet orsakar
enskilda intressen. Faststillelsen kan 6verklagas till regeringen. Efter att
planen faststallts och vunnit laga kraft kan vigen byggas.

Végplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

SAMRAD

Framtagning av planférslag
samt MKB

Lansstyrelsens
godkannande av MKB

[ N R N N NN

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Faststallelse

Kungérande och granskning

1 t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

ErEERAERRIERERERARERERRERRR RN

Figur 1. lllustration som visar planeringsprocessen fér vdg- och jarnvagsplaner.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING. E22 KARLSKRONA-KALMAR, DELEN FORBI BERGKVARA

1.2 Bakgrund

E22 ir en viktig lank for godstransporter till och fran sydostra

Sveriges hamnar samt for industrin i omrédet. Ostkuststraket, dar E22
och aktuell delstracka ingar, fyller en viktig funktion pa internationell,
nationell, regional och lokal niva, se strackning i Figur 3. E22 ingar i
det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Trafikverket har darfor de
senaste aren genomfort flera projekt 1angs E22 och planerar

for flera atgarder langs E22 genom Kalmar ldn och s6dra Sverige.

Den aktuella striackan av E22 dr inte métesseparerad och genom
Bergkvara ir vigen hastighetsbegriansad till 50 km/h. Befintlig

E22 bidrar till negativ paverkan pa boendemiljon i Bergkvara med
bristande sdkerhet for oskyddade trafikanter, barridarverkan, buller
och vibrationsstorningar. E22 genom Bergkvara anviands savil som
genomfartsled, lokalgata och skolvig vilket leder till svarigheter att
uppna fullgod trafiksikerhet. Dagens strackning forsvarar dven for
utveckling av tatorten och begransar mojligheterna att planldgga nya
bostadsomraden.

Kalmar

Karlskrona \

Utredningsomrade
Bergkvara

Karlshamn

Kristianstad

Lund

Malmo

Trelleberg

Figur 2. Oversiktskarta, E22 i ett stérre perspektiv. Réd prick visar
utredningsomradet vid Bergkvara.



1.3 Tidigare utredningar

E22 pa strackan Karlskrona—Soderakra, som innefattar aktuell delstracka
forbi Bergkvara, har utretts av Trafikverket flera ganger de senaste
decennierna. Utredningarna ligger som underlag for detta projekt och
sammanfattas nedan.

Lokaliseringsutredning E22 Karlskrona—Soderakra, 1993

Ar 1993 togs en lokaliseringsutredning fram med syftet att utreda en ny
strackning av E22 pé strickan Karlskrona—Soderakra, se Figur 3. Tva
alternativ utreddes;

e Det si kallade kustalternativet som innefattade en utbyggnad i
huvudsak i E22:s befintliga lage (blatt strék i Figur 3).

e Samt en genare strackning som kallades inlandsalternativet (rott
strak i Figur 3).

Fordjupad vagutredning E22 Karlskrona—So6derakra,
1996

Ar 1996 togs en fordjupning av lokaliseringsutredningen frin 1993
fram. Syftet med denna fordjupning var att narmare beskriva effekter
och konsekvenser av en omldggning av vigen. Det innebar att denna
utredning innefattar samma alternativ som den tidigare studien frén
1993. Utredningen syftade till att utgéra underlag for beslut om val av
strackning.

Beslut av alternativ togs 1998-05-14 och kustalternativet valdes att
ligga till grund for arbetet med nationell plan for vagtransportsystemet
1998-2007. Till grund for beslutet 1ag framforallt synpunkter

och varderingar fran Karlskrona och Torsds kommun samt fran
Lansstyrelserna i Blekinge och Kalmar 14n, bland annat med hansyn till
natur- och kulturviarden. Inlandsalternativet avfordes till formén for
kustalternativet. Ovriga alternativ avfordes fran vidare utredning.

Figur 3. Kartan redovisar alternativen som utreddes i lokaliserings-
utredningen 1993. Norr &r snett at héger, S6derakra och Bergkvara ligger
langt till héger i bild, Karlskrona langst till vénster. De R6da korridorerna
utgér ‘inlandsalternativet’ och de blaa utbyggnad i huvudsak i befintlig
stréackning.

Atgardsvalsstudie (AVS) 2015

Ar 2015 togs det fram en atgirdsvalsstudie for E22 forbi Bergkvara.
Atgirdsvalsstudier syftar till att i ett tidigt planeringsskede inforskaffa en
helhetsbild, prova olika tdnkbara l6sningar och landa i ett forslag till atgard.
E22 genom Bergkvara var da en av de aterstaende flaskhalsarna pa E22
genom Kalmar lan och de tidigare utredningarna fran 1993 och 1996 hade
visat pa behovet av en nydragning av E22 och att atgérder i befintlig stracka
inte ger onskvirda forbattringar i straket. I den regionala transportplanen
for Kalmar lan 2014—2025 beskrevs att Ostkuststraket (E22) fyller en viktig
funktion fran lokal till internationell niva. Stréket har en stor betydelse for
att uppna regionens méal om forstorade arbetsmarknadsregioner samtidigt
som det ar en viktig sammanhallande lank for syddstra Sverige och dess
kontakter med omkringliggande regioner.

Syftet med Atgirden E22 forbi Bergkvara uttrycktes i AVS:en som,
forutom forbattrad trafiksakerhet:
e att forkorta restiden

e forbattra kopplingen mellan de tva regionala centren Kalmar—
Karlskrona,

e att forstarka E22 som sydostra Sveriges viktigaste vag

e forbattra kommunikationerna mellan & ena sidan Oresundsregionen
och Stockholmsomradet och & andra sidan sydostra Sveriges
regioncentra och hamnar,

e skapa hogre framkomlighet och tillforlitlighet i transportsystemet,
e Dittre miljo- och utvecklingsmgjligheter lokalt
stiarka effektiv kollektivtrafik.

Eftersom E22 genom Bergkvara inte fanns med i den ddvarande
nationella planen (2014—2025)" var mélet i AVS:en att f3 med projektet
i nista nationella plan och att AVS:en dirmed var ett steg mot en fysisk
planeringsprocess enligt viaglagen. Eftersom det saknas alternativa
transportsatt sdsom jarnvag ar E22 mycket viktig for sydostra Sverige.
Besoksnéringen dr en av Kalmar ldns starkast vixande branscher med
destinationer, i och utanfor lanet, som Oland, Gotland, Visterviks
skargard, Kalmar stad, Glasriket, Astrid Lindgrens varld i Vimmerby,
samt Karlskrona stad med sitt viarldsarv och Blekinge skirgard, for att
namna nagra.

Projektet har ocksa mojlighet att bidra till att kunna erbjuda goda och
snabba l6sningar for kollektivt resande i starka strék. Detta eftersom en
nydragning av E22 forbi Bergkvara ger goda majligheter till lokalisering
av en storre kollektivtrafikanldggning i Torsas kommun. Detta kan
gynna pendling med buss vilket dr positivt saval for regional som lokal
utveckling.

Fragan om en forbifart forbi Bergkvara har diskuterats lange. Den
osikerhet och irritation som uppstéar kan nar “inget hander” beskrivs
som stor och det fanns en stor enighet bland samradsparterna i AVS:en
kring behoven av en ny forbifart vister om Bergkvara. Parterna utgjordes

"Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas.

Figur 4. Atgérdsvalsstudiens utredningsomrade.

av Torsas kommun, bade tjanstemin och politiker, Regionforbundet i
Kalmar lan, Kalmar lanstrafik samt foretradare for lokala intressenter
sdsom Lantbrukarnas Riksférbund (LRF). Inom ramen fér AVS:en hélls
ocksa ett mote med allméanheten.

Atgirdsvalsstudien forkastade att problemen kunde l16sas genom

stegen (1) tdnk om, (2) optimera och (3) atgiarder pa befintlig E22
genom Bergkvara (se faktaruta Fyrstegsprincipen, pa nista sida).
Atgirdsvalsstudien landar i slutsatsen att det inte ir mojligt att
astadkomma de trafiksdkerhetshojningar som kravs och att forbattra
tillgdngligheten inom Bergkvara utan att leda trafiken utanfor samhallet.
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Fyra alternativ av steg 4 i fyrstegsprincipen (det vill sdga "bygg nytt”)
utreddes:

o Kustjarnvag
e Forbifart 6ster om Bergkvara
e Forbifart viaster om Bergkvara

e "Skogsalternativet” dvs ny vig genaste vigen Karlskrona-Soderakra

Atgirdsvalsstudien forordade *forbifart viister om Bergkvara’, att objektet
skulle foras in i nista nationella transportinfrastrukturplan och att fysisk
planering enligt viaglagen paborjas.

Den 25 mars 2020 togs beslutet att objektet skulle foras in i ndsta
nationella transportinfrastrukturplan. Processen skulle drivas
vidare genom uppriattande av vigplan for motesfri motortrafikled
(motortrafikled stiller hogre krav pa separering och tillater inte
korsningspunkter i plan) for nydragning véster om Bergkvara samt
motesfri landsvig langs befintlig E22 mellan nydragningens sodra
anslutning till befintlig E22 och Blekingegransen.

Faktaruta - Fyrstegsprincipen

| en atgardsvalstudie tillampas den sakallade ‘fyrstegsprincipen’
for att sakerstalla att atgarden som foreslas bidrar till en hallbar
samhallsutveckling pa ett resurseffektivt satt. De fyra stegen ar:

Optimera

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor
ett mer effektivt utnyttjiande av den befintliga infrastrukturen.

Exempel pa atgdrder: busskorfélt, signalprioritering,
fartkamera, skyltning och végvisning med mera.

Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begransade ombyggnationer.

Exempel pa atgérder: korsningsatgérder, avsmalning,
lagbullrande asfalt, vagrdcken med mera.

1.4 Ovriga atgarder lings E22

E22 forbi Bergkvara ingér i ett paket med atgarder langs E22 i Skane,
Blekinge, Kalmar och Ostergétland. Projekten foranleds av att E22
som helhet idag ar hart trafikerad och olycksdrabbad. Vidare ligger
det langs med vigen fastigheter nira vigen och boende stors av buller
och barridreffekter av trafiken. Genom att bygga om E22 till motesfri
vag blir vagen sidkrare och miljon béttre f6r dem som bor langs med
vagen. Utbyggnaden bidrar ocksa till att utveckla naringslivet och oka
rorligheten pa arbetsmarknaden.

I Kalmar lan ingér fyra delprojekt varav detta projekt ar ett, de 6vriga tre
ar:

e Nygard — Gladhammar mellan Vastervik och Oskarshamn

e Gladhammar — Verkeback, s6der om Vistervik

e Trafkplatser i Oskarshamn

De fyra delprojekt som pagér i Blekinge ar:

e Jamjo — Bromsebro, faunapassage

e Losen — Jimjo, motesfri vag

e Ronneby Ost — Nittraby, motorvigsutbyggnad
e Ombyggnad av trafikplats Ronneby Vist

Nygard —
Gladhammar
Vastervik
0 Gladhammar —

O/ Verkebéck

Oskarshamn o Trafikplatser
Oskarshamn
%
< \\%ﬁé Kalmar
o E22 forbi
/ Bergkvara
. 0
Karlsh Karlskrona O
anshamn (o) O~ —— L Jamj6 - Bromsebro,
Kristianstad \ faunapassage
Lésen — Jamjé,
Ombyggnad motesfri vag
av trafikplats Ronneby Ost —
Ronneby Vést  Naéttraby,
motorvagsutbyggnad

Figur 5. Karta 6ver évriga atgéarder ldngs E22.
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1.5 Mal med projektet

Projektet utgér fran bade nationella mal och projektspecifika mal, se
malhierarki i Figur 5. Andra méal som projektet behover forhélla sig till
finns beskrivna i avsnitt 6.4.

1.5.1 Trafikverkets nationella mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal
enligt prop. 2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska mélet

ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Forutom det 6vergripande malet finns ett Funktionsmdl och ett
Hansynsmadl.

Funktionsmal — Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns behov.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnaés och till 6kad halsa.

1.5.2 Andamal for projektet

Andamalet med projektet dr att 6ka framkomligheten och trafik-
sidkerheten pa E22 liangs aktuell stracka samt forbattra boendemiljon i
Bergkvara.

1.5.3 Projektmal

Lokaliseringsutredningen ska utreda flera korridorer och foresld en
korridor for ny véigstrackning som pa ett kostnads- och resurseffektivt
satt moter uppstillda &ndamaél och ddrmed ger den samlat mest
fordelaktiga 16sning for strackningen av E22 f6rbi Bergkvara.

% Transportpolitiska mal
C
Qo |
© . . ) :
Z Funktionsmal Hansynsmal
\ | \
— " .
L Andamal
O ‘
9 ) . o
o F Projektmal

|
For teknikomradena nedbrutna karnfragor
och aktuella fragestallningar

Figur 6. Figuren visar malhierarkin for de mal projektet ska uppfylla.



1.6 Samrad

Enligt vagplanen ska samrad héllas inom ramen for framtagande av

en vagplan. I aktuellt del inom val av lokalisering genomfors totalt tre
samrad eftersom Trafikverket vill informera om, fora dialog och ge en
okad transparens kring projektet och arbetsprocessen inom framtagandet
av vagplanen, se Figur 7. Samradsredogorelse for genomforda samrad
finns diarieforda pa Trafikverket under d&rendenummer TRV 2020/76129.

1.6.1 Samradsunderlagsskedet
Samrad 1, vinter 2020

Under perioden 30 november—21 december 2020 genomfordes det
forsta samradet i projektet med syfte att informera och inhamta kunskap
infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. P& grund

av radande coronapandemi erbjods inga fysiska samrddsmoten utan
samradsmaterial fanns att tillga digitalt pa Trafikverkets hemsida med
tillhorande digitalt formular for att ge synpunkter eller stilla fragor.

De vanligaste synpunkterna som kom in under samrédet handlade om
kidnda viarden inom natur- och kulturmiljo, omraden med rekreativa
varden, hydrologiska forutsattningar, fragor kring nyttan av ny
strackning, exploatering av jordbruksmark samt synpunkter kring
utformningen av en ny vag. Samradet ar sammanstallt och sammanfattat
i samrédsredogorelsen.

1.6.2 Lokaliseringsutredningsskedet

Samrad 2, sommar 2021

Under perioden 23 juni—13 augusti 2021 genomfordes det andra
samradet i inom projektet vilket syftade till att i forsta hand informera
allmianheten om processen och de korridorer som tagits fram utifran
vagtekniska aspekter, det vill sdga hur det 4r majligt att lokalisera en vig

VAGTEKNISKA

FORUTSATTNINGAR KORRIDORER

Samrad 2
sommar 2021

KORRIDORER
OCH EFFEKTER !

Samrad 3
sommar 2022

i utredningsomradet. Utover information fanns det d&ven mojlighet att
limna synpunkter. Aven detta samrad skedde digitalt for att motverka
spridning av coronaviruset. Samradsmaterialet fanns dock att tillga i
kommunhuset i Torsas.

De vanligaste synpunkterna som kom in under samradet avsag paverkan
pé jordbruksmark och boendemiljon utifrén buller-, milj6- och
barridrpaverkan for bade ny och befintlig strackning. Inkomna yttranden
innefattade dven kompletterande information om kianda varden,
hydrologiska forutsattningar samt frigor kring samradsforfarandet

i allménhet. Flera synpunkter handlade d4ven om végens strackning

dar bade ombyggnad av befintlig vag och en helt ny dragning av

vagen forordas. Samradet ar sammanstéllt och sammanfattat i
samradsredogorelsen.

Samrad 3, sommar 2022

Under perioden 7 maj-10 juni 2022 genomfordes det tredje och sista
samradet i projektet. Da presenterades de tre korridorer som genom en
alternativgenereringsprocess (se kapitel 4) tagits fram efter det andra
samradet. De tre korridorer har dven effektbedomts i en paborjad
miljokonsekvensbeskrivning vilken ingér i denna handling (se avsnitt 2.2,
kapitel 5 och 6).

De vanligaste synpunkterna som kom in under samradet handlade

om vilken korridor som foredrogs, projektets paverkan pa jordbruket,
utformning av vagen, oskyddade trafikanter, boendemiljo, vardefull
natur- och kulturmilj6 och framforandet av enskilda intressen. Samradet
ar sammanstallt och sammanfattat i samradsredogorelsen.

1.6.3 Samrad i efterféljande skede

Efter val av korridor kommer nya samrad att hallas for planfoérslaget och
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

VAL AV
KORRIDOR

FRAMTAGANDE AV

PLANFORSLAG
(VAGDRAGNING)

Underlag till
planférslag

VAL AV LOKALISERING

Figur 7. lllustration éver de olika samraden under skedet val av lokalisering; vinter 2020, sommar 2021 samt sommar 2022.

1.7 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 19 mars 2021 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan (BMP). Till grund for beslutet 1ag
vagplanens samradsunderlag upprattat december 2020 med tillhérande
samradsredogorelse. Lansstyrelsen bedomning ar att planerad
verksamhet kan antas medfora betydande miljopaverkan utifran

en sammanvagning av det planerade vagprojektets art, storlek och
lokalisering samt av vad som i 6vrigt framkommit i drendet.

I beslutet papekar Lansstyrelsen att ett avgransningssamrad for MKB ska
genomforas samt att kommande miljokonsekvensbeskrivning bor sarskilt
hantera f6ljande aspekter:

e Hilsa och sikerhet
e Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten
e Strandskydd
e Naturvard
Kulturmiljo -bebyggelse, kulturlandskapet och fornlamningar
e Jordbruksmark

Se avsnitt 2.1.3 for hur aspekterna i beslutet om betydande miljopéverkan
har tagits vidare till avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen.

Faktaruta - Samrad

Samrad innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialog
med allmanheten, enskilda som sarskilt berors, andra
myndigheter och organisationer for att fa in synpunkter och
kunskap samt mdjliggora inflytande. Samradet sker stegvis
och kontinuerligt fér att maéjliggora insyn och ge maojlighet att
komma med synpunkter och input i olika skeden i utformning
och lokalisering av forslaget till ny vag.

Inkomna synpunkter sammanstalls och beméts i
samradsredogorelser efter respektive samrad.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING. E22 KARLSKRONA-KALMAR, DELEN FORBI BERGKVARA

13



2 Avgransningar och metodik

Detta kapitel beskriver de avgransningar som gjorts inom
projektet och de metoder som anvants inom arbetet med
framtagandet av alternativa lokaliseringar och slutligen val av
lokalisering.

2.1 Avgransningar

2.1.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet striacker sig frdn Broms i soder till Soderakra i
norr, det ligger mellan redan utbyggda striackor med motesseparering.
Utredningsomradet ar cirka 14 km frén soder till norr och som

bredast 4 km, se Figur 8. Jamfort med Atgirdsvalsstudien 2015 har
utredningsomrédet utokats visterut for att sakra att processen inte
behover gora omtag i ett senare skede och att den 16sning som forordas
ar den sammanvéagt basta.

Beskrivning av forutsattningar, effekter och konsekvenser ar fokuserat
pa utredningsomradet. Dar det ar relevant omfattar beskrivningarna i
rapporten ett storre omrade dn det definierade utredningsomradet; ett
sa kallat influensomrade. Beskrivningen av forutsiattningar och intressen
i omrédet inriktas pa det som kan komma att paverkas av projektet och
som bedoms ha betydelse for den fortsatta planlaggningen.

Enligt andamalet for projektet ska boendemiljon i Bergkvara forbattras.
Den geografiska avgransningen for Bergkvara inom projektet utgors av
Bergkvara tiatort som ligger utanfor utredningsomraden. Bergkvara tatort
beskrivs dock for att kunna utviardera hur projektet paverkar miljon och
problemen som befintlig E22 medfor i orten.

2.1.2 Avgransning i tid

Trafikverkets samhillsekonomiska berdkningar tar i normalfallet
avstamp i prognos for trafikutveckling till 2040. Detta ar har darfor
anvints som bas for analys av trafikutveckling och samhallsekonomisk
beridkning. Vidare anvinds 2040 som en 6vergripande tidshorisont i
projektet.

Arbetet med lokaliseringsutredningen kommer att avslutas under 2022
med ett stillningstagande av forordad korridor. Projektet har en planerad
byggstart till &r 2027.

Namngivning Paboda

Byn Paboda ligger i norra &nden av utredningsomradet och ar
utspridd langs tre vagar. Inom projektet anvands foljande
benamningar av delomraden:

Norra Paboda utgoérs av bostaderna langs med Kyrkovagen
som fortsatter norrut in i Soderakra. | sédra delarna av Paboda
gar en vag relativt rakt fran befintlig E22 vid Paboda kvarn och
at vaster, denna vag kallas i detta dokument for
'Pabodavagen’.

)| urswksvagen\( 530)

- J

[\ / Dj LPS\VIK
. |
Y
//f’\\/
_—

/ \
Stora/
Gettnabo

Skorr6ﬁr/wrrw; Hlllsborg

' /\ S |/ L Bjorkenas

Torestorp

Utredningsomrade och markytor

N 4
Norra TangLNorra,Tangvagen (5 18) 7 R )
5 _. .] Utredningsomrade

X‘Laduryd : y
><J Gr/sbacken/ [

4 b’b Jarnsida Markytor

S abbetor ;

‘) \ o 4\J| P Vattenyta
\\\\ . Aker

Annelund® \

Barr- och blandskog
Lévskog

Leettt '._:l H ,
/ N .
< Norra/ /\/)/\;v‘/
Appleryd | : ( :

A

N Sl Applerydsvagen (51 7&

Figur 8. Karta 6ver med utredningsomréadet, orter och platser som nédmns i samradshandlingen samt beskrivning av teckenférklaring for
markytornas utseende.

Annan 6ppen mark
Bebyggelse
Industriomrade

0 0,5 1 1,5 2
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING. E22 KARLSKRONA-KALMAR, DELEN FORBI BERGKVARA



2.1.3 Avgransning av miljoaspekter - avgransning
av MKB

I en viagplan skall en miljobedémning eller miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) genomforas och inom skedet val av lokalisering paborjas
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Lokaliseringen av vagen har
stor betydelse for den miljopaverkan som uppstar. Genom att studera
olika alternativ fran miljosynpunkt i detta tidiga planeringsskede
bidrar arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen till att vigens
lokalisering blir bedomd utifrén miljovarden och bidrar till projektets
miljoanpassning. Vidare ska miljokonsekvensbeskrivningen bidra

till en lokalisering och utformning som ar lamplig med héansyn till att
andamalet ska kunna uppnés med minsta intrang och oldgenhet for
manniskors hilsa och miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisas inte separat utan ar integrerad
i samradshandlingen status val av lokalisering. I innehéllsforteckningen
ar det redovisat vilka delkapitel som ingar i den paborjade MKB:n.
Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att majliggora en

samlad bedomning av de studerade alternativen fran miljosynpunkt.
Samradshandlingen for val av lokalisering ska omfatta de uppgifter

som behovs for en samlad bedomning ska kunna goras av de studerade
alternativen. Redovisningen ska fokusera pa att beskriva effekter och

konsekvenser som ar alternativskiljande och visentliga for lokaliseringen.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan angav att den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen sarskilt bor hantera
aspekterna hilsa och sikerhet, miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten,
strandskydd, naturvard, kulturmiljoé (bebyggelse, kulturlandskapet

och fornldmningar) och jordbruksmark. Dessa har beaktats vid
avgransningen av miljoaspekterna. Foljande miljoaspekter har bedomts
vara viktiga att belysa i projektet:

e Landskap
e Naturmiljo
e Kulturmiljoé

e Boendemiljo innefattande buller, barriarer och luft, trafiksdkerhet
och friluftsliv

e Hushéllning med naturresurser innefattande areella naringar (jord-
och skogsbruk), yt- och grundvatten (MKN), férorenade omraden och
klimat.

Forslaget till avgransning av miljoaspekterna presenterades for
Lansstyrelsen i Kalmar ldn pa avgriansningssamréadet som holls den

27 april 2021. I lansstyrelsens yttrande 6ver avgransningssamradet
framfor myndigheten att att forslaget till avgransning kan ligga till grund
for upprattande av MKB. Under arbetets gang har det synliggjorts att
frigan om luft inte bedoms aktuellt i detta tidiga skede av projektet
eftersom det inte ar alternativskiljande. Likasé har utredningar

inom projektet visat att det finns inga kdnda férorenade omraden

inom de foreslagna korridorerna varav denna aspekt heller inte blir
alternativskiljande.

Miljobedomningen
Ledorden for miljébedémningen for projektet ar:

Alternativskiljande, transparent och jamférbar

En tydlig koppling ska finnas mot projektets &ndamal och
projektmal.

2.2 Metodik

2.2.1 Framtagande av korridorer

Framtagandet av korridorer har skett metodiskt i olika steg for att ge
en sparbarhet och for att sakra maluppfyllelse. Metodiken ar dven ett
resultat av en aktivt integrering av miljobedémningsarbetet under
arbetets ging. Detta for att redan under processen péverka utformning
och urval av korridorerna med syfte att slutligen hitta 16sningar som
totalt sett bedoms kunna medfora sé fa negativa konsekvenser som
mojligt for s& manga teknikomréaden som majligt.

Inledningsvis delades utredningsomradet in i delomraden; norr, mitt
och soder. Mitt utgors av en zon vid vig 504, Bergkvaravagen, diar en
korsningspunkt ska anordnas. I delomrade séder och norr avviker
korridorerna fran befintlig vag dar det bedomts vara vagtekniskt majligt.
Dessa striackor kallas anslutningsstrackor och har tagits fram utifran hur
befintlig E22 svanger och hur ny strackning kan anslutas. I soder finns
det tre mojliga anslutningsstrackor, i norr tva.

Arbetet med framtagande av korridorer har vidare skett i tre steg:

e Steg 1 - vigtekniska korridorer, hur en vig skulle kunna byggas i
utredningsomradet enligt framtagna aspekter baserade pa projektets
andamal.

e Steg 2 - virdering av omrédets olika varden inklusive ett forsta urval
av korridorer framtagna i steg 1.

e Steg 3 - fordjupad analys samt ett andra urval med val av korridorer
for effekt- och konsekvensbedémning.

Utforlig beskrivning av hur de olika stegen genomforts beskrivs i
avsnitt 4.4.

2.2.2 Bedomning av effekter och

konsekvenser

Uppforandet av en ny vig leder till en stor méangd effekter och
konsekvenser, dessa kan vara bade positiva och negativa inom olika
omraden. Effekter och konsekvenser kan uppsté som direkt eller indirekt
foljd av den nya vigen och kan ske pa kort eller ldng sikt. Konsekvenser
uppstér bland annat avseende miljo, lokalsamhdille, trafik och for
vaghallare.

Bedomning av miljokonsekvenser omfattas av sirskild lagstiftning

for miljobedomning eller miljokonsekvensbedémning (MKB) enligt
miljobalken, miljobedomningsférordningen och viglagen. Bedomningen
syftar till att miljoaspekter skall vara en del av planeringen och
beslutsfattandet for att framja en héllbar utveckling. Mélet ar att
minimera de negativa effekterna och bidra till positiva miljokonsekvenser.

Miljobed6mningen utgar fran en beskrivning och viardering av befintliga
miljoforutsattningar. Miljobedémningen har skett 16pande under
projektets gang. Anpassningar och atgirder planeras och genomfors

ju lingre viagplaneringsprocessen kommer for att minska de negativa
konsekvenserna. I detta skede utgor processen och framtagandet av
korridorer utifran miljoforutsittningar den storsta delen av minskandet
av projektets konsekvenser.

Lokaliseringen av en ny vig har en stor paverkan pa vilka effekter och
konsekvenser som uppstar. Darfor dr miljcbedomningen en mycket

viktig del av utredningen avseende val av lokalisering. Bedomning av
vilka konsekvenser och effekter olika mojliga lokaliseringar medfor har
varit grundlaggande vid framtagande och urval av korridorer. Darigenom
kan den lokalisering som bast bidrar till projekt- och &ndamal med
sammantaget minst negativa konsekvenser slutligen véljas.

Miljobedémningen belyser dven hur vagprojektet paverkar de
nationella miljokvalitetsmalen samt Trafikverkets mal for ett hallbart
transportsystem. Det kan uppstér miljoeffekter av dtgdrder som inte
ingdr i vigplanen, men som &nda &r en direkt f6ljd av projektet. Dessa
hanteras inte i detta skede.

Bedomningen av effekter och konsekvenser av de alternativa
lokaliseringarna som studerats utgar fran respektive teknikomrades
karnfragor och aktuella fragestillningar. En samlad bedomning har
gjorts for respektive omrade utifran bedomd effekt i en skala enligt
nedan:

mattlig negativ liten negativ
effekt effekt

Den miljokonsekvensbeskrivning som paborjas i denna samradshandling
infor val av lokalisering foljer sedan projektet och det fortsatta arbetet
med véigplanen.

positiv effekt

ingen effekt

2.2.3 Oséakerheter

Osikerheter i en bedomning av konsekvenser ér ofta kopplade till en
framtida utveckling som inte helt gar att forutse. Till exempel bygger
framtida trafikméangder pa prognoser, i vilka det finns osdkerheter.
Prognoser och berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund
av felaktiga antaganden, felaktiga ingéngsvérden eller begransningar och
brister i bakomliggande modeller.

I detta skede ar det korridorer vari en viag kan komma att anldggas som
ska bedomas och jamforas. Det innebér en osdkerhet i bedomningen
finns eftersom konsekvenserna kan skilja sig vasentligt, beroende pa

var i korridoren viagen slutligen placeras och hur den detaljutformas.

Nir det giller flera miljoaspekter beror effekter och konsekvenser pa

om och vilka krav som kommer att stillas pd motorfordon i framtiden.
Aven ny teknik kan géra att miljopaverkan fran biltrafiken minskar, till
exempel om bilparken utvecklas sa att flertalet bilar gar tystare och
slapper ut mindre skadliga &mnen till luften. Transportsektorn ska, enligt
de transportpolitiska mélen, bidra till att uppné miljokvalitetsmalet
Begrdnsad klimatpdverkan genom okad energieffektivitet och ett
minskat beroende av fossila branslen. Vid bedomning av bullerpaverkan
och paverkan av utslapp till luft finns en osdkerhet kring hur och i vilken
takt fordonsparken kommer att utvecklas i denna riktning. En annan
aspekt som ar osédker och svar att bedoma ar framtida klimatférandringar,
béde vad géller omfattning och i vilket tidsperspektiv som olika
forandringar kan uppkomma. Osédkerheterna som beskrivs ovan

omfattar bade bedomningen av studerade korridorer och nollalternativet.
Osikerheter kan ocksa ligga 1 aspekter som inte gar att kvantifiera,
exempelvis hur manniskor upplever storningar eller hur de upplever
landskapet och nirliggande rekreationsomraden. Hur trafikanter
respektive boende virderar upplevelser av viagen och landskapet, ar
individuellt betingat. Viss generalisering méste darfor goras vid
bedomningen.
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3 Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs kanda varden inom utrednings-
omradet som kan komma att paverka val av lokalisering och
beddmning av projektets miljopaverkan, kallat
‘forutsattningarna’. Kapitlet ar indelat i delavsnitt enligt
foljande:

3.1 Befintlig vdganléggning beskriver hur den nuvarande
vagen ar utformad.

3.2 Trafik och anvéandargrupper beskriver trafiksituationen
med bland annat olyckor, kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik.

3.3 Lokalsamhéllet och regional utveckling beskriver
kortfattat omradets boendemiljd, rekreation och friluftsliv
samt kommunala och regionala planer.

3.4 Landskap beskriver omradet genom en indelning i
landskapstyper och karaktarsomraden.

3.5 Naturmilj6é beskriver djur- och vaxtlivet i omradet med
fokus pa de omraden som bedéms ha hdgst varde for den
biologiska mangfalden.

3.6 Kulturmiljé beskriver omradets kulturhistoria och vilka
avtryck i form av bland annat fornlamningar ménniskan
har lamnat i landskapet.

3.7 Markanvéndning beskriver jord- och skogsbruket samt
grund- och ytvattenférekomster inom omradet.

3.8 Byggnadstekniska férutséttningar beskriver geoteknik,
fororenad mark och befintliga ledningar.

3.9 Klimat beskriver de faktorer som paverkar klimatet vid
byggande och anvandande av vagen.

Figur 9. Kollage med foton fran omradet som visar omradets karaktar med bade jordbruk- och skogslandskap, stenmurar, befintliga véagar,
Jjordbruksfastigheter och mindre stugor.
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3.1 Befintlig vaganlaggning

E22 forbi Bergkvara ingér i det funktionellt prioriterade vignatet
(FPV) utpekat av Trafikverket, och utgor en del i det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T), utpekat av EU. Vagen ar en viktig
sammanhallande lank {6r godstransporter och arbetspendling i
sydostra Sverige. En sammanvigd bedomning av standarden pa

E22 idr att den inte anses vara forenlig med de krav som stills pa

en funktionellt prioriterad vag. Den bristande standarden gor att
hastighetsbegransningen ar 1ag, framkomligheten brister och restiden
onddigt 1ang. Den tunga trafiken som gar langs striackan i kombination
med den laga standarden skapar ocksa brister i trafiksdkerheten.

Befintlig vig genom Bergkvara medfor ocksd samhillsproblem for orten
genom bland annat buller och vibrationsstorningar, bristande sikerhet
for oskyddade trafikanter och bristande trafiksikerhet eftersom E22
anvands som lokalgata, skolvig och genomfartsled. Dagens strackning
forsvarar dessutom utvecklingen av samhillet som till exempel
mojligheten att planlédgga for nya bostadsomréaden.

Den aktuella strackan av E22 dr 14 km ldng och striacker sig fran Broms

i soder till Soderdkra i norr, se Figur 10. Strackan ligger mellan tva
vagstrackor som redan ar ombyggda till motesseparerade 2+1-vagar.
Inom utredningsomradet dr E22 en ca 9 meter bred tvafiltsviag utan
mittseparering. Hastighetsbegransningen langs strackan dr 80 km/h med
undantag for delen genom Bergkvara dar hastigheten dr begriansad till 50
km/h. Genom Bergkvara ar vigen smal med tit bebyggelse 14ngs sidorna
och manga direktutfarter. Lings vagen finns smala gang- och cykelbanor
pa omse sidor som separeras med kantsten, se foto i Figur 10. E22 utgor
riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken kapitel 3 § 8.

Utanfor tatorten dr E22 utformad som en landsvég utan mittseparering
och med manga anslutande sidovigar, se foton i Figur 10. Nédra vag-

kant finns gérdar, stora trad, stenmurar och stenrésen. Sidoracken
forekommer pa delar av strackan och utrustning sdsom hastighets-
kameror, pollare, belysning med mera forekommer ocksa langs viagen.
Dessa olika delar paverkar, i olika grad, majligheter och forutsattningar
att passa in en ny vig i omradet. Sodra delen av strackan, upp till Norra
Karr, har tillrdackligt stora radier, det vill sdga hur vigen svianger, for att
kunna bygga 2+1-vig med hastighetsbegransning 100 km/h. Vigbredden
langs denna stricka ar minst 9 meter vilket inrymmer ombyggnation till
mittseparerad 1+1-vag. For att inrymma 2+1 korfalt méste vigen breddas
och bli totalt 13 meter

Utanfor tdtorter avvattnas befintlig vig med diken och infiltration.
Genom tédtorter avvattnas viagen generellt med rannstensbrunnar med
dagvattenledningar.
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Figur 10. Karta éver utredningsomradet med foton som exempllf/erar den befintliga stréckningen av E22. Markering (réd) i s6dra delen av E22 har
tillrdckliga radier, dvs hur vdgen svénger, fér utbyggnad till 1+1-vdg med referenshastighet 100 km/h. Breddning krdvs fér att inrymma 2+1 kérfélt.
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3.2 Trafik och anvandargrupper

Detta avsnitt beskriver forutsiattningarna avseende trafik och
anvandargrupper inom utredningsomradet.

3.2.1 Funktion

E22 genom Bergkvara har dubbla funktioner; dels ingar viagen i det
funktionellt prioriterade vignitet som en nationellt och internationellt
viktig vag for genomfartstrafik, och dels fungerar E22 som lokalgata for
trafiken inom Bergkvara. De tva funktionerna ger olika anvindargrupper
med olika behov och som ofta motgar varandra. Den langviga trafiken
har behov av god framkomlighet och mgjlighet att halla hog hastighet
for att minimera restiden. Lokaltrafiken har ddremot behov av ldagre
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Aktuell stracka av E22 har stor andel genomfartstrafik, det vill sdga trafik
som inte har mélpunkt inom utredningsomradet utan passerar igenom.
Detta skapar en situation dar trafikmangden genom Bergkvara ar hogre
an nodvandigt - den passerande trafiken skulle kunna kora ndgon annan-
stans om mojlighet fanns.

Arsdygnstrafiken (ADT) p4 den cirka 14 km langa strickan ligger pa cirka
4300 fordon/dygn séder om Bergkvara och cirka 4400 fordon/dygn norr
om Bergkvara. E22 genom Bergkvara har en ADT p4 cirka 4700 fordon/

dygn.

Trafikflodet pa den aktuella strackan pa viag E22 ar forhallandevis

lagt jamfort med andra delar av E22 och andra europavégar. Andelen
tung trafik pa striackan ar cirka 15 procent vilket ar i paritet med andra
europavigar. Kartan, Figur 11, visar trafikuppgifter med métdata fran
senast utforda matningar pa olika delstrackor av E22 och kringliggande
vagar. Kartan innehaller 4ven uppgifter om andel tung trafik samt
prognostiserad trafik ar 2040.

3.2.3 Trafiksakerhetsbrister och olyckor

Végens dubbla funktioner, med bade lokal- och genomfartstrafik, skapar
konflikter mellan olika trafikantgruppers behov, vilket i sin tur paverkar
trafiksdkerheten i Bergkvara negativt. Genomfartstrafiken innebar hogre

(15 %) 2018

~Sunelycke (
Gumn’)ebovagen:(é-1-4)¢(’

(16 %) 2015
4 353

4330
(15 %) 2018

Skorro

(9 %) 2015
337

4100
(16 %) 2018

trafikmangd vilket i sin tur skapar en storre barriar genom samhillet d4n ArdegnStraf'k
nodvandigt. Da det finns bebyggelse i direkt anslutning till vigen och Arsdygnstrafik
skola i samhallet dr det &ven ménga barn som ror sig langs viagen vilket D (Andel tung trafik) Matar
stéller hoga krav pa god siakerhet, vilket inte uppnas med nuvarande Prognos 2040

standard. Direktutfarter till E22 innebar en trafiksdkerhetsrisk d& det

finns risk for pakorning vid utfart pa vigen. O ( Andg?ﬁfg?ﬁ;{:g'iﬂmér

Prognos 2040
Det finns hastighetskameror (ATK) ldngs strackan genom Bergkvara, )
vilket ir positivt ur trafiksikerhetssynpunkt di de 6kar incitamenten att — o Cirkelns storlek visar prognos for ADT N
hélla hastighetsbegriansningen. Behovet av hastighetskameror i samhallet I A
synliggor dven att det finns en konflikt mellan vigens dubbla funktioner. o 05 1 15 2
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Figur 11. Karta som visar trafikfloden fér E22 och angrédnsande végar. Rbda siffror anger prognos fér 2040.
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Enligt statistik frdn STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
har totalt 22 trafikolyckor intraffat under de senaste 10 &ren langs
aktuell stracka av E22. Statistiken bygger pa inrapporterade olyckor fran
sjukvéard och polis. Den vanligaste olyckstypen ar singelolycka

(8 stycken) foljt av olycka mellan métande fordon (3 stycken). Storsta
delen av olyckorna har intraffat pa stracka och ett fatal i korsning.
Majoriteten av olyckorna (17 stycken) utgor lindriga olyckor, medan

tva fick allvarliga skadef6ljder och en mattliga skador, resterande tva
resulterade i ingen personskada eller okidnd skadef6ljd. Inga dodsolyckor
har registrerats langs striackan. Registrerade viltolyckor pa E22 uppgar
till 4 stycken de senaste aren. Se vidare avsnitt 5.4.4 Naturmiljo for
ytterligare information om viltolyckor. Utifran statistiken bedoms aktuell
stricka av E22 inte vara signifikant olycksdrabbad.

3.2.4 Farligt gods

Bade E22 och vig 504 (Bergkvaravigen) ar utpekade som
rekommenderade priméra vagar for farligt gods. Farligt gods ar ett
samlingsbegrepp for &mnen och produkter som kan skada manniskor,
djur, miljo, egendom och annat gods om de inte hanteras ratt under
transporter eller skyddas mot yttre hot som stold eller skadegorelse. Det
finns en stor méangd hus i anslutning till framfor allt E22 samt omraden
med mer genomslappliga jordar inom utredningsomradet dar det
forekommer risk for féroreningspridning i handelse av olycka med farligt
gods.

3.2.5 Kollektivtrafik

Vagarna E22 och 504 trafikeras av bade regionala och lokala busslinjer.
E22 trafikeras idag av tre busslinjer soder om Bergkvara och en norr
om. Tva lokalbusslinjer har stopp i Bergkvara pa turen till Torsés, och
en expressregionbuss (kustbussen) passerar genom Bergkvara pa
turen mellan Karlskrona och Kalmar. Vag 504 trafikeras av tva lokala
busslinjer.

Inom utredningsomradet finns flera fickhéllplatser langs E22 och i
Bergkvara finns en storre busstation. Busstationen ligger inte i direkt
anslutning till E22 utan nas fran Bryggaregatan via Torsdsvagen, strax
vaster om E22.

3.2.6 Gang- och cykeltrafik

Det finns gang- och cykelbanor lings bada sidor E22 genom Bergkvara,
en striacka pé ca 1 kilometer. Géng- och cykelbanorna ar smala och
separeras fran motortrafiken med kantsten.

Eftersom E22 idag inte kantas av racken eller viltstaket ar det mojligt att
korsa vagen langs strackan. Det fa ordnade passager som finns 6ver ligger
i Bergkvara; ett overgangsstille soder om Storgatan samt tva obevakade
passager.

Mellan Bergkvara och Torsés gar Lionsleden som ir en ca 4 km ldng géng-
och cykelled pa gamla banvallen som utgor ett viktigt rekreativt strak,

se vidare avsnitt 3.3.2. Leden ar belagd med grus och saknar belysning.
Leden korsar E22 strax soder om Storgatan med 6vergangsstille.

I Gvrigt ror sig gang- och cykeltrafikanter 1angs mindre vigar med
blandtrafik inom utredningsomrédet.

Figur 12. Foto som visar gang-
och cykelbana i Bergkvara.

Figur 13. Foto pa gang- och
cykelleden Lionsleden mellan
Bergkvara och Torsas.
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¢ 3.3 Lokalsamhallet och regional G MV g Sl e
" utveckling v 5 -

Detta avsnitt beskriver boendemilj6 i och i anslutning till
utredningsomradet, rekreation och friluftsliv samt kommunala och
regionala planer.

BERGKVARA

GOKALUND

3.3.1 Boendemiljo

Bergkvara ar tillsammans med huvudorten Torsas och Soderdkra en av
de tre storsta orterna i Torsas kommun. Hela kommunen har cirka 7 100
invénare (2019). I Torsas ca 5 km vister om Bergkvara finns det mesta av
servicen i kommunen.

Bergkvara samhalle ar langstrackt och bestar langst till vister av omradet
Gokalund och langst 6sterut av omradet Bergkvara och Bergkvara hamn.
Den norddstra delen av orten utgors av omradet Enebacken och Dalskérs
camping. Samhallets busstation med forbindelser bland annat till Torsas,
Kalmar och Karlskrona ligger vister om viag E22 vid dess korsning av
Storgatan. I anslutning till busstationen ligger mataffiren Tempo. Oster
om vig E22 ligger storre delen av samhillet med bland annat Bergkvara

I . Slggesbo

skola med elever fran forskoleklass till klass 6. Andra malpunkter ster , X

om vigen dr hamnen, Dalskérs camping, badplatser, hembygdsparken, 7 Sunelycke
kulturmagasinet och sjofartsmuseet. Ett planprogram for utveckling av — e
Bergkvara hamn med bostdder togs fram av Bergkvara kommun 2017. I ¥y ) ) SUMmimept
planprogrammet beskrivs hur hamnomrédet mellan smabéatshamnen och | : b e A 7 Muiatorp
Viktoriakajen kan utvecklas till en ny stadsdel som kan rymma 90-120 2 / )

nya bostéder.

Vig E22 passerar genom omradet Gokalund och fungerar har bade som
genomfartsled och lokalgata med utfarter fran fastigheter direkt till vag
E22. Vigens lige genom omréadet Gokalund nara bostdderna skapar
problem i form av buller och vibrationsstérningar for de narliggande
bostaderna, samt bristande siakerhet for oskyddade trafikanter och Gvrig
trafik pa grund av den blandade trafiken. Vagen utgor ocksa en barriar
mellan samhéllets véstra och Gstra delar. For att ta sig fran busstationen
till skolan eller bostadsomradena Gster om viag E22 maste vagen korsas,
vilket medfor risker ur trafiksikerhetssynpunkt och upplevd trygghet.

Utanfor Bergkvara finns bostadsbebyggelse langs med vig E22 samt :
langs vigens gamla strackning innan den forra ratningen. I resten av - Grisbécken( /

utredningsomradet ligger bebyggelsen utspridd i glesa byar, till exempel ™ — Kabbetorp
Norra Tang, Torestop, Gummebo, Sunelycke och Péboda, eller som - ‘ ; »,,,,Alw
enskilda hus eller gérdar. ‘ H

\Ijgduryd "

Buller och vibrationer

Buller definieras som ett oonskat ljud som orsakar stérning eller
obehag. Storningarna ar beroende av bade hur starkt ljudet ar och
vilka frekvenser det innehéller. Upplevelsen av ett ljud (eller buller) ar
aven beroende av faktorer som var man befinner sig, tiden pa dygnet,
omgivningens egenskaper och viaderlek. Buller paverkar var hilsa och : X , :
mojligheterna att uppné god livskvalitet. Trafikbuller ar generellt inte av i L s Urval malpunkter i

sadan styrka att det kan orsaka horselskador, diremot kan olika former ieragri;iter

av byggbuller ge upphov till starka och skadliga ljudnivaer pa korta . : ‘ s — Bos‘:adsomréden
avstand. Problem med buller och vibrationer fréan trafik uppstar framfor - /{ . .. Utredningsomradets
allt vid bostéder, men problem kan dven uppsta pa andra platser sdsom SHV SR Y == " bstra grans (vit i kartan)

rekreationsomraden. Bostader vid Oningaryd - 1000

Figur 14. Karta med exempelbilder fr&n omradet som visar pa boendemiljén i och i anslutning till utredningsomradet samt inféllt karta som visar Bergkvara
med malpunkter och bostadsomréaden.
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I Sverige bedoms trafikbuller i tva olika storningsmatt: ekvivalent och
maximal ljudniva. Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som
ett medelvirde 6ver dygnet medan den maximala nivan som uppkommer
orsakad av en enskild handelse, till exempel passage av ett specifikt
fordon.

Naturvardsverket ansvarar for viagledning kring miljokvalitetsnormer for
buller. Buller fran bland annat trafik regleras framst genom EU:s direktiv
(2002/49/EG) om bedomning och hantering av omgivningsbuller,

och férordning (2004:675) om omgivningsbuller. Forordningen ar
kopplad till miljokvalitetsnormer i 5 kapitlet miljobalken. Har anges att
omgivningsbuller frén statlig infrastruktur inte ska medfora skadliga
effekter pd manniskors halsa.

Trafikverket har tagit fram en riktlinje, TDOK 2014:1021, som ar

en konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa

fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgiarder mot hoga bullernivaer i syfte att pa ett enhetligt séitt
uppfylla miljobalkens krav pa skiliga skyddsatgarder mot buller och
vibrationer. For detta projekt giller foljande riktvardena for nybyggnad
och visentlig ombyggnad av infrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudnivi inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

e 70 dB(A) maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad

I de fall utomhusriktvirdena inte kan uppnés med atgarder som ar
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga atgarder bor inriktningen vara
att inomhusriktviarden inte 6verskrids. Ljudnivan inomhus ar beroende
av ljudnivén utomhus och hur ljudet dimpas i byggnadens fasad.

Problem med vibrationer orsakas ofta av tung trafik och kan orsaka
storning och obehag men ocksa paverka prestation, inldrning och somn
negativ och dirigenom mojlighet till en god livskvalité. Vibrationsnivaer
paverkas av faktorer som vigbanans skick, fordonets hastighet och tyngd
samt markforhallanden. Risken for oldgenheter pa grund av vibrationer
i byggnader ar storst i de fall byggnaden och viagbanan ar byggda pa 16s
jord, sdrskilt mjuk lera, och nér kérbanan ar ojaimn.

Trafiken pa vag E22 orsakar idag buller- och vibrationsproblem i
Bergkvara dar ménga bostader ar belagna mycket néara viagen. Ett av
detta projekts &ndamal ar att forbéttra boendemiljon i Bergkvara, vilket
att minska storningar av buller- och vibrationer ar en del av. Inom
utredningsomrédet finns bostdder som kan komma att paverkas av
buller och vibrationer orsakade av en ny vigstrickning. Oversiktliga
bullerberdkningar ar gjorda for framtagna korridorer och redovisas
under effektkapitlet, se avsnitt 5.2.1.

3.3.2 Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns fyra vandrings- och cykelleder:
Skeppelederna, Torsésleden, Slgjdleden och Lionsleden, se Figur

15. Utover dessa leder finns det inga utpekade eller ordningsstillda
rekreationsomréden inom utredningsomréadet men flera platser

kan forviantas anviandas for rekreation och da sérskilt bostadsnira
rekreation. Norr om Siggesbo finns exempelvis omrade dar den lokala
orienteringsklubben héller till.

Inom utredningsomradet finns tvé identifierade malpunkter; Fajans
krukmakeri och Norra Kérrs golfbana. Fajans krukmakeri har drivit
verksamhet pé platsen under lang tid och utgor ett besoksmal for turism
samt har kursverksamhet. Norra Karrs golfbana har nio korthall med
en banldngd mellan 50 och 140 meter vilket innebér att den kan klassas
som en mindre golfbana. Utanfor omradet finns det fler malpunkter i de
nirbeldgna orterna sdsom till exempel butiker och service.

Langs med hela kusten finns badplatser. Genom och fran utrednings-
omrddet kan det forvintas forekomma en generell forflyttning mot
kusten i 6ster och tillbaka bidde pd sommar- och vinterhalvaret.

De storsta idrottsplatserna i utredningsomradets narhet ar Hagaborgs IP
i sodra utkanten av Bergkvara intill E22 samt Torshammar IP i Torsés.
Norrvallens idrottsplats ligger i Norra Tang.

Riksintresse hogexploaterad kust

Kustomradena och skiargardarna fran Brofjorden i Bohuslén till
Simpevarp, norr om Oskarshamn, och fran Arkosund till Forsmark,
utmed Gotlands kust, pa Ostergarn och Storsudret p& Gotland samt

pa Faro ar utpekade som riksintresse for hogexploaterad kust enligt
miljobalken kapitel 4 § 4 for dess viarden for friluftslivet. Granserna for
dessa riksintresseomréden ar inte absoluta, utan indikerar att viarden
eller egenskaper av hogt allmént intresse. Riksintresseomradet tangerar
utredningsomradet och griansen ligger i befintlig strackning av E22.
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Figur 15. Karta 6ver leder och malpunkter i omréadet.
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3.3.3 Kommunala och regionala planer

Torsas kommun

Oversiktsplan

Kommunens 6versiktsplan antogs av kommunfullméaktige 2010-10-27
och vann laga kraft i juni 2011. Oversiktsplanen anger att ur ett
kommunalt och regionalt utvecklings- och sikerhetsperspektiv bor E22
isin helhet ges en hogre standard. Vidare anges att en forbifart for E22
bor anldggas av Trafikverket viaster om Bergkvara for att avleda tung
trafik frin sambhallets centrala delar. Forbifarten bor ej hindra samhallets
expansionsmojligheter eller paverka befintligt vattenskyddsomrade
negativt. Kvaliteten pa befintliga avfarter fran E22 bor ses 6ver och
skyltningen bor goras tydligare for att underlatta for turister och
besokande.

Orten Bergkvara anges ha ett utmarkt kommunikationsldge invid E22 dér
expressbussar kan underlitta arbetspendling till Karlskrona och Kalmar.
Vid anlédggande av forbifart for E22 kan nya tillgingliga markomraden for
handel och service etableras utifran hiansyn till jordbruksverksamheten i
omradet (sddana har dock inte markerats pd markanviandningskartan d&
strackningen av E22 ej var klarlagd da o6versiktsplanen togs fram).

Torsés kommun héller pa att ta fram en ny 6versiktsplan. Trafikverket
och Torsés kommun har regelbundna dialogméten med anledning

av projektet E22 forbi Bergkvara for att processerna ska ge input till
varandra. Tidplanen for Torsés kommuns 6versiktsplan har blivit
forsenad under 2021 och har inte varit ute pa samrad nar denna handling
samrads varen 2022.

Detaljplaner
Det finns inga gillande detaljplaner inom utredningsomrédet.

0 OVERSIKTSPLAN FOR TORSAS KOMMUN 2010

ANTAGANDEHANDLING 2010-09-29

ANTAGEN i KF §114, 2010-10-27
LAGA KRAFT 2011-06-21

Figur 16. Bild pa Torsas géllande 6versiktsplan, antagen 2010.

Region Kalmar

Regionala utvecklingsstrategier

Kalmar lan och Regionforbundet Kalmar tog 2016 fram en regional
utvecklingsstrategi (RUS) med en 6vergripande strategi for lanets
utveckling. Syftet med den ar att skapa livskvalitet for invanarna och

en héallbar samhéllsutveckling, inom ramen for ekologins granser

och med en stark ekonomi som medel. I nuldgesanalysen pekas
godstransportsystemet ut som sarskilt avgorande for den ekonomiska
utvecklingen och skapandet av nya arbetstillfillen i 1dnet. Vidare gar det
att lasa att:

”Kalmar ldn bestar av ett stort antal orter av olika storlek som

kompletterar varandra. I ett regionalt perspektiv ar det av betydelse
att stdrka funktionen hos ldnets tillvdxtmotor och regionala kédrnor for
att dessa ska kunna skapa utveckling i ett storre omland. For linets
mindre orter dr stdrkta samband till narliggande arbetsmarknader
inom och utanfor ldnet nodvdandiga for att minska den sarbarhet

som foljer av beroendet av ett fatal stora arbetsgivare. Tillgdng

till bra kommunikationer, sdvdl fysiska som digitala, dr en viktig
utvecklingsfaktor” s. 28, Regional utvecklingsstrategi Kalmar 14n (2016)

Under utvecklingsomradet "hallbar samhillsplanering’ pekas foljande
strategier ut:

o Astadkomma korta restider med hog punktlighet for personer och
gods.

e Mojliggora digital kommunikation i hela ldnet.
e Arbeta aktivt for vatten av bra kvalitet och god tillgéng.

e Minska klimatpaverkan och anpassa samhallet till ett forandrat
klimat.

e Oka samverkan i den fysiska samhillsplaneringen.
e Npyttja vara naturresurser effektivt och héllbart.

Den aktuella vagplanen anses ha baring eller paverkas av samtliga av
dessa utvecklingsstrategier utom digital kommunikation och minskad
klimatpéverkan. Inom utvecklingsomréadet ’starkt konkurrenskraft’ har
vagplanen baring pé den utvecklingsstrategi for en forbattrad rorlighet i
det regionala arbetslivet och en mer integrerad arbetsmarknad.

Kalmar lan och Regionférbundet Kalmar har dven tagit fram

Regional transportplan for Kalmar lin 2014—2025 som beskriver

hur Ostkuststraket (E22) fyller en viktig funktion bade lokalt och
internationell samt utgér en sammanhéllande lank for sydostra Sverige.
Den regionala planen kompletterar den nationella transportplanen dar
E22 ingar, tillsammans med riksvig 25 och 40 samt jarnvagar i Kalmar
lan.

Regionalt Bus Rapid Transit (BRT)

Bus Rapid Transit (BRT) ar ett koncept for expressbuslinjer som ger
snabb, pélitlig och bekvam kollektivtrafik. BRT bygger pa en kombination
av atgiarder inom samhaillsplanering, infrastruktur, fordon och
trafikering. Regionen, KLT, Trafikverket och lanets kommuner samverkar
kring inférandet av ett BRT system i ldnet. Syftet med ett regionalt
expressbusskoncept med en linje langs E22 mellan Norrképing och
Karlskrona &r att med hogre standard binda samman kustkommunerna,
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gynna pendling och miljé samt i viss mén kompensera for bristen pa
jarnvagsforbindelser. (Regionforbundet i Kalmar lan, 2018b) (Kalmar
Lans Trafik, 2018)

Regionen har inom ramen for detta samarbete tagit fram en malbild som
innebar att det i varje kustkommun ldngs E22 skall finnas en BRT-station
samt mal avseende stationens utformning. (Region Kalmar lan, 2020)

I dokumentet BRT-stationer lings E22 i Kalmar lin (Regionforbundet i
Kalmar lan, 2018) beskrivs att vigplanen avseende E22 forbi Bergkvara
ger mojligheter till en strategiskt placerad BRT-station langs E22 som
kan serva de tre huvudorterna i Torsds kommun. Ett 14ge i anslutning till
E22 korsning med vig 504 ndmns som en mojlighet.

I den regionala transportplanen for Kalmar lan 2014—2025 beskrivs att
Ostkuststraket (E22) fyller en viktig funktion frén lokal till internationell
niva.




Qgé 3.4 Landskap
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’ En landskapsanalys har tagits fram for projektet i enlighet med
Trafikverkets arbetssitt. Landskapsanalysen inleds med att landskapet

delas in i landskapstyper som sedan delas in i karaktarsomraden.

A
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3.4.1 Landskapstyper

Landskapstypsindelning utgér ifran faktorer som geologi, geomorfologi,
ekologi, vatten, vegetation, historia och manniskors verksamhet i
landskapet. I landskapet inom och kring utredningsomradet har fyra
landskapstyper identifierats, se karta Figur 17. Av dessa innefattar
utredningsomradet tva typer; Jordbrukslandskap och Mosaiklandskap.

Jordbrukslandskap

Utbredning

Landskapstypen begrénsas i 6ster av Grund sundskust och i véster av
Mosaiklandskap. Griansen &t Oster bestams av fastlandets mote med
strandzonen, dir strandzonen (upp till 10 meter djupt vatten) tillhor
Grund sundskust. Gransen i vaster mot Mosaiklandskapet 4r vag men
bestams av fordndring av markticke, markanvindning, jordart och
landform. Griansen soderut bestdms av forandring av berggrunden.

Beskrivning

Landskapstypen ar ett ldglant och kustnira landskap som ar starkt
paverkat av méanskligt brukande under lang tid. Landskapstypen

ligger till storsta delen ldgre dn ca 15 meter 6ver havsytan och sluttar
svagt upp fran kusten genom en serie vallar som bildats av de olika
havsnivderna genom tiderna. Littorinavallen, som E22 och tidigare
historiska vigdragningar f6ljer, dr den storsta av dessa. Landskapet ar
boljande/undulerande i 1dga mjuka former. Jordarterna domineras av
moran och sandig moridn med relativt stora inslag av postglacial sand och
mindre inslag av sandgrus, isdlvssediment, torv och lera. Berggrunden
ar sandsten. Ytvatten ar framst samlat i relativt smé och glesa vattendrag
eller diken.
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Landskapstypen utgors av ett jordbrukslandskap dar framst medelstora
landskapsrum avloser varandra och skarmas av fran varandra, helt eller “f*
delvis, av bevuxna diken, tunna tradridaer eller skogsdungar. Vissa 2 A F
lingre utblickar finns mot havet eller lings med infrastruktur. Akrarnas '
granser markeras ofta av stenmurar och tradridéer. Tillsammans ) Al
med de medelstora landskapsrummen medfor det att inga tydliga *
riktningar skapas i landskapstypen. E22 och Littorinavallen, med >

dess langa kontinuitet av vag, ar dock en tydlig och emellanét synlig Landskapstyper
rikiningsgivare i landskapstypen som tillsammans med nirvaron av .~ Grund sundskust
kusten ger landskapstypen en nord—sydlig huvudriktning. Ovriga vagar (g Jordbrukslandskap

ilandskapstypen ar sma eller mycket smé och har ofta en korsande
Ost—vistlig riktning. Detta vagnat ar smaskaligt och har en lang
platskontinuitet. Energiutvinning i form av vindkraft forekommer
utspritt. Den storsta delen av marken i landskapstypen ar akermark med
framst strasad och foderodling men dven andra grodor. Landskapstypen
ar del av den kulturhistoriska regionen Mére slitt- och centralbygd,

den ar tydligt fargad av mansklig pdverkan med 1800-talets skifte som
synligaste lager och brukarkontinuitet fran stendldern och framaét.

Rotﬁayilg; ! | Mosaiklandskap

I Flackt skogslandskap
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\Applerydsvagen (9

Figur 17. Kartbilden visar de landskapstyper som finns i och omkring utredningsomradet med grund sundkust, jordbrukslandskap, mosaiklandskap och
flackt skogslandskap.
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Bebyggelsen varierar mellan utspridda gardar, mindre kluster av
gardar och/eller bostadsbebyggelse samt mindre samhillen (Bergkvara,
Soderdkra, Paboda, Jarnsida, Bjorkenas, Djursvik). Samhéllena ar
fokuserade ldngs E22:s strickning och kusten.

D ursvi svagen\(530)

Zf v )}

Landskapets akerstruktur bryts regelbundet upp av tradridéer,
stenmurar, skogspartier och grasmarker (foretradesvis vallodling med
visst inslag av enstaka naturbetesmarker) vilket 6kar landskapets
konnektivitet och biologiska mangfald. Dungar och tradridéer utgors
framst av 16v-, adellovtrad och tall.

Se exempel pa jordbrukslandskapets karaktar pa fotona i Figur 18.

Figur 18. Fotona visar olika platser och vyer i jordbrukslandskapet. De
visar exempel pa det éppna odlingslandskapet dar perspektiven bryts av
tréddrader, trdd och dikesvegetation. De visar pa stenmurar som ligger i
grénserna mellan de olika dkrarna samt pa de utspridda gardarna och
den ibland béljande topografin.
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Figur 19. Kan‘a som visar jordbrukslandskapets utbredning.
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Mosaiklandskap

7

Utbredning D!urswksvagen (530)

Landskapstypen begréansas av Jordbrukslandskap i 6ster och av diken, tradridder och skogsbryn. Dessa foljer inte tydliga 6vergripande '_”

Flackt skogslandskap i véster, se karta Figur 21. Griansen at oster, mot monster eller riktningar. Vigarna i landskapstypen ir sma eller mycket

Jordbrukslandskap, dr vag men bestdms av markticke, markanvandning, sma, dar de smé framst gar i nord—sydlig eller 6st—vastlig riktning.

jordart och landform. Gransen i vister, mot Flackt skogslandskap

bestams av marktécke, jordart, berggrund och en i mosaiklandskapet mer Landskapstypen ar del av den kulturhistoriska regionen Mére slitt- och

utpréglad kulturbygd. Gransen soder ut bestims av berggrunden. centralbygd och har ett hogt tidsdjup. Den har smé jordbruk med
odlingar och naturbetesmarker diar ménga skiften idag odlats med ¥

Beskrivning produktionsskog eller lamnats att vixa igen. Bebyggelsestrukturen ar

Landskapstypen ar ett 1dglant och kustnéra landskap som ar starkt fargat varierad fran fraimst enskilda gérdar eller samlad i glesa byar till ett

av manskligt brukande under lang tid. Landskapstypen ligger till storsta storre samhaélle (Torsas). Bebyggelsen ar frimst beldgen i de 6ppnare

delen mellan 10—25 meter 6ver havsytan och sluttar svagt upp fran mer delarna av landskapstypen. Skogen i landskapstypen utgors till storsta

kustnira omraden. Landskapet dr sméaskaligt boljande/undulerande i delen av produktionsskog. Tradbestandet bestér frimst av gran och tall

varierande boljor, som ibland ger péfallande hojdskillnader. Landformen men innehéller dven blandskog, 16v- och ddellovtrad som bok och ek.

moréanbacklandskap eller kullig morin finns 6ver stora delar av

landskapstypen. Jordarterna domineras av morin med smi inslag av Se exempel p4 mosaiklandskapets karaktar pa fotona i Figur 20.

lera—silt och torv. Berggrunden ar sandsten. Ytvatten ar framst samlat i
relativt smé och glesa vattendrag, diken och dammar.

Landskapstypen ar ett mosaiklandskap av frimst skogs-, betes-,
naturbetes- och vallodlingsmark dar de olika markanviandningarna
blandas om vart annat och olika markanvindning dominerar i olika
delar av landskapstypen. Landskapsrummen dr sma till medelstora och
utblickarna oftast relativt korta med undantag framforallt i granszonen
mot Jordbrukslandskapet dar langre utblickar finns. Ofta delas de olika
landskapsrummen och markanvandningarna in av véllagda stenmurar
som, i de fall de omgéardar betesmarker, ofta forstarkts med stangsel.
Landskapstypen har f4 genomgaende eller stora riktningsgivande \, Borrelycke

element, istillet ges sma riktningar av vigar, kraftledningar, murar, /
-
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Figur 20. Fotona visar olika platser och vyer i mosaiklandskapet. De ///\,Ior 471 Tang vagen*(518)
visar exempel péa landskapets variation fran medelstora till framst sma Norra "I'angL Laduryd|« /’ 2
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Figur 21. Karta som visar mosaiklandskapets utrbredning.
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3.4.2 Karaktarsomraden

"En landskapstyp kan delas in i ett eller flera
karaktdrsomraden. Ett karaktdrsomrade &r en lokalt
férankrad bendmning péa en del av ett landskap. Ett
karaktdrsomrade é&r kopplat till en geografisk plats.”

Trafikverket, 2016

Landskapsanalysen har identifierat fem olika karaktirsomraden, se karta
Figur 22. Tre av omradena beskrivs samlat da de trots att de ligger atskilt
fran varandra delar fler karakteristika drag, kanslighet och potential 4n
vad som skiljer dem at. Karaktarsomradena ar:

e Sodra Morekustens jordbrukslandskap

e Sodra Morebygdens mosaiklandskap

e Sunelyckeskogen

e Norra Tangskogen

¢ Rotavikskogen

Karaktarsomradena har formats utan samrad med allménheten och det
dirmed inte kint om de har ndgon forankring i lokala uppfattningar av
landskapets indelning. Istéllet har karaktarsomriadena delats in utifran

hur de kan beskrivas samt hur de skulle paverkas av en utbyggnad av E22.
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Figur 22. Karta éver de karaktdrsomraden som finns i och i anslutning till
utredningsomradet. Skogskaraktérerna (séder till norr) Rotavikskogen,
Norra Tangskogen och Sunelyckeskogen, i mérkgront.
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Sodra Morebygdens jordbrukslandskap

Utbredning

Karaktirsomradet har samma utbredning som landskapstypen, frén strax
vaster om strandzonen i Oster tills landskapet antar en mer omvéaxlande
karaktir av 6ppet och slutet i vister i gransen mot S6dra Morebygdens
mosaiklandskap, se karta Figur 23 pa foljande sida. Gransen mot

Sodra Morebygdens mosaiklandskap ar dven den, precis som for
landskapstyperna, vag.

Beskrivning

Sodra Morekustens jordbrukslandskap ar den sodra delen av Morekusten,
ett flackt till mjukt béljande jordbrukslandskap med medelstora
landskapsrum. Hela karaktarsomradet ligger under ca 15 meter 6ver
havet. Landskapet ar generellt 1aglant med en svag sluttning fran kusten
upp mot vister. Markanvindningen domineras av dkerbruk i vixelodling,
framst av spannmal men Aven av foderodling s& som majs. Akerskiftena
ir ofta oregelbundna och merparten omgardas av vil bevarade stenmurar
samt av det sméaskaliga vignitet. Karaktiren skiftar ndgot mellan
karaktarsomréadets norra och sodra del. Kring och séder om Bergkvara ar
bebyggelsen utsprid lings flera vigar och mer gles. Akrarna #r av mycket
varierande storlek och formerna har ofta oregelbundna och organiska
former. Norr om Bergkvara mellan Pdboda-Ekelunda-Bruatorp ar
bebyggelsen samlad kring ett sammanhingande viagnat och akrarna har
jamnare storlek och mer rektanguldra former.

Perspektiven och utblickarna i karaktarsomrédet bryts ofta av tradrader,
bevixta diken och mindre dungar eller skogbevixta skiften. Fran
karaktarsomrédets inlandsdelar finns ett fatal utblickar som strécker sig
anda till havet. Torsasén, Grisebacken och andra mindre vattendrag har
ett slingrande flode genom karaktdrsomrédet. Landskapet har pd ménga
stillen en sméskalig, alderdomlig och lantlig karaktar. Landskapets
rikliga forekomst av landskapselement sd som diken, dkerholmar

och stenmurar utgor viktiga livsmiljer for manga djur och vaxter.

Vilt fédosoker giarna i odlingslandskapets dkrar nattetid, men véljer
skogsdungar eller de tradbevixta omradena utanfor karaktarsomradet i
vaster for sin dagvila.

Den storsta serviceorten i karaktarsomradet dr Bergkvara, en langsmal
och karaktarsmaissigt tudelad ort som ligger utanfor utredningsomradet.
Den vistra delen kring skdarningspunkten med E22 har centrumkaraktar
medan den Ostra delen med hamnlaget langst i 6ster har en havsriktad
karaktir. Aven Soderdkra 4r en serviceort. Det finns fven ett antal
mindre samhiéllen langs kusten; Djursvik, Ragnaboda, Bjorkenéis och
Jarnsida, som alla ligger utanfor utredningsomradet. Dessa har till
storsta delen byggts som omraden for fritidsbebyggelse under modern
tid och i flera finns tendenser pa viss utbyggnad till helarsboenden da
utbyggnad av kommunalt VA skett.

Utanfor samhillena karaktariseras jordbrukslandskapet av glesbefolkad
landsbygd med gardar framfor allt lokaliserade ldngs det gamla
smaskaliga vignitet. Gardarnas byggnader ligger mer eller mindre
samlade, ofta i hgjdldgen. Den vanligaste byformen ar klungbyn, dar
gardarna ligger i glesa klungor langs en vig eller kring en vagkorsning.
Till de storre byarna hor Paboda langst i norr i utredningsomradet, samt
Torestorp langre soderut. Ett antal av dessa gardar (och gardssamlingar)
har medeltida beldgg, vilket innebir att gairdar med samma namn

legat pa ungefar samma plats sedanmedeltiden. Jordbruksskiftena




som genomfordes under 1700- och 1800-talen verkar inte ha haft
nagon storre inverkan pa bebyggelsestrukturen utan gardarna ligger
kvar i ungefar samma ldge dn idag. De smala grusvagar som forbinder
bebyggelseenheter med varandra inom omradet ar troligen darfor
samtida med de senmedeltida byarna. Bebyggelsen ar dock nyare och
utgors till storsta delen av relativt stora mangardsbyggnader fran sent
1800-tal och tidigt 1900-tal och rodfargade ekonomibyggnader.

Flera av mangardsbyggnaderna i karaktdrsomrédet uppvisar en
herrgardsliknande karaktar med ljust bemalade panelade fasader med
inslag av snickargladje, ibland kallad "torséspanel”. Har finns dven inslag
av mer enskilt beldgna torp eller mindre stugor. Stugorna forekommer
ofta i klungor eller pa rad langs vigarna i omradet, d&ven utmed storre
vagar sa som E22 och aldre delar av dess strackning som Kyrkvigen

i Pdboda. Sévil mangérdsbyggnader som mindre stugor omgardas av
uppvuxna tradgardar med aldre frukttrad, traditionellt uppbyggda med
grusade gangar, staket och grindar. Bebyggelsen kring E22 har ofta
infart direkt fran vigen, vid vissa dldre gardar ar dessa alléflankerade. I
omradet finns dven nigra mindre industribyggnader, till exempel Pdboda
tegelbruk som anlades omkring 1880-talet, med nuvarande fabrik fran
1960-talet samt Torestorps stiarkelsefabrik som anlades 1924 och lades
ned 1964.

Karaktarsomradet har generellt ett stort tidsdjup och har brukats som
odlingsmark under lang tid. Omradet var bebott sdvil under stendldern
som under senare perioder, vilket dr kint genom de 30-tal boplatser som
finns registrerade i &kermarkerna. Andra fornlimningstyper som finns
inom karaktdarsomradet dr bronsaldersrésen och jarnaldergravfalt, fossila
akrar, skarvstenshogar, enstaka medeltida bytomter samt fyndplatser
som indikerar forhistoriska boplatser. Havd med lang kontinuitet ger
miljoer med biologiskt kulturarv i form av bland annat solitédra ljustrad
och artrika grasmarker.

E22 16per genom hela karaktarsomréadet pa ett system av strandvallar,
Littorinavallen, som stricker sig i nord-sydlig riktning. Langs E22:ans
sidor, dar denna ratats ut, aterfinns delar av dldre versioner av vagen.
Strackningen har i minst tusen ar passerat i ungefar nuvarande ldge uppe
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Figur 23. Fotot visar pa en gard i
karaktarsomréadet.
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F/gur 24. Fotot visar jordbrukslandskapet
med vindkraftverk sydvést om Paboda.

pé asen, vilket visas av de ménga jarnaldersgravfilt som ligger nara intill.
I 6vrigt ar vagnatet smaskaligt och visar pa aldre vagstrukturer genom
sin strackning och karaktar. Utméarkande dr den mangfald av val lagda
och bevarade stenmurar som foljer markslagsgranser, avgransar skiften
och 16per ldngs det smaskaliga vagnatet. Stenmurarna och olika synliga
fornlamningstyper bidrar till landskapets ldsbarhet. Langs viagarna i
karaktarsomradet forekommer dven torra solbelysta vigkanter som utgor
viktiga livsmiljoer for vissa karlvaxter och pollinatorer ur den exklusiva
gaddstekelfaunan i omradet. Genom omradets norra delar gar dven tva
kraftledningar.

Dominerande niring inom utredningsomradet ar jordbruket med
tyngdpunkt pé viaxtodling, men dven djurhéllning forekommer. Omradet
har ett fatal utspridda mindre samt enstaka medelstora vindkraftverk.
Mojlighet till friluftsliv inom karaktidrsomrédet finns, framfor allt genom
det smaskaliga vagnatet. Flera leder for vandring och cykling finns som
bade foljer kusten och korsar karaktarsomradet i ost-vastlig riktning,

de flesta av dessa sammanfaller d&ven med det smaskaliga vagnatet.
Utanfor vagniatet och vandringslederna ar landskapet, pa grund av sin
jordbrukskaraktir, mindre tillgdngligt. De flesta mélpunkterna finns
langs kusten som till exempel smabatshamnar, campingplatser och
badplatser. Inom utredningsomradet finns en golfbana i omradets s6dra
del, se vidare avsnitt 5.2.3 Rekreation och friluftsliv.

Se exempel pa karaktdrsomradet pa fotona i Figur 23-Figur 25.
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Figur 25. Fotona visar en jordbruksfastighet
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Sodra Morebygdens mosaiklandskap

Utbredning

Karaktarsomradet har samma utbredning som landskapstypen
Mosaiklandskap med undantag for de tre karaktarsomradena
Sunelyckeskogen, Norra Tangskogen och Rotavikskogen, se karta

Figur 30. Utbredningsgranserna bade mot Sédra Mdorekustens
jordbrukslandskap och mot skogs-karaktdrsomradena ar vaga, detta
beror dven pa att det ligger i mosaiklandskapets karaktar att vara en
overgdngszon och blandning. Se exempel pa karaktdrsomradet pa fotona
i Figur 27-Figur 33.

Beskrivning

Sodra Morebygdens mosaiklandskap ar ett utpréiglat mosaiklandskap
dar asymmetriska sma och medelstora 6ppna landskapsrum med
jordbruksmark bryts upp och delas in av tradrader, dungar, beviaxta
diken och skogspartier. Landskapet i karaktarsomradet ar boljande till
smakulligt, ofta i mjuka boljor eller kullar men ibland med pafallande
topografiska variationer som till exempel mellan Bergkvara och Torsas
lings och norr om vig 504 dir Orsjodsen, en uppbruten liten hojdrygg
av isalvsavlagringar, skapar iogonfallande hgjdskillnader bland annat
vid Askebicksméla och Sjémanstippan. Den 6vergripande resningen
ilandskapet gér fran det mer laglanta jordbrukslandskapet i 6ster mot
skogslandskapet i vaster. Hojningen sker pa ett relativt uppbrutet och
smakuperat sitt och karaktiarsomradet ligger frimst inom 10—25 meter
over havet. Bade i de 6ppna markerna och i skogspartierna finns gott
om stenmurar som delar in skiftena och ramar in vigarna. Landskapets
smabrutenhet och variation i form av bryn, stenmurar, akerholmar,
diken, smavatten, naturliga vattendrag, vag- och dkerrenar ar viktiga for
flera organismgrupper. Mangden strukturer innebar att det finns gott om
olika livsmiljoer och avstdnden mellan dem ar smé vilket gor vandring
och spridning litt i denna typ av landskap. I karaktarsomradet finns
miljoer som ar sarskilt viktiga for den sillsynta langbensgrodan, men
aven ett par hansynskravande fagelarter dterfinns har.

Figur 27. Foto pa stenmur i mosaiklandskapet.

Figur 28. Foto pad Askebécksméla gérd.

Jordbruksmarken domineras av vallodling, betesmarker och triador men
innehéller dven sddesodling och andra grodor. Skogspartiernas karaktar
varierar fran produktionsskog, tit och ogenomsiktlig yngre eller dldre
med hoga pelarsalar, till flerskiktade blandskogar och glest tradbevuxna
betesmarker. Karaktdrsomradets korta avstind mellan odlingsmarker
och tradbevuxna ytor har betydelse for vilt och storre daggdjur, som
nyttjar de olika miljoerna for fodosok, vila, vandring och spridning.
Omradet kring Orsjodsen och vig 504 ir dven ett viktigt spridningsstrik
for vilt dar viltets vandring 6ver dygnet i kombination med en storre vag
ger omradets storsta olycksfrekvens. Orsjodsen utgor ett viktigt omrade
for flora och insektsfauna.

Karaktiarsomradet utgor en 6vergingszon fran Morekustens strandzon
och jordbrukslandskap i 6ster till de stora skogsomradena inét landet i
vaster som hor till det sydsvenska hoglandet. Torsésan, Grisebiacken och
andra mindre vattendrag har slingrande floden genom karaktarsomrédet.
Landskapet har pa ménga stéllen en smaskalig, dlderdomlig och lantlig
karaktar.

Den storsta och enda serviceorten i karaktarsomradet ar Torsas,
beldgen strax vaster om utredningsomradet. Utanfor tatorten och
dess utkant karakteriseras bebyggelsen av glesbefolkad landsbygd
framst beldgen i landskapets 6ppna delar. Liksom i det mer 6ppna
jordbrukslandskapet aterfinns har sdvial mindre byar, enskilda
gardar, torp och stugor. Gardarnas byggnader ligger mer eller mindre
samlade, ofta i hgjdldgen. Den vanligaste byformen ar klungbyn, dar
gardarna ligger i glesa klungor langs en vag eller kring en viagkorsning.
Ett antal av gardarna (och gardssamlingarna) har medeltida belégg,
vilket innebar att girdar med samma namn legat pa ungefar samma
plats sedan medeltiden. Bebyggelse ar dock nyare och dess karaktar
ar densamma som i det 6ppna jordbrukslandskapet och utgors till
storsta delen av relativt stora mangéardsbyggnader fran sent 1800-tal

Figur 29. Foto pa stenmur.
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Figur 30. Karta som visar karaktdrsomradet Sodra Morebygdens
mosaiklandskap.




och tidigt 1900-tal, vissa med sa kallad "torséspanel” samt rodfargade
ekonomibyggnader. Savil mangardsbyggnader som mindre stugor
omgirdas av uppvuxna tridgardar med dldre frukttrad, traditionellt
uppbyggda med grusade gangar, staket och grindar. Bland de lite storre
byarna kan Sjomanstidppan, Siggesbo och Sunelycke i de norra delarna av
utredningsomradet och Laduryd i soder ndmnas.

Karaktarsomradet har generellt ett stort tidsdjup. Omradet var bebott
sévél under bronsalder som jarnalder vilket formlamningsbilden visar.
Forekomst av kinda fornlimningar ligger nira de historiska gard- och
byldgena, vilket kan bero pé att tidigare fornlamningsinventeringar har
koncentrerats till indgomarkerna. Fornlamningarna forekommer mer
sparsamt inom mosaiklandskapet &n inom jordbrukslandskapet och
bestéar av fossila akrar, solitara bronséldersrosen och stensittningar

fran jarndldern samt ett par gravfilt som ligger i nidra anslutning till de
historiska indgomarkerna. Det finns dven potential att finna ett antal
rojningsrosen i kanten av dkermarken, vilka inte blivit registrerade vid
tidigare inventeringar. Hela utredningsomradet ar en historisk granstrakt
(mellan Sverige och Danmark) vilket innebar att det var strategiskt att
omradet hade ménga boende och var mycket uppodlat eftersom det da
aven blev svérare att er6vra. Inneborden av detta pa karaktarsomradet
Morebygdens mosaiklandskap ar att det mellan medeltiden till 1600-talet
troligen varit mycket mer uppodlat dn vad det ar idag sa att ménga av
dagens mer slutna landskapsytor under denna period varit 6ppna och
brukade.

De storre vigarna i omradet leder till Torsés. I 6vrigt dr vagnatet
smaskaligt och visar pé dldre vagstrukturer genom sin strackning

och karaktar. Grusvigarna som forbinder gérdar och byar inom
karaktarsomradet har langt tidsdjup och hirror troligen fran
senmedeltiden da den dldsta bebyggelsen finns omnamnd. Utmérkande
ar den méngfald av vil lagda och bevarade stenmurar som foljer
markslagsgréanser, avgransar skiften och l6per ldngs det smaskaliga
vagnitet. Genom omrédet gér dven fyra kraftledningar som mots

i en fordelningsstation vid Gummebovigen pé gransen mot Sodra
Morekustans jordbrukslandskap.

Figur 31. Foto pé& grusvég mellan Siggesbo och Askebdcksmala.

De dominerande naringarna i karaktarsomréadet finns i Torsas dar det
aven finns flera foretag inom verkstads- och tillverkningsindustri. Till
ytan dominerar dock skogs- och jordbruk. Jordbruket har fokus pa
vall- och vaxtodling samt bete men dven inslag av djuruppfodning, som
kraftor och fagel, samt mjolkproduktion.

Mojlighet till friluftsliv inom karaktarsomréadet finns, utover i det
smaéskaliga vagnitet, dven i flera leder for vandring och cykling som
genomkorsar omréadet bade fran norr till séder och Oster till véster, se
vidare avsnitt 5.2.3 Rekreation och friluftsliv. Ibland sammanfaller
cykel- och vandringsleder med det sméskaliga vagnitet. Lionsleden, som
ligger pa den gamla banvallen mellan Torsés och Bergkvara strax soder
om vig 504, utgor en viktig gdng- och cykelférbindelse mellan orterna. I
olika skogspartier finns dven stigar som anviands for promenadrundor,
omradet kring Siggesbo har sarskilt pekats ut for béde stigar och véagar
som anvands for promenader. Det kan dven finnas mojlighet till bar- och
svampplockning i skogsomrédena. I omrédet finns ocksa flera hastgérdar
dar vissa erbjuder ridning.

Figur 32. Foto pé kraftledningar genom karaktdrsomrédet.
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Sunelyckeskogen, Norra Tangskogen, Rotavikskogen
Utbredning

Karaktarsomradet ar tre atskilda omraden i landskapstypen mosaik-
landskap dar skogskaraktaren ar tydlig, se karta Figur 35. Omradena
ligger pa rad i nord-sydlig riktning syd-sydost om Torsés, centrerade i
mosaiklandskapet i en kil mellan jordbrukslandskapet och dalgéngen
kring Norra Téangvagen. Utkanten av karaktdrsomréadena har ofta en
vag grans mot karaktarsomradet Sodra Morebygdens mosaiklandskap.
Karaktarsomradena dr benimnda som Sunelyckeskogen (langst i
norr), Norra Tangskogen (mellerst) och Rotavikskogen (langst i soder)
efter de byar/gérdssamlingar som de ligger intill. Se exempel pa
karaktarsomradet pa fotona i Figur 34.

Beskrivning

De tre karaktarsomradena domineras av ett brukat skogslandskap. De
planterade skogsskiftena ramas in eller atskiljs ibland av stenmurar,
fraimst nir de griansar mot glantor. Karaktarsomradena har en smabruten,
varierad och kullig topografi och ligger framst mellan 10—20 meter 6ver
havet.

Skogarna ar varierade men bestér till storsta delen av tét
produktionsskog med stark dominans av gran och tall. Skogarnas alder
och Oppenhet skiftar, hér finns bade dldre ljusa och 6ppna pelarsalar
av gran- eller tallskogar, titt planterade unga granbestind men dven
flerskiktade blandskogar med varierande aldrar, karaktér och tradslag.
De olika skogsskiftena har i varierande grad brynzoner av 16vsly och
smé granar. Flerskiktade och blommande bryn ar viktiga miljéer for
pollinatorer.

Forutom nyligen avverkade skiften finns mindre 6ppnor som ofta
innehaller bebyggelse, mossar eller smé ytor av jordbruksmark. Mindre
vattendrag finns varav vissa har naturligt meandrande floden genom
karaktdrsomradet. I skogsomradena finns manga viktiga livsmiljoer

for djur och vixter och vandring och spridning sker litt i den skyddade
skogen. Karaktarsomradet innehaller vardekarnor for fagel, vilt,
fladdermoss och groddjur. I Sunelyckeskogen, finns i omradet kring vig
504 ett viktigt spridningsstrak for vilt dar viltets vandring 6ver dygnet i
kombination med en storre vig ger omradets storsta olycksfrekvens.

Bebyggelsen i Rotavikskogen och Norra Tangskogen, ar fatalig

och mycket gles, pd nagot stélle samlad i en 16s klunga men oftast

bara enstaka hus eller torpmiljoer. I Sunelyckeskogen finns en del
samlad bebyggelse i anslutning framst till Norra Tangvagen utanfor
utredningsomradet, i 6vrigt dr bebyggelsen dven har mycket gles. En
gardssamling, Stabbehyltan mitt i Norra Tangskogen, har medeltida
beldgg. Torpen och stugorna ar rodfargade eller klidda i ljus panel. I den
norra utkanten av Sunelyckskogen ligger en mindre industrianlaggning,
Sweroc betongfabrik.

Karaktarsomradena har endast ett f& kdinda forn- eller kulturlamningar.
Mycket av dagens skogsmarker domineras av skog som &r ca 70 ar
gammal eller yngre. Aven om mingden forn- och kulturlimningar ir
mindre 4n i de andra karaktdrsomradena har den manskliga paverkan
pa skogen/de idag skogbekladda markerna sannolikt en lang historia.
Skogen har darfor troligtvis inte ndgon hog grad av naturlighet. Andra
varden kan dock ha skapats genom langvarig havd i form av bete och
rojningar.

I Sunelyckeskogen finns korsande viagar som stralar ut fran Torsas, i
ovrigt finns i de olika karaktdrsomrédena fa genomkorsande vigar.
De vagar som finns ar fraimst skogsbruksvagar eller tillfartsviagar

till bebyggelse. Norra Tangskogen genomkorsas av tva parallella
kraftledningar.

Skogsbruket ar den klart dominerande verksamheten i omrédena. I
Sunelyckeskogen inom utredningsomrédet finns dven betongfabrik.

Mojligheten till friluftslivinom karaktarsomradet ar relativt

begransad med fa speciellt anordnade platser for &ndamalet. Vagarna

i karaktarsomradet ar sillan genomgaende varfor de kan bli svara att
knyta ihop till promenadrundor om det inte finns stigar som binder ihop
dem. Lionsleden gar genom Sunelyckeskogen och hér finns dven stigar
norr om Siggesbo som pekats ut som viktiga for friluftsliv. Ytterligare
stigar kan forkomma i Norra Tangskogen och Rotavikskogen. Det kan
aven finnas mojlighet till bar- och svampplockning.

Roavikskogen '

Figur 34. Foton inom karaktédrsomrédena. Overst: barr- och I6vskog i
Rotavikskogen; mitten: évergiven stuga och produktionsskog i

Norra Tangskogen, nederst: tallskog och betongfabrik i Sunelyckeskogen.
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Figur 35. Karta éver karaktdrsomradena (fran séder till norr)
Rotavikskogen, Norra Tangskogen och Sunelyckeskogen.




3.5 Naturmiljo

Detta avsnitt ger en 6vergripande beskrivning av naturmiljon inom
utredningsomradet utifran genomford naturvardesinventering,
tidigare kdanda viarden och artgruppsstudier av framfor allt vilt, faglar,
fladdermdss samt grod- och kraldjur.

Omrédet fran Bromsebro i soder till Soderdkra i norr ar starkt praglat av
kulturbygder av mark odlad for grodor, bete och skogsproduktion. Det
stora antalet biotopskydd i form av stenmurar och dkerholmar vittnar om
omradets langa kulturhistoria och storsta delen av naturviardesobjekten
med hoga viarden aterfinns i det dldre kulturlandskapets grasmarker.
Dessa marker har brukats under ldng tid med hog kontinuitet, vilket

har gjort att floran med associerad fauna har utvecklats till artrika
ekosystem. Kombinationen av stenmurar, gamla trad, kerholmar och
bete karaktariserar tydligt platserna med hoga naturvarden.

De storre ssmmanhéngande skogsomradena i utredningsomrédet finns
framforallt i mosaiklandskapet i den véstra delen av utredningsomradet
och bestér framst av barrskog med inslag av 16v, frimst bjork och ek.
Lovtraden forekommer framst i gransomradet mellan mosaik- och
jordbrukslandskapet samt i jordbrukslandskapet. Flera ytor med 6ppet
vatten forekommer i form av framforallt smavatten, vitmarker och
grunda sjoar, men dven som diken, backar och vattendrag. De 6ppna
vattnen finns inom hela utredningsomradet men flest forekomster

har preliminirt utpekats i ett vastligt strak i nord-sydlig riktning i
mosaiklandskapet.

Stenmurarna inom inventeringsomradet 4r manga och dar de ar beldgna
ijordbruksmark omfattas de av generellt biotopskydd. Att biotopskyddet
ar generellt handlar om att ménga arter ar beroende av roselika
formationer for sin 6verlevnad, vila och fortplantning. Genomford
naturviardesinventering (NVI) visar att stenmurarna dven bildar en
blommande refug i jordbrukslandskapet dar vardefulla akerogras far

en fristad med dirtill kopplade arter. Aven andra sméabiotoper som
ijordbruksmark omfattas av biotopskydd forekommer som alléer,
dkerholmar, diken, smévatten och odlingsrosen.

3.5.1 Skyddade eller utpekade varden

Det finns inga riksintressen for naturvard inom utredningsomrédet, inte
heller nagra naturreservat.

Natura 2000

I den nordvistra delen av utredningsomradet, vid Ekelunda, finns en
slatterang som ar 0,8 hektar stor och ar ett Natura 2000-omrade utpekat
enligt art- och habitatdirektivet (SE0330241). Natura 2000-omradet

ar skyddat enligt 4 och 7 kap miljobalken. Omradet utgor en av de fa
kvarvarande hivdade slatterdngarna i denna region och ar vil avgransat.
Huvudsyftet med Natura 2000-omradet &r att varda och bevara den
vardefulla naturtypen slatterang och de typiska vixt- och djursamhallen
som &r karakteristiska for denna livsmiljo. Objektet dr 6ppet med inslag
av enstaka trad i kanterna och centralt. Det finns dven ett fuktdrag

som gor partier mer fuktiga. Hivdgynnade arter som gullviva och
mandelblomma har noterats i omradet.

Generellt biotopskydd

I framst jordbrukslandskapet finns ett antal viktiga strukturer som
skapar variation och utgor livsmiljoer for manga arter. Vissa av dessa
omfattas av det generella biotopskyddet och skyddas genom 7 kap 11§
miljobalken. Dessa strukturer &r; alléer, pilevallar, kéllor, smavatten,

dkerholmar, odlingsrésen och stenmurar. I naturviardesinventeringen har

327 objekt med generellt biotopskydd kunnat identifieras och bekriftats
i falt och ytterligare 245 objekt identifierats men ej bekraftats i falt.
Stenmurar ar absolut vanligast forekommande i bada kategorierna och
utgor omkring 400 av de identifierade objekten. Stenmurar férekommer
inom saval jordbrukslandskapet, mosaik- och skogslandskapet men har
endast generellt biotopskydd i jordbrukslandskap. Forekomsten dr som
rikligast i jordbrukslandskapet.

Nyckelbiotoper

Inom utredningsomradet ar tvd mindre omraden utpekade som
nyckelbiotoper av Skogsstyrelsen. Det ror sig om omraden med
adellovskog. Nyckelbiotoper har inget juridiskt skydd, men utgor unika
omraden som anses ha extra stor betydelse for skogens djur och vixter.
Bada omradena ligger i mosaiklandskapet, det ena i nordvistra delen
av utredningsomrédet, vid Sjobmanstippan—Askebicksmala, 6ster om
Torsés, och det andra i den sydvistra delen, vid Laduryd.

Strandskydd

Inom utredningsomradet finns flertalet vattenférekomster vilka omfattas
av strandskydd. Strandskyddet giller 100 meter fréan strandkant, pa land
och i vattnet, for samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag
enligt 7 kap miljobalken 13 §. I anslutning till vattendragen finns

ofta stora naturvarden som exempelvis vid Torsasén, som delvis gar

in i utredningsomradets norra del, dar det identifierats flera fynd av
naturvardsarter som harklomossa, vimma och lake som ar sarskilt
skyddade. Vattendraget Grisbacken rinner genom stora delar av
utredningsomradet i vist—ostlig riktning och mynnar ut i Ostersjon.
Bicken och remsan med vixtlighet som dr langs dess strand bedéms
utgora en viktig spridningskorridor for en méangfald av djur i olika
artgrupper. I h6jd med Broms finns ytterligare ett storre vattendrag;
Bromsebacken.

Figur 36 Foto pé Grisbdcken i héjd med Torestorp. Vattendraget
omfattas av strandskydd enligt 7 kap miljébalken 13 §.
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Figur 37. Kartan redovisar skyddade omraden sasom Natura 2000,
nyckelbiotoper och objekt identifierade i NVI férstudie som utgér generellt
biotopskydd.
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3.5.2 Naturvardesinventering

Den tidigare genomforda forstudien (fran hosten 2020) féljdes under
sommaren 2021 upp med en naturviardesinventering i falt. Totalt
identifierades 169 objekt med en gemensam yta strax 6ver 200 ha.
Merparten av omradena har klass 3, patagligt naturviarde. Objekt

iklass 4 ’visst naturvirde’ har ej identifierats. Bedomningen av
naturvardesklass gors pa tva grunder: art och biotop, som sedan vags
samman. Naturviardesinventeringen har gjorts med tilligget generellt
biotopskydd som innebar att alla omraden som omfattas av det
generella biotopskyddet enligt miljobalken 7 kap 11 § och férordning om
omradesskydd oavsett storlek har identifierats och kartlagts, se karta pa
foregaende sida (Figur 37).

De identifierade naturvirdesobjekten i omradet karaktiriseras av
betesmarker (bade kultiverade och naturbetesmarker), limniska miljéer
(dammar, 6vriga smévatten och vattendrag) och skogsmiljoer (bade
vardefulla l6vskogar och barrskogar). Utover dessa miljoer forekommer
aven dldre torpmiljoer, ruderatmarksytor, viagkantsvegetation och
brynmilj6er. Den storsta delen av av naturvardesobjekteten med hoga
varden aterfinns i det dldre kulturlandskapets grasmarker samt som
vattenmiljoer i jordbrukslandskapet.

Karaktdren hos de omraden som bedomts ha lagt naturviarde kan
kortfattat beskrivas som ung produktionsskog, aktiva produktionsytor

inom jordbruk och niringspéaverkade ytor som domineras av ohidvdsarter.

Genom inventeringsomradet 10per vattendraget Grisebiacken som
bedoms till klass 2, hogt viarde. Grisebdcken ar ett starkt paverkat
vattendrag. Svimplanet dr obefintligt och akermark dominerar
niaromradet. Det finns en 6vergddningsproblematik. Vattendraget
mynnar ut i havet och saknar vandringshinder. Backen utgor darfor
reproduktionslokal for flera fiskarter.

For mer information om objekten i NVI:n se PM Naturvdrdesinventering
faltresultat (Trafikverket, 2021)

Faktaruta - Naturvardesinventering

Omraden med naturvarde bedéms i en fyrgradig skala.
Klass 1 - Hogsta naturvarde
Klass 2 - Hogt naturvarde

Klass 3 - Patagligt naturvarde
Klass 4 - Visst naturvarde

(Klass 4 har inte patréffats i genomférd NVI)
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Figur 38. Karta som visar naturvdrdesobjekt med klass 1, 2 och 3
som identifierats i naturvérdesinventeringen (Calluna, 2021).
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3.5.3 Naturvardsarter

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp som dels innefattar arter

som ar skyddade enligt lag (bland annat fridlysta arter), dels de arter
som bedoms kunna forsvinna fran landet, eller d6 ut”, inom en viss
tidsperiod och dirfor ar upptagna pa rodlistan. Aven signalarter utgor
naturvardsarter men de ar inte hotad utan anvinds for att urskilja

och identifiera omrdden med hoga naturvirden. Naturvardsarter har
identifierats genom uttag ur Artdataportalen (frén dren 1999-2021), se
karta Figur 39, samt noterats vid faltinventeringar. Signalarter har ingatt
i identifiering och bedémning av NVI-objekt.

Bland naturvardsarterna i omradet kan sarskilt nimnas hallonbjornbér
som endast finns i Sverige, langbensgroda som ar knuten till de smévatten
och 16vtradsmiljoer som forekommer i mosaiklandskapet, dkersyska som
ar knuten till jordbrukslandskapet samt forekomst av rovfaglar.

Fynden av rédlistade arter ar spridda i landskapet. Narvaron av en
rodlistad art innebér att hdnsyn behéver tas for att det inte ska uppsta
negativt inverkan pé artens fortlevnad. Av relevanta naturvérdsarter,
utover de lagskyddade, i omrédet ar skogsalm akut hotad (CR) samt

ask och hallonbjornbar starkt hotade (EN). Utover dessa finns ett antal
sérbara och nira hotade arter, se ssmmanstillning i underlagsrapporten
Naturvardsinventering faltniva (2021).

I Tabell 1, pa nésta sida, presenteras de, for projektet, aktuella arter som
ar skyddade enligt lag (s kallade fridlysta arter). Tabellen innehaller dels
arter vars forekomst bekriaftats genom fynd inom utredningsomradet och
dels arter som sannolikt forekommer baserat pa omradets forutsattningar
och fynd i regionen eller utredningsomradets omedelbara niarhet. Fynden
av de skyddade arterna ar framfoérallt kopplade till mosaiklandskapet i
den vistra delen av utredningsomradet.

Paverkan pa fridslysta arter innebar att dispens fran artskydds-
forordningen kan behova sokas, se avsnitt 7.3. Vilken paragraf
fridlysningen sker utifrdn paverkar hur starkt skyddet ar vad som
innefattas i skyddet.

I omrédet finns flera fridlysta arter som ocksé ar skyddsklassade enligt
10 kap 18§ i sekretesslagen. Att en art dr skyddsklassad innebar att dess
forekomst ar skyddad av lag och information om dess férekomst inte far
spridas till obehorig d& det anses finnas en risk att uppgifter om arten
kan leda till skada i form av exempelvis storning eller insamling. Dessa
arter kan manga ganger ha ett hogt skyddsvérde. De skyddsklassade
arterna kan pa grund av sekretess inte visas pa karta och i vissa fall inte
heller beskrivas. I denna rapport ar dessa darfor strukna eller beskrivs pa
artgruppsniva. De sekretessskyddade arterna utgor fortfarande viktiga
forutsattningar inom projektet och ligger som grund i analyser och
bedomningar utan att de visas i kartor under forutsattningar, analys eller
i effektbedomning.




Tabell 1. Tabell éver fynd och sannorlika forekomster av fridlysta arter.

Tabell 1. fortsattning:

Art Organism- | Rodlista | Artskydds- | Forekomst Art Organism- | Rodlista | Artskydds- | Férekomst
grupp 2020 paragraf grupp 2020 paragraf
brunlangéra Déggdijur NT 4,5 Fynd hasselsnok Grod-kraldjur | VU 4,5 Fynd
dvérgpipistrell Daggdjur 4,5 Fynd huggorm Grod-kraldjur 6 Fynd
fransfladdermus Daggdjur NT® 4,5 Sannolikt kopparodla Grod-kraldjur 6 Fynd
nordfladdermus Daggdijur NT 4,5 Fynd langbensgroda Grod-kraldjur | NT 4,5 Fynd
trollpipistrell Daggdjur 4,5 Fynd skogsodla Grod-kraldjur 6 Fynd
hasselmus Daggdijur 4,5 Fynd m. vattensalamander Grod-kraldjur 6 Fynd
utter Daggdjur NT 4,5 Fynd storre vattensalamander Grod-kraldjur 4,5 Fynd
bjorktrast Faglar NT 4 Fynd vanlig padda Grod-kraldjur 6 Fynd
brun karrhok Faglar 4 Fynd vanlig snok Grod-kraldjur 6 Fynd
buskskvatta Faglar NT 4 Fynd akergroda Grod-kraldjur 4,5,6 Sannolikt
domherre Faglar 4 Fynd blasippa Karlvaxter 9 Sannolikt
entita Faglar NT 4 Sannolikt gullviva Karlvaxter 9 Fynd
grasparv Faglar 4 Fynd Jungfru Marie nycklar Karlvaxter 8 Fynd
gronfink Faglar EN 4 Sannolikt mattlummer Karlvaxter 9 Sannolikt
grongoling Faglar 4 Fynd nattviol Karlvaxter 8 Sannolikt
gronsangare Faglar NT 4 Fynd revlummer Karlvaxter 9 Sannolikt
gulsparv Faglar NT 4 Fynd Sankt Pers nycklar Karlvaxter 8 Sannolikt
gulérla Faglar 4 Fynd ekoxe Skalbaggar 6 Fynd ~B’ergkvara. »
gok Faglar 4 Sannolikt ¥
hornuggla Faglar NT 4 Fynd
hussvala Faglar VU 4 Fynd
jarnsparv Faglar 4 Fynd
kornknarr Faglar NT 4 Fynd
kraka Faglar NT 4 Fynd
mindre hackspett Faglar NT 4 Sannolikt
nattskarra Faglar 4 Fynd
naktergal Faglar 4 Fynd
parluggla Faglar 4 Fynd
rapphdna Faglar NT 4 Sannolikt
rodstjart Faglar 4 Fynd
rodvingetrast Faglar NT 4 Fynd
ra— Fagiar NT 4 Faktaruta - Indelning naturvardsarter
spillkraka Faglar NT 4 Fynd Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for lagskyddade (frid-
stare Faglar Y 4 Fynd lysta) arter, rodlistade arter samt signalarter.
svartvit flugsnappare Faglar NT 4 Fynd
savsparv Faglar NT 4 Fynd Lagskyddade eller sa kallade fridlysta arter finns fértecknade i
talltita Faglar NT 4 Sannolikt artskyddsférordningen (SFS 2007:845).
GIEE el R © R Rédlistade arter ar klassificerade utifran risken att forsvinna fran
tornseglare Faglar EN 4 Sannolikt landet; kyddade arter
4 Hotads| CR - Al hotad Ol
tradldrka Faglar 4 Fynd arter \E/B B gtoarkt ez [ Hotade arter (rédlistade)
tradpiplarka Faglar 4 Sannolikt — Sarbar
térnskata Faglar 4 Sannolikt NT — Nara hotad . N
DD — Kunskapsbrist
vaktel Faglar NT 4 Fynd A
artsangare Faglar NT 4 Sannolikt

Signalarter ar inte skyddade av lag eller rodlistade men anvands
for att identifiera omraden med hdéga naturvarden.

_:—:—km
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Figur 39. Karta skyddade och hotatde arter enligt utdrag fran
Artdataportalen (21-05-31). Flera arter kan férekomma pé samma plats.
Skyddade arter &r ofta &ven hotade enligt Rédlistan.
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3.5.4 Djurgrupper och spridningsvagar

Ett av de teknikomrédesspecifika projektmalen for naturmiljo ar att
minimera den negativa miljopaverkan pa naturmiljon och minska
barridreffekten och risk for att djur trafikdodas. Darfor har flera
utredningar genomforts avseende olika djurgrupper (artgrupper) samt
enskilda arter.

De artgrupper som sarskilt studerats ar faglar, daggdjur inklusive
fladdermoss, grod- och kraldjur. Avseende diaggdjur har fokus framforallt
legat pa4 medelstora daggdjur och klovvilt samt en separat studie av
fladdermoss. For medelstora ddggdjur och klovvilt har rorelsemonster
och forekomster inom utredningsomradet studerats. For fladdermoss
har en GIS-analys genomforts for att identifiera omraden med extra
bra livsmiljoer och forutséattningar for fortplantning dar honorna kan
finna lampliga boplatser for sina kolonier. En liknande analysmetod
har anvénts for att identifiera omraden dar grod- och kraldjur kan
antas forekomma. Slutligen har férekomsten av fagelarter inom
utredningsomradet utretts och enstaka observationer av rovfagelbon
genomforts. Dessa artévergripande studier finns dokumenterade i
separata PM och sammanfattas nedan.

De artgruppsévergripande studierna har 4ven kompletterats med en
artskyddsforstudie dar samtliga arter som ar skyddade enligt lag har
studerats med héansyn till forekomst, kdnda livsmiljoer, kanslighet,
péverkan av projektet och atgiardsforslag. Utifrin detta underlag
har Trafikverket gitt vidare med att sarskilt utreda ldngbensgroda,
hasselsnok, nattskirra samt en sekretesskyddad art. De specifika
artstudierna presenteras i anslutning till respektive artgrupp.

Pollinatorer och steklar

Trakten hyser en mycket artrik och exklusiv pollinatérsfauna som

kan anses vara av nationellt intresse. I trakten finns till exempel ett av
landets starkaste fasten for 6landsgokbi och slattersandbi, bada klassade
som sarbara (VU) i den svenska rodlistan (ArtDatbanken 2020). Inom
utredningsomradet forvintas finnas en ovanligt hog artrikedom av
gaddsteklar samt ett 30-tal rodlistade arter av gaddsteklar.

Daggdjur

Analyser ar genomforda i GIS-miljo (geografiska informationssystem)
med relevanta underlag for stora daggdjur. Kunskap angdende djurens
ekologi har anviants for att identifiera ytor av vikt for fodosok, rorelse
och vila samt befintliga barridrer. Avgransning av ytor har gjorts med
marginal, ofta i form av en buffert, eftersom kantzonerna av manga ytor
ofta ar viktiga habitat for daggdjur. Omraden som har definierats ar:

e Kraftledningsgator utgér fédosoksomrade for bade dlg och rddjur.
Aven mindre diggdjur nyttjar ofta gatorna for skydd och fodosok. Da
gatorna dterkommande r6js finns ofta vegetation i lamplig h6jd och
artsammansattning for att locka djur.

e Enskilda skogsomraden ir skogsplittar i jordbrukslandskapet. Oarna
av skog erbjuder skydd och féda for olika artgrupper beroende pa
artsammansittning och skogsalder.

e Skogskorridorer dr ytor av sammanhingande skogsremsor som
striacker sig mellan skogsomraden/6vriga ytor av vikt for daggdjur.
De utgor viktiga spridningsléankar for flera arter. Vegetationen
erbjuder skydd och ledstrukturer.

e Kalhyggen och ungskog utgor ytor som flera storre daggdjur anvander
for att fodosoka.

e Skogskluster ar storre omraden sammanhingande skog som
innehaller flera viktiga delomraden f6r ddaggdjur. Storleken och
mangfalden av strukturer ar viktiga for djur. Variationen i alder och
tathet av skog inom olika omréaden ar viktigt for daggdjur.

e Spridningslankar dr omrédden som sammankopplar skogskluster.
Det kan till exempel vara ett mindre omréde med skog och
kraftledningsgata som gar mellan tvé skogskluster. De ar viktiga for
att bibehélla koppling mellan storre skogsomraden.

e Vatmarker utgor en viktig biotop for vilt, och ar generellt fataliga
vilket gor att de som finns ar av storsta vikt.

e Vattendrag av varierande storlek ar viktiga for flera daggdjur. Utter
har sina hemomréaden langs med vattendrag (och har bekraftats langs
med hela Grisbacken), och flera andra arter gar langs med vattendrag
som ledlinjer.

e Barriarer har definierats som ménskliga strukturer i landskapet
som hindrar djur frén fri rorelse. Det kan vara viltstangsel, vigsnitt
med mycket trafik, vigstrackor med mycket viltolyckor, titorter och
liknande.

Totalt identifierades 79 ytor av sarskilt intresse for daggdjur i
utredningsomradet, se karta Figur 42 for en sammanstallning. Flest

ytor bestar av enskilda skogsomraden, foljt av kalhygge/ungskog och
vattendrag/dike. Storst yta utgors av de tre skogomraden som finns

i omréadet. Fyra enskilda skogsomraden utanfor utredningsomradet

ar medtagna dé de tillsammans bildar en mindre skogskorridor som
stracker sig mellan utredningsomradets granser. Utredningsomradet kan
beskrivas som ett mosaiklandskap med inslag av storre skogsomraden
ivister. Det finns en tydlig 6vergang fran det mer skogsdominerande
omradet i vaster till det mestadels 6ppna jordbrukslandskapet i 6ster mot
Kalmar lans kust.

Tre storre skogsomréden som loper i nord-sydlig riktning identifieras
som potentiella strovomraden for storre klovvilt, d& dessa hyser viktiga
habitatstrukturer for foédosok och vila (storre sammanhéngande
skogsomraden, kraftledningsgator, vatmark). Skogsomrédena ar
barrskogsdominerade men har dven inslag av triviallovskog och
ddellovskog. Dessa skogsomraden kan ha en viktig betydelse dven utanfor
utredningsomradets grianser.

Det finns flera ledstrukturer inom utredningsomrédet (vattendrag/dike/
skogskorridorer). Det forkommer dven andra ledstrukturer sa som alléer
och buskage med hog frekvens i landskapet. De har inte ritats ut pa
kartan men bor finnas med i diskussionen vid val av korridorer. Vidare
finns ett antal mindre vatmarker inom skogsomradet i véster fraimst i den
sodra delen av utredningsomradet som forvintas ha en viktig funktion
for ett flertal arter.

Antalet viltolyckor pa vidg 504 indikerar ett vandringsmonster i
nord-sydlig riktning som f6ljer det storre skogsklustret soder och norr
om Vig 504, se karta Figur 42. Antalet viltolyckor understryker dven
betydelsen av skogspartiet direkt soder om vig 504 som spridningslank
mellan de olika skogsomradena. Vig 504 mellan Torsés och Bergkvara
har en hog frekvens av viltolyckor per ar och kilometer och kan darmed
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Figur 40. Karta som visar omraden med sérskilt intresse fér déggdjur enligt
déggdjursutredningen.




anses vara en barriir for medelstora och storre diggdjur. Aven befintlig
E22 ir en barriir till f5ljd av dess trafikflode. Aven viig 130 mellan Torsis
och Soderdkra har ett stort antal viltolyckor. Det ar viktigt att se helheten
avseende spridningsviagar efter som ny vig kan ge nya spridningsmonter
och ddrmed nya stillen med risk for viltolyckor.

Hasselmus bedoms vara ett daggdjur som ar sarskilt viktigt att folja
inom projektet. Det finns en uppenbar risk att individer av hasselmus
kommer till skada eller dodas pa ett otillatligt vis ifall inte sarskilda
skyddsétgarder vidtas i samband med byggskedet.

Grod- och kraldjur

Metoden som anvénts for att forutse vilka omriden inom
utredningsomrédet som groddjur helst utnyttjar ar en GIS-analys som
kallas PREFROG. PREFROG genererar tre typer av analyser: Vardefulla
groddjurshabitat, Sannolika spridningsmonster (friktionsanalys) samt
Groddjurshabitatindex. Groddjurshabitatindexet ar slutprodukten

fran habitatmodelleringen och visar vilka omraden som potentiellt kan
forvantas anvindas av groddjur under sommaren.

Flertalet groddjursarter har en relativt likartad arscykel som

innefattar tillganglighet till tre mer eller mindre atskilda omraden:
overvintringsplats, lekplats och fodosoksomréade. Vanligen maste
groddjuren vandra mellan de tre skilda livsmiljoerna, vilket kan innebara
konflikter mellan groddjur och fordonstrafik.

Det finns gott om virdefulla groddjurshabitat spritt i stora delar

av utredningsomradet, se karta Figur 41. Hogt virderade omraden
forekommer som sma fragment i omradet, men generellt omfattas
fortplantningsmiljoerna av stora ssmmanhidngande natverk. I
utredningsomradets Gstra delar syns vattendrag som omges av lampliga
miljoer som lampliga spridningsvigar. Utredningsomradet som helhet
har sparsamt med ldmpliga vandringsvégar, sarskilt langst i 6ster och

i nord-sydlig riktning, medan skogsomradena i vaster bidrar med mer
lampliga spridningsbiotoper.

Habitatnétverksanalysen for groddjur visar att det i de centrala delarna
av utredningsomradet finns lampliga habitat for groddjur, da groddjuren
i dessa omraden har majlighet att vandra mellan olika biotoper och
lekvatten. Det finns dven tvd mindre omraden, ett i nordvéast och ett i
sydvist med limpliga miljoer. Ostra delen av utredningsomradet har
sparsamt med gynnsamma biotoper for groddjur.

Ldangbensgroda

Spridningsformagan skiljer sig at mellan olika groddjursarter. Tva av
de lite ovanligare arterna, storre vattensalamander och l&ngbensgroda,
lever i sa kallade metapopulationer. Metapopulationer ar ett system av
flera lokala populationer som ar rumsligt separerade frén varandra dar
nagra populationer ar sd pass smé att de riskerar att do ut, men dar de
lokala utd6endena kompenseras av att nya lokala populationer uppstar
genom kolonisationer. Storre vattensalamander ror sig oftast inte
langa strackor fran sina lekvatten utan soker hemomréaden for fodosok,
daguppehallsplatser och 6vervintring inom en radie av 50—300 meter
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Figur 41. Kartan visar potentiella habitat fér langbensgroda. Vattenmiljéer som &r lampliga for fortplantning (lekvatten) & markerade i mérkblatt, i

ljusblatt syns habitatnétverk.
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fran lekvattnet. Nar det kommer till den rodlistade arten langbensgroda
(NT), som ocksé lever i metapopulationer, har det noterats spridningar
till omgivande smavatten som ar beldgna négra kilometer bort i omraden
med sammanhingande 16vskogsomréden. I jordbruksdominerade
landskap kan forutsidttningarna for ldngvéga spridning vara betydligt
samre.

I artskyddsoversikten har langbensgroda identifierats som sarskild
intressant att studera dels d& den bland groddjuren &r extra kénslig

och dels dé artens preferenser utgor en bra sikallad paraply- eller
indikationsart for andra mindre kinsliga groddjursarter. Detta enligt ett
resonemang att om lokaliseringen av viagen anpassas for langbensgroda
kan den dven antas vara gynnsam for andra groddjur inklusive storre
vattensalamander. En separat PREFROG-analys har darfor genomforts
med langbensgroda som fokusart.

Inom utredningsomradet har totalt 62 smévatten identifierats

(morkt blaa i Figur 41) som potentiellt kan nyttjas for fortplantning
for langbensgroda. Med utgangspunkt fran dessa har sedan fem
habitatnétverk berdknats baserat pa landskapets forviantade variation
i genomslapplighet for langbensgroda. Flera 6vervintringsplatser,
lekplatser och fodosoksomraden sammanbinds i ett storre natverk har
identifierats.

Samtliga observationer av fortplantning har skett inom de tva storsta
habitatnatverken:

e FEittisodra delen av utredningsomradet i vilket Grisbacken utgor en
spridningskorridor fran syd till nordvast. Omradet 4r sammanlankat
med en stor population langbensgroda sydvast om Torsas och
sammanbinds av habitatnétverket via Grisbdacken och vister om
kartutsnittet med omréadet sydvist om utredningsomradet.

e Norr om vag 504 finns ett habitatnatverk fran Lafsekullabiacken
(med utlopp i Ragnabo fran Ekelunda och Paboda). Detta omréde ar
vasentligt mindre.

De tre mindre omradena sydvéast om Bergkvara bedoms for smé for att
kunna vidmakthélla en population.

Hasselsnok

Det finns ett sedan tidigare inrapporterat fynd av hasselsnok inom
utredningsomréadet vilket ocksé bekréftats aktuellt i samrad for
projektet. En habitatnétverksanalys har genomforts i syfte att undersoka
potentialen for ytterligare fynd och omraden som ar sarskilt viktiga att ta
hinsyn till i lokaliseringsutredningen.

Den genomforda habitatnitverksanalysen ringade in en hel del ytor
med livsmiljoer som kan forvintas vara funktionella f6r hasselsnok i
utredningsomrédet. Analysen visar dven var arten forvintas rora sig
oftast och var det ar mindre sannolikt att individer kommer att forflytta
sig givet antagandet att arten forekommer i angriansande livsmiljoer.

Det storsta av habitatndtverken inom utredningsoradet ligger soder om
Vag 504, se Figur 42 och omfattar sammanlagt drygt 110 hektar livsmiljo
enligt modellen. Med tanke pa att varje vuxen hasselsnok nyttjar ca 2-3
hektar (Reading 2005, 2012) sa ir det inte sdkert att omradet hyser

mer dn drygt 30 individer forutsatt att kvaliteten pa omradena ar sé bra
som modellen forutspar (figur 5). Eftersom det kan behévas minst 50
vuxna individer for att populationen ska anses vara ndgorlunda stabil

s bedoms den lokala bevarandestatusen lokalt vara otillracklig inom
utbredningsomradet baserat pa tillgdngliga underlag och antaganden om
hasselsnokens ekologi. Det bor dock papekas att omradets nést storsta
natverk som berdknats ha en barférmaga pa 26 individer (figur 5) ligger
i omedelbar anslutning till det stérsta. Sammantaget skulle de bada
nitverken kunna ha en stabil population. Det ar forstas lite osdkert om de
béada nitverken ska anses vara separerade eller inte men modellen visar
att spridningssambandet a&tminstone dr mycket svagt mellan de bada
omradena.

De stenmurar som har identifierats inom utredningsomradet och utgjort
underlag till habitatanalysen. Det innebar dock att underlagen skiljer sig
inom och utom utredningsomradet och den potentiella forekomsten av
livsmiljoer for hasselsnok utanfor omradet underskattas.

Figur 42. Kartan visar habitatnéterk for hasselsnok. | gult markeras
identifierade livsmiliber som sedan sammanbinds i habitatnétverk.
Habitatnatverken é&r fargsatta utifran potentiell population (anges med
Svarta text). En population behéver besté av minst 30 individer for att
vara varaktigt livskraftig. Notera att underlag avseende stenmurar (som
utgér en viktig biotop) saknas utanfér utredningsomradet och ddrmed
underskattas den potentiella férekomsten av hasselsnok utanfér
utredningsomradet.
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Faglar

En skrivbordsstudie av fagelfaunan har gjorts for att mojliggora en
preliminar bedomning av utredningsomrédets ornitologiska varden.
Skrivbordsstudien har fokuserat pa att utreda fagelfyndsdata fran
Artdatabanken. Vidare har de fagelarter sorterats ut till vilka sarskild
hénsyn bor tas vid viagexploatering. Forekommande hénsynskravande
fagelarter i analysomradet har darefter grupperats efter vilken typ av
landskap de i forsta hand ar knutna till. Indelningen efter landskapskrav
gor det majligt att se storskaliga monster for vilka typer av landskap som
riskerar att paverkas av etableringen och vilka fagelarter som i forsta
hand &r knutna till dessa.

Det har observerats 45 fagelarter som kan ses som sarskilt
hinsynskravande inom utredningsomradet. I utredningsomradet narhet
har ytterligare 71 sidana fagelarter observerats. Observationerna ar

vil spridda men en viss koncentration kan ses i omradena Soderékra,
tatorten Bergkvara och ett omrade mellan Rotavik och Jarnsida. Det ar
inuléget inte sidkerstillt om dessa omraden har en hogre koncentration
av faglar eller om observationerna ir ett resultat av att omradena ar mer
besokta av fagelskadare dn omgivande omraden.

Baserat pa Artdatabankens information av olika figelarters preferenser
for vissa landskapstyper har en analys genomforts av pétraffade arter.
Resultatet av denna analys visar antalet arter inom olika fagelgrupper

for vilka den aktuella landskapstypen ar av stor betydelse. Flest sarskilt
hansynskravande fagelarter aterfinns i landskapstypen vatmark (41 arter)
tatt 6ljt av skog (36 arter) och jordbrukslandskap (34 arter). Bland

de sarskilt hansynskravande figelarter som ar observerade inom hela
analysomrédet finns representanter inom flertalet artgrupper.

Sammantaget bedoms delar av utredningsomradet ha hoga ornitologiska
varden. Dessa virden ar i forsta hand knutna till nattskarra och rovfaglar.

Rovféaglar

Inom utredningsomradet forekommer flera rovfagelsarter. Vissa av dessa
bedoms ha en hog kinslighet och risk att paverkas negativt av viagprojek-
tet. Som ett led i skadelindringstrappan, se avsnitt 7.3, har darfor bokon-
troller genomforts av bon om vilka kinnedom inkommit via flt eller i
tips fran allminheten. Bokontrollerna har genomforts fran marken i syfte
att identifiera art och for de kinsligaste huruvida boet just nu anvénds
aktivt for hackning.

Nattskérra

For att kunna minimera den negativa paverkan pa fageln nattskarra har
en habitatanalys genomforts for att identifiera omraden som forvéntas
kunna fungera som livsmiljoer for arten. Den viktigaste livsmiljon for
nattskarra ar gles tallskog pé torr mark samt ung skog.

De identifierade omradena med livsmiljoer for nattskirra sammanfaller
vl med de omraden som tidigare identifierats som kansliga ur
naturmiljosynpunkt. Detta innebar att om vagdragningen inte gors
genom omraden med i 6vrigt hoga naturvirden s ar risken liten

att nattskirrans miljoer ska behova beroras. Uppstéar behov av att

korsa nagon av de utpekade ytorna med livsmiljo for nattskarra
rekommenderas filtkontroller i det aktuella omrédet.

Fladdermoss

For att prognosticera hur fladdermdss kan nyttja ett givet
landskapsavsnitt anvinds metoden PREBAT. Metoden har riktats in pa
arterna fransfladdermus, taigafladdermus och mustaschfladdermus, som
ar de arter som dr mest kénsliga for ny infrastruktur. PREBAT resulterar
bland annat i ett fladdermusindex och virdekarnor for fladdermushonor
under fortplantningsperioden, for virdekdrnorna se Figur 43.

Fladdermusindexet visar hur bra en milj6 ar som jaktomréde for
fédosokande fladdermushonor under fortplantningsperioden. Indexet
tar hansyn béde forviantad fodotillgdng och hur pass ndbar jaktmiljon
ar. Dar indexet ar noll ar miljon antingen av for lag kvalitet eller allt for
oatkomlig for fladdermossen.

Viardekarnorna i utredningsomradet dr framfor allt lokaliserade i

den vistra delen och ar 6verlag mycket sma jamfort med landskapet
vaster om utredningsomradet. Det ar inte otdankbart att de flesta av

de vardekarnor som identifierats av modellen faktiskt ar for sma for

att i praktiken kunna nyttjas av fladdermdossen under den period da
honorna féder upp sina ungar. Modellen kan dock ocksa ha underskattat
omradenas kvalitet nagot.

Samtliga arter fladdermdss omfattas av 48 i Artskyddsférordningen
(SFS 2007:845). Detta innebar att det inte ar tillatligt att forstora deras

viloplatser och fortplantningsmiljéer. For att i mdjligaste mén undvika att

fortplantningsomraden forstors i samband med anldggande av ny vag i
omradet bor i forsta hand de inringade vardekiarnorna och kringliggande
naromraden undvikas.

3.5.5 Invasiva arter

Sedan 2015 finns en EU-férordning om invasiva frimmande arter. Syftet
ar att forhindra att nya invasiva arter kommer in i EU, och bekdmpa de
som redan finns har. Utéver det har Naturvardsverket listat ytterligare
arter som ar invasiva i Sverige. Invasiva frimmande arter bedoms i
dagsléget vara ett av de storsta hoten mot den biologiska mangfalden.
Trafikverket bekdmpar invasiva arter langs de statliga vagarna och
jarnvégarna for att bevara méngfalden.

Inom utredningsomradet finns bekraftat de invasiva arterna
blomsterlupin och parkslide pa en plats i utredningsomradets mitt.
Jétteloka finns i gransen till utredningsomradet i norr, langs befintlig
E22. Invasiva arter har eftersokts vid faltinventering och dokumenterats
for det fortsatta arbetet.
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Figur 43. Kartan visar vardekérnor for fladderméss inom utredningsomradet.
Omréaderna &r framfér allt lokaliserade till omradets véstra delar
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3.6 Kulturmiljo

Detta avsnitt ger en 6vergripande beskrivning av kulturmiljon

inom utredningsomradet och mer information finns att ldsa i den
Kulturarvsanalys som gjorts inom projektet. Det har dven tidigare
gjorts ett flertal utredningar och inventeringar med inriktning pa
fornlamningar langs vigstrackan forbi Bergkvara vilka finns beskrivna
i kulturarvsanalysen. En Arkeologisk utredning steg 1 inom skogs- och
mosaiklandskapet genomfordes hosten 2021.

3.6.1 Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Utredningsomradet ingar i sin helhet i den vasentligt storre kultur-
historiska regionen sodra Smélands kustbygd och mer specifikt More
slitt- och centralbygd. Tillsammans med Oland har omradet under
historisk tid utgjort syddstra Sveriges fraimsta jordbruksbygd.

Landskapet i utredningsomradets Ostra del ar av typen jordbruks-
landskap. Bebyggelsen bestar av ensamgardar eller mindre, 16st
sammanhallna klungbyar eller sliktbyar, ofta med ortsnamn som visar
pa lang bosittningskontinuitet. Den agrara bebyggelsen i denna del av
utredningsomrédet dr i ménga fall lokaliserad till tidigare strandvallar
som uppkommit till f6ljd av stora fluktuationer i vattennivan i samband
med inlandsisen. Mot de 6ppna landskapsrummen i 6st kontrasterar

det i vister beldgna smakuperade mosaiklandskapet bestdende av
barrtridsdominerande omraden omvixlande med mindre omraden med
lovinslag i form av framfor allt bok och ek. Det agrara inslaget utgors har
av mindre ensamgardar och smaskalig odlingsmark med tyngdpunkt pa
bete.

Utmarkande for utredningsomradet som helhet, bide inom
jordbrukslandskapet och inom den 6ppna delen av mosaiklandskapet,
ar forekomsten av ett stort antal stenmurar, se foto Figur 44 och

karta Figur 51. Vanligen brukade hiagnader byggas for att skydda
grodorna fran betande boskap och vilt men ett viasentligt syfte i det

har landskapet var att pa ett yteffektivt séatt f4 avsattning for de stora
mangder rojningssten som tackte potentiell odlingsmark och som darfor
utgjorde odlingshinder. Detta skedde under 1800-talet néar dkermarken
utvidgades i samband med laga skiftet. P4 si satt fick man avsittning
for all den sten som kom i dagen. Det ihdrdiga stenmurandet har fatt till
foljd att grusviagarna i omrédet ofta har stenmurar péa bagge sidor och
att murar dven finns mellan olika typer av markslag och i dgogrianserna.

Bebyggelsen i utredningsomradet dr generellt glest lokaliserad. Véster om

utredningsomrédet ligger centralorten Torsés, dster om ligger Bergkvara
och i norr S6derakra. Utanfor utredningsomrédet dterfinns dven
sméorterna Paboda i norr och Brémsebro i soder.

3.6.2 Forhistorisk landskapsutveckling

Topografiskt ligger utredningsomradet mellan 5—25 meter 6ver havet.
Inlandsisen smailte bort fran detta omrade for cirka 14 000 ar sedan

och darefter har strandlinjen flyttat sig genom artusendena och gjort
avtryck i kustlandskapet genom att bilda strandvallar. Hela omradet

lag for 12 000 ar sedan under hogsta kustlinjen och var tickt av vatten.
1000 ar senare hade landet hgjt sig och strandlinjen 1ag som langst cirka
en kilometer langre Osterut dn idag. Under stenaldern skedde ett flertal
transgressioner, d.v.s. havsytan steg periodvis och bildade strandvallar
ilandskapet. Den mest framtridande vallen, Litorinavallen, har fatt

sitt namn efter det salta hav som bildades nir saltvatten trangde in och

forband den tidigare Ancylussjon med virldshaven. Vallen har sedan
tusentals ar tillbaka fungerat som transportled vilket visas av halvagar
och flera gravfilt som kantar den. E22:an 4r idag en moderniserad
variant av den forhistoriska transportleden och 16per i ungefar samma
strackning. Nar havet hade dragit sig tillbaka bildades ett landskap
praglat av sma sjoar s.k. morar, vilket dven givit omradet dess namn.
Det finns ett stort antal boplatser registrerade i dkermarkerna vilket
visar att det sjorika omradet méaste ha varit en gynnsam boendemiljo
under forhistorisk tid. Andra talrika lamningar &r de fossila dkrarna
som troligen harror frén olika tidsperioder. De ar klassade som

ovriga kulturhistoriska lamningar men négon enstaka aker har
fornlamningsklassning. De fossila akrarna aterfinns idag i betesmarkerna,
i skogspartierna och nira de historiska bytomterna.

3.6.3 Historisk landskapsutveckling

Utredningsomradet ligger i sin helhet inom Torsas kommun. Den
historiska administrativa tillhorigheten var Sédra More hiarad och

delar av socknarna Torsas och S6derakra. Namnet More namns forsta
gangen i skrift pd 9oo-talet som Meore och syftar troligtvis pa de tidigare
forekommande grunda kirr- och sankmarkerna, de s.k. moérarna. Under
1200-talet och 1300-talet tillhorde More Kalmar slottsldan och ingick i
Linkdpings stift fram till 1557 da delar av Kalmar 1an brots ut och bildade
eget stift. Kalmar stift fanns kvar till 1915 dé det slogs samman med
Vaxjo stift.

B
St i

Merparten av gardarna inom utredningsomradet har anor fran de
medeltida byar som finns fortecknade i skriftliga kallor. Det visar sig
aven genom de olika platsnamnens efterled (fr.a. -mala, -hylta, ryd). I
Torsas kommun som helhet var mer 4n hilften av de 247 gardar som
finns omnamnda pa 1540-talet sa kallade kronogéardar dar marken
arrenderades ut av kronan. Narheten till Blekinge, som da utgjorde en del
av det davarande Danmark, innebar att det under mitten av 1500-talet
pagick stindiga mindre stridigheter samtidigt som griansbonderna tog
egna beslut om sk. bondefreder for att underlitta grainshandel. Genom
grinshandeln och Danmarks kontakt med nordtyska hansastaderna
fick bonderna i More slitt- och centralbygder mdjlighet till storre
avsattningsmarknader for sina produkter vilket utgjorde incitament

for en okad grad av uppodling. Med tiden blev jordbruksmarken sa
uppsplittrad och fragmentarisk av dgodelningar att jordbruket blev
olonsamt och tungrott. Som ett forsok till Il6sning pa problemen
lanserades under 1700-talet storskiftet, baserat pa utlandska férebilder.
Storskiftet kom dock inte att genomforas i den utstrackning som var
tankt. Under 1800-talets forsta halft kom istéllet enskiftet och laga skiftet
vilka fick storre betydelse. Den hir gangen fanns en béttre beredskap
for férandringarna och man hade insett fordelarna. De mycket spridda
agorna samlades i mindre skiften. Ett annat patagligt resultat blev
utflyttningen av gardsbebyggelsen fran den gamla bytomten.

Figur 44. Utméarkande fér omradet &r dess stora antal stenmurar som i huvudsak kom till vid laga skifte pa 1800-talet.
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3.6.4 Skyddade eller utpekade varden

Inom utredningsomradet finns bdde omraden med riksintresse for
kulturmiljo samt ett stort antal kdnda fornlamningar. Det finns inga
kulturreservat inom utredningsomradet.

Riksintresse for kulturmiljo

Det finns tva riksintresseomraden for kulturmiljovarden enligt
Miljobalken kapitel 3 § 6 inom utredningsomrédet, Gamla riksgransen
och S6dra Morekusten, se karta Figur 46.

Gamla riksgrénsen [H39]

Riksintresseomrédet ar beldget i utredningsomradets sodra del. Tidigare
utgjordes det av tvé riksintresseomraden; Grisback [H101] och Bréms
[39] men dessa tva slogs ihop ar 2016. Motiveringen till riksintresset
lyder:

“Ett till stora delar éppet kust- och odlingslandskap i en gammal
grdnsbygd med skansmiljéer och kommunikationsmiljoer som hdr
speglar Morebygdens strategiska betydelse fran medeltid till 1600-tal.”
(Lansstyrelsen Kalmar ldn, 2016)

Uttrycken for riksintresset utgors av:

“Gransmiljon 1 Bromsebro som fram till 1658 var riksgrdns mellan
Sverige och Danmark samt skansar och befdstningsanldggningar pa
bada sidor om den gamla riksgrdnsen. Den gamla landsvdgen mellan
Kalmar och Karlskrona med sina kringliggande vigmiljoer, vilken
troligen sedan forhistorisk tid foljer den kustndra Litorinavallen
och visar en av de dldsta forbindelselederna mellan Sverige och
Danmark. Bondbyar och odlingslandskap med medeltida anor
vid bland annat Ljungby, Hagby by och Grisbdck med bebyggelse
prdglad av snickarglidje och med betade stranddngar, kringliggande
bybildningar, stenmurskantade vdigar, odlingsrdsen och andra
ldmningar fore 1900 som beskriver den dldre markanvdndnings- och
bebyggelseutvecklingen. Albroar, kdser och andra ldmningar vid
bland annat Grisbdck och Batastan som visar pa kustfiskets stora
betydelse fram till 1900-talet.” (Lansstyrelsen Kalmar lan, 2016)

Sodra Mérekusten [H40] (delen S6derakra sn)
Riksintresseomradet ligger utanfor utredningsomradet men gréansar till
detta i omradets norddstra del. Det finns med har for att det kan paver-
kas av nya inslag som planeras i nara anslutning. Motiveringen till
riksintresset lyder:

VEtt till stora delar dppet kust- och odlingslandskap med
kommunikationsmiljéer, handelsplatser, skepparsamhdillen och varv
som sammantaget aterspeglar den ekonomiska utvecklingen inom
Kalmar lans sédra delar fran dldre jarnalder till nutid”. (Lansstyrelsen
Kalmar lan, 2016)

Uttrycken for riksintresset utgors av:

"Bryggor, fiskeldgen och hamnar med ett ndra samband med byarna
i inlandet. Oppet odlingslandskap med betade stranddngar néirmast
kusten. Gamla landsvdgen mellan Kalmar och Karlskrona med
sina kringliggande vigmiljéer som sedan forhistorisk tid foljer den
kustndra Litorinavallen och visar en av de dldsta forbindelselederna
mellan Sverige och Danmark. Virnands gods- och herrgardsmiljé fran
1500- talet med utmdrkande drag som alléer, ekhagar och storskaliga
Gkrar samt tillhérande gdrds och parkanliggning. Hamnmiljéer fran
1700-1900-tal vid utskeppningshamnarna i Ekends och Bergkvara
med bland annat hamnplan, magasin, varv, spannmadlssilo och
marknadsplats. Albroar, kédser och andra ldmningar vid Bdtastan som
visar pd kustfiskets stora betydelse fram till 1900-talet. Garpens fyr
och fyrvaktarmiljo. Bergkvara med stora kaptens- och redarvillor frdan
1800-talet mdlade i ljusa fdrger samt handelshus och malmgardar
pd tomtstruktur frdn 1600-talet som visar ortens utveckling som
handelsplats och varvsrorelse. Gokalund samhadalle vid landsvdgen med
malm- och hantverksbebyggelse, ofta som smé hus pa 1%2 plan och
madlade i rott eller ljusa farger.” (Lansstyrelsen i Kalmar lan, 2016)

Figur 45. Hamnmiljén i Bergkvara hamn.
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lamningar fran bade stenélder, bronsélder och jarnélder, se karta
Figur 46. De dldsta spéaren har patraffats soder om Soderakra kyrka
och ar 10 000 ar gamla. Landskapet hyser dven kulturlamningar och
spar efter markanvindning och bebyggelse fran historisk tid fram till
idag. De tva fornlamningsinventeringar som genomfordes i trakten
av Riksantikvarieambetet 1956 och 1974 var troligen inriktade pa .
att genomsoka indgomarken. En utredning med syftet att peka ut i
omraden med potential for okdnda fornlamningar inom det aktuella
utredningsomrédet genomfordes ar 2020 (Knaton, 2020). Denna visade
pa omraden dar kunskapsunderlaget 4r undermaligt, bland annat inom

mosaiklandskapets skogspartier.

Under hosten 2021 genomfordes en arkeologisk utredning steg 1
inom skogs- och mosaiklandskapet (Arkeologerna, rapport 2021:174)
Utredningen visade att det finns ménga fossila &krar och réjningsrose-
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omréden som ar knutna till det agrara landskapet under historisk tid och
senare tid. Limningarna inom utredningsomradet ar 179 st och utgors av
béde fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar. De fordelar
sig i foljande kategorier:
e Boplatser - 24 st o ®
e Fyndplatser - 26 st (exempelvis stenéldersredskap) —y
P
e Fossil aker eller rojningsrosen - 58 st
o Enstaka gravar - 19 st
e Gravfalt - 2 st
e By- eller gdrdstomter - 7 st
e Ovriga- 43 st
Kulturmiljé
annna . . s o
== Riksintresse kulturmiljovard
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Figur 46. Kartan redovisar riksintresse kulturmlljo forn/amnmgar vikingatida strandlinje samt omraden dér det bedéms som sannolikt att fler boplatser

finns samt maojliga réjningsréseomraden i utredningsomradet
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Ovriga utpekade virden

Vattenanknutna kulturmiljéer

Vid Torestorp finns en stendamm som utgor en vattenanknuten
kulturlamning som ingér i Lansstyrelsen i Kalmar lans inventering av
kulturmiljéer vid vattendrag.

Kulturvag védg 514 mellan Gettnabo—Bergkvara

Vig 514 ar 7,3 km lang och utpekad av Trafikverket som kulturvig, se
karta Figur 48. Véagen korsar utredningsomradet i vist—ostlig riktning
och 16per genom skogsmark och i skiljelinjer som visar 6vergang mellan
mosaiklandskap och bordig slitt. Vagen bedoms ha hogt bevarandevirde.
En lanthandel och kopplingen till jirnvagen med tillhérande grind- och
banvaktarstuga ar komponenter som medverkar till vigens hoga
kulturmiljovarde.

Kommunens kulturmiljéprogram

Kommunen antog i mars 2020 ett nytt kulturmiljoprogram, Framtida
minnen, vilket ersatte det gamla kulturminnesvardsprogrammet fran
1990. Det nya programmet ar uppdelat i olika omraden som beskrivs
utifran kirnomraden med hoga kulturmiljovarden, se karta Figur 48.
Utredningsomréadet beror fyra av programmets kirnomraden; Broms,
Grisback, Jarnsidaomréidet samt Pdboda. Nedan beskrivs dessa omraden
oversiktligt:

Broms

Omradet ligger i utredningsomradets sodra del. Kirnomradet ligger
strax utanfor och sydést om utredningsomrédet och dr mest kéant for

att forhandlingarna till freden i Bromsebro holls har ar 1645. Den grians
som idag utgor gransen mellan Sméland och Blekinge, Bromsbacken, har
omnamnts s langt tillbaka som till 1000-talet och var en gang gransen
mellan Sverige och Danmark. Bevarade gransmarkeringar och lamningar

efter forsvarsanlaggningar praglar omradet kring den forna landsgransen.

Broms omgardas av en bordig slattbygd med odlingsmarker, dldre
vagstrackor, stenmurar och dldre girdar. Miljon ingér i riksintresset
Gamla riksgransen [H39].

Figur 47. Foto pa ett vélbevarat torp vid Kabbetorp.

Grisback

De utpekade virdena utgors fraimst av Grisbdcks by som ar belagen

i Soderakra socken vid kusten. Byn &r en klungby beldgen kring ett
vagkors. Den omgardas av ett oppet, kuperat odlings- och dngslandskap
och med strandangar och skog mellan byn och kusten. Byn, som har
medeltida beligg, l4g 1angs den gamla landsvigen mellan Kalmar och
Karlskrona som en gang var viagen mellan Sverige och Danmark. Vigen
ar troligen forhistorisk och vigmiljon innehéller en rad landskapselement
som murar, triastaket och hamlade trad. Vid strinderna ligger &lbroar
kvar efter det viktiga alfisket som omradet dr ként f6r. Bebyggelsen som
finns kvar i byn hérror frin 1800-1900-talen. Miljon ingér i riksintresset
Gamla riksgransen [H39].

Jarnsidaomradet

Omradet innefattar Jarnsida, Kabbetorp, Gata, Torestorp, Skeppevik
och Kirrabo. Genom omradet 16per en dsstrackning, Litorinavallen, som
bildats genom havets svall for tusentals ars sedan. Pa &sen ligger vigen
som passerar genom omradet men har finns dven forhistoriska halvagar,
gravar och gravfilt som visar pa vagens hoga alder. Hela omrédet ar

rikt pa fornlamningar fran alla tider, stenalder till jarnélder. Omrédets
kustnira och utpriglade jordbruksbygd utgor en typisk del av Mores
slattbygd. I det flackt boljande och 6ppna landskapet har bebyggelsen
kunnat skiftas ut och spridas. Mindre vigar, ibland kantade av stenmurar,
ligger i ett finmaskigt viagnat som forbinder gdrdarna. Bebyggelsen
praglas av smahus, i huvudsak frén 1800-talet, men det finns dven storre
herrgardar med stora ekonomibyggnader fran senare tider.

Paboda

I utredningsomradets norra del ligger Pdboda. Virdena i det utpekade
omradet utgors bland annat av tva gravfilt som bestar av stensittningar
och en skeppssittning fran jarn- och bronsalder. I omradet kring
Paboda finns dven bade brons- och stenaldersboplatser registrerade.
Aven delar av den gamla och nya landsviigen E22 inklusive bebyggelsen
som ligger pa bada sidor om dem ingér i kirnomréadet. Bebyggelsen
bestar av smahus liksom av storre gardar med arbetabostidder och stora
ekonomibyggnader.

|

(T — \ N
g | )\ N

2 { Sjémanstappan
R \\\\ 7 .;k ) - \\\iii:ff\l

y .

Sloalycke £

B

: | (

1 Bergkvara:..
/ Bergkvara

“hamn

NIl .
— f Karrabo .:

O

Norra kérr "

Hfllsborg

Siele i | Bjorkenas
-‘ J

Torestorp-4

_____Norra Tangvégen’(518)

4 |

ragacken{ Jarnsida
Kabbetorp :

‘ : Kungsl?org

1/ [Grisback

Kulturmiljo

Kulturmiljéprogram -
— huvudomrade

Kulturvag 514

0 0,5 1 1,5 2
km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

2 /
7.4 NEasS P

Figur 48. Kartan redovisar riksintresseomradena for kulturmiljé, Gamla
riksgrédnsen och Sédra Mérekusten samt huvudomradena i Torsas
kommuns kulturmiljéprogram.
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3.6.5 Historiska kommunikationsmonster
och strukturer

Landsvagen

E22 som star i fokus for den hir utredningen har en mycket 1ang
kontinuitet. Strackningen 16per lings den strandvall som bendmns
Littorinavallen och som bildades av havets svall under stenaldern. Att
den anvints som vig under forhistorisk tid visar de gravfalt som ligger
pa asen Gster om vagen. I akerlandskapet vister om E22 finns ett stort
antal boplatser registrerade, troligen fran stenalder men deras koppling
till vagen ar mer osdker. Om vigen funnits dven under stenalder ar oklart
men asstrackningen har mojliggjort att ta sig torrskodd genom omradet
under tusentals ar.

Det historiska kartmaterialet visar att vigens dldre striackning har

varit intakt fram till 1938 da den sodra delen fran Broms upp till
Grisback byggdes om och ritades ut som AK-vig vilka tillkom genom
nodhjalpsarbete for att mota arbetslosheten som vintades komma i
samband med forsta varldskriget. Strackan fran Grisback och norrut mot
Péboda har behéllit sin ursprungliga strackning fram till 1984 da den
ratades och byggdes ut till dagens utseende. Innan dess, pa 1950-talet,
breddades hela striackan frin 6,5 meter till 8,5 meter for att mota behovet
fran den Okade biltrafiken. Nar vigen ratades lamnades de avskurna
kurvorna kvar och de flesta av dem anvinds idag som lokalvagar med
bebyggelse som ligger intill. Vagkurvorna ligger i huvudsak pa ostra sidan
om viagen men det finns dven korta strackor pa vastra sidan séder om
Péboda.

Smaskaligt vagnat

Inom utredningsomradet finns ett sméskaligt vagnit av smala grusvagar,
ofta kantat av stenmurar pé en eller tva sidor. Vagarna &r fortfarande i
bruk och forbinder géirdar och byar i jordbruks- och mosaiklandskapet
med varandra. Vagarna har ett alderdomligt utseende och foljer

Figur 49. Foto pa smaskaligt vdgnét sydvést om Paboda.

topografin och dkergarden. De kan trafikeras med personbil men ar for
smala for motande trafik. Det befintliga vignatet pa 1700- och
1800-talens skifteskartor visar att samma viagar fortfarande anviands, se
Figur 51. Den historiska kartanalysen visar att gdrdarnas/byarnas ldgen
med stor sannolikhet dr i princip de samma som pa medeltiden.

Det sméskaliga vagnétet ar sannorlikt samtida med by/gardsldgena och
darfor har mycket 1ang kontinuitet. Det dr mycket ovanligt att ett s
intakt vagnat med sa hog dlder finns bevarat i denna utstrackning,.

Stenmurar

I omradet finns ett mycket stort antal stenmurar i olika skick, varav
manga ar extremt villagda. Murarna avgransar dgor, ramar in och skiljer
dkermarkerna och andra markslag at i jordbruks- och mosaiklandskapet
och utgor ett mycket vardefullt karaktarsdrag i omradet. Karteringen
visar att firre murar finns i vistra delens skogs- och mosaikomraden, se
Figur 51. Murarna ar troligen uppforda under 1700- och 1800-talen och
framforallt pa 1800-talet da odlingsmarken utvidgades. Pa storskifteskar-
torna fran 1700-talet ar det tydligt att stora omraden bestod av stenrésen
eller odlingsrosen, da de finns inritade och beskrivna. Dikningsforetagen
och arronderingen av akermarkerna vid skiftena har troligen medfort att
stenmaterialet behovde avsittas ndgonstans for att frigéra mark. Uppf6-
randet av stenmurarna har darfor haft flera orsaker.

Historiska agor

Vid karteringen av det historiska viagnatet och bebyggelseldgena blev det
aven Kklart att 4gostrukturerna inom utredningsomréadet till stor del har
hog alder och visar pa de historiska byarnas dgor. Dagens fastighetsgran-
ser Overensstammer mycket ofta med de historiska dgogranserna dven
om vissa forandringar har skett, mer information finns i
kulturarvsanalysen.

Figur 50. Foto péa en fdgata mellan tva stenmurar vid Gummebo.
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Figur 51. Karta som visar viktiga historiska strukturer utifran stenmurar,
kartering av bebyggelse samt det historiska vagnaétet utifran 1700- och
1800-talets skifteskartor.
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3.7 Markanvandning

Detta avsnitt hanterar utredningsomradets hushallning med mark-
och vattenomraden genom beskrivning av jord- och skogsbruk,
energiproduktion och distribution samt yt- och grundvatten.

3.7.1 Areella naringar

Markanviandningen i utredningsomréadet bestar till storsta del av
jordbruks- och skogsbruksmark. Byggande pa jordbruksmark och
skogsmark regleras bland annat i plan- och bygglagen och miljobalken,
dir det 6vergripande syftet kan sammanfattas med att marken ska
anvindas till det den dr mest lampad till. Brukningsvird jordbruksmark
far endast tas i ansprak om det behdvs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.
Utover areella niringar finns dven nira besliaktade niringar sasom till
exempel hastgéardar.

Jordbruk

Jordbruk dr den dominerande markanvandningen i framfor allt
utredningsomréadets stra delar och har odlas framst spannmaél och
vallodling medan betesmarker ar relativt fa. Att det 4r en hog andel mark
som brukas i utredningsomrédet syns tydligt i Jordbuksverket data for
jordbruksblock (ett sammanhéngande omrade jordbruksmark som &r
stodberittigad enligt Jordbruksverket), se karta Figur 53. Enheterna ar i
maénga fall smé och avgrinsas av gamla strukurer sdsom stenmurar och
mindre vagar. Befintlig E22 anvinds i hog utstriackning som lokalvag

for jordbruket och dess maskiner vilket innebar att vagen fyller en viktig
funktion for de areella niaringarna. Flera jordbruksverksamheter har dven
mark pa bada sidor av E22 och behdver korsa vigen for att kunna bedriva
sin verksamhet enligt synpunkter frin samradet vintern 2020.

Inom utredningsomradet finns flera typer av djurhéllning sdsom
notkreatur, honseri samt en kraftodling.

Ett rikt odlingslandskap &r ett av riksdagens miljokvalitetsmal. Det
handlar om att vi i Sverige ska ha mgjlighet att producera savil
naturvarden, kulturvarden och livsmedel inom odlingslandskapet. For
att uppna detta behéver vi ha jordbruksmark i produktion eller i vart fall
mojlig att ater ta i produktion. Akermarken i utredningsomradet (lings
kusten i sodra delen av Kalmar 1dn och ner i Blekinge) ar klassificerad
till klass 4 av 10 enligt gdngse klassning av jordbruksmark. I detta
geografiska omrade innebar det en hog klassificering vilket 4ven speglas i
andelen brukningsenheter i omradet.

Skogsbruk

Skogsbruk bedrivs framst i utredningsomradets véstra delar inom
mosaiklandskapet och de ssmmanhingande skogsomréaden som utgor
skogskilarna i mosaiklandskapet. Skogarna har bestar till storsta delen av
tat produktionsskog med stark dominans av gran och tall. De smévagar
som finns i anslutning till skogsmarken ar viktiga for att kunna bedriva
skogsbruk dven om skogsbruket inte behover samma frekventa tillsyn
som jordbruksmarken. Skogsbruket bedrivs ofta i kombination med
jordbruk - sa kallat lantbruk.

3.7.2 Energiproduktion och distribution

Soder om Torsés gér en hogspanningsledning genom utredningsomrédet
i 6st—vastlig riktning, for att sedan stracka sig norrut mellan Bergkvara
och Torsés (E.ON eldistribution). Ledningarna fordelas vid en
transformatorstation viaster om Gummebo. En luftledning gar i 6st—

vastlig riktning séder om Torsds och sydvist om Bergkvara (Kraftringen).

Inom utredningsomradet finns tva vindkraftverk, ett norr om
Torestorp sydvast om Pédboda. For lokaliseringar av kraftledningar och
vindkraftverk se karta Figur 53.

Faktaruta - Hushallningsbestammelser 3 kap
miljobalken 4 §

4 § Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse.

Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anlaggningar endast om det behdvs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodo-
ses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att
annan mark tas i ansprak.

Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen skall sa langt
mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara ett
rationellt skogsbruk.

Figur 52. T.v: Foto som visar produktionsskog med tall. T.h: Foto som visar

en pléjd &ker inom utredningsomradet.
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Figur 53. Karta som visar jordbruksblock (maximalt stédberéttigade
Jjordbruksmark enligt EU:s definitioner). Skogsmark syns i grént. Kartan
visar ocksa kraftledningar, transformatorstation och vindkraftverk.
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3.8 Yt- och grundvatten

I utredningsomrédet finns tre storre vattendrag; Bromseback, Grisbacken
och Torsasan, se karta Figur 56. Vattenlandskapet innehéller 4ven sméa
ytvatten, sa kallade morar, samt ett antal mindre vattendrag och diken.
Mindre vatmarker forekommer ocksa inom skogsomradet i sydvéstra
delen av utredningsomradet. Oster om utredningsomradet ligger Kalmar
sund, vilket Bromseback, Grisbiacken och Torsadsan mynnar ut i. Det ar
viktigt att vatten forstas som en helhet eftersom en forandring av till
exempel ett vattendrag i utredningsomradet kan ge effekter pa vatten,
eller andra miljoaspekter, langre bort. Passage 6ver vattendrag kan
forvantas vara anmaélningspliktig vattenverksamhet, se vidare

avsnitt 7.3.1

Strandskydd

Strandskydd giller 100 meter frén strandkant, pa land och i vattnet,

for samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag. Inget utokat
strandskydd forekommer i utredningsomradet. De tre storsta
vattendragen i omradet; Bromsebick, Grisbacken och Torsasan omfattas
av strandskydd, se dess utbredning i karta Figur 57.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Bromseback, Grisbacken och Torsésén har alla klassningen méttlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Kalmarsunds
kustvatten har dven det mattlig ekologisk status och uppnar ej

god kemisk status (VISS, 2021). Ovriga ytvattenforekomster inom
utredningsomrédet har inte bedomts for ekologisk eller kemisk status.

Hela utredningsomradet ligger inom Kalmarkustens sandstensformation,
vilket 4r en grundvattenforekomst (VISS EU CD: SE628995-153160).
Forekomstens bade kemiska och kvantitativa status ar otillfredstéllande
(VISS, 2021)

Vattenskyddsomrade

Befintlig del av vag E22 korsar ett gillande vattenskyddsomrade for
Bergkvara reservvattentikt Bergkvara (NVR-1D2011688), se karta

Figur 56. Vattenskyddsomradet beslutades av Lansstyrelsen 1998-12-29,
skyddsomradet omfattar ca 131 hektar. Vattentédkten har tidigare anvénts
for vattenforsorjning for orterna Bergkvara, Torsas och Soderaker, men
pa grund av kvalitets- och kvantitetsproblem har brunnarna endast varit
kvar som reservvatten de senaste 10 dren. Orterna Bergkvara, Torsas och
Soderaker forses numera med vatten via ledning fran Kalmar.

Risker yt- och grundvatten

I den senaste forvaltningscykeln bedémdes grundvattenforekomsten
otillfredsstéllande for bade kemisk och kvantitativ status. Den
otillfredsstédllande bedomningen grundar sig pa problem med férhéjda
kloridhalter i ett antal brunnar beldgna nira kusten i Blekinge. Man
bedomer att de forhojda kloridhalterna kommer av saltvattenintrangning
fran kustvatten pa grund av ett 6veruttag av grundvatten. Forekomsten
av klorid indikerar ett Gveruttag av vatten och diarmed att det finns
problem med vattenkvantiteten. VA-forvaltaren i Blekinge lan har ocksa
sett en trend av sjunkande grundvattennivaer som inte aterhamtar

sig till normala nivier under vinterhalvéret. Det har tidigare funnits
vattentakter i forekomsten som har lagts ner pa grund av kvalitets- och
kvantitetsproblem (VISS, 2021).

Tva storre omraden med genomslédppliga jordarter finns inom
utredningsomradet. Det ena omradet ar kring vag E22 soder om
Bergkvara dar jordarten dr sandig moran, och det andra kring

vig 504 dar jordarten ar isdlvsavlagring. Vid en fororeningsspridning
vid till exempel en trafikolycka innebar en genomslédpplig jordart att
fororeningen snabbt kan spridas ner till grundvattenytan och fororena
grundvattnet och berggrundsakvifiren som finns i sandstenen langs
Kalmarkusten.

e ¥y : s < =
Figur 54. Foto som visar Torsasan.
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Figur 56. Karta 6ver backar, diken, vatmarker, grundvattenférekomsten
samt vattenskyddsomréadet inom utredningsomradet.

Figur 55. Foto som visar skylt pa var vattenskyddsomréadet bérjar vid
Gummebo.
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3.9 Byggnadstekniska forutsattningar
3.9.1 Geoteknik

Jordartskartan, se Figur 57, visar att jordlagren i utredningsomradet
generellt bestar av fastmark i form av moréan (bl4), med lokala omréden
av losare sediment av isdlvssediment (gron), sand (orange), torv eller
silt (brun och gul). Oster om utredningsomradet blir forekomsten

av sand (orange) storre. Berg i dagen eller mycket tunt jordtacke ar
registrerat viaster om utredningsomradet och lokalt ocksé i den vistra
delen av utredningsomradet. De lokala omraden som ska beaktas som
l6smarksomraden ar framst norr och s6der om sandésen som strécker
sig fran Bergkvara och in mot Torsas. Det finns storre ssmmanhingande
I6smarksomréden registrerade mellan Pdboda och S6derakra i norr
samt Kabbetorp i séder. Flertalet mindre sammanhingande omraden
med organiska avlagringar av mestadels torv ir registrerat 6ver hela
utredningsomradet.

Naturligt lagrad jord bedéms kunna ateranviandas inom projektet.
Friktionsjord kan dteranviandas som fyllning, terrassering och
overbyggnader efter att klassificering och sortering utforts. Kohesionsjord
kan till stor del anvindas som estetiska landskapsbyggande atgirder.

3.9.2 Fororenade omraden

Inom ramen for projektet har en inledande PM tagits fram med syfte

att identifiera potentiellt fororenade verksamheter i utredningsomradet.
Potentiella fororenade verksamheter har identifierats genom studier av
tillgangliga karttjanster hos Lantmateriet (karttjanst Historiska kartor),
Lansstyrelsens karttjanst VISS, MIFO-objekt (inventering av riskklasser)
beldgna inom utredningsomradet fran Lansstyrelsens EBH-stod
(efterbehandling av fororenade omraden). Inom utredningsomradet finns
13 potentiellt fororenade omraden registrerade i EBH-stodet, se karta i
Figur 58. Ett objekt, Torsas tradgardsodlingar, utgor riskklass 2 vilket
innebar att omradet utgor storst risk for att fororening kan patraffas.
Fororeningar kan dven patraffas pa 6vriga objekt men eftersom dessa har
lagre klassificering kan de antas ha en mindre foéroreningsomfattning.

3.9.3 Ledningar, transformatorstation och

vindkraftverk

Soder om Torsés gar en hogspanningsledning genom utredningsomradet
i 6st—vistlig riktning, for att sedan striacka sig norrut mellan Bergkvara
och Torsas. Ledningarna fordelas vid en transformatorstation vister om
Gummebo. Ytterligare en luftledning gar i 6st—vistlig riktning soder om
Torsas och sydvist om Bergkvara. Skanova har markférlagda ledningar

i utrednings-omradet vilka foljer strukturen av végar eller diken. Tele 2
har en mindre kabelstrackning i omradet vaster om Bergkvara.

I Bergkvara och Torsas finns ett kommunalt ledningsnét for vatten och
spillvatten. Fjarrvarme finns i centrala Torsas och i tatorterna finns

dven i viss man ett fibernit. Ett viktigt omréade ar den gamla banvallen
mellan Torsas och Bergkvara, Lionsleden, dar allt spillvatten gar fran
Torsas till reningsverket i Bergkvara. I denna 6st—vastliga led ligger dven
dricksvattenledning genom hela utredningsomrédet. Ledningarna ligger
pé ett djup mellan 1,5 meter och 3 meter.

Inom utredningsomradet finns tvé vindkraftverk - ett norr om Torestorp
(87 meter totalh6jd) och ett sydvist om Paboda (100 meter totalh6jd).
Avsténdet mellan ett vindkraftverk och en allmin vag bor vara minst lika
stort som vindkraftverkets totalh6jd, dock alltid minst 50 meter.
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Figur 68. Karta &éver stérre ledningar, transformatorstation (markerade
med bla ring), vindkraftverk och férorenad mark.
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3.10 Klimat

Utslapp av vaxthusgaser fran transporter star idag for en tredjedel av
Sveriges totala klimatutslapp. Sveriges langsiktiga klimatmal ar att
Sverige inte ska ha négra nettoutsldpp av vixthusgaser till atmosfaren
senast ar 2045, for att darefter uppna negativa utslapp (negativa utslapp
innebar att koldioxid avlagsnas fran atmosfaren permanent). Delmal ar
att utsldppen fran transporter ska minska med minst 70 procent till 2030
jamfort 2010. Utsldppen fran transporter har hittills minskat med

20 procent jamfort med 2010.

For att aktivt och systematiskt arbeta for att minimera klimatpaverkan
i projektet ar det viktigt att tidigt identifiera vilka faktorer som leder till
utsldpp av klimatgaser for om- och nybyggnad av E22 vid Bergkvara.

Utslapp av klimatgaser kommer framst vid tva olika skeden: under
byggtiden samt vid anvindning av vigen. Berdkningar visar att trafiken
pa végen ger storst klimatpaverkan. Klimatpaverkan sker dven vid drift
och underhall samt vid reinvestering av infrastrukturen, men i jamforelse
med byggtiden och anvandning av vagen ar drift, underhall samt
reinvestering forsumbart.

Vid byggandet av viagen har framfor allt sex olika faktorer identifierats
som drivande for klimatpaverkan:

e Optimera dimension — Sikerstall att viganldggningen fyller de
behov som finns och bygg bara for det som beh6évs nu och i framtiden.

e Kortast ny vigstrickning - Att bygga den kortast mojliga
nya vigen innebdr minsta mojliga materialanvindning. Material
som exempelvis betong, stil och asfalt innebar bade utslapp av
klimatgaser och hog energianvindning.

e Folja terrdngen - Masshantering ar energikravande och
konstruktioner for att hantera ojimn terrang (ex broar eller tunnlar)
innebdar stor materialanvandning.

e Undvika mark med dalig geoteknik - Geotekniska
forstarkningsatgirder bestar av material som genererar klimatgaser
och urgravning av torv genererar klimatgaser. Urgravning innebar
ocksa hantering av massor, vilket leder till energikravande
transporter.

e Undvika skogsavverkning - Skogsavverkning ar bade
energikriavande och leder till att formégan att ta hand om klimatgaser
minskar. Naturens formaga att ta hand om klimatgaser kan delvis
ersittas genom att nya trad planteras ndgon annanstans, som
kompensationsatgird.

e Undvika naturmiljo — Genom att virna om naturens
produktionsforméaga kan naturen fortsitta att ta upp och binda CO2.
Att undvika naturmiljo gynnar ocksa den biologiska mangfalden.

For anviandning av vagen har fem olika faktorer identifierats som
drivande for klimatpaverkan:

e Genast vig - Vigliangd ar den enskilt storsta faktorn for
klimatpéverkan i ssmmanhanget, eftersom ju langre vagtrafiken
maste kora desto mer energi forbrukas.

e Inte overstiga lutning pa 6 procent - Lutning pa vigen paverkar
inte energiférbrukning i stor utstrackning for biltrafiken, men for
tung trafik leder en lutning pa 6ver 6 procent till avsevart stérre
utslapp av klimatgaser.

e Underlitta for kollektivtrafik, gang och cykel - Om fler viljer
kollektivtrafik, gédng eller cykel som firdmedel innebér det mindre
klimatutslapp.

e Trafikens hastighet — Hastighetsgrans och faktiskt hastighet pa
vagen paverkar energianvandning eftersom hogre hastigheter dr mer
energikravande. Om den faktiska hastigheten ar jamn bidrar dven det
till minskad klimatpéaverkan, bdde genom mindre utslapp och mindre
dackslitage

o Ge mojlighet till forare att planera sin korning - Ecodriving ar
mer klimatsmart. Vagen bor utformas pé ett sidant sitt att den ger
goda forutsattningar till ecodriving.
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Faktaruta - Elektrifiering av fordonsflottan

Trafikverket utreder elektrifiering av fordonsflottan for att minska
transportsektorns klimatpaverkan. For personbilar och latta lastbi-
lar &r batteridrivna fordon redan en realitet och aven den férvan-
tade fortsatta utvecklingen. Fér tunga fordon &r bilden inte lika
entydlig och halltiderna vid stationar laddning paverkar den totala
restiden mer eftersom denna trafik kor langre strackor.

Alternativa drivmedel som utreds ar framst vatgas och elektrifiering
av de storre trafikstraken. Vilken teknik som kommer att vara
framgangsrik i Sverige och pa en internationell marknad, framférallt
inom EU, beror pa hur dessa utvecklas bade tekniskt och mark-
nadsmassigt.

Trafikverket haller pa att utreda och utforma en nationell strategi for
elektrifiering av viktiga strak och i det arbetet ingar att bedéma om
atgarderna dels har tillrécklig effekt och dels ar samhallsekono-
miskt [Bnsamma.

Eventuell utbyggnad av elvag langs E22 hor till etapp 4 med strak
som kompletterar huvudstraken som gar mellan Malmé, Goéteborg
och Stockholm. Etapp 4 beraknas inledningsvis ill

tidsperioden 2033-2037. | nuldget ar det inte sakerstallt huruvida
denna I8sning ska férordas eller vilka tekniska krav den 16sning
som valjs stéller pa anlaggningen. Eftersom detta projekt sker inom
aktuellt strak och i ndra anslutning till tidplanen fér den nationella
strategin blir det viktigt att f6lja kunskapsutvecklingen och natio-
nella beslut (Trafikverket 2021a).




