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I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samréd bedrivits inom
projektet, vilka synpunkter som kommit in frin enskilda, myndigheter och organisationer
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samréd finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar och protokoll finns
diarieférda pé Trafikverket under drendenummer TRV 2020/76129. Inom projektet har ett
PM samrad upprittats som beskriver resonemang och val avseende hur samradsprocessen
for vagplanen E22 forbi Bergkvara planeras bedrivas fram till och med val av lokalisering.

1 Sammanfattning

Under hosten 2020 péaborjades arbetet med att ta fram en vagplan vig E22 pé delen forbi
Bergkvara, Torsas kommun, med maélet att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten pa
E22 samt forbéttra boendemiljon i Bergkvara. Projektet syftar till att lokalisera vég i ny
strackning forbi Bergkvara inom aktuellt utredningsomrade. Den aktuella strickan inom
utredningsomrédet foreslas bli en motesfri 2+1 viag med fysisk motesseparering (mittracke).
Det forvintas ske delvis pa befintlig vig och delvis som ny vagstrackning.

Under projektet har sedan foljande samrad hallits:

e Samrad 1 (30 november — 21 december 2020) - samrad infér Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Handling for bedomning avseende betydande miljopaverkan
lamnades till Lansstyrelsen Kalmar ldn i februari 2021.

e Samrad 2 (23 juni — 13 augusti 2021) — samrad med syfte att informera allmdnheten om
den pégaende processen och de korridorer som tagits fram under varen 2021 utifran
vagtekniska aspekter.

e Samrad 3 (7 maj — 10 juni 2022) — samrad avseende val av lokalisering och
effektbedomning av framtagna korridorsalternativ.

Pa grund av rddande coronapandemi erbjods inga fysiska moten vid Samréd 1 och 2 utan
samradsmaterial fanns att tillga digitalt pa Trafikverkets hemsida med tillh6rande digitalt
formulér for att lamna synpunkter eller stélla fragor. For det Samrad 3 holls méte pa orten i
form av uppsokande samrad i Bergkvara och Torsas den 17 och 18 maj.

Gillande for alla samraden var att allminheten och enskilda som kan antas sirskilt berérda
bjods in via annons i lokaltidning samt Post och inrikes tidningar. Information om
samraden fanns adven tillgdnglig pa Torsas kommuns hemsida, pd Trafikverkets Facebook-
sida och for de tva forsta samraden en riktad Facebook-annons for anvindare i anslutning
till utredningsomradet. Fér Samrad 2 och 3 fanns information om samradet &dven lokalt i
anslutning till matbutiker och i kommunhuset. Myndigheter och foreningar kontaktades via
e-post eller post i Samrad 1 och 3. Fér Samrad 2 som i forsta hand syftade till att informera
om pagdende process gjordes ingen begdran om yttranden fran myndigheter. Moten med
Torsds kommun och Linsstyrelsen Kalmar 14n har héllits kontinuerligt i hela planprocessen.

Under samradsprocessen har ungefir 120 skriftliga yttranden inkommit.

Genom dessa samradsformer bedoms samtliga parter ha haft fullgoda méjligheter att
inkomma med synpunkter i samradsskedet. Inkomna yttranden och hur de har
omhéndertagits beskrivs pd kommande sidor.



2 Samradskrets

Samrédskretsen har valts med utgéngspunkt fran praxis i liknande projekt (se Viglagen,
1971:948, §14b). Eftersom Trafikverket tidigt bedomde att projektet kunde antas ha en
betydande miljopaverkan hade samréd 1 (planldggningsprocessens samradsunderlagsskede)
en bred samrédskrets. Utover lansstyrelsen, berérda kommuner och enskilda som kan antas
séarskilt berérda inkluderades dven organisationer som kan antas bli berérda i storre
utstrackning an praxis for samradsunderlagsskedet. Eftersom arbetet med framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningen foljer genom hela projektet har det bedémts att det ar
lampligt att inkludera dessa parter sa tidigt som mojligt i processen for att inhdmta
kompletterande lokalkunskap tidigt i projektet. Samradskrets for aktuellt projekt:

Enskilda som kan antas sarskild berorda
Allméanheten
Torséds kommun

Region Kalmar lan (regional utvecklingsforvaltning samt regional
kollektivtrafiksmyndighet)

Kalmar lanstrafik (genom Region Kalmar)
Lansstyrelsen Kalmar lan

Jordbruksverket

Naturvardsverket

Skogsstyrelsen

Forsvarsmakten

Lantbrukarnas riksférbund

Sveriges Akeriforetag Sméaland-Oland

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Sveriges metrologiska och hydrologiska institut (SMHI)
Réddningstjanstforbundet Torsas-Emmaboda
Naturskyddsforeningen (Kalmar 1an samt Torsés)
Riksantikvarieambetet

Kalmar lans museum

Kalmar lans hembygdsforbund

Byalag som identifierats (Bromsebro Samhallsforening, Bergkvara
Samhaillsférening)

Jaktlag som identifierats (Kalmar sunds jaktvardskrets, Jagarforbundet Kalmar)
Sveriges Ornitologiska Férening — BirdLife Sverige

Svenskt naringsliv

Foretagarna (Torsas)

Sydsvenska Handelskammaren (samt E22 AB)



Funktionsratt Kalmar 14n
Eolus Vind AB

E.ON Energidistribution AB
Svenska kraftnéat

Tele2

Kraftringen

Trafikverket Infrasystem
Skanova

De foreningar som har valts ut har tagits med i samradskretsen med héansyn till att de kan
komma att bidra med relevant lokalkdnnedom och bedéms dven kunna ha ett intresse av att
tidigt ha insyn i projektet.

I samrad 2 bjods allménheten in till samrad eftersom det primart syftade till att informera
om och ge insyn i projektets pagdende arbete. I kommande samrad avseende foreslagna
korridorer som effekt- och konsekvensbedomts kommer den ovan beskrivna
samradskretsen ater att kontaktas.

3 Samrad

Samrad &r en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen. Samrad
kan omfatta olika slags aktiviteter sdsom formella samrad diar samradskretsen bjuds in och
Trafikverket aktivt soker yttranden eller genom méten eller utskick till berérda. Det dr dock
mojligt att komma med synpunkter under hela processen.

Vagplan/jarnvagsplan

Faststallelsehandling

Granskningshandling

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag Framtagning av Renrermimer e
: fér lansstyrelsens beslut om alternativa BIMNEL gtaMES P8 - Kungdrande och granskning Faststallelse
: betydande miljtpaverkan lokaliseringar sam :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens & Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan godkannande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

...............................................................................

Figur 1 Processbild planldggningsprocessen. Samrdd 1 utgjorde samrdd under samrddsunderlagsskedet.
Samrad 2 utgjorde det férsta av tvd samrad inom skede val av lokalisering.

Under aktuellt projektets héalls dialogmoten lopande mellan Trafikverket och Torsas
kommun som ett komplement till de formella samraden. Dialogmétena syftar till att ge
kommunen tidig insyn, inflytande och méjlighet till synpunkter under projektets gang. Aven
moten med Lansstyrelsen halls lopande under projektets gang. Minnesanteckningar fran
dessa moten finns diarieférda hos Trafikverket men beskrivs inte i samradsredogorelsen.

Moten med Torsés kommun, Linsstyrelsen, regionen och andra organisationer har
genomforts digitalt. Digitala méten bedoms inte ha haft ndgon betydande negativ inverkan
pa mojligheten for myndigheterna att orienteras avseende projektet och inkomma med sina
synpunkter.



Som ett inledande steg skickades ett brev ut till boende i utredningsomradet i september
2020 for att informera om att projektet hade péborjats, att samridd kommer ske och hur
intresserade kan komma i kontakt med Trafikverket. Lansstyrelsen Kalmar ldn och Torsas
kommun kontaktades i oktober for informationsméten som holls pa digital 1ank.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan (samrad 1)

I tre veckor, under perioden 30 november—21 december 2020 holls samrad i
samradsunderlagsskedet infor Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopdverkan. Allmanheten och enskilda som kan antas sarskilt berorda bjods in
via annons i lokaltidningarna Barometern (l6rdag 28 november), Blekinge ldns tidning (28
november) och Kalmar lidns tidning (torsdag 26 november). Pa grund av rddande
coronapandemi erbjods inga fysiska samriadsmoten i detta skede utan samradsmaterial
fanns att tillga digitalt pa Trafikverkets hemsida. F6ljande material fanns att tillga:

Planlaggningsbeskrivning
En presentation av projektet, planlaggningsprocessen och forutsiattningar i omradet
Beskrivningar av forutsattningar och planlaggningsprocess i 16ptext.

I samradsmaterialet stilldes direkta fragor till deltagarna for att finga upp sddant som
annars spontant kan dyka upp pa ett samradsmote.

Som komplement till ovan fanns information om samradet tillganglig 4ven p& Torsés
kommuns hemsida, Trafikverkets Facebook-sida samt som riktad Facebook-annons under
30 november — 11 december. Under samradsperioden inkom totalt ca 60 yttranden via e-
post, post, telefon eller via Trafikverkets hemsida. Nedan f6ljer ssmmanfattningar och
bemoétande av inkomna yttranden.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Tidigt samrad den 27 oktober 2020

Tidigt samrad med Lansstyrelsen Kalmar l4n holls den 27 oktober 2020 via digital 1ank. Det
tidiga samrédet syftade till att informera om projektet, Trafikverkets analys av hur omradet
ser ut, identifierade intresseomraden samt den kommande arbetsprocessen. Lansstyrelsen
stillde fragor om det kommande arbetet och dess innehéll samt om det finns kunskap kring
befintliga detaljplaner men lamnade inga kommentarer kring det specifika projektomradet.
Lansstyrelsen papekar dock att det antagligen kommer behovas en fordjupad dialog inom
vissa Amnesomraden nér arbetet fortskrider.

Samrad 15 december 2020

Ytterligare samrad holls den 15 december vilket utgjorde ett forberedande samrad infor
lansstyrelsens skriftliga yttrande. Lansstyrelsen papekade har vikten av ett
avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning (MKB), att det inte bor goras fysiska
undersokningar avseende kulturmiljo infor korridorval utan i ett senare skede, att
vatmarksarealer som finns inom omradet identifieras och att det finns ett eget avsnitt for
MKN-vatten och vattenlandskapet. Linsstyrelsen menar dven att det alltid ar béttre att ligga
i anslutning till befintlig vagstracka for att minimera paverkan, markanspraket och intréng i
fornldamningar och paverkan pa kulturmiljolandskapet.

Skriftligt yttrande
Lansstyrelsen Kalmar lan har vidare inkommit med ett skriftligt yttrande 17 december 2020.



Sammanfattning av inkommet yttrande:
I yttrandet fokuserar Lansstyrelsen pé att brett informera Trafikverket om vilka varden som
finns inom utredningsomradet samt ge upplysningar till Trafikverket.

Natur: Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover inventera omradet och bedoma
péverkan (habitatforlust, stérning av vigen, 6kad barriareffekt av vigen samt
paverkan fran eventuell belysning) pa biotopskyddade objekt, skyddsvirda trad,
arter som kan paverkas sdsom fladderméss, havsorn, utter, pollinerare samt grod-
och krildjur. Lansstyrelsen bedomer dven att Trafikverket behover utreda hur viagen
kommer att paverka 6vrigt vilt i omradet. Lansstyrelsen anser att Trafikverket
behover vilja det alternativ som paverkar ovanstdende varden i s liten utstrackning
som mojligt.

Hydrologi: Lansstyrelsen kan konstatera miljokvalitetsnormer for berérda yt- och
grundvatten ej d&r bedémda och att de behover beskrivas samt att eventuell pdverkan
pé till exempel Torsdsin och Grisbacken samt narliggande kustomrade och dess
kustvatten behover bedomas. Lansstyrelsen bedomer dven att dtgiarder kopplade till
hantering av vigdagvatten behover beskrivas och att vatmarksmiljoer som kan
komma att paverkas av ny vigdragning behover beskrivas och bedémas i vilken
omfattning de kommer att paverkas. Lansstyrelsen bedomer dven att
samradsunderlaget behover kompletteras med ett vattenavsnitt som hanterar
vattenlandskapet och dess virden samt 6versiktligt hur dessa virden kommer att
péverkas av ny vigdragning. Om det senare ska anldggas vagtrummor, vagtunnlar,
faunapassager med mera behover Trafikverket ta upp detta i sa tidigt skede som
mojligt och presentera detta i samband med olika alternativ till vigdragning.

Strandskydd: I framtida arbetet méaste Trafikverket bedoma var strandskydd rader,
vilka vattendragdrag som omfattas av dikningsforetag samt hur viagplanen kommer
péverka strandskyddets syften med mera.

Kulturmiljo: Lansstyrelsen bedomer att Trafikverket i sin fortsatta planering bor i sa
stor utstrackning som majligt bredda befintlig E22 och minimeras markingreppen
och ingrepp i fornlamningar. I detta tidiga skede finns det i Gvrigt ur
fornlamningssynpunkt inget att erinra.

Bebyggelse: Lansstyrelsen informerar om ytterligare material i form avseende
kulturmiljovardens riksintressen samt att Torsas kommun héller pa att ta fram ett
nytt kulturmiljéoprogram. Anpassningar for att minimera paverkan pa kulturmiljon i
stort bdde kan behova beskrivas vidare framéver.

Miljo: Lansstyrelsen informerar att det finns omraden som ar registrerade i
lansstyrelsernas databas for potentiellt forenade omréden inom eller i direkt
anslutning till utredningsomradet. Dessa behover innefattas i kommande analys och
bed6mning av potentiellt férorenade omraden och hur de kan péverka olika
strackor. Lansstyrelsen bedomer att det behover finnas en plan redan i
samradsskedet for hur eventuellt uppkomna féroreningar ska hanteras. Dessa ska
motiveras och konkretiseras i planhandlingarna. Det behover dven framga i
planhandlingar vilka féroreningsnivaer som ska gilla pa samtliga delar av
planomradet.

Jordbruksmark: Det dr viktigt att bevara sd mycket jordbruksmark som mgjligt, i
omrédet eftersom det finns en del stora mjolk- och kéttproducenter som ar
beroende av att jordbruksmarken far vara kvar och att arronderingen inte blir for



splittrad. Fran Soderakra och en bit séderut finns hogavkastande dkermark.
Lansstyrelsen foredrar att framtida strackningen, si langt det ar mojligt, gar i
nuvarande strackning av E22 och bara gor en sving forbi samhillet Bergkvara, da
blir det minst stérningar for lantbruket.

Trafikverkets bemotande: I detta skede och i det samrddsmaterial
som kommunicerats digitalt har Trafikverkets fokus legat vid att
inforskaffa information om vilka forutscdttningar och véirden som finns i
omrddet. Samrddsunderlagsrapporten som ldnsstyrelsen tillhandahdlls
for beslut om betydande miljopaverkan skiljer sig i omfattning fran
underlaget da rapporten dr mer beskrivande och innehdllsrik och foljer
samma grund samt Trafikverkets normala format for samrdadsunderlag.
Det innebar att ldnsstyrelsens synpunkter avseende bland annat
inventeringar och hydrologi finns med i rapporten och kommer tas
vidare i fortsatt arbete. Vad gdller mer specifika fragestdllningar som
lyfts sG kommer dessa att hanteras i lokaliseringsutredning och
samrdadshandlingsskede.

3.1.2. Samrad med berdrd kommun
Samradsmote 27 oktober 2020

Den 27 oktober 2020 holls ett inledande samradsmoéte med Torsas kommun for att i ett
tidigt skede informera om projektet och processen framat samt 6versikt 6ver vilka
utredningar som Trafikverket avsdg genomfora. Motet utgjorde det forsta i en motesserie
med dialogmoten med tjanstepersoner vid kommunen. I serien ingar &ven moten med
foretradare fran kommunstyrelsen och den politiska plangruppen.

Samradsméte 4 december 2020

Samrad med Torsas kommun hoélls den 4 december 2020 via digital lank. Det tidiga
samradet syftade till att informera om projektet, hur omradet ser ut, identifierade
intresseomréden samt den kommande arbetsprocessen.

Skriftligt yttrande
Torsds kommun har inkommit med ett skriftligt yttrande den 28 januari 2021.

Sammanfattning av inkommet yttrande:
Torsds kommun har féljande 6vergripande synpunkter.
Trafik: Tillgingligheten frdn E22 bor ske genom planskilda/ sdkra korsningar.

Strategisk placering av vigstrackan bor goras s att den tunga trafiken kan minska
genom Torsas samhille.

BRT-stationen ska framja kortast mojliga kommunikationsvagar till och fran de
stora orterna och ge mojlighet for verksamheter, bostdader och samhéllsviktiga
funktioner att utvecklas. Placeringen av stationen foreslas inom triangeln
Bergkvara-Torsas-Soderdkra och norr om Bergkvaraviagen.

Den planerade vigens strackning genom landskapet har stor betydelse for boende,
besokare med fleras upplevelse av den lantliga miljon. Kommunen férutsatter att
vagens gestaltning i landskapet genomfors med hiansyn tagen till landskapets skala,
siluett och siktlinjer.
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I kommunens Gversiktsplan fran 2010 har det foreslagits att en avfart frén ny E22-
strackning bor anldggas norr om Broms for att skapa sdkrare in- och utfart till
sambhallet. Detta ska beaktas.

P4 vissa platser ar det inte mojligt att halla ldngre avstand dn 150-200 meter till
bostadshus. For dessa fastighetsédgare kan en visentlig forsamring av
boendekvaliteten upplevas. Géllande riktviarden for buller kan komma att
overskridas och eventuella atgiarder vid for hoga bullernivder behéver dé utredas.

Natur: Inom utredningsomradet finns det flertal olika naturvirden och
skyddsomraden som Trafikverket behover ta hansyn till:

Natura 2000 Eklunda, skogliga biotopskyddsomréaden, nyckelbiotoper, skogliga
naturviarden, sumpskogar, dngs- och betesmarker, alléer och andra biotopskyddade
objekt skyddsvarda trad, fladdermdss, havsorn, utter, fjdrilar och andra pollinerare,
grod- och krildjur samt andra rédlistade och fridlysta arter

Grund-, yt- och kustvatten: Torsas kommun har arbetat mycket aktivt med
vattenforvaltning de senaste 20 aren. Inom utredningsomradet finns ett flertal olika
vattenrelaterade omraden och aspekter som Trafikverket behover ta hansyn till eller

utreda:
o Atgirdernas paverkan pa gillande miljokvalitetsnormer.

e Del av Torsasan i Bruatorpsans huvudavrinningsomrade ligger inom
utredningsomréadet.

e  Grisbicken ligger inom utredningsomradet.
e Del av Bromsebicken ligger inom utredningsomradet.

o Ett stort antal tdckdiken finns karterade inom utredningsomradet. Kommunen
kan bistd med information.

e Det kan finnas omraden som omfattas av strandskydd inom utrednings
omradet.

e Enskilda vattentdkter och avloppsanlaggningar finns inom utrednings omrédet.
¢ Kommunal vattentikt finns inom utredningsomrédet.

e Hantering av dagvatten fran vigen behover ske pa ett miljomassigt godtagbart
satt.

e Klimatférandringen har bidragit till att Torsads kommun &r starkt paverkad av
vattenbrist. En ny vigbyggnation kan leda till att omradet avvattnas 4n mer om
hansyn inte tas.

e Overforingsledningar for kommunalt VA finns i Lionsleden.

Milj6: Inom utredningsomrédet finns potentiellt férorenade omraden som
Trafikverket behover ta hansyn till:

e Ett riskklass 2 och tva objekt inom riskklass 3.

e Det gar inte att utesluta att det finns fler omraden som potentiellt kan vara
fororenade men som idag kunskap saknas for.

Jordbruksmark: Inom utredningsomradet finns bérdig mark och manga djurgardar,
detta behover Trafikverket beakta. Det ar en viktig naring i kommunen.
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Kulturmilj6: Det &r positivt att Trafikverket tar hénsyn till saval riksintresse som till
kommunens egna kulturmiljoprogram "Framtida minnen". En 6verlamning av
kommunens inventering av sarskilt vardefulla byggnader i titorterna, enligt plan-
och bygglagen 8 kap 13§ har tidigare skett. Kommunen onskar fortydliga att saval
kulturmiljoprogrammet som ovan nimnda byggnadsinventering endast utgor ett
urval av bebyggelsen i Torsés och att inte nagon fullstindig inventering av hela
kommunen skett. Det gér darfor inte att helt utesluta att bebyggelse som inte ar
inventerad finns inom omréadet.

Sammanfattningsvis: Kommunen dr mycket positiv till utredning och
genomforande av ny strackning av E22 forbi Bergkvara. Det ar en viktig atgard saval
for kommunens utveckling som for den regionala tillvaxten.

En nira dialog med Torsds kommun under projektets géng ar en forutsattning for
att kunna fa in kommunens synpunkter och kunskap i samband med val av olika
korridorer.

Torsas kommun foreslar att den framtida strackningen av E22 f6rbi Bergkvara sker i
samforstdnd med berorda intressenter sa att en optimal placering kan uppnaés.

Torsas kommun arbetar just nu med att ta fram en ny 6versiktsplan. Det dr av stor
vikt att projekten med nya 6versiktsplanen och den framtida strackningen av E22:an
samverkar.

Trafikverkets bemotande:

Inkomna synpunkter och information kommer att tas i beaktande under
det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen. Trafikverket ser de
lopande dialogmotena med kommunen som tillfdllen for samverkan med
syfte att pa bdsta sdtt forena den framtida strdckningen av E22 med
kommunens nya oversiktsplan.

3.1.3. Samrad med allmé&nheten och de enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda

I samband med det inledande utskicket i september 2020 inkom fragor/yttranden via
telefon gillande framfor allt kommande process, dessa finns liksom andra yttranden
diarieférda pa Trafikverket under drendenummer TRV 2020/76129.

Under samradsperioden inkom 29 yttranden fréan enskilda personer via e-post, post, telefon
eller via Trafikverkets hemsida.

Synpunkter/yttranden som inkommit kategoriseras och sammanfattas under féljande
teman:

Generellt/nyttan av ny strickning av vigen

En del av de inkomna yttrandena ifragasatter behovet av en ny dragning av vigen. Flera
menar att vagen alltid gatt dar och att boende i Bergkvara dr medvetna om vigens "brister"
sasom bullerpéverkan. Man ifragasitter &ven om héansyn tagits till framtida tekniska
l6sningar som kan ge minskad trafik och om det d4 dr motiverat med en ny vigdragning
som har negativa konsekvenser pa bade natur- och kulturmiljo samt de boende utanfér
Bergkvara som blir drabbade av ny vig. Aven fragan om det ir limpligt ur klimathiinsyn att
bygga ny vig med 6kade utslapp som f6ljd.
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Andra yttranden &r positiva till forbifart Bergkvara och anser att E22an dr av vikt for hela
bygdens utveckling. En ny vig anses ha positiva effekter pd Bergkvara genom 6kad
trafiksdkerhet for inte minst oskyddade trafikanter.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket kommer att beakta inkomna
yttranden och synpunkter in i det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen. Trafiken pd E22 genom Bergkvara har 6kat
genom dren och alltmer tung trafik trafikerar vigen. Vigen anvinds
som genomfartsled, lokalgata och skolvdg vilket leder till svarigheter att
uppnd fullgod trafiksikerhet. Tidigare genomford dtgdrdsvalsstudie har
landat i slutsatsen att det varken dr majligt att Gstadkomma de
trafiksdkerhetshojningar som krdvs eller att forbdttra tillgdngligheten
inom Bergkvara utan att leda trafiken utanfor samhdllet. I den hdr delen
av landet dr E22 den viktigaste transportleden eftersom det inte finns ett
utbyggt jarnvdgsndt som kopplar samman kuststdderna.

Inom projektet kommer en klimatkalkyl att tas fram som pa ett effektivt
och konsekvent sdtt berdknar den energianvdndning och
klimatbelastning som féreslagen strdckning ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. Trafikverket strdvar mot ett évergripande mdl att vi
ska ha ett klimatneutralt transportsystem Gr 2045 vilket innebdr att vi
redan nu mdste arbeta aktivt i vara projekt for att minska
klimatpaverkan pa sikt.

Exploatering av jordbruksmark

Ett stort antal yttranden har synpunkter pa och motsitter sig ny vigdragning pa den aktivt
brukade jordbruksmarken inom utredningsomradet. Yttrandena betonar de negativa
effekterna for bade de enskilda jordbrukarnas marker och inkomst samt vikten av att virna
om jordbruksmarken utifran nationell livsmedelsforsorjning i ett framtida forandrat klimat.
Man ser dven att breddning av befintlig vag skulle ha stor negativ paverkan eftersom det tar
stora arealer i ansprak. Oavsett dragning oroas man av att de redan idag i férhéllandevis
sma akerarealerna klyvs med forsamrade eller olonsamma brukningsmajligheter till f61jd.
Jordbruksmarken i form av kulturmiljo betonas ocksa som vardefull att skydda.

Trafikverkets bemotande: Jordbruksmark har nationell betydelse
och dr utpekad som detta i miljobalken. Liksom med ovrig
markanvdndning gdller att vi mdste hushalla med den resurs som
marken innebdr och marken skall anvdndas till det den dr mest limpad
for med hdansyn till dess beskaffenhet, lige och foreliggande behov. Det
aktuella projektet dr inte mojligt att genomféra och samtidigt helt
undvika exploatering pa befintlig jordbruksmark. Trafikverket mdste
ddrfor under arbetets gang med lokaliseringsutredningen vdga olika
intressen mot varandra och verka for att minimera den negativa
inverkan pa jordbrukslandskapet och bevara vdrdefull jordbruksmark i
mojligaste man. Pdverkan pa jordbruksmark utgor ett av flera kriterier
for att sammantaget vdlja den lokalisering som dr mest gynnsam.
Trafikverket kommer l6pande beskriva paverkan pd jordbruksmark i
projektet och i miljokonsekvensbeskrivningen. Linsstyrelsen dr
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tillsynsmyndighet och innan vdgplan kan antas skall tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning godkdnnas.

Kinda viarden natur/rekreation/kultur/hydrologi

Flera yttranden informerar om kidnda viarden i omrédet sdsom olika skyddade arter,
vardefulla trad, rekreationsmiljoer, viltpassager med framfor allt dlg samt registrerade
fornlimningar. Aven omriden med stiende vatten nimns.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket tackar for ny information och kommer att
ta med denna i underlaget for det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen.

Utformning av viigen

Flertalet yttrande anser att vigen bor dras i den véstra delen av utredningsomradet for att
inte exploatera jordbruksmarken. Man anser dven att en dragning i skogsmark kan minska
den bullerpaverkan som blir i det 6ppna landskapet. Andra 6nskar att vigen dras sé nira
Bergkvara som mgjligt och att befintlig vdg anvinds sa mycket som mgjligt. Det har dven
inkommit synpunkter pa att vigen bor utga fran storre trafikfloden och att man istéllet bor
planera for en 2+2 vig med hogre hastigheter. Flertalet betonar dven att Trafikverket ser till
att hiansyn tas till oskyddade trafikanter och utformningen av gang- och cykelstrak i
anslutning till vagen.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket kommer att ta med inkomna
yttranden och synpunkter in i det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen.
I denna kommer for- och nackdelar med olika lokaliseringar och vdgstandarder
utredas mer djupgaende och presenteras i kommande samrdad och ddrmed ge nya
majligheter till kommunikation.

I projektet ingar att oversiktligt studera anslutande vigndt och strdk, ddr gang-
och cykelndt ingdr, for att till ndstkommande skede fora fram problem och
maojligheter som behdver losas.

3.1.4. Samrad med 6vriga myndigheter, organisationer m.fl.

Forutom kommun och lansstyrelse har samrad skett med foljande 6vriga myndigheter:
Region Kalmar lan, Jordbruksverket, Sveriges geologiska institut (SGU), Skogsstyrelsen,
Naturvardsverket, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) och
Forsvarsmakten. Alla sju har dterkommit med yttranden. Foljande redogors dven for de
yttranden som inkommit fran foreningar, organisationer och ledningségare.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran myndigheter:
Notera att Trafikverkets bemétande gors i gemensamt bemoétande i det fall myndigheter
inkommit med flera yttranden.

Region Kalmar ldn: Regionen lyfter behoven av att arbeta vidare med nya och mer
effektiva kollektivtrafiklosningar lings E22. En separat process har pagatt mellan Region
Kalmar lan, lanets kommuner och Trafikverket Region Syd for att utveckla BRT-stationer i
samtliga kommuner lings E22. Region Kalmar ldn ser att en viktig del i systemet lings E22
ar Bergkvara som dven binder samman Torsas och Soderékra. Lokaliseringen av en ny BRT-
station ska darfor placeras sa centralt som mojligt mellan dessa tre orter och
utbredningsomradet ska darmed omfatta den geografin. Regionen informerar d&ven om
tidigare planering av Torsas kommun och regional planering. De anser att det ar av stor vikt
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att E22 vid en ombyggnation planeras for 110 km/h och 2+2 vig pa grund av att stora
maingder gods- och persontrafik bide idag och i framtiden. I yttrandet finns dven bifogad
malbild for BTR-stationer ldngs E22 i Region Kalmar lan.

Jordbruksverket: Jordbruksverket kommer inte att limna négra synpunkter under denna
samradsperiod.

Sveriges geologiska institut (SGU): SGU ger generellt i detta tidiga samradsskede for
infrastrukturprojekt inte ett platsspecifikt yttrande utan hianvisar till SGU:s allménna
riktlinjer. Informerar dock att SGU kommer ge ut ny heltickande jordartskarta for omrédet
norr om Bergkvara vid arsskiftet.

Skogsstyrelsen: Det ar i detta tidiga skede svart att bedoma hur den nya vagstrackningen
kommer att pdverka naturviarden och pdgaende skogsbruk. Skogsstyrelsen vill inda pétala
betydelsen av att hiansyn tas till befintliga natur- och kulturmiljovarden. Ny vagstrackning
innebar att en viss areal skogsmark tas ur bruk for virkesproduktion. Férutom detta bor
man dven beakta att pagaende skogsbruk kan forsvaras till f6ljd av de barridrer som skapas
av en ny vagstrackning.

Forsvarsmakten: Forsvarsmakten har lamnat synpunkter avseende vigutformning med
bland annat méattangivelser for att vigen ska vara tillgénglig for militdrfordon.

Naturvardsverket: Naturvardsverket avgransar yttrandet till frdgan om Natura 2000.
Utredningsomradet innefattar ett Natura 2000-omréade, som ar fortecknat enligt 7 kap. 27 §
miljobalken omrade. Darmed ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram enligt 6
kap. 20 § 1 stycket 1 punkten miljobalken. For att minska risken for omtag eller ldsningar i
processen bor Trafikverket i ett tidigt skede bedoma hur alternativen kan paverka Natura
2000-omraden.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI): Yttrandet avgrinsas till
SMHI:s kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive luftmiljo
och buller).

Klimat: SMHI papekar att vid planering ska hansyn tas till det framtida klimatet och
SMHI hinvisar till de regionala klimatanalyserna for Kalmar ldn samt andra
publikationer pd SMHI:s hemsida.

Utsléapp av luftfororeningar och vixthusgaser: En emissionsinventering bor goras
for den aktuella viagplanen for att se om planen kommer att innebéra en miljovinst.

En sddan utredning bor redovisa for de totala utsldppen av vixthusgaser och av
luftfororeningar efter att den nya vigen byggts i forhéllande till nuléget.

Buller: Ur bullersynpunkt ar det en férdel om nya strackningen gar utmed redan
befintlig vig sa att inte nya omréden stors. Bullernormer maéste siakerstillas for
boende i omradet.

Hydrologi: Strickningar nira sjoar, vattendrag och vatmarker bor utformas
omsorgsfullt sé att de naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas.

Energimyndigheten: Myndigheten belyser att det inom utredningsomradet finns ett
vindkraftverk vister om Bjorkends med vederborligt sikerhetsomrade. Enligt
Vindbrukskollen finns dven ett utredningsomréde for vindkraft mellan Vaghyltan och N
Téng som behover belysas narmare. I 6vrigt har Energimyndigheten inga synpunkter att
redovisa.
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Réddningstjanstforbundet Torsas-Emmaboda: Riaddningstjansten har for
narvarande inget att erinra i drendet.

Trafikverkets samlade bemotande: Trafikverket kommer att beakta inkomna
synpunkter i det fortsatta arbetet. Den nya jordartskartan som SGU hdnvisar till
kommer att inkluderas som underlag till kommande lokaliseringsutredning.
Fragan avseende emissionsberdkning tar Trafikverket med i det fortsatta arbetet.

Under samradsperioden inkom &ven nio yttranden frén foreningar, organisationer och
ledningségare.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran évriga organisationer:
Notera att Trafikverkets bemotande gors gemensamt forutom for LRF Sydost och
Vattenradet.

Naturskyddsforeningen i Torsas: Foreningen anser att en ny vig blir en barridr med
negativ paverkan pa djurlivet och foreslar att en passage av Lionsleden gors till en ekodukt
pa grund av befintlig spridningskorridor for &lg, vildsvin och radjur samt att leden &r dven
en viktig transportled for gang- och cykeltrafikanter. Foreningen informerar dven om kénd
havsérnshickning, vattendrag for lekmiljoer for fisk, kirnomrade for rodlistade arten
langbensgroda, virdefulla trid och virden kopplade till Ornsjéasen och att paverkan pa
dessa behover utredas. Foreningen ger dven information om viktiga vigar och omraden for
friluftsliv och rekreation. Naturskyddsforeningen i Torsas anser dven att nuvarande
strackning bor anvinds s mycket som mgjligt samt att Trafikverket bor planera in nya
laddningsmgjligheter 1angs E22 vid forbifart Bergkvara.

E22 AB: E22 AB stiller sig positiva till den analys som Trafikverket gor av det radande
laget och vikten av ombyggnationen och anser att byggnationen dr mycket prioriterad. E22
AB stiller sig dock kritisk till beslutet att bygga den nya strackningen som 2+1 vag istillet
for 2+2 med genomgadende motorvag. De har i tidigare analyser visat pd méjliga
samhillsvinster om E22:an byggs ut till genomgéende tvafilig motorvig vilket dven
underldttar for framtida elektrifiering av vigtransporter.

E.ON: E.ON har bade lokalnét och regionalt elnit i omradet och har bifogat
oversiktskartor pa ledningarna. E.ON informerar d&ven om pagaende lokalnatsprojekt i den
sodra delen av utredningsomradet. For att E.ON ska kunna lamna ett utlatande om vigen
s& maste mer detaljerade handlingar 6verldmnas till E.ON.

Svenska kraftniit: Svenska kraftnét har ingenting att erinra mot upprattat forslag.
Svenska kraftnit har inga synpunkter eller nagra ledningar i anslutning till aktuellt omrade
och anser att detta Arende dr avslutat frin Svenska kraftniits sida. Onskar inte medverka i
det fortsatta remissforfarandet forutsatt att utredningsomradet inte forandras eller att inga
forandringar i distributionsnitet gors.

Socialdemokraterna Torsas: Partiet vill betona vikten av projektet for bygden och att
projektet ses som en viktig del i kommunens utveckling. I yttrandet ger de forslag till
utformning och lokalisering av av/pafart till viag 504, vikten av att ny vig inte blir en
barridr, information kring arbetet med cykelvagar samt att framtida trafiklosningar fortsatt
mojliggor nyttjande av den rekreation och friluftsliv som finns i kommunen. De ger dven
forslag till ny matpunkt for trafikmétning samt informerar om en bokskog, och golfbana
som inte &r identifierade i samrddsunderlaget. De podngterar dven vikten i att hitta en
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dragning som stor skogs- och jordbruk sé lite som mojligt och anser att ny strackning bor
finnas inom presenterad strickning i Atgirdsvalsstudien 2015.

Torsas Kustmiljogrupp: Torsds Kustmiljogrupp bevakar de intressen som beror vatten
och om vigdragningen medfor fororeningar eller sinkning av grundvatten som i
forlangningen péverkar kustvattnet kommer foreningen att ha synpunkter om detta.

Torsas OK: Torsas OK informerar om att de har mycket ungdomsverksamhet i omrédet
och att de 6nskar att lagga den nya dragningen av E22:an sa langt oster ut mot Bergkvara.

Trafikverkets samlade bemotande: Trafikverket tackar for inkomna
yttranden och tar med sig ovanstdende synpunkter och information i fortsatt
arbete med vdgplanen.

LRF Sydost: LRF Sydost ar vil inférstddda med behovet och nédviandigheten av en
forbattring av E22:an vid Bergkvara och ser darfor positivt pa denna satsning. Men de
framhaéller att det ar av yttersta vikt att undvika en striackning i odlingslandskapet och
hénvisar till miljobalken. De anser vidare att det ar viktigt att hélla en tidig och god dialog
med berérda markégare samt att dessa far gehor for sina behov och synpunkter. Det ar dven
viktigt att nerfarter till &krar och skogsskiften ar ordentligt tilltagna, att kringliggande
vagnit rustas upp samt att noga planera av- och péfarter samt passager sa att marker inte
blir avskurna och darmed svérare att bruka. For att mildra effekterna av kommande intrang
vore det onskvirt att matjord aterfors till berérda fastigheter dar intresse for detta finns.
LRF Sydost papekar dven vikten av att skydda och varna det vilda livet genom bade stiangsel
och viltpassager samt att paverkan pa vattenavrinningssystem behover radgoras med
markégare. Angadende samradsform anser de att berérda bor kallas till informationsméten
for att fa projektet forklarat och for att fa mojlighet att stélla sina fragor i grupp eftersom det
ar viktigt att ge dem med en begrinsad digital tillgénglighet eller kunskap mojlighet att
delta.

Trafikverkets bemotande: I kommande lokaliseringsutredning kommer
pdverkan pa jordbruksmarken och dess brukande tas i beaktande. Pa grund av
radande coronapandemi och strikta restriktioner ansdags det inte under
samradsunderlagsskedet vara maojligt att halla med fysiska informationsméten. I
Vigforordning, 2012:707, 3 kap 5§ finns ett krav om minst ett samradsmote pa
orten avsett for fastighetsdgare under vigplaneskedet. Ndr det dr mojligt med
samradsmoéte pd orten och vilken form ett sidan méte kan ha kommer att utredas
vidare och grunda sig i, de vid tillfdllet, gdllande restriktionerna.

Vattenradet for Bruatorpsin, Grisbicken och Bromsebicken: Vattenradet anser
att vasentliga delar saknas i samradsunderlaget sdsom typer av samt avsaknad av
information kring dricksvatten (kommunala reservvattentikt och flertalet enskilda
dricksvatten-brunnar) och avlopp kommunalt och enskilt. Vattenradet bidrar i yttrandet
med information om befintliga vattendrag och diken och pépekar dven att enligt
vattendirektivet far inga vattenforekomster paverkas negativt och alla vattenférekomster
ska uppné god status senast 2027.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och
bifogat material med sammanstdallt kartor, markavvattningsforetagens beslut
mm. I samradsunderlaget som skickas till Léansstyrelsen for beslut om betydande
miljépdverkande och fortsatta arbete med samrddshandlingen kommer
vattenfrdgorna hanteras mer utforligt.

17



3.2. Samrad avseende vagtekniska korridorer (samrad 2)

Under perioden 23 juni—13 augusti 2021 genomfordes ett andra samrad inom projektet,
benamnt samrad 2. Samrédet var det forsta i samradshandlingsskedet och del av
lokaliseringsskedet. Det syftade till att i forsta hand informera allmédnheten om den
pagédende processen och de korridorer som tagits fram under viren 2021 utifran vigtekniska
aspekter. Det fanns dven mojlighet att lamna synpunkter. Eftersom samrédet avsag att
informera allmédnheten och ge insyn i det padgéende arbetet med framtagandet av alternativa
lokaliseringar bjods inte den bredare samradskretsen in till samrad och det gjordes ingen
begidran om yttranden frin myndigheter.

Inbjudan till samrad skedde via annons i lokaltidningarna Barometern (23 juni), Kalmar
lans tidning (24 juni) samt i Post och inrikes tidningar (23 juni). Inbjudan annonserades
aven pa Trafikverkets hemsida och Facebooksida samt via riktad Facebook-annons till
anvandare i anslutning till utredningsomradet under perioden 23 juni och 2 juli.
Information om samrédet och samriddsmaterial fanns p4 kommunhuset i Torsés och pa
kommunens hemsida. Planscher och informationsblad fanns dven uppsatta pa Tempo i
Bergkvara och ICA Nara More Livs i Soderakra.

P& grund av rddande coronapandemi erbjods inga fysiska samradsméten utan
samradsmaterial fanns att tillga digitalt pa Trafikverkets hemsida. Féljande material fanns
tillgangligt:

Planldaggningsbeskrivning

En ’story map’ som utgjorde det huvudsakligt samradsmaterialet med information

om samradet, projektets forutsattningar och presentation av framtagna
lokaliseringsalternativ i text och interaktiv karta.

Arbetsmaterialet for Samradshandling - val av lokalisering.
P& kommunhuset i Torsés fanns samréddsmaterialet dven i tryckt version.

Under samradsperioden inkom totalt 20 yttranden fran enskilda och allménhet via e-post,
post eller laimnade yttranden via Trafikverkets hemsida. Eftersom det inte gjordes nédgon
begiran om yttranden frin myndigheter inkom heller inga yttranden frén dem. Nedan f6ljer
sammanfattningar och bemétande av inkomna yttranden.

3.2.1. Samrad med allmanheten
Under samradsperioden inom 20 yttranden via e-post, post eller via Trafikverkets hemsida.

Synpunkter/yttranden som inkommit kategoriseras och sammanfattas under féljande
teman:

Samradsforfarande
Ett antal yttrande anser att informationen om pagéaende projektet och aktuellt samrad varit
undermadlig och att vissa inte fatt ndgon information alls.

Trafikverkets bemotande: I september 2020 informerades fastighetsdgare i
utredningsomradet med omnejd brevledes for att informera om att projektet hade
pabérjats och hur intressenter kan komma i kontakt med Trafikverket.

Inbjudan till samrad 1 och samrdd 2 skedde inte breviledes men i enlighet med 3
kap. 6 § vdagforordning genom kungorelse i lokaltidningar samt darutover digitalt
genom riktad Facebook-annons. I samrdd 2 bjods allmdnheten dven in genom
lokal annonsering i ett par matbutiker och Torsas kommunhus. Trafikverket anser
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ddrmed ha informerat om projektet pa erforderligt sctt i
lokaliseringsutredningens tidiga samrad. I kommande steg, ndr fardiga forslag dr
framtagna och bedomda, kommer ytterligare samrad att hallas med fokus pa
sdrskilt berorda, kommun, myndigheter och évriga organisationer. Detta samrad
(3) planeras att genomforas vid varen 2022.

Boendemiljo

Flertalet yttranden handlar om att en ny strickning av E22 kommer medfora forsdmrad
boendemilj6 f6r dem som bor bortanfor befintlig strickning med hiansyn till bland annat
bullerpaverkan och barridreffekt. Ett antal personer utrycker oro for att ny vagstrackning
kommer innebira att t.ex. bymiljoer sdsom exempelvis Sunelycke kommer att forstoras.
Breddning av befintlig vig anses dven kunna innebira péverkan pa boendemiljon utifrdn
barridrverkan och tillganglighet till kusten samt paverkan pa idag vilfungerande
lokalnat. En friga har inkommit angéende om Trafikverket skiljer pa byggnader for
aretruntboende och fritidsboende i sina bedémningar.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket kommer att beakta inkomna
yttranden och synpunkter in i det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen.
De korridorer som samrdddes under sommaren 2021 var framtagna utifran
vdgtekniska aspekter och har inte justerats med hénsyn till andra vdrden i
utredningsomradet. I kommande steg kommer korridorerna vdrderas utifran fler
aspekter sdsom till exempel boendemiljé samt effekt- och konsekvensbedémas med
syfte att slutligen kunna valja den korridor som ger den samlat mest fordelaktiga
losning for strdackningen av E22 forbi Bergkvara. Trafikverket skiljer inte pG om
byggnader anvdnds av aretruntboende eller som fritidshus. Bedomningarna
baseras pa fastighetsinformation fran lantmadteriet som endast skiljer pa hus och
ovrig byggnad sGsom ekonomibyggnader.

Exploatering av jordbruksmark

Likt foregdende samrad lyfts frigan om negativ paverkan pa jordbruksmark vid ny och
ombyggnation av vig E22. Flertalet fastigheter har mark pa bada sidorna av befintlig vag
och det finns en oro om att en breddning av befintlig vag och behovet av sekundérvigar
skulle innebira stor paverkan pa dkerarealen. Ett antal yttranden anser att ny strackning i
vaster innebar minimerad paverkan péa befintlig jordbruksmark. Ett medskick har inkommit
om att tanka pé var fastighetsgréanserna gar for att undvika klyvning av gardarna, viktigt da
manga har djur pa sina marker och ar beroende av gardens areal.

Trafikverkets bemotande: Se samlat bemétande avseende exploatering av
jordbruksmark under 3.1.3. Aktuell lokaliseringsutredning tar fram olika
alternativa korridorer genom utredningsomradet vari en vdg kan lokaliseras.
Trafikverket dr medvetna om att ny infrastruktur ofta skdr av brukningsenheter
och strdvar efter att minimera detta och dess negativa konsekvenser. Samtidigt ar
det inte mgjligt att anldgga ny vdg utan att fastighetsgrdanser paverkas. I det
tidiga skedet av lokaliseringsutredning har en évergripande studie gjorts av
fastighetsgrdnser i omradet. Trafikverket bedomer inte delning av fastigheter
skiljer sig vdsentligt mellan de olika vdgtekniska korridorerna och bedoms darfor
inte vara alternativskiljande.
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Kianda varden natur/rekreation/kultur/hydrologi

Flera yttranden informerar om for dem kidnda viarden i omradet sdsom olika skyddade arter,
rekreationsmiljoer och stenmurar. Aven omraden med stiende vatten nimns. Det finns en
oro om negativ paverkan pa kidnda varden och vardefulla milj6er vid ny végstrackning.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket tackar for informationen och kommer
att ta med den i underlaget for det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen.
Kdnda virden sdsom kulturmiljo- eller naturmiljévdrden, identifierade i projektet
eller av inkomna yttranden, utgér en aspekt ndr korridorerna ska effekt- och
konsekvensbedémmas och vidare vid val av den samlat mest fordelaktiga
losningen. Trafikverkets intention dr att bygga om vdgen med minsta méjliga
intrdng och att minimera negativa konsekvenser. Det dr forst i ndstkommande
skede ndr en vdgstrdackning inom vald korridor ska tas fram som det dr majligt att
urskilja vilka véirden som faktiskt kommer att pdverkas. Trafikverket kommer
lopande beskriva eventuell pdverkan pa olika virden i projektet genom
miljokonsekvensbeskrivningen.

Utformning av vigen

En del inkomna yttranden férordar dragning i befintlig viag sa 1angt som mgjligt. Andra
forordar att g helt i ny strackning i utredningsomradets véstra delar. En del lyfter upp
vikten av att bevara jordbruksmarken medan andra hénvisar till de héga natur- och
friluftsvirden som finns i omradets skogar. Synpunkter har dven inkommit om att det
omrade som tidigare utretts ar den strackning som ger minst paverkan medan de
véagtekniska korridorer som samratts i samrad 2 anses innebédra hogre kostnader och
paverkan pa boendemiljon i ett stérre omrade.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket kommer att beakta inkomna
yttranden och synpunkter i det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen ddir
det gors en avgrdnsning 1 antal korridorer som utreds vidare. De korridorer som
tas vidare kommer 1 sin tur att effekt- och konsekvensbedomas utifran flertalet
aspekter for att slutligen kunna vdlja den korridorer som bedéms vara den samlat
bdsta lokaliseringen inom utredningsomrddet.

Jamfort med Atgéirdsvalsstudien 2015 har utredningsomrddet utékats vdsterut for
att sdkra att processen inte behéver backas i ett senare skede och att den losning
som forordas dr den sammanvdgt bdsta.
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3.3. Samrad avseende val av lokalisering (samrad 3)

Under perioden 7 maj till 10 juni 2022 genomfordes det tredje samrédet inom projektet,
benamnt samrad 3. Samrédet avsig val av lokalisering. I samradet presenterades de tre
korridorer som har tagits fram genom en alternativgenereringsprocess samt den
effektbedomning som gjorts av dessa inom ramen for en paborjad
miljokonsekvensbeskrivning. Samréadet syftar till att informera om, fora dialog och ge en
okad transparens kring projektet samt ge mojlighet att lamna synpunkter.

Samradsmaterialet bestod huvudsakligen av Samrddshandling — val av lokalisering,
samrdd 3 daterat 2022-05-07 vilken kompletterades med en samradshemsida ’storymap’
med presentation av projektet i text, bild och interaktiv karta. Tryckta exemplar av
samradshandlingen har funnits tillgéangligt pA kommunhuset, biblioteket i Torsas samt
Trafikverkets kontor i Karlskrona.

Inbjudan skedde éater till hela samradskretsen. Berorda fastighetsidgare inom
utredningsomradet bjods in via brevutskick. Allmanheten bjods in via annons i
lokaltidningarna Barometern (7 maj), Kalmar lans tidning (12 maj), Post och inrikes
tidningar (9 maj). Inbjudan annonserades dven pa Trafikverkets hemsida. Information om
samradet fanns dven att tillga pdA kommunhuset och biblioteket i Torsas via plansch samt
samradshandlingen i tryckt format. Torsds kommun lade dven ut information i sitt
nyhetsflode p& hemsidan och sin Facebook-sida. Planscher med information om samradet
sattes upp pa Tempo i Bergkvara och intill ICA Ndra More Livs i Soderakra.

Uppsokande samrad pé orten holls i Bergkvara och Torsés tisdag den 17 respektive onsdag
den 18 maj. Detta holls i form av informationsbord pa allmén plats centralt i respektive ort.
Deltagarna fran allmdnheten uppmanades att lamna skriftliga yttranden.

3.3.1. Samrad med berord lansstyrelse

Under samradshandlingsskedet har fyra samradsmoten hallits med Lansstyrelsen i Kalmar.
Motena holls digitalt och separata minnesanteckningar finns diarieférda pa projektets
arendenummer TRV 2020/76129. Motena som hallits var féljande:

e 27 april 2021 holls avgransningssamrad. Lansstyrelsen inkom den 29 april med
skriftligt yttrande avseende avgransning av MKB i detta skede.

e 26 oktober 2021 hélls samradsmote med fokus pa naturmiljofragor.

e 22 februari 2022 hélls samradsmote avseende avviagning mellan olika
miljointressen med fokus p&d omradet norr om vag 504.

e 31 maj 2022 holls samrad avseende lokaliseringsutredningen och val av korridor.
Skriftligt yttrande inkommet 13 juni 2022

¢ Inga konstaterade markfororeningar eller potentiellt férorenade omraden berors av
atgiarden. Inte heller tillstandspliktig miljofarlig verksamhet berors.

e Avseende bullerfragan delar Lansstyrelsen Trafikverkets slutsats "Korridor Gul
exponerar flest bostader for storningar frén trafiken jamfort med 6vriga korridorer.
Korridorerna Rod och Lila paverkar istillet boendemiljoer som idag har laga
bakgrundsnivaer fran trafikbuller.” I nista skede av projektering ar det viktigt att
sdkerstilla att hansyn tas till sd kallade natverkseffekter av att trafikarbetet flyttar
till foljd av dndringar i vagnatet.
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Ur fornlamningssynpunkt forordas Gul korridor. Fornldmningar kommer beréras,
sarskilt vid breddningar av befintlig vig, men sammantaget utgor alternativet minst
negativ paverkan pa kulturmiljon i omradet. Gul korridor bedoms paverka
kulturhistoriska varden mattligt. I nasta skede ar det viktigt att hantera frigan om
barridreffekter som den nya vagen skapar for att kulturlandskapet ska kunna
upplevas som en helhet.

Trafikverket behover i fortsatt arbete med vigdragning vaster om
grundvattentdkten Bergkvara sakerstalla ett skyddsavstdnd mellan vattentdkt och
ny vag.

I fortsatt miljokonsekvensarbete behover vigplanen sittas i ett storre sammanhang
med paverkan pé slutrecipienten Ostersjon och paverkan pa kustvattenforekomster.
Utveckla resonemang och redovisning gillande vagdagvatten, atgarder for
dagvattenrening, lagvattenpunkter, vagtrummor i samband med fordjupade
utredningar framover samt komplettera sirskilt i avsnitt miljokvalitetsnormer
(MKN) vatten i framtida miljokonsekvensbeskrivning.

Korridor Gul ger minst paverkan pa naturviarden och skapar minst barriarer for
djurlivet. Det ar dven det alternativt som innebéar kortast vig i ny strackning. Vid val
av vagutformning inom korridoren ar det viktigt att Trafikverket tar hdnsyn till de
naturviarden som finns inom korridoren och eventuellt behover kompletterande
inventeringar genomforas. Det dr viktigt att belysta korsningar inte placeras i
omraden som &r viktiga for fladdermoss och insekter.

Lansstyrelsen menar att materialet saknar perspektivet om paverkan pa
skyddsvirda trad och forutsitter att denna fraga klargors nar Trafikverket utreder
vagutformningen pa en mer detaljerad niva.

Trafikverkets bemotande av Lansstyrelsens yttrande: Trafikverket
noterar att samtliga teknikomrdden som yttrat sig ger medhall till utredningens
slutsats att Gul korridor bedoms medfora minst samlad miljopdverkan.
Trafikverket tar med sig kommentarerna om viktiga fragor att belysa till ndsta
skede. Vidare vill Trafikverket gora foljande tvd fortydliganden:

Skyddsvdrda trdd har utretts inom ramen for NVI falt och redogérs
Naturvdrdesinventering faltrapport pa sidan 8 (metod), avsnitt 4.5
(Virdeelement) samt i bilaga 6 Virdeelement skyddsvdrda trdd.

Med hdansyn till utredningsomrddets storlek dr Trafikverket medvetna om att
ytterligare inventeringar i kommande skeden kan komma att behévas.

Berdkning av bullerexponering har genomforts med hdnsyn till natverkseffekter
och prognoserat trafikflode 2040. Resultaten behover dock tolkas och bedomas till
folid av flertalet osdkerheter — inte minst placering av vdglinjen inom respektive
korridor. Ddrfor redogors endast overgripande slutsatserna av de professionella
bedomningarna och inte berdkningsunderlaget som far anses skissartat. I ndsta
skede bedoms modellerna kunna ge en mer korrekt bild.



3.3.2. Samrad med berdord kommun

Under samradshandlingsskedet har ett flertal dialog- och samrédsméten hallits mellan
Trafikverket och Torsds kommun. Samtliga méten har héllits digitalt och
minnesanteckningar finns diarieforda pa projektets arendenummer TRV 2020/76129.
Motena som héllits har varit:

e 19 mars 2021, dialogméte 2 med tjansteméan fran kommunen.
e 29 april 2021, dialogmote 3 med tjansteman frén kommunen.
e 18 juni 2021, dialogmote 4 med tjansteman fran kommunen.

e 17 september 2021, samrad med Vattenradet for Bruatorpsan, Grisbacken och
Bromsebacken.

e 23 september 2021, samrad med politiska plangruppen Torsés kommun.
e 5april 2022, samrad med politiska plangruppen Torsds kommun.

Kompletterande skriftligt yttrande avseende grundvattenmagasin och Orsjoésen,
inkommet 30 november 2021

Efter samrad med Vattenrédet for Bruatorpsan, Grisbacken och Bromsebacken inkom
Tors&s kommun med ett skriftligt yttrande avseende grundvattenmagasinet Orsjodsen
Torsés och Orsjodsen Gokalund. Idag sker inget kontinuerligt uttag av vatten frin
grundvattenforekomsten men kommunen péitalar att regionen har begransningar avseende
majligheten till dricksvattenuttag och uttag frin Orsjoasen Gokalund kan komma att bli
nodvindigt i framtiden. Torsds kommun begir att skilig hansyn tas for att sdkerstilla att
uttagsmojligheterna inte reduceras eller begrinsas avseende séval kvalité som kvantitet.

Skriftligt yttrande inkommet 23 augusti 2022

Torsas kommunstyrelse har skriftligen yttrat sig. Kommunen dr mycket positiv till en ny
vagdragning av E22 forbi Bergkvara och samtycker till forordandet av gul korridor. Gul
korridor bedoms sammantaget ge minst negativa effekter pa omgivningen. Den nya viagen
kommer innebéra positiva effekter avseende restid och trafiksikerhet béade lokalt och
regionalt vilket ger battre forutsittningar for den regionala arbetsmarknadsregionen.

Kommunen ser vidare att den nya vigdragningen kommer skapa fler lokala
utvecklingsmdojligheter bade pa kort och lang sikt. Den nya vagdragningen forvintas bidra
till kommunens mal om 6kad tillvixt och inflyttning. I ett kort perspektiv kommer
boendemiljon i Bergkvara att avsevirt forbattras. Kommunen efterstravar vidare en
langsiktig tillvixt genom att sdkerstilla goda livsmiljo. Kommunen 6nskar att Trafikverket i
mojligaste min tar hansyn till kommunens strategiska utvecklingsmajligheter. Ett exempel
pa en sadan viktig fraga ar att yt- och grundvatten inte forsimras matt genom
miljokvalitetsnormerna for denna aspekt. Oavsett val av korridor kommer bade befintliga
och framtida grundvattentikter och ytvatten att paverkas negativt om inte kloka
avvagningar och skyddsatgirder vidtas. Det dr av yttersta vikt att vigdragningen inte
begrinsar mojligheten till ett framtida grundvattenuttag. Gul korridor tangerar vattentikten
Gokalund Orsjoasen och Trafikverket behover utreda att negativ paverkan pa kvantitet och
kvalité inte uppkommer. Utover tikten Orsjodsen Gokalund nimner kommunen att det kan
finnas ytterligare grundvattenférekomster i utredningsomradet som Trafikverket behover
kartlagga. Ytvatten i viagens anslutning behover skyddas mot féroreningar genom att
dagvatten fran viagen férdrojs, samlas upp och renas.
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Kommunen ir mycket positiv till utvecklandet av en ny kollektivtrafikplats med BRT-station
och lokalbuss i anslutning till den nya E22. Det ar viktigt att den nya BRT-stationens
utformning studeras i detalj i den fortsatta vagplaneprocessen. Kommunen énskar att
utformningen majliggor en stationsbyggnad.

Valet av plats for den nya BRT stationen ir viktigt for den kommunala utvecklingen och
sambandet mellan stationen och ett nytt handels- och verksamhetsomréade behover
tydliggoras. Kommunen foresprakar ett véstligt 14ge péa korsningspunkten mellan ny E22
och vig 504 for att pé sé satt mojliggora ett verksamhetsomréde i forlaingningen av Torsés.
Vid val av ett Ostligt 14ge s behover majligheten for utveckling av ett sddant
verksamhetsomréde 6ster om den nya E22 utredas och samordnas med val av lokalisering.

I vigplanens samridshandling beskrivs géng- och cykelvig mellan Bergkvara respektive
Torsas och framtida BRT-station men Soderdkra omniamns inte i det ssmmanhanget. Torsas
kommun menar att dven Soderdkra méste sikerstillas en rimlig GC-anslutning. Torsés
kommun foreslar darfor att en ny GC-vig anldggs parallellt med den nya strackningen av
E22 fran Soderakra till vig 504. Det vastliga alternativet i korsning med vag 504 skulle
enligt kommunen mdéjliggora den genaste cykelvigen.

Séder om Bergkvara ser kommunen ett behov av gdng- och cykelstrak och lyfter fragan om
att binda ihop de 6glor som finns kvar av den #ldre végstrackningen (i handlingen
bendmnda ‘gamla E22’) for att pa sa sitt skapa ett sammanhingande strak.

Trafiken pa vig 504 forvantas 6ka markant till f6ljd av en ny korsningspunkt och strackning
av E22. Aven utvecklingen av verksamhetsomriden i anslutning till BRT-stationen kommer
generera en trafikokning. Trafikverket behover i sin fortsatta utredning visa hur viag 504 kan
ges en andamalsenlig och trafiksiker utformning. Det giller inte minst med avseende pa
oskyddade trafikanter, vilt och angoringar.

Séder om vig 504 maste Trafikverket fortsatt utreda de korsningar i plan som foreslagits for
att fa till en sdker utformning. Om planskilda korsningar skulle behévas sd méaste
Trafikverket redogora for det markintringet.

I Torsds kommun vixer bebyggelsen framfor allt 1angs med kusten och det finns platser dar
buller fran E22 ar ett konstant bakgrundsbrus. Darfor méste fortsatt arbete utreda hur
omréaden utanfor utredningsomradet och kusten i synnerhet paverkas av trafikbuller.

I handlingen beskrivs hur de olika korridorsalternativen paverkar de nationella
miljokvalitetsmalen (MKN) och kommunen 6nskar fortydligande och stiarkta resonemang
avseende MKN for giftfri miljo, levande sjoar och vattendrag, levande skogar (avser Gul och
R6d korridor) samt rikt odlingslandskap (avser Lila korridor).
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Trafikverkets bemotande av Torsas kommuns yttrande: Trafikverket
noterar att samsyn rdder avseende att Gul korridor innebdr minst negativ
miljopdverkan och menar vidare att den sammantaget bidrar bast till
mdluppfylinaden. Ddremot finns skillnader i bedomningen av ytterligare
specificering inom korridoren dd Trafikverket bedomer att ett Ostligt ldge vid
korsningspunkten med vdg 504 dr mer gynnsamt och innebdr en mindre negativ
miljopGverkan.

Bedomningen att ett ostligt korsningsldge med vdg 504 dr mer fordelaktigt bygger
pa bedomningar i ett flertal teknikomraden men framfor allt utifran
miljéaspekterna boendemiljé, jordbruk, landskap och kulturmiljé. Bedomningen
gdller bade sjdlva platsen for korsningspunkten och stréckan soder och norr om
korsningspunkten. En placering i vdstligt ldge skulle innebdra att den sdrskilda
landskapsbilden och kulturmiljon invid Askebdcksmdla liksom deras jordbruk
riskeras. Séder om korsningspunkten skulle framfér allt Siggesbo riskera negativ
paverkan. Norr om vdg 504 skulle anslutningen till N2 g genom ett landskap med
en komplex kultur- och naturmiljé som kommer vara svart att skapa en
helhetslosning inom. Sammantaget bedéms det vdstliga ldget som vdsentligt
sdmre dn det 6stliga och flera av riskerna och negativa miljoeffekter torde
foreligga dven for ett tilltinkt verksamhetsomrade varfor Trafikverket bedémer
att en 6stlig placering dr mer gynnsam dven for kommunens realiserande av ett
verksamhetsomrdde.

Norr om vdg 504 finns oavsett val av korsningspunkt méjlighet till tva i huvudsak
olika strdckningar. Den ena dar mer oOstlig och ansluter till befintlig vdg Ildngre
soderut (bendmnd N2) strax soder om den vdg som i handlingen bendmns
’Pabodavdgen’. Den andra dr mer vdstlig och ansluter vid befintlig vdig strax soder
om Soderdkra (N1). Trafikverket har i samradshandlingen redogjort for att N2
forordas. Det dr inte tydligt av kommunens yttrande om kommunen har tagit
stdllning till detta. Om inget annat meddelas forutsdtts att kommunen ger medhall
till den samlade bedomningen att N2 dar att foredra.

Avseende utformning av BRT-stationen sd ingdr i Trafikverkets uppdrag att
sdakerstdlla mark for hallplatsldgen och en god utformning med hdansyn till
trafikeringen med bdade regional och lokal trafik och maojlighet att forflytta sig
mellan hallplatsldgena. Trafikverket ansvarar inte for stationsbyggnader men ser
positivt pa@ kommunens ambitioner.

Avseende gang- och cykelvdgar sG kommer projektet att utreda tillgdngligheten
for gang- och cykeltrafikanter i det parallella vigndtet och sdikerstdlla att det gar
att nd@ malpunkter och finns koppling mellan olika delar i systemet. Vilka
satsningar Trafikverket skall prioritera och genomfora beslutas i nationell och
regional plan. For cykelvdgar finns en pott i den nationella planen som sedan
fordelas till projekt genom regional plan. Detta eftersom gang- och cykelvdgar
sdllan eller i mycket liten utstrdckning bidrar till nationell trafik utan istdllet har
en mer lokal trafikpGverkan. Satsningar pa gang- och cykelvigar sker normalt
sett i samfinansiering mellan Trafikverket och kommuner. Vid genomforandet av
vdg- och jarnvdgsplaner kan dtgdrder for att minska barridreffekter och
sdkerstdlla fortsatt framkomlighet dock ingd men helt nya strdckningar ingdr ej.
Trafikverkets forhoppning dr, liksom kommunen yttrar sig om, att de gamla
strdckorna av E22 vid Grisbdck, Jarnsida och Gata pa ett smidigt sdtt kan byggas

25



thop till en parallellvdg som blir lamplig for cyklister att nyttja soder om
Bergkvara.

BRT-stationen bor ha en god koppling till en gang- och cykelvig mellan Torsds
och Bergkvara. Trafikverket har inte for avsikt att uppfora en gang- och
cykelvdgsanslutning mellan BRT-stationen och Séderdkra. I den regionala
trafikplanen har Torsds, regionen och Trafikverket kommit 6verens om att
prioritera en cykelvdg mellan Séderdkra och Torsds. Den cykelvdgen dr sedan
tidigare planerad till vdag 130. Trafikverket ser oavsett inte en uppenbar koppling
mellan ostligt respektive vdstligt ldge 1 korsning med vdg 504 1 relation till en
gdang- och cykelvdgsanslutning till Soderdkra. Skillnaden i avstdnd dr generellt
liten dven om alternativet med vdstligt ldge generellt blir lingst (under
forutsdttning att N2 vdljs). Det ingdr inte 1 projektet att anldgga en gang- och
cykelvdg i ny strdackning.

Resonemang avseende miljokvalitetsnormerna (MKN) kommer att utvecklas i den
fortsatta miljokonsekvensprocessen.

3.3.3. Samrad med allmé&nheten och de enskilda som kan antas sarskilt
berdrda

Cirka 25 yttranden har inkommit till Trafikverket fran enskilda som kan antas sarskilt
berorda eller allminheten. Nedan sammanfattas dessa yttranden och synpunkter
kategoriserat pa vilka teman de beror:

Jordbruk

Flera yttranden papekar att jordbruket dr en central ndring och viktigt for hela omradets
karaktir. Det anses viktigt att bevara forutsattningarna for jordbruket i omradet och om
mojligt starka dessa.

Flera yttranden lyfter frigan om ldngsamtgaende fordon och tillging till markerna. Idag ar
E22 central for lantbrukarnas mojlighet att transportera fordon mellan olika marker men
trafikfarliga situationer uppstar med farliga omkorningar av personbilar och lastbilar samt
vid korsande och pa-/avfart. Det ar viktigt for jordbruket att bruksfordon fortsatt kan réra
sig mellan brukningscentran och bruksmarkerna.

Akermarken beskrivs som mycket viirdefull och bér bevaras, sirskilt med hiinsyn till det
oroliga varldslaget. Det viktigaste ar att minimera iansprakstagande av jordbruksmark men
det ar ocksa viktigt att bevara storleken pa brukningsenheterna. En fragmentering av
akrarna gor dem olonsamma att odla och riskerar pa sikt utarma jordbruket.

Lantbruken i omradet beskrivs ha brukningsenheterna utspridda 6ver langstriackta omraden
framforallt i nord-sydlig riktning. Fordon fardas ofta langa strackor lings befintlig E22 for
att forflytta sig mellan marker och brukscentra. Utover spridning i nord-sydlig riktning
beskrivs manga jordbrukare ha marker pa bada sidor om befintlig E22 och det blir darfor
viktigt att en ombyggnad inte blir en barriar.

Skogsbruket beskrivs som sekundart och iansprakstagande av skogsmark ar att foredra.

Breddning av befintlig vag riskerar enligt yttranden innebdra omfattande markansprak och
leda till omfattande sekundarvagnat som tar ytterligare mark i ansprak. Sarskilt pa strackan
Broms till Norra Kérr beskrivs det finnas ménga enskilda avfarter och darmed behov av
omfattande sekundarvagnat.
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Skriftligt yttrande har inkommit frin verksamhet med uppfédning av hons och flodkrafta.
Honsnéringen anfor behov av skyddsavstdnd om 500 meter av smittskyddshansyn.

Trafikverkets bemotande: Vid framtagande av vdigplan dar utgdngspunkten
alltid att vi ska gora sd lite intrdng pé andras mark och stdlla till med sa litet
problem for boende och verksamheter som majligt. Trafikverket ger medhdll till
att jordbruksmarkerna och jordbruksverksamheterna dr viktig att bevara bade
principiellt och specifikt i naromrddet ddr den har en central roll. Dérfor har
jordbruksmark ocksd ett sdrskilt skydd i miljébalken. Ddremot dr det inte mojligt
att i utredningsomrddet anldgga en ny vdg utan iansprdktagande av
jordbruksmark och en avvdgning mdste goras mot ovriga skyddsvdrda
miljovdrden for att sammantaget néd en sa god losning som mdajligt.

For att jordbruksmarkens vdrden ska bevaras mdste den dven vara brukningsbar
bade avseende storlek pa brukningsenheterna och tillgdng till dessa for
bruksfordon. Inledningsvis har Trafikverket gjort bedomningen att det i projektet
vore gynnsamt att anldgga den nya vdgen som landsvdg for att pa sa sdtt
mojliggora for langsamtgdende fordon att nyttja vigen och minimera mdngden
sekunddrvdgndt med pdaféljande markintrang. De inkomna synpunkterna (savdl
skriftligen som muntligen vid det uppsokande samradet) har gjort att Trafikverket
vill belysa fragan ytterligare. Om ldngsamtgdende fordon separeras fran trafiken
pa den nya E22 sG krdvs ett mer omfattande sekunddrvdgndt for att sdkerstdlla
tillgangen. Ett sGdant vdgndt medfor som vissa yttranden papekat en negativ
miljopdverkan men okar trafiksdkerheten och framkomligheten for sGual
langsamtgdende fordon som 6vriga trafiken.

Utformning av viigen

Som beskrivits ovan lyfter yttranden svarigheter med blandning av langsamtgaende fordon

och Ovriga trafikanter. Se stycket *'Jordbruk’ och Trafikverkets bemdtande ovan.

Flera yttranden patalar att det ar viktigt att vigen byggs med hog standard for att vara

framtidsdakrad. Vissa patalar att det inte ar lange sedan som vigen har ratats och férbéattrats

och det bor undvikas igen. Ett yttrande forordar darfor att vigen byggs som 2+2 vig.

Ett par yttranden papekar att det pa olika platser i utredningsomradet finns ett vil

fungerande och utbyggt lokalviagnit som bor bevaras och inte skiras av allt for mycket.

Flera yttranden forordar planskilda korsningar mellan lokalvagnatet och ny E22. Darmed

kan véagens barridreffekt mellan kusten och inlandet minskas.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket tar till sig av oron avseende

langsamtgdende fordon och planskilda korsningar. Trafikverket kommer ddrfor
ytterligare utreda fragan for att landa i en bra avvdgning i ndista skede. Det dr
viktigt att ocksa ta hdnsyn till det markintrang och landskapspaverkan som ett
omfattande sekunddrvdgndt innebdr i utformningen.

Avseende yttranden som forordar en framtidssdkring s@ menar Trafikverket att
den standard som foreslds har mycket god kapacitet i forhallande till mdngden
trafik och ingen av prognoserna eller kdnslighetsanalyserna pekar pa kapacitets-
eller framkomlighetsproblem i 6verskadlig tid och bedoms ddrmed
framtidssdkrat.
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Oskyddade trafikanter (gang- och cykelvigar)

Yttranden gor gaillande att ny BRT-busshaéllplats i korsning vdg 504 och ny E22 maste ha en
val utbyggd cykelvig. Vidare framfors att Lionsleden bor bevaras som ett viktigt
rekreationsstrak men fragetecken lyfts om beldggningen haller tillracklig kvalité for att
utgora huvudstrak till BRT-station.

Omradet ar attraktivt for rekreations- och turismcykling men en ombyggd E22 i befintligt
lage (sarskilt Gul korridor) riskerar leda till 6kade barridrer.

En placering i lila korridor skulle mgjliggora cykelfdlt/-vag i befintlig E22 i det attraktiva
kustlandskapet.

Trafikverkets bemotande: I det fortsatta arbetet med utformning av vdg och
BRT-hdllplats kommer frdgan om anslutande gédng- och cykeltrafik utredas
vidare.

I befintlig strdckning kommer cykling framforallt hanvisas till lokalvdgnadtet. Det
ar darfor viktigt att i ndsta skede utreda vilka cykelstrak som medges och om
dessa pa ett enkelt sdtt kan kompletteras for att skapa bdttre samband.

Boendemiljo

Flertalet yttranden uttalar sig om att de ej Onskar en ny vaganldggning néra inpa det egna
hemmet. Sarskilt landskapspaverkan men dven buller lyfts i flera yttranden. Boende i
utredningsomradets vistra delar framfor att de valt att bosétta sig pa den platsen for att
platsen har landsbygdskvalitéer och lugn. De anser att en viganldggning nira inpa skulle
kraftigt minska dessa virden.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket forstar olika val av boendeort eller
boendeplats och att den dr olika for oss var och en. Trafikverkets uppdrag dr att
utreda och foresla nya losningar for att l6sa problem utifran mdanga aspekter och
ta fram den samlat bdsta l6sningen. Som redovisats i samrddet dr Trafikverkets
bedomning att Gul korridor dr samlat bdst.

Kulturmiljo

Flertalet yttranden lyfter de kulturhistoriska vardena i landskapet och att det ar en plats
med lang brukarkontinuitet. Sarskilt lyfts omradena utpekade i det kommunala
kulturmiljoprogrammet och riksintressena for kulturmiljo fram.

Trafikverkets bemotande: Ur ett kulturmiljoperspektiv bedoms Rod korridor
ha stor negativ paverkan medan Gul och Lila korridor bedoms medféra mattlig
negativ paverkan. Om Gul korridor vdljs dr det viktigt att motverka vigens
barridrverkan i kulturmiljéerna Grisbdcken och Jdarnsida. Det kommer vara en
utmaning att minska barridrverkan utan att skapa landskapselement som
negativt inverkar pa kulturmiljon.

Hotade arter

Ett fatal yttrande har inkommit med information avseende skyddade arter som aterfunnits
av boende i utredningsomradet. I ndgra fall uttrycks oro att arter som namnts i tidigare
samrad ej har tagits med fullstdndigt i den aktuella samradshandlingen.
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Trafikverkets bemotande: Avseende arter som kommit oss till kinnedom i
tidigare samrdd sa dr samtliga skyddade och hotade arter upptagna i den
artskyddstabell som utgjort arbetsmaterial i lokaliseringsutredningen. For flera
av arterna har observationerna fran er i lokalbefolkningen bidragit till kunskap
som gjort att vi valt att undersoka arterna sdrskilt med fordjupade
underlagsrapporter avseende de mest kdnsliga arterna. Underlagsrapporterna
finns upptagna 1 kdllforteckningen och sammanfattas i samrddshandlingens
avsnitt avseende forutsdttningar inom naturmiljé.

Trafikverket vill ocksG rekommendera naturintresserade att kontinuerligt
rapportera in fynd i Artdatabanken (SLU).

Val av korridor

Bland allminheten och enskilda som kan komma att sirskilt beréras av vigen ar det ett
flertal som uttryckligen anger vilken korridor de féredrar. Gul korridor forordas i flest
yttranden och direfter Lila korridor medan Rod korridor forordas i enstaka yttranden.
Utover att ange vilken 16sning som foredras har vissa valt att avrida eller emotsétta sig en av
korridorerna. Bland dessa yttrande &r det flest som avréder fréan Rod korridor medan de for
de andra tva korridorerna finns négot enstaka negativt yttrande. For varje korridor ror det
sig oavsett om relativt fa yttranden.

Enstaka yttranden ar gjorda utan motivering. Bland dem som lyfter argument &ar det
framforallt f6ljande argument som lyfts avseende de olika alternativen:

e Lila anses ge minst paverkan pa jordbruksmark, minst paverkan pa bebyggelse,
mindre problematik med paverkan pa lokalvignit, minst negativ paverkan pa
rekreationsomréadena i kust- och odlingslandskapet.

e R0Gd anses leda till omfattande negativ paverkan for jordbruket i de bésta
akermarkerna, kostsamt med passage av Grisbacken, bryter befintliga
fastighetsstrukturer i stor utstrackning,

e Gul anses ha minst negativ miljopaverkan, nyttjar befintlig vig (inklusive den del
som byggts om for 30 ar sedan), billigast, kostnads- och resurseffektivast.

Utdver ovan forordas i norr N2 i 4 yttranden med hénsyn till boendemiljo, bebyggelse,
fornlamningar, kulturhistoria, akermark respektive mindre paverkan pé lokalvagnatet.

Ett yttrande har forordat N1 med hansyn till att lingsamtgiende jordbruksmaskiner ska
kunna gé separerat fran ny viag pa den befintliga vigen i sa lang striackning som mgjligt.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket har tagit del av yttrandena och ser
detta som en indikation pa allmdnhetens och enskilda som kan komma att beréras
samlade standpunkt. Argumentationen for de olika alternativen dr samstdmmig
med de som sammanfattats ovan.

Synpunkter som inkommit muntligen

Trafikverkets representanter har i samtal under samradstiden poangterat att synpunkter bor
framforas skriftligen och att s maste ske for att synpunkten skall tas upp i den formella
hanteringen. Representanterna har informerat om majliga kontaktvagar for skriftliga
yttranden. Vid det uppsokande samréadet deltog dock vasentligt fler medborgare dn som valt
att inkomna med formella yttranden. Allménheten och enskilda som kan komma att bli
sarskilt berorda uttryckte och framforde pa plats sina synpunkter. Det har inte varit
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praktiskt genomforbart att ta tjansteanteckningar pa alla samtal som forts pa plats men
nedan foljer en o6versiktlig sammanfattning av de mest dominerande dragen:

Merparten av besokarna yttrade sig mer eller mindre bestimt om vilken korridor de
foredrog. Gul och Lila férordades av flertalet medan mycket fa férordade Rod korridor.
Flertalet av besokarna uttryckte sig ddremot negativt till Rod och i néstan lika stor
utstrackning till Lila korridor, endast enstaka uttryckte sig starkt negativt till Gul korridor.

Paverkan pa boendemilj6 och jordbruk samt vigutformning var de mest forekommande
samtalsimnena men dven ménga andra fragor lyftes.

Avseende boendemiljo gillde det framfor allt hur olika korridorer kunde komma att paverka
enskilda fastigheter och bystrukturer och oro for negativ pdverkan pa den egna fastigheten.

Jordbrukets forutsattningar och paverkan pé detta diskuterades med ett flertal bide ur
allménheten och sirskilt med verksamma jordbrukare. Jordbruket i omradet 4r omfattande
och gérdarna har utspridda brukningsenheter och det anses viktigt att bevara. Flertalet
jordbrukare vittnar om trafikfarliga situationer nér savil personbilar som lastbilar kér om
langsamtgaende fordon pa befintlig E22. Att kora pa vigen upplevs otryggt och skapar
frustration hos de andra trafikanterna. Nagra jordbrukare ifrdgasatte darfor intentionen att
bygga viagen som motesfri landsvig (med langsamtgiende fordon).

Avseende utformning av vigen diskuterades flera aspekter bade gillande viagens
overgripande standard (bland annat mangden 2-korfiltsstrackor), planskilda korsningar
samt gang- och cykeltrafikanters framkomlighet.

Trafikverkets bemotande: Synpunkter som inkommit muntligen utdver ovan
sammanfattning kan inte garanteras i den fortsatta processen. Trafikverket dr
medvetna om att sammanfattningen endast tdcker delar av de dmnen som
diskuterades pa samrdadet och uppmanar berérda samrddsparter att inkomma
med skriftliga yttranden om deras fraga ej framgar av samrdadsredogorelsen 1
ourigt.

Sammantaget bedomer Trafikverket att de dmnen som lyfts muntligen i huvudsak
dar samma fragestdllningar som inkommit 1 skriftliga yttranden dven om det kan
finnas variation i hur de framforts.

3.3.4. Samrad med 6vriga myndigheter, organisationer m.fl.

Under samrad 3 har tvd moten héllits med 6vriga organisationer. Det forsta skedde med
representanter for E.ON energidistribution AB den 3 mars 2022. Det andra métet skedde
med Region Kalmar och KLT den 31 maj 2022. Nedan sammanstills inkomna synpunkter
och yttrande saval skriftliga som muntliga inkomna vid méten. Organisationerna som
inkommit med bdda bemots med ett gemensamt svar.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Region Kalmar Lan:
Samradsmote den 30 maj 2022: Under samridshandlingsskedet har ett samradsmote
hallits med Region Kalmar Lin. Mo6tet med regionen och KLT syftade till att diskutera
vagplanen ur ett regionalt perspektiv och samrada med kollektivtrafikmyndigheten
avseende BRT-stationen och kollektivtrafikens behov. Minnesanteckningar fran métet finns
diarieférda under vigplanens drendenummer. Under motet presenterade Trafikverket den
alternativgenerering och effektbedomning som gjorts. Region Kalmar framforde att de tagit
del av handlingen och haft den uppe for diskussion i utvecklingsnimnden samt
kollektivtrafiknimnden. Regionen forordar liksom Trafikverket gul korridor och har inte
tagit stéllning i frigan om 0stlig eller vastlig placering inom korridoren. Hallplatsens
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utformning och lage diskuterades och KLT har ingen narmre dsikt om hallplatslage skall
placeras pa avfarts- eller pafartsramp utan istéllet ar det en fordel om de tva hallplatserna
forlaggs pd samma sida om trafikplatsen (ddrmed en pé pafart- och en pé avfartsramp) for
att pa sa satt ge mojlighet att skapa ett visuellt samband mellan de tva héllplatserna pa
motstiende sida av vigen. KLT framfor att trafikplatsens och BRT-stationen placering i
korsningen mellan ny E22 och vig 504 ar en forutsattning for att de ska kunna driva effektiv
trafikering. Trafiken som idag gér Bergkvara-Torsis-Soderdkra och sedan upp till Halltorp
och Kalmar (samt tillbaka) ar ett av KLTs starkaste strdk och skall kvarsté dven efter BRT
trafik initierats. KLT lyfter att i nista skede vill dem diskutera utformning och behov av
héllplatser langs med E22, det 4r mojligt att nagra befintliga héllplatser skall stidngas.
Region Kalmar framfor vidare att underlaget for samradet ar gediget och dven pedagogiskt
framfort.

Skriftligt yttrande inkommet 10 juni 2022: Region Kalmar 14n har lamnat ett
skriftligt yttrande som antagits i badde utvecklingsndmnden och kollektivtrafiknamnden.

Arbetsmarknaden mellan Kalmar och Karlskrona har stor utvecklingspotential med
minskad restid. Kortare restid gynnar saval privatbilism, godstrafik och kollektivtrafiken.
Tillsammans med forbifart Jimjo innebar projektet en stor forbattring for resor bade inom
lanet och 6ver lansgransen och regionen ar darfor positiva till projektet.

Region Kalmar lan forordar i forsta hand gul korridor och i andra hand lila korridor. R6d
korridor avrads det fran. Detta framfor allt med utgdngspunkt i padverkan pé restid och
omflyttning av trafik. Lila korridor bedoms béast leva upp till regionens mél avseende den
nya vigen men stimmer simre med 6vriga mal. Gul korridor bedoms ge storst
resurseffektivitet.

Trafikverket bor 6verviga om nagon ytterligare korsning bor vara planskild och da sarskilt
nagon av korsningarna med befintliga vigar i soder som har en avgérande funktion for att
bibehélla hastigheten pa hela strackan.

Utvecklingen av BRT-stationen ar helt i linje med regionens langsiktiga stravan och
regionen ser mycket positivt pa att Trafikverket tagit h6jd for lanets gemensamma
satsningar i detta avseende.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket noterar samsyn i forordandet
av gul korridor. Ndsta steg dr att Trafikverket efter ytterligare yttrande
fran kommun och ldnsstyrelse fattar beslut att ga vidare med en av de valda
korridorslosningarna.

I den fortsatta processen med vigplanen ser Trafikverket fram emot
gemensam samverkan med kommunen och regionen avseende utformning
av BRT-stationen da alla tre parter har 6verlappande ansvar.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran E.on Energidistribution AB:
Samradsmote den 3 mars 2022: Under samradshandlingsskedet har ett samradsmote
héllits med E.ON Energidistribution. Syftet med motet var att informera om pagaende
lokaliseringsutredning och inhdmta kunskap om skyddsavstand och mgjligheter for
forandringar i anlaggningen till f6ljd av ny viganldggning. Behovet av motet hade
uppkommit till f61jd av transformatorstationen i Mulatorp och ledningarna till denna som ar
centralt placerad i R6d och Gul korridor. Minnesanteckningar frén motet finns diarieférda
under viagplanens drendenummer. Sammanfattningsvis sa framforde E.ON att:

e Soder om Mulatorp planeras ombyggnad av befintlig ledning.
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Skyddsavstind om 7,5 meter radiellt frin ledningarna. Allmén vag parallellt med
ledningsgata giller ca 20-25 meter fran ledningsmitt. Det finns befintliga (dldre)
ledningar med endast 4—4,5 meters hojd frdn marken. Den standarden ar vanligt
forekommande pa landsbygden idag men vid en ombyggnation skall géllande krav
om 7,5 meter f6ljas.

Avstand mellan stolpar avgors av stolpens héjd och terrdng for att sdkerstilla
tillracklig hojd langs med hela strackan. Kabel (styvare) bedoms inte mojlig att
anvianda i detta sammanhang. Passage vinkelratt mot ledning ar visentligt enklare
att fa till an korsning i vinkel.

Flytt av stolpar ldngsledes dr en mindre &tgiard men flytt i sidled kan kriava ny
koncessionsansokan vilket innebar langa ledtider.

Ur luftledningssynpunkt mest gynnsamt med placering i Lila korridor d& det
innebar mer tviara korsningar mellan vag och ledning.

Skriftligt yttrande inkommet 3 juni 2022: For att vigplanen ska kunna genomforas
menar E.ON att en 6verenskommelse méste traffas om vilka dtgiarder som behover vidtas.
Fréagestéllningar som E.ON onskar fi utredda ar:

32

Detaljerade underlag for att utreda paverkan pa lokal- och regionnit.
Passager under vig dir berord anldggning kraver ombyggnation.

Kommer vigen lokaliseras Oster eller vaster om Bergkvara fordelningsstation? Hur
stor ar distansen mellan den tdnkta viagen och stationsomradet?

Hur paverkas atkomsten till fordelningsstation under samt efter ombyggnationen?
Viadukter méaste anpassas si att transformatortransport kan passera under dessa.

Bergkvara fordelningsstation ar i behov av upprustning och ombyggnad inom de
nirmsta dren och E.ON behover darfor sikerstilla att det finns utrymme for
utbyggnad samt att tillfartsvigarna inte paverkas av vigbygget.

Paverkas Pabodastationen av ny viganlaggning eller gar viigen vaster om stationen?

Kostnader for eventuell ombyggnation, flytt eller skada pa E.ON:s anlaggningar till
foljd av anlaggandet av vig forviantas bekostas av Trafikverket.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket ser positivt pd att samverka for att
finna vilka atgdarder som dr nodvdndiga for att mojliggora viagplanen. Det dr
viktigt for Trafikverket att kunskap om behov och skyddsavstind framkommer
genom fortsatt samrad. Detta samrdad avser val av lokalisering (korridor) och
vdgens placering inom korridoren dr ej satt utan kommer utarbetas parallellt med
fortsatta samrdd i planprocessen. Det dr ddarfor inte kdnt ifall vigen kommer ga
vdster eller oster om fordelningsstationen (bendmnd transformatorstation 1
handlingen) Bergkvara eller pa vilket avstdnd. I éstlig rikining medger korridoren
ett storsta mojligt avstand fran stationen till vigomrddet om ungefdr 300 meter
men det kan bli vdsentligt ndrmre. Under samradet har Trafikverket efterfragat
E.ON:s syn péd behov av skyddsavstand mellan transformatorstation och vdg frdan
Trafikverkets synpunkt krdvs ett hinderfritt avstand om minst 12 meter frdn vdg
till fasta foremdl for att inte riskera trafiksdkerheten men det dr onskvdrt med ett
bredare skyddsavstand i detta fall.

Trafikverket har krav pa sig att sdkerstdlla tillgdang till befintliga anldggningar
och tillkomstvdg kommer sdkerstdllas. Anldggandet av en ny vdg kan komma att
innebdra lingre transporter dn idag. Om E.ON har sdrskilda behov pa vdgens



utformning som gar utéver grundkraven i VGU (vigar och gators utformning)
med sdrskilt héga, ldnga eller breda laster bor information om detta delges
Trafikverket sa snart som majligt.

Pabodastationen (Paboda 3:25) bedoms inte pdverkas. Korridorerna ligger som
ndrmast ungefdr 225 meter vdster om stationen.

Vid framtagande av vdigplan dr utgdngspunkten alltid att vi ska gora sa lite
intrdng pd andras mark och stdlla till med sd litet problem for boende och
verksamheter som mojligt. Skador och ombyggnad som mdste ske som direkt foljd
av vdgprojektet ersdtts efter markforhandling enligt gdngse ersdttningsprinciper
vid pdverkan pdé ledningar och kablar.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Kraftringen Nat AB:

Skriftligt yttrande inkommet 12 maj 2022: Bolaget informerar om att vigplanen
kommer att innebira krav pd ombyggnadsatgirder av bolagets elnit. Kraftringen Nat AB vill
samarbeta och bidra till en smidig utbyggnad av E22 som ir att betrakta som angeldgen
infrastruktur. Forutsiattningen for detta ar att merarbetet som ombyggnationen skapar
inklusive projektering, tillstdndsprocess med mera bekostas av Trafikverket satillvida lag
eller befintliga avtal ej forhindrar detta. Vidare forutsétts att ombyggnationen sker pa ett
andamalsenligt satt utifran villkor for ledningsforlaggning. De atgéarder som kravs pa
Kraftringens elnit till f6ljd av vagplanen &r i sitt genomférande beroende av tredje mans
(exempelvis markégare) samarbete samt tillstand frn Linsstyrelsen. Det ar viktigt att
sikerstilla att forutsattningarna for tankt ombyggnad av ledningsnit 4r mojlig och
tillstandsgiven innan vagplanen antas eftersom dndringarna i elnétet annars riskerar att €j
kunna genomforas som planerat. Vid indragning av allmin vig ar det viktigt att beakta
befintliga elnit da Kraftringen méste uppréatta nya rattigheter for dessa vid ombildning till
enskild vig.

Trafikverkets bemotande: Inkommet yttrandet dr noterat och beaktas 1
fortsatt arbete. Vid framtagande av vdgplan dr utgangspunkten alltid att vi ska
gora sd lite intrdng pd andras mark och stdlla till med sa litet problem for boende
och verksamheter som méjligt. Skador och ombyggnad som maste ske som direkt
folid av vdgprojektet ersdtts efter markforhandling enligt gdngse
ersdttningsprinciper vid pdverkan pa ledningar och kablar.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Sveriges geologiska institut
(SGUL):

Skriftligt yttrande inkommet 11 maj 2022: Hinvisar till SGU:s allménna riktlinjer
infor planlaggning av infrastruktur.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket noterar inkommen synpunkt infor
kommande skede.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Raddningstjanstférobundet
Torsas-Emmaboda:

Skriftligt yttrande inkommet 11 maj 2022: Riddningstjansten anser att eftersom vig
E22 dr en led for farligt gods bor dragningen av nya vigen laggas s 1angt fran befintlig
bebyggelse som det a4r mojligt. Att 1dgga vagen narmare Torsas ar positivt eftersom
raddningstjansten kommer att f& minskad responstid till S6derakra och dven soderut langs
kusten. Raddningstjansten forordar darfor Lila korridor.
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Trafikverkets bemotande: Trafikverket menar att med hénsyn till transport
av farligt gods dr samtliga korridorer pa ett fullgott avstdnd till Bergkvara.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran BirdLife Sverige:

Skriftligt yttrande inkommet 31 maj 2022: Foreningen har i dagsliget begriansad
kunskap om forekomster av faglar som patagligt kan paverka de aktuella planerna pa
vagbyggnation. Viktigt ar att vigen inte gar narmre kusten dn vad som anges i de tre
redovisade alternativen. Savil utifrin figelperspektiv som andra naturvirden forefaller den
gula korridoren vara att foredra. Den f6ljer i storst utstrackning den nuvarande vigen och
paverkar inte jordbrukslandskapet s mycket. Det simsta alternativet torde vara den roda
korridoren, vilken bl.a. tar i ansprak jordbruksmark dar kornknarr kan féorekomma. Vi
forvantar oss att Trafikverket genomfor den planerade exploateringen med storsta mojliga
hénsyn till befintliga naturvirden.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket har inom ramen for vdgplanen
genomfort utredningar av fagelfaunan i omradet. Trafikverket instdmmer i
bedomningen att Gul korridor ur ett naturmiljoperspektiv liksom specifikt
fagelfaunaperspektiv dr mest fordelaktig av de tre.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Kalmar lans museum:

Skriftligt yttrande inkommet 1 juni 2022: Linsmuseet har framst fokuserat pa de
delar som ror landskap, kulturmiljo och fornlamningar. Kapitlet av Kulturmilj6 (3.6) ar en
bra redovisning pa en 6vergripande niva. Linsmuseet forordar ingen striacka fére den andra
men betonar att, vilken stricka som #n viljs, maste hiansyn tas till de olika kulturmiljéerna
och fornlimningar inom vald stracka.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket haller med om vikten att fortsatt
arbeta aktivt for hdansyn till kulturmiljévdrdena i respektive korridor.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Torsas Orienteringsklubb
(Torsas OK):

Skriftligt yttrande inkommet 10 juni 2022: Orienteringsklubben vill girna se att ny
vaganlaggning placeras s 1angt 6sterut som mojligt for att inte paverka befintliga och
tilltankta orienteringsomraden. Framforallt ar klubbens viktigaste karta i omradet soder om
vig 504 fran Siggesbo och vister ut. Denna karta dr mycket uppskattad och anvinds
frekvent i saval tranings- som nyborjarverksamhet.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket bedomer att orienteringsklubbens
verksamhet och det aktuella omradet, bedéms fa negativ paverkan i samtliga
alternativ av vdstlig korsningspunkt med vdg 504.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Skogsstyrelsen:

Skriftligt yttrande inkommet 8 juni 2022: Skogsstyrelsen uppméarksammar
Trafikverket om att paverkan for vissa skogségare kan avsevart forsvara deras
markanviandning. Styrelsen ar dock vl inforstdidda med att utvecklingen av infrastrukturen
vager tungt i jamforelse med pagdende skogsbruk, 4ven om skogsbruket dr av nationellt
intresse.

Skogsstyrelsen bedomer att den GIS-analys som presenterats i samradshandlingen ar till
stor nytta for att hitta det alternativ som ger minsta mojliga miljopaverkan, diar hansyn tas
till olika samhallsintressen.
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Skogsstyrelsen uppmarksammar Trafikverket p4, och delger material om,
biotopskyddsomréden som finns inom utredningsomradet.

Skogsstyrelsen avstér fran att fororda nigon korridor.

Trafikverkets bemotande: Trafikverket instimmer i vikten av att inte forsvara
brukande av marken, oavsett skogsbruk eller jordbruk. Vid framtagande av
vdgplan dr utgangspunkten alltid att vi ska gora sa lite intrang pa andras mark
och stdlla till med sa litet problem for boende och verksamheter som mojligt.

Inom ramen for vdgplanen har analyser genomforts och dessa kommer att
fordjupas ndr projektet gar in i ndsta fas av viagplanen. Trafikverket tar med sig
delgivet material till den fortsatta processen.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Sveriges meteorologiska
och hydrologiska institut (SMHI):

Skriftligt yttrande inkommet 3 juni 2022:

SMHI framfor inga nya synpunkter pa vagplanen utan héanvisar till tidigare yttrande daterat
2020-12-21, se rubrik 3.1.4.

Trafikverkets bemotande: Vi noterar inkommet yttrande.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Torsas Kustmiljégrupp:
Skriftligt yttrande inkommet 9 juni 2022: Torsas Kustmiljogrupp ar en forening som
varnar kommunens kustvatten och dess tillfloden. Féreningen arbetar med fragor som beror
kustomradena, vatten i anslutning till vitmarker, aar och backdrag och annat vatten som
slutligen rinner ut i havet. Féreningens synpunkter beror darfor i huvudsak den del av
vagdragningen som handlar om vatten:

e Alternativet som viljs far inte medfora att Torsas kommun i framtiden inte har
méojlighet till egen vattenforsérjning genom att anvinda Orsjodsen. Idag far
kommunen sitt vatten fran Kalmar, en vattenforsérjning som &r osaker nar Kalmar
fortsatter vixa.

e Vattensamlingar ssom vatmarksomradet vid Askebicksmala (Sjomanstippan),
oversvammas periodvis av Bruatorpséns avatten. I Trafikverkets forslag har
omradet undantagits, men en oro kvarstar att omradet genom anldggning av vig
kan skira av omradets vattenfloden pa ett negativt satt for omradet.

e Hinsyn behdver tas till 4arna Bruatorpéan, Grisbacken, och Bromsebick. I
anslutning till vattendragen finns hoga biologiska viarden bade i och i anslutning till
vattendragen.

e Avvattning fran vigomradet ska ske genom griasbeklddda grunda diken med
fordrojning och rening.

e Hansyn ska tas till mindre vattenomraden, sdsom vatmarker.

e Hainsyn ska tas till vattenskyddsomradet vid Bergkvara, MKB ska redovisa dtgiarder
och forsiktighetsmatt.

e Torsas Kustmiljogrupp meddelar sin stindpunkt att det vigalternativ som véljs ska
viljas och anpassas sa att kustomraden, kustvatten och tillrinnande vattenfloden
bevaras och skyddas.
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Trafikverkets bemotande: I framtagandet av lokaliseringsutredningen har
grundvatten- och ytvattenfrdgor varit en vdildigt viktig frdga som har utretts.
Samrad har hdllits med Vattenradet for Bruatorpsan, Grisbdcken och
Bromsebdcken den 17 september 2021, de har ocks@ gjort ett kompletterande
skriftligt yttrande avseende grundvattenmagasin och Oresjodsen, inkommet till
Trafikverket 30 november 2021, se kapitel 3.3.2. Trafikverket behdver enligt
Miljobalken utreda och ta fram en vidgplan som belyser och visar pd fortsatt
hallbar utveckling.

Naturvdrdesinventeringen (NVI) har pekat ut virdefulla naturmiljoobjekt dér
vatmarker varit en typ av omraden som inventerats och dokumenterats. Dessa
ingar i effektbedomningen av de tre korridorerna. NVI ligger ocksd som grund for
det fortsatta arbetet ndr en vald korridor har gjorts och det inom denna arbetas
vidare med att hitta en vdgstrdackning. Likasd har miljoerna lings Garna ocksa
dokumenterats och varit underlag i effektbedomningen. I det fortsatta arbetet
kommer ytterligare utredningar tas fram och hédnsyn tas i mojligaste man till
vdrdena som finns i omrddet, ddribland till exempel mindre vattenomraden sdsom
vatmarker.

Det stérre vatmarksomradet vid Askebdcksmdla dr ett identifierat omrdade med
hoga vdrden och ocksd problematik for anldiggandet av en vdg pa grund av
oversvamningsomradena (vatmarkerna) kring Torsdsan (foreningen anger
Bruatorpsdn men da Gn bendamns med bada namnen dr Trafikverkets tolkning att
vi menar samma vattendrag) och de geotekniska forhdallandena pa platsen. Det dr
en av anledningarna till att detta omrade valts bort som korridor inom
lokaliseringsutredningen.

Trafikverket tar med sig kommentarerna om viktiga fragor att belysa till nésta
skede och i den fortsatta MKB-processen.

Sammanfattning av inkomna synpunkter/yttranden fran Lantbrukarnas Riksférbund,
Regionforbund Sydost:

Skriftligt yttrande inkommet 10 juni 2022: Foreningen ser positivt pa Trafikverkets
satsning att forbattra E22 vid Bergkvara.
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LRF vill, likt tidigare yttrande, poangtera att det ar av yttersta vikt att minimera
exploatering av jordbruksmark. Att bevara jordbruksmarken samt ge goda
forutsattningar for det grona naringslivet ar viktigt for att nd den svenska
livsmedelsstrategin. Trafikverket bor berdkna arealen jordbruksmark som tvingas
tas i ansprak och ha detta som en mattstock for vilket alternativ som foresprakas.

Plankorsningar ger, likt Trafikverket resonemang, en 6ppnare planlésning och
mindre intrdng men béttre hiansyn behover tas till de risker och konsekvenser i
trafikflodet som kan uppsta. LRF Sydost ser att fler korsningar behover planskiljas.
LRF framfor en oro 6ver resonemanget som fors pé sida 53 i Samradshandlingen
angaende korsningars utformning. LRF anser att en battre hansyn behover tas till
de risker och konsekvenser som foljer med korsningar i plan. LRF vill ha korsningar
planskilda.

Utrycker sig kritiska till Trafikverkets resonemang: "Kan dessutom de mest
hogtrafikerade timmarna pG morgon och eftermiddag/kvdll undvikas sa dr vigen
att betrakta som lagtrafik och maojligheterna for jordbruksfordon att korsa mycket



goda”. LRF menar att en fordonskategori skulle halla sig borta fran viagen vid
rusningstrafik inte ar ett rimligt forslag.

LRF uppmanar TRV till att halla en tidig och god dialog med berorda markigare
samt att dessa far gehor for sina behov och synpunkter. Viktigt att nerfarter till skog
och akrar ar tilltagna och att omkringliggande vignat rustas for att klara fordandrat
flode med tunga och breda transporter. Det blir ocksa viktigt att planera av- och
péfarter samt passager sa att marker inte blir avskurna och darmed svarare att
bruka.

For att mildra effekten av kommande intréng ar det 6nskvirt att matjord kan
aterforas till berorda fastigheter. Jordbrukares arrondering kan komma att paverkas
och dar kan finnas intresse av att detta dtgirdas genom nyodling eller att
Trafikverket ar behjalpliga i att utvirdera biotopskyddet i ett storre omrade &n vad
som berors av kommande vigplan.

Det ar viktigt att planera sa att skyltar inte skymmer sikten for férare av
langsamtgaende fordon.

Vid framtida byggnation méste Trafikverket vara aktsamma om skog/akrar/diken
och andra befintliga anldggningar som finns inom arbetsomradet. Innan intrang
kan ske ska ersattning vara klargjord.

Trafikverkets bemotande: Vid framtagande av vigplan dr utgangspunkten
alltid att vi ska gora sa lite intrdng pa andras mark och stdlla till med sa litet
problem for boende och verksamheter som maojligt. Trafikverket ger medhall till
att jordbruksmarkerna och jordbruksverksamheterna dr viktiga att bevara bade
principiellt och specifikt i naromrdadet ddr de har en central roll. Ddrfor har
jordbruksmark ocksa ett sdrskilt skydd i miljébalken.

For att jordbruksmarkens vdrden ska bevaras mdste den dven vara brukningsbar
bade avseende storlek pa brukningsenheterna och tillgang till dessa for
bruksfordon. Inledningsvis har Trafikverket gjort bedomningen att det i projektet
vore gynnsamt att anldgga den nya vigen som landsvdg for att pa sa sdtt
mojliggora for langsamtgdende fordon att nyttja vigen och minimera mdngden
sekunddrvdgndt med pafoljande markintrang. De inkomna synpunkterna (sqvdl
skriftligen som muntligen vid det uppsékande samrdadet) har gjort att Trafikverket
vill belysa fragan ytterligare. Om langsamtgdende fordon separeras fran trafiken
pa den nya E22 krdvs ett mer omfattande sekunddrvdgndt for att sikerstdlla
tillgdngen. Ett sGdant vdgndt medfor som vissa yttranden papekat en negativ
miljopdverkan men okar trafiksdkerheten och framkomligheten for sGuval
langsamtgdende fordon som ovriga trafiken.

Trafikverket har paborjat dialogen med berérda markdgare, vid det uppsékande
samradet pa plats i maj 2022 men ocksd som besvarande av inkomna skriftliga
yttranden och som telefonsamtal och enskilda samrdd med markdgare. Detta
avser Trafikverket att fortsdtta med och 1 den fortsatta vdgplaneprocessen sd
kommer det att intensifieras.

Trafikverket tar med sig kommentarerna om viktiga frdgor att belysa till ndsta
skede och i den fortsatta MKB-processen.
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