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1. Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram en samriadshandling for denna végplan daterad 2021-04-12.
Samrédshandlingen har varit ute pa samrad. Efter samradet har Trafikverket tagit beslut om att
projektera om delar av striackan, vid Soderbarke km ca 9/900 — 13/000 for att kunna anldgga en
cirkulationsplats vid Séderbarke. Detta PM beskriver den nya utformningen och dess konsekvenser.
For ovrig information hanvisas till vigplanebeskrivningen i samradshandlingsskedet, se
Samradshandling - Vag 66 Smedjebacken-U-ldansgrians. Vagplanbeskrivning.

I tidigare planforslag utformades korsningen i S6derbirke (km ca 11/850) som en kanaliserad 4-
vagskorsning. Vid km ca 11/200 foreslogs befintlig korsning byggas om till en kanaliserad 4-
vagskorsning. For att fa in ett omkorningsfilt flyttades befintlig korsning vid km ca 10/000 till km ca
9/780 och foreslogs utformas som en kanaliserad 4-viagskorsning.

I det nya planforslaget utformas i Soderbarke (km ca 11/850) en cirkulationsplats. For att styra
trafiken till cirkulationsplatsen vid km ca 11/850 foreslas befintlig korsning vid ca 11/200 stingas. Da
korsningen sténgs vid km 11/200 inryms ett omkorningsfélt pa strackan och korsningen vid 10/000
kan byggas om i befintligt lage istéllet for att flyttas norrut som det var foreslaget tidigare.

Atgirden med en cirkulationsplats vid Séderbirke bedoms bidra till 6kad trafiksikerhet d4 det r en
sdakrare utformning av korsningen &n dagens 16sning. Hastigheten vid korsningen i S6derbiarke
kommer ocksé att sinkas. Det bedoms dven ge forbattrade mojligheter for naringslivets transporter.
Cirkulationsplatsen innebar ett stérre men marginellt ianspraktagande av den planlagda
kvartersmarken for detaljplan 2061-P27. Detta leder till att kvartersmark tas for vigaindamal och att
byggratten minskar pa berord fastighet.



2. Det nya forslaget av 16sning vid Soderbarke
km ca 9/900 — 13/000

2.1. Bakgrund

Under samradsperioden 28 maj 2021 till 24 juni 2021 inkom flera synpunkter dar motiv framférdes
for en cirkulationsplats vid S6derbarke istillet for en kanaliserad fyrviagskorsning. Trafikverket har
efter samréadstiden beslutat att projektera om delar av strickan for vagplanen kring S6derbarke for att
fa till stdnd en cirkulationsplats vid korsningen vig 66/vig 671/Elvéns vig. Det har medfort andringar
i planforslaget pa strickan km ca 9/900 till km ca 13/000 se inringat omréde i figur 2.1:1.
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Figur 2.1:1 Oversiktsbild, véagplanens geografiska avgrénsning. Detta PM avser féréndringar pé stréckan km ca
9/900 till 13/000 vid Séderbérke, se inringat omréade.

2.1.1. Motiv till andrat planférslag

Trafikverket har genomfort en samhallsekonomisk berdkning for alternativen cirkulationsplats och en
utbyggd C-korsning, en kanaliserad 4-viagskorsning. Enligt berdkningarna ar det samhillsekonomiskt
motiverat med en cirkulationsplats av trafiksikerhetsskal. En cirkulationsplats i Soderbéarke ger cirka
sju ganger lagre olyckskostnad dn en C-korsning. En cirkulationsplats innebir att anslutningsvagar
bade norr och séder om korsningen kan stéingas och ledas om till cirkulationsplatsen vilket leder till
trafiksikerhetsvinster. Atgéirderna med en cirkulationsplats innebir #ven att en hogre hastighet kan
uppratthallas pa en langre stracka vilket ar viktigt for framkomligheten.



P& grund av trafiksdkerhetsskal och forbattrad framkomlighet har Trafikverket valt att gé vidare och
omprojektera 16sningar langs striackan km ca 9/900 till 13/000 med en cirkulationsplats i Soderbarke
samt justerade korsningar och ersittningsvagar.

2.2. Val av utformning

I det nya planforslaget utformas korsningen i Soderbarke (km ca 11/850) som en cirkulationsplats. For
att styra trafiken till cirkulationsplatsen foreslés befintlig korsning vid km ca 11/200 stdngas. Da
korsningen sténgs vid km 11/200 inryms ett omkorningsfélt pa strackan och korsningen vid 10/000
kan byggas om i befintligt lage istéllet for att flyttas.

Befintlig viag 66 byggs om med motesseparering och viaxlande 2+1 korfalt frin Smedjebacken till Oti
med referenshastighet 100 km/tim.

For gang- och cykeltrafikanter anvisas ett sammanhangande sommarcykelstrak, parallellvagnatet
nyttjas dar sa ar lampligt.

Viagutformningen ar utford enligt VGU 2020.

Planerade atgidrder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna (100C0210-12). P4
illustrationskartorna (100T0510-12) finns dven atgarder som inte faststills illustrerade.
Oversiktskartor med flygfoto i bakgrunden (100T0102) finns framtaget som underlag till viigplanen
och kan lisas parallellt med planbeskrivningen.

2.2.1.1. Vég 66

Trafiksdkerhet uppnas genom métesseparering och att antalet enskilda anslutningar till vag 66
minskas. Olycksriskerna minskas om antalet korsningar och 6ppningar i mittracket minimeras. Nya
enskilda viagar (for boende och jordbrukets behov) kommer att anldggas med anslutning till passager i
plan eller med 16sningen hoger in/héger ut till viag 66, vilket 6kar trafiksdkerheten f6r boende och
markéagare.

Korsningar utformas pa ett trafiksdkert sitt. Vagen utformas med sidkra sidoomraden, dvs. det omrade
utanfor vagbanekanten som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal.

Pa strackan vid Soderbarke, km ca 9/900 till 13/000 gar végen i befintligt l14ge och utformas som 2+1
vag med referenshastighet 100 km/h.

Vigen forses med viltstangsel samt viltuthopp for att 6ka trafiksikerheten ytterligare. For att inte
vagen ska bli en barridr for vilt och fauna har lampliga vilt- och faunapassager langs den nya strackan
utretts.



Typsektioner:

Indelning av vigen anges i tabell 2.1:1.

Tabell 2.1:1 Vg 66:s indelning delen 9/900-13/000

2+1 strickor, 13 m bred vag

Végren 0,50 m
Korfalt 3,50 m
Korfalt 3,25 m
Inre vagren 0,45 m
Mittriacke 0,30 m
Inre viagren 0,75 m
Korfalt 3,75 m
Viagren 0,50 m

Viagrenarnas bredd ar anpassad till att gang-och cykeltrafiken separeras fran vigen och istillet leds via
separat gang- och cykelstrak. Sidoomradet utformas med en slantlutning pa 1:3 (befintlig) eller 1:2
med sidoricke. Slantlutning i bakslént vid skarning i jord ar 1:2. Mittrackets placering och strackning
framgar av plankartor 100C0210-100C0212. Sidoracken redovisas pa illustrationskartorna 100To510-
100To512.

Viltstangsel placeras utanfor vigens sidkerhetszon dar sa ar mojligt men inom vigomradet, minst en
meter fran vigomradesgransen for att majliggora skotsel av stangslet och for att kunna vidmakthalla
dess funktion. Avstidndet varierar nigot beroende pa terriangen. I viltstingslet gors ett antal viltuthopp
for att mojliggora for djur som tagit sig forbi stangslet att laimna vigomradet. Darutover behovs inga
ytterligare kantremsor eftersom viltstangslets placering ger tillrackligt utrymme for anlaggningens
drift.

Plan-och profilstandard:

Hastigheten ska hojas till 100 km/h. Vid korsningar blir hastigheten 80 km/h férutom vid
cirkulationsplatsen vid Soderbarke dar hastigheten blir 60 km/h. Radier som finns lings dagens vig
gillande plan och profil beriknas fungera, med nagra undantag, for framtida funktion.

2.2.1.2. Enskilda végar

Nya enskilda vigar utformas som enfiltsvigar med vigbanebredd 5,0 m. Dar det finns behov av
racken behovs en stodremsa om minst 0,5 meter som mothall oavsett om végen ar belagd eller inte.
Avstandet mellan vigmitt och racke bor vara minst 2,5 meter pa en enfiltsvig. Breddokningen ska
spetsas ut enligt samma principer som vid breddokning av kurva enligt VGU. Innerslédnt 1:3 och
yttersldnt 1:2.



Nya enskilda ersattningsvagar tillkommer pé grund av stingda korsningar:

Ny ersittningsvig i Martsbo véster om vig 66 (sektion 9/700-10/670).

Befintlig enskild vag i Soderbarke Gster om vig 66 (sektion 10/820-11/200) flyttas i sidled Osterut.
Ny ersattningsvag i Soderbarke vaster om vig 66 (sektion 11/200-11/850).

Ny erséttningsvég i Brustorpet vister om vig 66 (sektion 11/840-12/570).

Bortvalda alternativ av enskilda vigar

e Forslaget att enskild vig 6ster om vag 66 delen km 10/000—10/500 behalls i befintligt lage
skulle innebira att bade blandskydd och sidovigriacke behdver sattas upp efter vag 66
tillsammans med viltstingsel. P4 grund av att dtgirderna tar bort utblickarna 6ver det 6ppna
landskapet har forslaget forkastats.

e Ny parallellvig vaster om vag 66 i Martsbo (sektion 10/670—-10/900), har studerats i samband
med forslag pé stingd korsning vid 10/000 men har forkastats for att det ar en trang passage
mellan befintliga byggnader.

e Ny parallellvig vister om vag 66 i Soderbérke (sektion 10/660—11/200) har studerats i
samband med forslag pa stangd korsning vid 10/000 men har forkastats for att tre parallella
vagar stor intrycket av det 6ppna landskapet.

e Ny parallellviag 6ster om vig 66 i Soderbarke (sektion 11/200—11/860) har studerats i
samband med forslag pa stangd korsning vid 10/000. Forslaget har forkastats for att tre
parallella vagar stor intrycket av det 6ppna landskapet och for att det finns en befintlig vig
langre oster ut. Det blir dessutom svért att hitta en lamplig placering for ersattningsvigen
forbi anslutningen till den nya géng- och cykelporten.

2.2.2. Korsningar och anslutningar

Liangs vig 66, kring Soderbérke sektion km ca 9/900 till 13/000, anlaggs ett antal korsningar i plan.

Korsningspunkter justeras med utokning av ett extra korfalt och separata vanstersvangsfalt. For
korsande gang- och cykeltrafik skapas ordnade passager dar man kan passera ett korfélt i taget.
Direktutfarter langs vigen stangs i de flesta fall och trafiken leds via ersattningsviagar mot nya sikra
korsningspunkter via parallellt vignat. Dar direktutfarter blir kvar kommer det endast att bli mgjligt
att svinga hoger in/hoger ut. En korsning pé strickan utformas som typ C, kanalisation
(vanstersvangskorfilt) och en korsning vig 66/vag 671/Elvéns vig i Soderbarke (km ca 11/850) dar
korsningen utformas som typ D, cirkulationsplats.

2.2.2.1. Kanaliserad korsning

Kanaliserad korsning utformas si att avfarter till sidovégar sker via eget korfilt, se illustration figur
2.1:2 Korsningen ar enkel, tar liten plats och &r litt att orientera sig i.

Figur 2.1:2 Ruterkorsning, bild fran VGU.



2.2.2.2. Cirkulationsplats

En cirkulationsplats ar en korsningstyp dar trafiken kor enkelriktat runt en trafiké (rondell), se
illustration figur 2.1:3. Trafiksdkerhet ar hogre jamfort med okanaliserad och kanaliserad korsning och
framkomlighet ar hogre for sekundarvagar jamfort med okanaliserad och kanaliserad korsning.

Figur 2.1:3 Cirkulationsplats, bild fran VGU.

Tabell 2.1:2 Korsningsutformning

Korsning Sektion km  Utformning
Korsning Nisby, vig Ca10/000 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-
66/Perhindersbovigen véagskorsning i befintligt lige.
Korsning Soderbirke, viag 66/ Ca11/850 Korsningen utformas som en cirkulationsplats.
v 671/Elvéns vag. Planskild korsning for gang- och cykeltrafik (ingar ej i
denna vigplan).
2.2.2.3. Bortvalda alternativ av korsningar och anslutningar:

o Itidigare planforslag har det studerats att stinga korsning vid Méartsbo (km ca 10/700) och via
befintliga och nya parallellvigar leda trafiken till korsning S6derbirke (km ca 11/200) men det
skulle innebira tre parallella vagar inklusive vag 66 vilket stor landskapsbilden. Forslaget har
darfor forkastats.

e Det har i tidigare planforslag studerats att flytta befintlig korsning vid km ca 10/000 till km ca
9/780 for att inrymma ett tillrackligt 1angt omkorningsfilt. D& det i nuvarande planforslag inte
behovs for att f4 in ett omkorningsfilt pé strackan har detta valts bort.

e Itidigare planforslag foreslogs befintlig korsning vid km ca 11/200 byggas om till kanaliserad
4-vagskorsning. Detta forslag har forkastats da det i nuvarande planférslag foreslas att
befintlig korsning stingas for att for att leda trafiken till cirkulationsplatsen vid km ca 11/850.

o I tidigare planforslag utformades korsningen i Séderbarke vig 66/vag 671/Elvéns vig (km ca
11/850) som en kanaliserad 4-viagskorsning. Losningen har forkastats da det enligt
berdkningar dr samhéllsekonomiskt motiverat med en cirkulationsplats av trafiksdkerhetsskal,
se mer under kapitel 2.1.1.



2.2.3. Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Befintliga anslutningar fran enskilda vagar kommer i vissa fall att stingas. Férandringar av
anslutningar illustreras pa illustrationsritningar.

Nya enskilda vigar och fordandringar av befintliga enskilda vigar foreslas men ingar inte i vigplanen.
Det exakta laget samt ansvar for drift och underhéll bestdms i en sirskild lantmateriférrattning.

Vid km ca 11/820 anlaggs en planskildhet inom ramen for projekten Vag 671, Sderbérke ny géng och
cykelvig. Planskildheten ingéar alltsa inte i denna véagplan. Utformningen av projekt vig 66 har
anpassats till planerad planskildhet men 4r inte beroende av att detta genomf6rs.

2.2.4. Ledningar och avvattning

Nya trummor kommer att anldggas dar det blir nya vaganslutningar. Dar befintliga viganslutningar
slopas utgar trummorna. Ett antal korsande vagtrummor kommer att forldngas alternativt renoveras.

Avvattningen av vigen kommer fortsittningsvis att ske via vigtrummor och 6ppna diken. Fordrojning
och rening forbattras genom att nya diken breddas och férdjupas med singelfyllning strax innan de nar
recipienten (diken tillhérande vigtrummor). Tanken ar da att vattnet ska stanna upp, infiltreras och
renas innan de nar recipienten. Detta utfors béde vid trummornas in- och utlopp. Dessa magasin
konstrueras genom att dikesbotten breddas ca 0,5 m (mot yttersliant), fordjupas 0,5 m och fylls med
krossmaterial 0,3 m. Langden pa dessa fordrojnings och reningsytor ir ca 5,0 — 7,0 m.

Vid anldggandet av en ny cirkulationsplats kommer de tidigare féreslagna sidotrummorna att
forlangas nagot samt vinklas om. Trummorna, med dimension 300 mm, mot Elvens vig forlangs ca 13
m och trumman mot vag 671 ca 5 m. Norr om cirkulationsplatsen finns en planerad gang- och
cykelpassage (tunnel) under viag 66. Om den anldggs samtidigt som ombyggnationen av vag 66
kommer dessa tva trummor att utga.

Foreslagen sidotrumma (hoger), dim. 400 mm, flyttas frdn km 9/890 till km 10/010. Féreslagen
sidotrumma (hoger), dim. 300 mm, km 12/255 utgér.

3. Effekter och konsekvenser av projektet

3.1. Trafik

De samlade atgérderna for hela projektet bidrar till 6kad framkomlighet och tryggare trafikmilj6 for
resenirerna.

Forandringarna i planforslaget genom att bygga en cirkulationeplats i S6derbarke bidrar till 6kad
trafiksdkerhet d4 det ar en sikrare utformning av korsning an en fyrviagskorsning. Hastigheten vid
korsningen i Soderbarke kommer ocksa att sdnkas. Antalet anslutningar har reducerats och ersatts
med ersattningsvagar for att binda ihop sidovdgnitet samt att flertalet korsningspunkter utmed
strackan har ersatts med hoger -in/hoger-ut, vanstersviangsfilt eller vindplatser med 6glor vilket ocksa
bidrar till 6kad trafiksékerhet.

3.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De samlade atgarderna for hela projektet bidrar till att stdrka niringslivets transporter och
utvecklingsmdjligheter och till stiarkt samspel mellan orterna i stréket langs vig 66.
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Atgirderna sker i linje med gillande 6versiktsplan och regionala utvecklingsplaner.

Nytt planforslag med cirkulationsplats i Soderbarke bedoms ge forbattrade majligheter for

naringslivets transporter och vidare utveckling av naringslivet dn en 16sning med en fyrvagskorsning.

3.3. Miljé

3.3.1. Kulturmiljo

De vagatgarder som planeras inom ramen for viagplanen och strackan kring Séderbarke bedoms inte
innebdra ndgon paverkan for kulturmiljon.

Ny ersittningsvig i Martsbo vister om vig 66, km 9/800-11/000 ger en negativ paverkan pa den
befintliga kulturvigen som parallellférskjuts. D4 ett storre vagrum bildas vilket ger det en negativ
pafoljd pa landskapet. Jordbruksmarkerna har laga naturviarden varpa denna paverkan bedoms som
lag.

3.3.2. Naturmiljo

Projektet kommer endast ha en mindre paverkan pa naturmilj6 d& de flesta atgdrderna kan goras inom

befintligt vigomrade som har 1aga naturvirden.

Omradet for ny ersattningsvag i Brustorpet vister om vig 66, vid km ca 12/000-12/500, har lga
naturviarden och ingen 6vrig negativ paverkan bedéms uppsta.

3.3.2.1. Vilt och passagemdjligheter

Hela vagstrackan kring Séderbarke kommer att stangslas med vilt- eller faunastangsel. Mittbarriar
kommer att sittas upp. Detta ger att den barridreffekt som idag finns kommer att forstérkas.
Viltuthopp ar en evakueringsvag for vilt i form av en ramp som majliggor for vilt pa fel sida
viltstangslet att hoppa ut over stingslet. For denna striacka kommer ett viltuthopp placeras vid km ca
12/060.

3.3.2.2. Sammantagen bedémning fér naturmiljé

Viagplanen bedoms medfora bade negativa och positiva konsekvenser for naturmiljon och den
biologiska mangfalden.

Det blir kortsiktig forsamring med mindre habitatforluster fraimst i byggskedet med viss bullerstérning

samtidigt blir den langsiktiga effekten en forbattring. Viss mark aterstalls till naturmark dar
anslutningar stangs och triad kan komma att planteras for en battre landskapsanpassning. Den
sammanvigda konsekvensen for naturmiljon beddms som liten positiv.
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4. Markansprak och pagaende markanvandning

For projektets genomforande kommer mark att behova tas i ansprak for viagratt, inskrankt vagratt och
tillfallig nyttjanderatt. For beskrivning av det totala markanspréket och omraden for vig, se
Samradshandling — Vig 66 Smedjebacken — U-ldnsgrins. Vagplanbeskrivning.

I tabell 4:1 redovisas markansprik med nuvarande planférslag samt skillnad mot tidigare redovisat
planférslag vid km ca 9/900-13/000. Det dr framfor allt vid cirkulationen i S6derbéarke som
markanspraket fordandras.

Tabell 4:1 Markansirék km ca 9/900-13/000

Vagratt 23 953 m* Okning om ca 455 m?

Inskrankt vigratt 114 m? Oforandrat

Tillfallig nyttjanderétt: 9968 m? Okning med 2245 m2
41. Detaljplanelagt omrade

Andringarna i planforslaget for delen 9/900-13/000 innebir for detaljplanerna nirmast korsningen
att det blir ett storre ianspréktagande av den planlagda kvartersmarken for detaljplan 2061-P27
jamfort med tidigare forslag. Detta leder till att kvartersmark tas for vigindamal och att byggratten
minskar pa berord fastighet. Paverkan ar dock marginell. Detaljplan 2061-P221 f6ljs genom att vig
byggs enligt detaljplan (industrigata). Ersatiningsvég ansluts vid vandplanen i séder men paverkar
inte detaljplanen.

5. Fortsatt arbete

Detta PM med tillhérande plan- och illustrationskartor dr en komplettering till samraddshandlingen
och beskriver de Andringar som tillkommit efter samrid som hallits. Andringarna som presenteras i
detta PM samt tillh6rande kartor samrads nu pa nytt for berérda och allminhet. Efter att
samradstiden ar slut kommer inkomna synpunkter att sammanstéllas och bearbetas i
samrédsredogorelsen.

Trafikverket har beslutat att dela upp végplanen i tva véigplaner i granskningshandlingsskedet. Dessa
tva vagplaner, granskningshandlingar, kommer da att kungoras for granskning och héllas tillganglig
for berérda och allménhet att lamna synpunkter. Inkomna synpunkter sammanstills i tva
granskningsutlatanden. Darefter stimplas vagplanerna om till faststillelsehandlingar som kan ga
vidare till faststéllelse. Nar planerna ar faststillda och vunnit laga kraft kan projekten genomforas.
Entreprenor upphandlas och bygghandlingar tas fram.
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Viagtrafikflodeskarta pa Trafikverkets hemsida (http://vtf.trafikverket.se)
Sveriges geologiska undersokning, SGU (2019), https://apps.sgu.se/kartvisare/
Riksantikvarieambetet (2019). http://raa.se/

Planeringsunderlag i Dalarna, webbgis: https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=c45f776423d948caa269c98e21a11950
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