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1. Sammanfattning 
Trafikverket har tagit fram en samrådshandling för denna vägplan daterad 2021-04-12. 
Samrådshandlingen har varit ute på samråd. Efter samrådet har Trafikverket tagit beslut om att 
projektera om delar av sträckan, vid Söderbärke km ca 9/900 – 13/000 för att kunna anlägga en 
cirkulationsplats vid Söderbärke. Detta PM beskriver den nya utformningen och dess konsekvenser. 
För övrig information hänvisas till vägplanebeskrivningen i samrådshandlingsskedet, se 
Samrådshandling - Väg 66 Smedjebacken-U-länsgräns. Vägplanbeskrivning. 

I tidigare planförslag utformades korsningen i Söderbärke (km ca 11/850) som en kanaliserad 4-
vägskorsning. Vid km ca 11/200 föreslogs befintlig korsning byggas om till en kanaliserad 4-
vägskorsning. För att få in ett omkörningsfält flyttades befintlig korsning vid km ca 10/000 till km ca 
9/780 och föreslogs utformas som en kanaliserad 4-vägskorsning.  

I det nya planförslaget utformas i Söderbärke (km ca 11/850) en cirkulationsplats. För att styra 
trafiken till cirkulationsplatsen vid km ca 11/850 föreslås befintlig korsning vid ca 11/200 stängas. Då 
korsningen stängs vid km 11/200 inryms ett omkörningsfält på sträckan och korsningen vid 10/000 
kan byggas om i befintligt läge istället för att flyttas norrut som det var föreslaget tidigare.  

Åtgärden med en cirkulationsplats vid Söderbärke bedöms bidra till ökad trafiksäkerhet då det är en 
säkrare utformning av korsningen än dagens lösning. Hastigheten vid korsningen i Söderbärke 
kommer också att sänkas. Det bedöms även ge förbättrade möjligheter för näringslivets transporter. 
Cirkulationsplatsen innebär ett större men marginellt ianspråktagande av den planlagda 
kvartersmarken för detaljplan 2061-P27. Detta leder till att kvartersmark tas för vägändamål och att 
byggrätten minskar på berörd fastighet.  
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2. Det nya förslaget av lösning vid Söderbärke  
km ca 9/900 – 13/000 

2.1. Bakgrund  

Under samrådsperioden 28 maj 2021 till 24 juni 2021 inkom flera synpunkter där motiv framfördes 
för en cirkulationsplats vid Söderbärke istället för en kanaliserad fyrvägskorsning. Trafikverket har 
efter samrådstiden beslutat att projektera om delar av sträckan för vägplanen kring Söderbärke för att 
få till stånd en cirkulationsplats vid korsningen väg 66/väg 671/Elvéns väg. Det har medfört ändringar 
i planförslaget på sträckan km ca 9/900 till km ca 13/000 se inringat område i figur 2.1:1. 

Figur 2.1:1 Översiktsbild, vägplanens geografiska avgränsning. Detta PM avser förändringar på sträckan km ca 
9/900 till 13/000 vid Söderbärke, se inringat område. 

2.1.1. Motiv till ändrat planförslag 

Trafikverket har genomfört en samhällsekonomisk beräkning för alternativen cirkulationsplats och en 
utbyggd C-korsning, en kanaliserad 4-vägskorsning. Enligt beräkningarna är det samhällsekonomiskt 
motiverat med en cirkulationsplats av trafiksäkerhetsskäl. En cirkulationsplats i Söderbärke ger cirka 
sju gånger lägre olyckskostnad än en C-korsning. En cirkulationsplats innebär att anslutningsvägar 
både norr och söder om korsningen kan stängas och ledas om till cirkulationsplatsen vilket leder till 
trafiksäkerhetsvinster. Åtgärderna med en cirkulationsplats innebär även att en högre hastighet kan 
upprätthållas på en längre sträcka vilket är viktigt för framkomligheten.  
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På grund av trafiksäkerhetsskäl och förbättrad framkomlighet har Trafikverket valt att gå vidare och 
omprojektera lösningar längs sträckan km ca 9/900 till 13/000 med en cirkulationsplats i Söderbärke 
samt justerade korsningar och ersättningsvägar. 

2.2. Val av utformning 

I det nya planförslaget utformas korsningen i Söderbärke (km ca 11/850) som en cirkulationsplats. För 
att styra trafiken till cirkulationsplatsen föreslås befintlig korsning vid km ca 11/200 stängas. Då 
korsningen stängs vid km 11/200 inryms ett omkörningsfält på sträckan och korsningen vid 10/000 
kan byggas om i befintligt läge istället för att flyttas.  

Befintlig väg 66 byggs om med mötesseparering och växlande 2+1 körfält från Smedjebacken till Oti 
med referenshastighet 100 km/tim.  

För gång- och cykeltrafikanter anvisas ett sammanhängande sommarcykelstråk, parallellvägnätet 
nyttjas där så är lämpligt.  

Vägutformningen är utförd enligt VGU 2020. 

Planerade åtgärder med nytt vägområde har markerats på plankartorna (100C0210-12). På 
illustrationskartorna (100T0510-12) finns även åtgärder som inte fastställs illustrerade. 
Översiktskartor med flygfoto i bakgrunden (100T0102) finns framtaget som underlag till vägplanen 
och kan läsas parallellt med planbeskrivningen. 

2.2.1.1. Väg 66 

Trafiksäkerhet uppnås genom mötesseparering och att antalet enskilda anslutningar till väg 66 
minskas. Olycksriskerna minskas om antalet korsningar och öppningar i mitträcket minimeras. Nya 
enskilda vägar (för boende och jordbrukets behov) kommer att anläggas med anslutning till passager i 
plan eller med lösningen höger in/höger ut till väg 66, vilket ökar trafiksäkerheten för boende och 
markägare.  

Korsningar utformas på ett trafiksäkert sätt. Vägen utformas med säkra sidoområden, dvs. det område 
utanför vägbanekanten som ska vara fritt från fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga föremål. 

På sträckan vid Söderbärke, km ca 9/900 till 13/000 går vägen i befintligt läge och utformas som 2+1 
väg med referenshastighet 100 km/h.  

Vägen förses med viltstängsel samt viltuthopp för att öka trafiksäkerheten ytterligare. För att inte 
vägen ska bli en barriär för vilt och fauna har lämpliga vilt- och faunapassager längs den nya sträckan 
utretts. 
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Typsektioner: 

Indelning av vägen anges i tabell 2.1:1.  

Tabell 2.1:1 Väg 66:s indelning delen 9/900-13/000 

 2+1 sträckor, 13 m bred väg 

Vägren 0,50 m 

Körfält 3,50 m 

Körfält 3,25 m 

Inre vägren 0,45 m 

Mitträcke 0,30 m 

Inre vägren 0,75 m 

Körfält 3,75 m 

Vägren 0,50 m 

 

Vägrenarnas bredd är anpassad till att gång-och cykeltrafiken separeras från vägen och istället leds via 
separat gång- och cykelstråk. Sidoområdet utformas med en släntlutning på 1:3 (befintlig) eller 1:2 
med sidoräcke. Släntlutning i bakslänt vid skärning i jord är 1:2. Mitträckets placering och sträckning 
framgår av plankartor 100C0210-100C0212. Sidoräcken redovisas på illustrationskartorna 100T0510-
100T0512.  

Viltstängsel placeras utanför vägens säkerhetszon där så är möjligt men inom vägområdet, minst en 
meter från vägområdesgränsen för att möjliggöra skötsel av stängslet och för att kunna vidmakthålla 
dess funktion. Avståndet varierar något beroende på terrängen. I viltstängslet görs ett antal viltuthopp 
för att möjliggöra för djur som tagit sig förbi stängslet att lämna vägområdet. Därutöver behövs inga 
ytterligare kantremsor eftersom viltstängslets placering ger tillräckligt utrymme för anläggningens 
drift.  

Plan-och profilstandard: 

Hastigheten ska höjas till 100 km/h. Vid korsningar blir hastigheten 80 km/h förutom vid 
cirkulationsplatsen vid Söderbärke där hastigheten blir 60 km/h. Radier som finns längs dagens väg 
gällande plan och profil beräknas fungera, med några undantag, för framtida funktion. 

2.2.1.2. Enskilda vägar 

Nya enskilda vägar utformas som enfältsvägar med vägbanebredd 5,0 m. Där det finns behov av 
räcken behövs en stödremsa om minst 0,5 meter som mothåll oavsett om vägen är belagd eller inte. 
Avståndet mellan vägmitt och räcke bör vara minst 2,5 meter på en enfältsväg. Breddökningen ska 
spetsas ut enligt samma principer som vid breddökning av kurva enligt VGU. Innerslänt 1:3 och 
ytterslänt 1:2. 
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Nya enskilda ersättningsvägar tillkommer på grund av stängda korsningar: 

Ny ersättningsväg i Mårtsbo väster om väg 66 (sektion 9/700-10/670). 

Befintlig enskild väg i Söderbärke öster om väg 66 (sektion 10/820-11/200) flyttas i sidled österut. 

Ny ersättningsväg i Söderbärke väster om väg 66 (sektion 11/200-11/850). 

Ny ersättningsväg i Brustorpet väster om väg 66 (sektion 11/840-12/570). 

Bortvalda alternativ av enskilda vägar 

• Förslaget att enskild väg öster om väg 66 delen km 10/000–10/500 behålls i befintligt läge 
skulle innebära att både bländskydd och sidovägräcke behöver sättas upp efter väg 66 
tillsammans med viltstängsel. På grund av att åtgärderna tar bort utblickarna över det öppna 
landskapet har förslaget förkastats. 

• Ny parallellväg väster om väg 66 i Mårtsbo (sektion 10/670–10/900), har studerats i samband 
med förslag på stängd korsning vid 10/000 men har förkastats för att det är en trång passage 
mellan befintliga byggnader. 

• Ny parallellväg väster om väg 66 i Söderbärke (sektion 10/660–11/200) har studerats i 
samband med förslag på stängd korsning vid 10/000 men har förkastats för att tre parallella 
vägar stör intrycket av det öppna landskapet. 

• Ny parallellväg öster om väg 66 i Söderbärke (sektion 11/200–11/860) har studerats i 
samband med förslag på stängd korsning vid 10/000. Förslaget har förkastats för att tre 
parallella vägar stör intrycket av det öppna landskapet och för att det finns en befintlig väg 
längre öster ut. Det blir dessutom svårt att hitta en lämplig placering för ersättningsvägen 
förbi anslutningen till den nya gång- och cykelporten.  

2.2.2. Korsningar och anslutningar 

Längs väg 66, kring Söderbärke sektion km ca 9/900 till 13/000, anläggs ett antal korsningar i plan.  

Korsningspunkter justeras med utökning av ett extra körfält och separata vänstersvängsfält. För 
korsande gång- och cykeltrafik skapas ordnade passager där man kan passera ett körfält i taget. 
Direktutfarter längs vägen stängs i de flesta fall och trafiken leds via ersättningsvägar mot nya säkra 
korsningspunkter via parallellt vägnät. Där direktutfarter blir kvar kommer det endast att bli möjligt 
att svänga höger in/höger ut. En korsning på sträckan utformas som typ C, kanalisation 
(vänstersvängskörfält) och en korsning väg 66/väg 671/Elvéns väg i Söderbärke (km ca 11/850) där 
korsningen utformas som typ D, cirkulationsplats. 

 

2.2.2.1. Kanaliserad korsning 
Kanaliserad korsning utformas så att avfarter till sidovägar sker via eget körfält, se illustration figur 
2.1:2 Korsningen är enkel, tar liten plats och är lätt att orientera sig i. 

 

Figur 2.1:2 Ruterkorsning, bild från VGU. 
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2.2.2.2. Cirkulationsplats 
En cirkulationsplats är en korsningstyp där trafiken kör enkelriktat runt en trafikö (rondell), se 
illustration figur 2.1:3. Trafiksäkerhet är högre jämfört med okanaliserad och kanaliserad korsning och 
framkomlighet är högre för sekundärvägar jämfört med okanaliserad och kanaliserad korsning.  

 

Figur 2.1:3 Cirkulationsplats, bild från VGU. 
 
Tabell 2.1:2 Korsningsutformning 

Korsning  Sektion km Utformning 

Korsning Näsby, väg 

66/Perhindersbovägen 

Ca 10/000 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-

vägskorsning i befintligt läge.  

Korsning Söderbärke, väg 66/ 

v 671/Elvéns väg. 

Ca 11/850 Korsningen utformas som en cirkulationsplats. 

Planskild korsning för gång- och cykeltrafik (ingår ej i 

denna vägplan). 

 

2.2.2.3. Bortvalda alternativ av korsningar och anslutningar: 

• I tidigare planförslag har det studerats att stänga korsning vid Mårtsbo (km ca 10/700) och via 
befintliga och nya parallellvägar leda trafiken till korsning Söderbärke (km ca 11/200) men det 
skulle innebära tre parallella vägar inklusive väg 66 vilket stör landskapsbilden. Förslaget har 
därför förkastats. 

• Det har i tidigare planförslag studerats att flytta befintlig korsning vid km ca 10/000 till km ca 
9/780 för att inrymma ett tillräckligt långt omkörningsfält. Då det i nuvarande planförslag inte 
behövs för att få in ett omkörningsfält på sträckan har detta valts bort.  

• I tidigare planförslag föreslogs befintlig korsning vid km ca 11/200 byggas om till kanaliserad 
4-vägskorsning. Detta förslag har förkastats då det i nuvarande planförslag föreslås att 
befintlig korsning stängas för att för att leda trafiken till cirkulationsplatsen vid km ca 11/850.  

• I tidigare planförslag utformades korsningen i Söderbärke väg 66/väg 671/Elvéns väg (km ca 
11/850) som en kanaliserad 4-vägskorsning. Lösningen har förkastats då det enligt 
beräkningar är samhällsekonomiskt motiverat med en cirkulationsplats av trafiksäkerhetsskäl, 
se mer under kapitel 2.1.1.  
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2.2.3. Enskilda anslutnings- och parallellvägar 

Befintliga anslutningar från enskilda vägar kommer i vissa fall att stängas. Förändringar av 
anslutningar illustreras på illustrationsritningar.  

Nya enskilda vägar och förändringar av befintliga enskilda vägar föreslås men ingår inte i vägplanen. 
Det exakta läget samt ansvar för drift och underhåll bestäms i en särskild lantmäteriförrättning. 

Vid km ca 11/820 anläggs en planskildhet inom ramen för projekten Väg 671, Söderbärke ny gång och 
cykelväg. Planskildheten ingår alltså inte i denna vägplan. Utformningen av projekt väg 66 har 
anpassats till planerad planskildhet men är inte beroende av att detta genomförs.  

2.2.4. Ledningar och avvattning 

Nya trummor kommer att anläggas där det blir nya väganslutningar. Där befintliga väganslutningar 
slopas utgår trummorna. Ett antal korsande vägtrummor kommer att förlängas alternativt renoveras.  

Avvattningen av vägen kommer fortsättningsvis att ske via vägtrummor och öppna diken. Fördröjning 
och rening förbättras genom att nya diken breddas och fördjupas med singelfyllning strax innan de når 
recipienten (diken tillhörande vägtrummor). Tanken är då att vattnet ska stanna upp, infiltreras och 
renas innan de når recipienten. Detta utförs både vid trummornas in- och utlopp. Dessa magasin 
konstrueras genom att dikesbotten breddas ca 0,5 m (mot ytterslänt), fördjupas 0,5 m och fylls med 
krossmaterial 0,3 m. Längden på dessa fördröjnings och reningsytor är ca 5,0 – 7,0 m. 

Vid anläggandet av en ny cirkulationsplats kommer de tidigare föreslagna sidotrummorna att 
förlängas något samt vinklas om. Trummorna, med dimension 300 mm, mot Elvens väg förlängs ca 13 
m och trumman mot väg 671 ca 5 m. Norr om cirkulationsplatsen finns en planerad gång- och 
cykelpassage (tunnel) under väg 66. Om den anläggs samtidigt som ombyggnationen av väg 66 
kommer dessa två trummor att utgå.  

Föreslagen sidotrumma (höger), dim. 400 mm, flyttas från km 9/890 till km 10/010. Föreslagen 
sidotrumma (höger), dim. 300 mm, km 12/255 utgår.  

3. Effekter och konsekvenser av projektet 

3.1. Trafik 

De samlade åtgärderna för hela projektet bidrar till ökad framkomlighet och tryggare trafikmiljö för 
resenärerna.  

Förändringarna i planförslaget genom att bygga en cirkulationeplats i Söderbärke bidrar till ökad 
trafiksäkerhet då det är en säkrare utformning av korsning än en fyrvägskorsning. Hastigheten vid 
korsningen i Söderbärke kommer också att sänkas. Antalet anslutningar har reducerats och ersatts 
med ersättningsvägar för att binda ihop sidovägnätet samt att flertalet korsningspunkter utmed 
sträckan har ersatts med höger -in/höger-ut, vänstersvängsfält eller vändplatser med öglor vilket också 
bidrar till ökad trafiksäkerhet.  

3.2. Lokalsamhälle och regional utveckling 

De samlade åtgärderna för hela projektet bidrar till att stärka näringslivets transporter och 
utvecklingsmöjligheter och till stärkt samspel mellan orterna i stråket längs väg 66. 
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Åtgärderna sker i linje med gällande översiktsplan och regionala utvecklingsplaner. 

Nytt planförslag med cirkulationsplats i Söderbärke bedöms ge förbättrade möjligheter för 
näringslivets transporter och vidare utveckling av näringslivet än en lösning med en fyrvägskorsning.  

3.3. Miljö 

3.3.1. Kulturmiljö 

De vägåtgärder som planeras inom ramen för vägplanen och sträckan kring Söderbärke bedöms inte 
innebära någon påverkan för kulturmiljön.  

Ny ersättningsväg i Mårtsbo väster om väg 66, km 9/800-11/000 ger en negativ påverkan på den 
befintliga kulturvägen som parallellförskjuts. Då ett större vägrum bildas vilket ger det en negativ 
påföljd på landskapet. Jordbruksmarkerna har låga naturvärden varpå denna påverkan bedöms som 
låg. 

3.3.2. Naturmiljö 

Projektet kommer endast ha en mindre påverkan på naturmiljö då de flesta åtgärderna kan göras inom 
befintligt vägområde som har låga naturvärden.  

Området för ny ersättningsväg i Brustorpet väster om väg 66, vid km ca 12/000-12/500, har låga 
naturvärden och ingen övrig negativ påverkan bedöms uppstå. 

3.3.2.1. Vilt och passagemöjligheter 

Hela vägsträckan kring Söderbärke kommer att stängslas med vilt- eller faunastängsel. Mittbarriär 
kommer att sättas upp. Detta ger att den barriäreffekt som idag finns kommer att förstärkas. 
Viltuthopp är en evakueringsväg för vilt i form av en ramp som möjliggör för vilt på fel sida 
viltstängslet att hoppa ut över stängslet. För denna sträcka kommer ett viltuthopp placeras vid km ca 
12/060. 

 

3.3.2.2. Sammantagen bedömning för naturmiljö 

Vägplanen bedöms medföra både negativa och positiva konsekvenser för naturmiljön och den 
biologiska mångfalden.  

Det blir kortsiktig försämring med mindre habitatförluster främst i byggskedet med viss bullerstörning 
samtidigt blir den långsiktiga effekten en förbättring. Viss mark återställs till naturmark där 
anslutningar stängs och träd kan komma att planteras för en bättre landskapsanpassning. Den 
sammanvägda konsekvensen för naturmiljön bedöms som liten positiv. 
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4. Markanspråk och pågående markanvändning 
För projektets genomförande kommer mark att behöva tas i anspråk för vägrätt, inskränkt vägrätt och 
tillfällig nyttjanderätt. För beskrivning av det totala markanspråket och områden för väg, se 
Samrådshandling – Väg 66 Smedjebacken – U-länsgräns. Vägplanbeskrivning.  

I tabell 4:1 redovisas markanspråk med nuvarande planförslag samt skillnad mot tidigare redovisat 
planförslag vid km ca 9/900-13/000. Det är framför allt vid cirkulationen i Söderbärke som 
markanspråket förändras.  

 

Tabell 4:1 Markanspråk km ca 9/900-13/000 
Typ av vägområde: Areal: Skillnad mot tidigare förslag: 

Vägrätt 23 953 m2 
Ökning om ca 455 m2 

Inskränkt vägrätt 114 m2 Oförändrat 

Tillfällig nyttjanderätt: 9 968 m2 Ökning med 2245 m2   

 

4.1. Detaljplanelagt område 

Ändringarna i planförslaget för delen 9/900-13/000 innebär för detaljplanerna närmast korsningen 
att det blir ett större ianspråktagande av den planlagda kvartersmarken för detaljplan 2061-P27 
jämfört med tidigare förslag. Detta leder till att kvartersmark tas för vägändamål och att byggrätten 
minskar på berörd fastighet. Påverkan är dock marginell. Detaljplan 2061-P221 följs genom att väg 
byggs enligt detaljplan (industrigata). Ersättningsväg ansluts vid vändplanen i söder men påverkar 
inte detaljplanen. 

5. Fortsatt arbete 
Detta PM med tillhörande plan- och illustrationskartor är en komplettering till samrådshandlingen 
och beskriver de ändringar som tillkommit efter samråd som hållits. Ändringarna som presenteras i 
detta PM samt tillhörande kartor samråds nu på nytt för berörda och allmänhet. Efter att 
samrådstiden är slut kommer inkomna synpunkter att sammanställas och bearbetas i 
samrådsredogörelsen.  

Trafikverket har beslutat att dela upp vägplanen i två vägplaner i granskningshandlingsskedet. Dessa 
två vägplaner, granskningshandlingar, kommer då att kungöras för granskning och hållas tillgänglig 
för berörda och allmänhet att lämna synpunkter. Inkomna synpunkter sammanställs i två 
granskningsutlåtanden. Därefter stämplas vägplanerna om till fastställelsehandlingar som kan gå 
vidare till fastställelse. När planerna är fastställda och vunnit laga kraft kan projekten genomföras. 
Entreprenör upphandlas och bygghandlingar tas fram. 
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6. Underlagsmaterial och källor 
Trafikverket Åtgärdsvalsstudie. Trafiksäkerhets- och tillgänglighetsbrist, väg 66, Ludvika-Fagersta, 
2017. 

Nationell vägdatabas, NVDB (2019), http://www.nvdb.se/sv 

VISS – Vatteninformationssystem Sverige (2019), https://viss.lansstyrelsen.se/ 

Vägtrafikflödeskarta på Trafikverkets hemsida (http://vtf.trafikverket.se) 

Sveriges geologiska undersökning, SGU (2019), https://apps.sgu.se/kartvisare/ 

Riksantikvarieämbetet (2019). http://raa.se/ 

Planeringsunderlag i Dalarna, webbgis: https://ext- 
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=c45f776423d948caa269c98e21a11950 

 



 
 

Trafikverket, 781 89 Borlänge. Besöksadress: Röda vägen 1. 
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00 
 
www.trafikverket.se 
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