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Sammanfattning

Ombyggnaden av vig 66 medfor en liten fordndring av ljudnivaerna for merparten av bostadshusen
langs med planomrédet jamfort med nollalternativ.

Totalt har 30 bostadshus identifierats som bullerberérda i vigplanen. Av dem har 20
bostadsbyggnader 6ver riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad i nuléget.

Ett flertal vignéra bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskdrmar har
overvagts. En bullerskyddsvall och en lokal bullerskyddsskiarm foreslés. Bullerskyddsvallen byggs av
massor som uppstar inom projektet. Ovriga 6vervigda vignira bullerskyddsatgirder foreslas inte
genomforas eftersom de inte bedéms vara ekonomiskt och/eller tekniskt rimliga. Mellan
Smedjebacken och Soderbarke ligger byggnaderna ofta glest och/eller hogre jamfort med vig 66 eller
pa ett avsténd fran vig 66 som gor att ett vagnara bullerskydd blir orimligt hogt och/eller 1angt. Att
vidta viagnira bullerskyddsétgarder for att innehalla riktviardet 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid alla
bostadsbyggnader bedoms inte vara tekniskt majligt eller ekonomiskt rimligt.

For att riktvirdena ska innehéallas inomhus foreslas fastighetsnira bullerskyddsatgarder i form av
fonster- och/eller ventilatgird for 13 bostadsbyggnader samt kompletterande atgard pa tak/viagg for en
av dessa. Skyddsétgirder vid uteplats foreslas for sju bostadsbyggnader.

I denna vigplan har all statlig infrastruktur sammanvégts, vilket innebar att buller fran planerad
ombyggd befintlig Vig 66, Vig 623, Smedjegatan, samt Godsstraket genom Bergslagen och
Bergslagspendeln har beaktats vid genomf6rda berdkningar och vid 6vervigande av skyddsatgarder.



1. Inledning

Vg 66 stracker sig mellan Vasteras och Silenfjéllen via bland annat Fagersta och Smedjebacken.
Végen ingér i ett funktionellt prioriterat vignat och ar foreslaget som skikt 2, dvs. regionalt viktiga
vagar som binder samman lan och funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner. Vig 66
ar ocksa ett viktigt strék ur turismsynpunkt da den forbinder Milardalen med fjallregionen.

Denna végplan stracker sig frin Smedjebacken (vig 66/Smedjegatan/Bjorsvigen) fram till Soderbarke
(korsningen vig 66/vag Perhindersbo). Utredningsomradet &r i dagslaget paverkat av buller frén
vagtrafik pa befintlig statlig vag, 6vriga statliga vagar, trafik pd Bergslagspendeln samt kommunala
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Figur 1. Oversiktskarta

1.1.  Syfte och mal

Syftet med denna rapport ar att kartlagga ljudnivaerna i omradet langs med vagplanen samt beskriva
hur de paverkas av ombyggnaden. Majliga bullerskyddsatgarder och dess effekt utreds, 6vervags och
foreslas i denna rapport.



2. Allmant om buller

Buller definieras som oonskat ljud. Omgivningsbuller anses ofta vara den vanligaste och mest
markbara miljostorningen i vart samhille. Trots insatser for att minska exponeringen sé utgor buller
ett allt storre problem, framfor allt beroende pé en 6kad urbanisering och tillvixt av transportsektorn.
De framsta kallorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller fran véagar, jarnvagar och flyg.
Aven ljud frin grannar, industrier, byggarbetsplatser, etcetera bidrar.

Buller kan paverka ménniskors hélsa och vélbefinnande bade direkt och indirekt. Direkta effekter ar
horselpéverkan och 6ronsus, sa kallad tinnitus. Indirekta effekter kan vara en kénsla av obehag,
stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksforandringar, somnstorningar och férsamrad kognitiv
forméga.

2.1.  Stérningsmatt

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tid anvénds oftast ljudnivé i decibel med beteckningen
dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sidtt som motsvarar hur det manskliga
orat uppfattar ljud och da framfor allt svagare ljud. C-filtret utvecklades och standardiserades for att
anviandas vid bedomning av horbarhet for starka ljud och har beteckningen dBC.

2.2.  Ekvivalent och maximal ljudniva

I Sverige anvinds tva storningsmétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn.

Den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en fordonspassage.

2.3. Frifaltsvarde

Riktvarden for hogsta ljudnivd utomhus vid fasad avser frifaltsviarde. Med frifaltsvarde avses berdaknad
eller uppmaitt ljudniva utan inverkan av reflexer i den egna bakomvarande fasaden dock med reflexer
fran ovrig bebyggelse, skarmar och andra vertikala ytor. Frifaltsvardet anvinds bland annat for att
dimensionera atgarder for inomhusmiljo.

2.4. Akustiska nyckeltal

Decibel ar ett logaritmiskt matetal. Detta innebir bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkéllor 6kar ljudnivan med 3 dBA. P4 samma sitt ger en fordubbling/halvering av
trafikmingden 3 dBA hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Nar det giller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en hérbar forandring
medan en skillnad pi 8 - 10 dBA normalt upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet. Aven om
sma skillnader i ljudniva inte ar direkt uppfattbara, paverkar varje dB storningsupplevelsen.



3. Bedomningsgrund

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvirden for trafikbuller. Féljande
riktviarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid befintliga bostdder vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

o 30 dBA ekvivalentnivd inomhus

o 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

o 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

o 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampning av riktvarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
den bedéomningen kvarstar enligt Naturvardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte &r
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvirden eller om kostnaderna for atgirder dr uppenbart
orimliga ska alternativa itgarder Gvervagas.

Nedanstdende varden i Tabell 1 dr en sammanstéllning och komplettering av riksdagens faststéllda
riktvirden for trafikbuller. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomférande av skyddsatgirder mot hoga bullernivaer.

Tabell 1. Trafikverkets riktvidrden for buller fran vdg- och spartrafik [1]

Ekvivalent Maximal

Ekvivalent Ekvivalent Maximal

ludniva,  udnivd, o ljudnivd, S v ljudniva
2 tl L L tl tl
Lokaltyp eller omradestyp Leq24h, eq24h ) max ) Leq24h Lmax
utomhus pa utomhus pa )
utomhus inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
55 dBA®
Bostader'2 60 dBA¢ 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA®
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA®
55 dBA?
Skolor och undervisnings- lokaler® 60 dBA* 55 dBA 70 dBA™ 30 dBA 45 dBA"
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva'? 45 dBA
Parker och andra rekreationsytor i titorter'2 45-55 dBA
Friluftsomraden12 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden med lag bakgrundsniva'? 50 dBA
Hotell'213 30 dBA 45 dBA
Kontor'214 35 dBA 50 dBA

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad frén vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet l4gre 4n 250 km/h

5 Om ljudnivén 6verskrids bor den inte Gverskridas med mer &n 10 dBA fem ginger per timme dag- och kvéllstid (06-22)
6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav p4 tystnad

9 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila

10 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11 Far overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktviarden for dessa omrédestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gistrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete



4. Forutsattningar

4.1.  Atgérdskategori
Bedomningen &r att det dr atgardskategori vasentlig ombyggnad som ska gélla for projektet.

Planerade atgarder for vig 66 innebar omfattande fysiska atgirder pé vagen och dess sidoomraden sa
som mittrackesseparering med utokat antal korfalt, gdng-och cykelvdg samt dndrade
korsningspunkter. Atgirder av denna omfattning klassas som en visentlig ombyggnad av
infrastrukturen.

4.2. Avgransningar

4.2.1. Avgransning av bullerberérda byggnader

Trafikbullerutredningen ska innefatta de omraden och byggnader som utan spér-/vagnara
skyddsatgarder berdknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden i utbyggnadsalternativet [2].

Bullerberdkning for avgransning av bullerberorda byggnader avser:

o 2 m 6ver mark/vaning 1 samt vining med hogsta ljudnivd om byggnaden har flera
vaningar

o Planforslaget utan spar-/viagnara bullerskyddsatgiarder

o Trafikering vid givet prognosér.

Avgransning genomfors utifrdn ny/ombyggd stracka enligt steg A och B nedan.

A. Bullerberdkning utférs med trafikering endast pa ny-/ombyggd stricka/or. Byggnader som
beréknas fa ljudnivéer over riktvirden identifieras och utgor bullerberérda i planen. Bade
dygnsekvivalentniva (Leq24h) och maximalniva (Lmax) kan vara avgérande. Metoden brukar
benamnas solfjadermodellen.

B. Markera bullerberérda byggnader pa bullerutbredningskartan och kontrollera utfallet. Finns
det fastigheter som inte kommit med men som bedéms som rimliga att de 4nda bor vara med,
ska dessa ldggas till. Giller exempelvis enstaka hus i en grupp av bostader/kvarter dar alla
ovriga kommit med. Tillkommande byggnader ska stimmas av med bestillaren.

4.2.2. Avgransning av bullerskyddsatgarder

Parallellt med delar av vig 66 finns Bergslagspendeln och Godsstraket genom Bergslagen, befintliga
jarnvéagar som inte berors av ombyggnaden. Bullret fran jarnvigen dominerar vid flera
bostadsbyggnader. Trafikverket kan inte med stod av viagplanen ta mark i ansprak for sparnira
bullerskyddsétgirder for att sinka ljudnivan fran jirnvigen. Atgirder for jirnvigsbuller kan dirmed
endast vidtas med hjilp av fastighetsnira atgéarder. For ett av de bullerberérda bostadshusen ar
jarnviagen den dominerande bullerkéllan. Denna byggnad behdver inte fastighetsnéara
bullerskyddséitgirder pd grund av ombyggd vagstriacka. Avstindet fran fasad till jarnvagen &ar ca 30
meter. Projektet kommer inte att foresla atgirder for denna byggnad utifran buller fran jarnvigen.
Buller fran jarnvagen hanteras istéllet enligt Trafikverkets nationella atgardsprogram for buller lings
med statlig infrastruktur och inga atgirder foreslas i planen. For byggnader som behdver
fastighetsnira bullerskyddsatgarder utifrin ombyggd vig beaktas all statlig infrastruktur vid
overviagande om atgarder.



4.3. Utredning av bullerskyddsatgarder

Riktvirdena i tabell 1 ska normalt innehéllas nir ett projekt klassats som vasentlig ombyggnad eller
nybyggnad. Tekniskt méjliga bullerskyddsatgiarder 6verviags med avseende pé ekonomisk rimlighet,
vilket innebar att nyttan av atgarden vigs mot kostnaden for atgarden.

Erforderliga berdkningar samt filtinventeringar av byggnader genomfors for att identifiera vilka
vagnara och fastighetsnéra bullerskyddsatgarder som kravs for att klara samtliga riktvarden. I forsta
hand 6vervigs och foreslés vignira atgarder eftersom de skyddar boendemiljon bade inomhus och
hela utomhusmiljon. Fastighetsnira atgarder av fasader (fonsterbyten, ventilitgirder med mera) ar
mycket effektiva for inomhusmiljon, medan fastighetsnira atgarder for utemiljon far en begransad
effekt just vid en uteplats.

4.3.1. Avsteg fran riktvardena

Bullerskyddsétgarder har 6vervégts for alla bullerberérda bostéader, dvs de bostadsbyggnader som utan
atgirder beraknas fa ljudnivaer 6ver riktvarden frdn ombyggd vig 66. Vid 6vervidgande om
skyddsatgarder har buller fran all statlig infrastruktur beaktats. I bilaga 2 och 4 redovisas vilka
vagnara och fastighetsnéra bullerskyddsétgarder som foreslas.

Avstegstrappan i TDOK 2016:0246, avsnitt 6vervigande av alternativa atgarder utgor ett stod vid
utredningar om alternativa atgarder [3].

o Riktvarden uppnés - Utfor atgarder sé att samtliga riktvarden innehélls

o Avsteg1- Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad pa 6vre
véningsplan

o Avsteg 2 - Avkall gors pé att innehélla riktviarden utomhus vid fasad vid markplan
o Avsteg 3 - Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus pé uteplats

o Avsteg 4 - Avkall gors pé att innehélla riktvarden inomhus.

4.3.2. Faltinventering av byggnader
Filtinventering av byggnader utfors for att samla in tillrackligt med information f6r att kunna avgéra
om riktviarden inomhus och pa uteplats kan nas [3]:

o Utan fasadatgirder - d v s befintlig fasad har tillracklig ljudreduktion

o Utan uteplatsatgird - d v s minst en befintlig uteplats har ett lage eller en utformning
som gor att riktvirden inte berdknas 6verskridas

o Med fasadatgéarder och vilken typ av dtgarder som dé behover vidtas
(fonsteratgarder/ventilatgiarder/tillaggsisolering av viggar med mera)

o Med uteplatsatgirder och vilka dtgirder som da behover vidtas.

Faltinventeringen gors inledningsvis okulart utvindigt. Utifran insamlade data utfors berdkningar
med avseende pa fasadens ljudreduktion och ljudnivé vid uteplats. Vid berdkning av fasadens
ljudreduktion har en férenklad berdkningsmodell anvints [4]. For de fall d& ej utvindig inventering
ansetts tillracklig har dven en inviandig inventering genomforts.

4.3.3. Beddmning av bostader/byggnader

Filtinventering har utforts av alla bullerberérda byggnader som enligt fastighetskartan ar bostader.
Inventeringen resulterade i att flera byggnader inte lingre bedoms som bostidder enligt Trafikverkets



bedomningsgrunder. De byggnader som tagits bort i och med inventeringen har varit byggnader dar
fonster, vaggar eller andra vitala delar inte funnits kvar, vilket lett till bedomningen att byggnaden inte
ar beboelig.

4.4. Trafikuppgifter for vag och spar

44.1. Trafikuppgifter for vag

Trafikprognos for &r 2040 i tabellen nedan har anvints for berdakningssituationerna nollalternativ,
planalternativ och planalternativ med atgarder.

Tabell 2. ADT fér statliga vdgar, nulidge och prognos ar 2040

Nulage ar Framtida

2020 ar 2040
Végstrdacka Totaltrafik Personbil Lastbilar Totaltrafik Personbil Lastbilar
Vag 66 (Kallangsvagen — Smedjegatan) 5410 4870 540 6150 5500 650
Vag 623 (Bjorsjovagen) 210 190 20 230 200 30
Smedjegatan 2000 1800 200 2350 2100 250
V&g 66 (Smedjegatan — Séderbarke) 4220 3660 560 4850 4150 700

Hastigheter for nuldge &r 2020 och nollalternativ &r 2040 ar erhallna fran NVDB [5], se tabell nedan.

Tabell 3. Hastigheter for nuldge och nollalternativ

Sektion (cirka) Hastighet
0/000-0/050 70 km/h
0/050-3/100 80 km/h
3/100-3/800 70 km/h
3/800-9/900 80 km/h

For planalternativ har uppgifterna erhéllits frin PM Beslutsunderlag for val av principutformning,
redovisas i tabell nedan [6].

Tabell 4. Hastigheter for planalternativ

Sektion Hastighet
0/000-0/200 60 km/h i riktning mot cirkulationsplats vid Smedjebacken
80 km/h i riktning mot Fagersta
0/200-0/400 80 km/h
0/400-9/900 100 km/h (Generell hastighetssankning i korsningar till 80 km/h)
44.2. Trafikuppgifter for jarnvag
Tabell 5. Uppgifter for Bergslagspendeln, ar 2020 (bandel 340 Smedjebacken — S6derbérke)
Tagtyp Antal tag per Antal tdg Antaltag Antaltag Medellingd, m Maxlangd, m Hastighet STH,
dygn ADT dag kvall natt km/h
Gods 1,5 1,3 0,2 - 629 630 100
Gods-Di " 0,9 0,9 - - 200 200 100
X10-11 171 12,2 3,5 1,4 55 55 140

1) Gods diesel har rdknats som ett vanligt Godstég enligt 6verenskommelse med Trafikverket.
Tabell 6. Uppgifter for Bergslagspendeln, prognos ar 2040 (bandel 340 Smedjebacken — Séderbérke)

Tagtyp Antal tag per dygn Antal tag Antal tag Antal tag Medellingd, m Maxlangd, m  Hastighet

ADT dag kvall natt STH, km/h
Gods 4,2 0,1 1,8 2,2 572 630 100
X50-54 17,5 12,5 4.4 0,7 50 100 180-200
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4.4.3. Bostaders fasadisolering

De bostadshus som identifierats som bullerberérda har inventerats med avseende pé fasadens
ljudisolering enligt de rdd som redovisas i Fasadatgiarder som bullerskydd. Ett branschgemensamt
utvecklingsprojekt. Bostadshusens fasadelement, det vill sdga vigg och fonster, har klassificerats
genom utviandig okulir inventering samt uppmétande med glastjockleksmitare. Eventuell forekomst
av friskluftsventiler har dven noterats [4]. Med informationen som samlades in vid inventeringen har
fasadens ljudisolering mot trafikbuller beraknats Gversiktligt. Tva fastigheter var aktuella for en
fordjupad inventering. Dessa fastigheter har dven inventerats invandigt.

5. Berakning av trafikbuller
5.1.  Trafikbuller

51.1. Berakningsmodeller

Berdkningarna av buller fran véagtrafik har utforts enligt berdkningsmodell "Vagtrafikbuller nordisk
berdkningsmodell” reviderad ar 1996, Naturvirdsverket, Rapport 4653. Berdkningarna av buller fran
spéartrafik har utforts enligt berdkningsmodell “Buller fran sparbunden trafik. Nordisk
berdakningsmodell” reviderad ar 1996, Naturvardsverket, Rapport 4935.

Giltigheten for berdkningsmodellen for vagtrafik ar begrénsad till avstdnd upp till 300 m matt
vinkelratt mot vagen vid neutrala eller mattliga medvindsférhallanden (0—3 m/s).

5.1.2. Berakningsverktyg

Beridkningarna ar genomforda med programmet SoundPlan 8.1. som ar ett berdkningsprogram dar
man skapar en digital 3D-berakningsmodell innehallande information om bland annat héjder,
markegenskaper och byggnader.

5.1.3. Berakningsinstallningar

Samtliga berdkningar har genomforts med féljande berdkningsinstillningar, se tabeller nedan.

Tabell 7. Generella berdkningsinstéllningar.

Generella instéllningar Spar Vag Enhet
Avstand mellan mottagare (grid) 5 5 m
Hojd éver mark 2 2 m
Antal reflexer 2 2 st
Max. sokradie 1500 1500 m
Max. avstand for reflexer, mottagare [m] 200 100 m
Max. avstand for reflexer, kalla [m] 50 50 m
Tillaten tolerans 0,1 0,1 dB

Tabell 8. Generella metrologiska instéllningar.

Parameter Spar Vag Enhet
Lufttryck 1013,3 1013,3 mBar
Rel. luftfuktighet 70 70 %
Temperatur 15 20 °C
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5.1.4. Berakningssituationer

Foljande berdkningssituationer har berdknats for ekvivalent och maximal ljudniva, se Tabell .
Berdkningar har skett for samtlig statlig infrastruktur samt for endast vag 66.

Tabell 9. Berdkningssituationer som berdknas

Berakningssituation Prognosar
01. Nulage 2020
02. Nollalternativ 2040
03. Planalternativ, utan bullerskyddsatgarder 2040
04. Planalternativ, med bullerskyddsatgarder 2040

01 Nuldget berdknas for nuvarande trafikbullersituation 1ings med den projekterade strackan.

02 Nollalternativet berdknas for samma viagutformning och hastigheter som 01 Nuldget” men, med
prognosar 2040 gillande trafikméngder. Uppriakningen sker enligt Trafikverkets
upprakningsdokument “Effekter vid viganalyser (Eva)”. [7]

03 Planalternativet utan bullerskyddsatgéarder beriknas med ny projekterad vag, trafikprognos ar
2040 och nya hastigheter.

04 Planalternativet med foreslagna bullerskyddsatgérder berdknas med samma
berdkningsforutsattningar som “03 Planalternativet” men med foreslagna bullerskyddsatgéarder.

6. Berakningsresultat

Se Bilaga 3 for resultat i form av ljudutbredningskartor 2 meter 6ver mark och Bilaga 4.1—4.3 for
ljudnivéer vid fasad, inomhus och pé uteplats for samtliga berdkningsfall.

Lings vag 66 finns i dag ett flertal bostadsbyggnader med hoga ljudnivaer utomhus vid fasad. I
avgransningen enligt steg A identifierades 29 bostidder och sedan ytterligare 1 bostad i steg B, se Bilaga
1 for redovisning av bullerbertérda bostidder. Av 30 bullerberorda bostadsbyggnader i denna viagplan
har 20 bostadsbyggnader 6ver riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad frén enbart vag 66 i
nuldget och 22 bostadsbyggnader i nollalternativet. For de byggnader som har ljudnivier som
overskrider riktviarden med foreslagna atgarder har en fordjupad faltinventering genomforts. Vid
inventering av bostader har dven uteplatsens placering identifierats. Dar befintlig uteplats far
ljudnivéer som 6verskrider riktvirden dven med bullerskyddsatgirder kan en alternativ placering av
uteplatsen vara en mojlig atgard.

I inventeringen identifierades dven byggnader som tydligt inte varit bostad. Dessa byggnader har i och
med det utgatt.

I tabell 10 och 11 berérs endast de 30 bostadsbyggnader som identifierats som bullerberorda i planen.

Tabell redovisar antal bostadsbyggnader som fran endast vig 66 har ljudnivaer 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad och uteplats samt 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus och 6ver 70 dBA
maximal ljudniva vid uteplats samt 45 dBA inomhus i respektive utredningsalternativ och

Tabell 11. Antal bostadsbyggnader som far 6ver riktvardesnivaer som géller for planalternativet fran
all statlig infrastruktur

fran samtlig statlig infrastruktur.

12



Tabell 10. Antal bostadsbyggnader som far éver riktvdrdesnivaer som géller fér planalternativet fran endast vdg 66

Ekvivalent ljudniva, Leqzsn Maximal ljudniva, L.y
>55 dB(A) >30 dB(A) >55 dB(A) >45 dB(A) >70 dB(A)
utomhus vid inomhus utomhus vid inomhus utomhus vid

Berékningssituation fasad uteplats uteplats
01. Nulage 20 12 11 6 4
02. Nollalternativ 22 12 11 7 5
03. Planalternativ 27 15 12 3 2
04. Planalternativ med foreslagna

25 0 0 0 0

bullerskyddsatgarder

Tabell 11. Antal bostadsbyggnader som far éver riktvdrdesnivaer som géller fér planalternativet fran all statlig
infrastruktur

Ekvivalent ljudniva, Leqz4n Maximal ljudniva, Lmax
>55 dB(A) >30 dB(A) >55 dB(A) >45 dB(A) >45 dB(A) >70 dB(A) >70 dB(A)
utomhus inomhus utomhus vid inomhus inomhus utomhus vid utomhus vid
_ . . vid fasad uteplats Fran vdg  Fran jamvéag uteplats uteplats

Beréakningssituation Fran vig Fran jarnvédg "
01. Nulage 24 13 11 6 3 4 7
02. Nollalternativ 26 13 11 7 5 5 6
03. Planalternativ 29 16 12 3 3 2 6

04. Planalternativ med
féreslagna 26 o o o 1 () 4

bullerskyddsatgarder

1)  For vissa uteplatser som berdknas fa maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA fran all statlig infrastruktur beror
overskridandet pé ljud fran jarnvagstrafik. Eftersom farre an 5 tigpassager sker per timme sa innehalls riktvirdet om
berdknad maximal ljudniva inte 6verstiger 80 dBA.

7. Overvagande av bullerskyddsatgarder

For samtliga bullerberérda bostadsbyggnader har i forsta hand vagnara bullerskyddsatgiarder
overvigts. Overviganden ir baserade pa resultatet frin de bullerberiikningar som genomforts enligt
planalternativet. Vagnara bullerskyddsétgirder i form av bullerskyddsskdrm och -vallar har
modellerats/utretts och dess effekt har studerats med avseende pa placering, hdjd, utbredning
etcetera. Det har dven utretts om det 4r mojligt att ersitta bullerskyddsskdrmarna med
bullerskyddsvallar i stillet. En bullerskyddsvall ar ofta att foredra da den ar mer kostnadseffektiv, bade
att anldgga och underhalla. Tillgdngliga schaktmassor kan ocksé nyttjas for vallen vilket bade ar
ekonomiskt fordelaktigt och en god hushallning med naturresurser. Pa landsbygden medfor en vall
generellt sett &ven battre landskapsanpassning. En skirm kan kriava omfattande grundliggning. Den
stora nackdelen med vall ar att den tar mer mark i anspréak.

Planerade atgarder har bedomts utifrdn om de dr ekonomiskt och tekniskt rimliga, om de leder till
markintrang, forsamrar landskapsbilden, dr méjliga med avseende pa markforhallanden etcetera.
Darefter har en samlad bedomning genomforts. Fér bedomning av den samhallsekonomiska
lonsamheten av respektive vignira atgard har analys- och berdkningsverktyget Vag-BUSE 6.0
anvants. Vag-BUSE anvinds for att ta fram underlag for prioritering av vigbullerskyddsatgarder
utifran samhillsekonomisk 16nsamhet. Resultatet av berdkningen ger en nettonuvardeskvot (NNK)
dar negativa tal kan ge en indikation pa att atgirden inte ar samhéllsekonomiskt 16nsam.
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Bostiddernas avstéand till varandra, avstand till vig 66 och hojdskillnad mellan bostad och vig 66
paverkar mojligheten att anldgga ett vagnara bullerskydd som effektivt dimpar buller mot bostdderna.
Mellan Smedjebacken och Soderbarke ligger byggnaderna ofta glest och/eller hogre jamfort med vag
66 eller pa ett avstand fran vig 66 som gor att ett vignara bullerskydd blir orimligt hogt och/eller
langt. Att vidta vagnéara bullerskyddsatgarder for att innehélla riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivi
vid alla bostadsbyggnader bedoms inte vara tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt.

For de fall dar vagnéara bullerskyddsatgarder inte bedéms vara ekonomiskt och/eller teknisk rimliga
och dar riktvarden 6verskrids foreslas fastighetsnara bullerskyddsatgérder. Fastighetsnara atgarder
foreslas aven i kombination med de vagnara atgarderna om det kravs for att kunna klara riktvarden
inomhus och/eller pa uteplats. Bullerskyddsatgdrderna presenteras i Bilaga 2 och Bilaga 4.1-4.3.

7.1.1. Sammanfattning av féreslagna skyddsatgarder

Tabell 12. Sammanfattning av féreslagna bullerskyddsatgérder

Fastighet Langdmétning Forslag pa skyddsatgérd
Backbyn 10:1 2/850 entil, Uteplats

Backbyn 2:9 2/760 Ventil

Backbyn 3:14 2/520 \Ventil, Fonster, Vagg/tak, lokal skarm
Backbyn 3:22 2/550 Fonster

Backbyn 4:8 2/600 entil, Fonster, Uteplats
Flatenberg 5:7 0/850 Uteplats

Flatenberg 5:8 0/860 entil

Flatenberg 5:9 0/860 entil

Flatenberg 6:2 1/430 \Ventil, Fonster, Uteplats
Flatenberg 6:7 1/400 \Ventil, Uteplats
Konstvaktaren 2 0/080 Bullerskyddsvall
Konstvaktaren 3 0/100 Bullerskyddsvall
Konstvaktaren 4 0/140 Bullerskyddsvall
Konstvaktaren 5 0/170 Bullerskyddsvall, Ventil
Konstvaktaren 8 0/220 Bullerskyddsvall

\Vanhall 1:10 4/860 \Ventil, Fonster

Vanhall 1:6 4/680 Fonster, Uteplats

\Vanhall 1:7 4/770 entil, Fonster, Uteplats
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