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1. Sammanfattning

Riksvig 66 (Rv 66) stracker sig mellan Vasteréds och Silenfjdllen via bland annat Fagersta och Ludvika.
Végen ingér i ett funktionellt prioriterat vignat och ar foreslaget som skikt 2, det vill sdga regionalt
viktiga vigar som binder samman ldn och funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner.

Riksvig 66 ar ett viktigt strak ur turismsynpunkt d& den forbinder Milardalen med fjéllregionen.

Viégplanen, delen Soderbarke - Smedjebacken, omfattar riksvig 66 mellan Smedjebacken (riksvig
66/Smedjegatan/Bjorsvigen), km 0/000 och Séderbarke (korsningen riksvig 66/viag Perhindersbo),
km 9/900. Vigplanen var tidigare en del av hela vigplanen mellan Oti och Smedjebacken men har
efter samréadshandlingsskedet delats upp i tvd delar med varsin vagplan.

Den aktuella dtgarden avser att motesseparera viagen med mittracke till moétesfri vag med 2+1 korfalt
(2+1 avser antal korfalt i respektive riktning). Vid 6vergdngar mellan omkorningsfalt i sodergéende-
respektive norrgdende riktning kommer métesfri viag med 1+1 korfalt att foreslés. I atgarden ingér
ocksa erforderliga anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med riksvag 66. Korsningar
stangs langs vigen och trafiken leds via ersittningsvégar, via parallellt vignat, mot 14gen dar
korsningspunkterna ar battre anpassade for trafiksdkerheten. Viltstingsel sétts upp pa bada sidor av
riksvig 66 delen cirkulationsplats Smedjebacken-korsningen riksvig 66/vig Perhindersbo.

Tva busshallplatser utformas enligt fickhallplats med yta f6r viaderskydd. Hallplatserna
tillganglighetsanpassas och samordnas med den nya trafiklosningen for att 6ka trafiksdakerheten.
Ovriga héllplatser dras in eller flyttas in pa sidovignitet.

Lansstyrelsen har beslutat att vigplanen inte antas medfora betydande miljopaverkan.

Viagplanen bedoms ha god maluppfyllelse mot de transportpolitiska méalen. De planerade atgirderna
bidrar till att nd funktionsmalet genom férbattrad framkomlighet och tillgdnglighet for samtliga
trafikslag. Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet genom 6kad miljéanpassning med
bullerskyddsatgarder och forbittrad dagvattenhantering. Vigens forbattrade linjeforing,
mittrackesseparering, viltstangsel samt gang- och cykelpassager bidrar positivt till hAnsynsmaélet.

Projektet bedoms bidra positivt till flera av miljokvalitetsmalen. De miljokvalitetsmal som bedoms fa
negativa paverkan ar begriansad klimatpaverkan dar anlaggningsarbetet med massor och material
kommer att medféra utslapp av klimatpaverkande gaser. Planforslaget innebar att skogsmark och
jordbruksmark tas i ansprak vilket dr negativt for malen levande skogar och ett rikt odlingslandskap.

Atgirderna bedéms ha god méluppfyllelse for projektindamal och projektmél. Hastigheten hojs till

100 km/timme pa storre delen av strackan. Vagen mittrackessepareras, korsningar byggs och byggs

om/anpassas och kanaliseras, passager byggs och byggs om alternativt stangs, busshallplatser byggs
om och vagen forses med viltstangsel.

Anlaggningskostnaden for viagforslaget ar berdknad till cirka 242 miljoner kronor i 2021-12 ars
prisniva. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och marklosen
(byggherrekostnader). Anlidggningskostnadskalkylen ar baserad pa underlag framtaget i
samradshandlingsskede.

Objektet finns med i lansplan Regional transportinfrastruktur for Dalarna 2018—2029.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur ménga undersékningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker. Se figur 2.1:1 for
planldggningsprocessen och vilken del av processen projektet ar i.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sd fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sidtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse. I samradsredogorelsen framgar dven hur samrad bedrivits inom projektet.

Har ar vi nu i processen

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miliobeskrivning Kungdrande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

B EE SN IIIIIIIIBNIIRBIBENERBNES

Figur 2.1:1 Planldggningsprocessen fér projekt som inte kan antas medféra betydande miljépaverkan. Ingen
separat miljékonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram utan en miljébeskrivning inarbetas i planbeskrivningen.
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2.2. Bakgrund

Riksvig 66 (Rv 66) stracker sig mellan Vasteras och Silenfjillen via bland annat Fagersta och Ludvika.
Végen ingér i ett funktionellt prioriterat vignéat och ar foreslaget som skikt 2, det vill sdga regionalt
viktiga vigar som binder samman lan och funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner.
Riksvig 66 ar ocksa ett viktigt strak ur turismsynpunkt da den forbinder Milardalen med
fjallregionen.

Denna vagplan stricker sig fran cirkulationsplatsen i Smedjebacken (km 0/000) fram till korsningen
riksvag 66/ viag Perhindersbo strax fore Soderbarke (cirka km 9/900), totalt cirka 10 km. Strackan
ligger inom Smedjebackens kommun, Dalarnas lan. Vagplanen var tidigare en del av en langre stricka
pa totalt cirka 30 km, det vill sdga fran cirkulationsplatsen i Smedjebacken fram till korsningen riksvig
66/68/250 vid Oti, Fagersta. Den stora viagplanen har efter att samradshandlingen for hela strackan
stilldes ut pa samrad delats upp i tvd mindre vagplaner dar aktuell vagplan utgor del tva av den langre
strackan.

Det finns cirka 25 anslutningar langs strackan. Dartill finns dven nagra platser dar manniskor korsar
vagen. Det finns tre skyltade p-fickor. Vid Rastahyttan (cirka km 3/400-3/620) finns kommunalt 4gd
rastplats med mojlighet att rasta pa bada sidor av riksvig 66. Det saknas dock ordnad
passagemojlighet for gdng och cykeltrafikanter.

Riksvig 66 mellan Smedjebacken och Soderbarke angrénsar till tvd omraden som &ar utpekade som
riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kapitlet 2 § miljobalken. Omradena ar Malingsbo-Kloten och
Barkensjoarna som tillsammans med Nedre Hillen ingar i ett langre sjosystem som stréacker sig ner till
Milaren.

Langs med strickan ligger dven Flatenberg och Flogberget som utgor riksintresseomraden for
kulturmiljo.

Riksvig 66 har brister i trafiksdkerheten och &r olycksdrabbad. Langs vigen finns ménga utfarter och
korsningar, fordon haller héga hastigheter och andelen tung trafik ar relativt hog. Dar vagen passerar
genom eller nira bebyggelse finns svéarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig langs med och
tvirs over vagen. Busshallplatserna langs strackan saknar plattform eller bussficka f6r av- och
pastigning samt sdkra angoringsvagar. Vagen har barighets- och tjalrelaterade skador. Flera trummor
och broar utgor vandringshinder for bade vattenlevande och landlevande djur.

Projektet finansieras via lansplan Regional transportinfrastruktur fér Dalarna 2018—2029 och
preliminar byggstart for trafiksdkerhetshojande atgiarder ar angiven till ar 2026—2027.

2.2.1. Tidigare utredningar

Under 2016—2017 togs en atgardsvalsstudie fram for riksvig 66 striackan Ludvika-Fagersta.
Atgirdsvalsstudien #r daterad 2017-01-19.

En atgirdsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forsoker forsta trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregds av dtgardsvalsstudier. Arbetet foljer fyrstegsprincipen som innebar att alla tgarder
analyseras i fyra steg dar Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anvéindas béttre innan vi
foreslar att bygga om och bygga nytt.

I atgardsvalsstudien konstateras att det finns flera trafiksdkerhetsbrister samt svérigheter for
oskyddade trafikanter att pa ett sdkert sétt korsa viagen langs med hela striackan Ludvika-Fagersta. I
studien foreslds mél om kortad restid, separerad gang- och cykeltrafik samt trafiksékrare vig, passager
och busshéllplatser. De dtgardsforslag som rekommenderas dr en kombination av steg 1—4 atgirder
enligt fyrstegsprincipen. Bland annat foreslas breddning av vag, mittrackesseparering Ludvika-
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Fagersta, forbattrad sdkerhet och tillginglighet vid korsningar och viltsténgsel for att uppna
projektmaélen.

For riksvag 66 Smedjebacken-U-lansgrans har en vigplan med status samrddsunderlag daterad
2020-03-06 och en samradshandling daterad 2021-04-12 tagits fram. Samradshandlingen var ute p&
samrad under maj/juni 2021. Vagplanen har sedermera delats upp i tva viagplaner dar denna vigplan
utgor del 2, Rv 66 U ldnsgrans-Smedjebacken motesfri vag, delen Sderbiarke-Smedjebacken.

2.3. Beskrivning av projektet

Végplanen omfattar riksvig 66 mellan Smedjebacken (riksvig 66/Smedjegatan/Bjorsvagen) fram till
Séderbarke (korsningen riksviag 66/vag Perhindersbo). Se projektets geografiska avgransning i figur
2.3:1. Den aktuella atgidrden avser att motesseparera vagen med mittracke till métesfri vig med 2+1
korfalt (2+1 avser antal korfalt i respektive riktning). Vid 6vergéngar mellan omkérningsfalt i
sodergéende respektive norrgdende riktning kommer motesfri vag med 1+1 korfalt att foreslas. I
atgarden ingdr ocksa anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med riksvig 66. Ett antal
korsningar stings langs viagen och trafiken leds via ersattningsvagar, via parallellt vignat, mot nya
lagen dar korsningspunkterna ar battre anpassade for trafiksiakerheten. Det byggs dven nya kortare
gang- och cykelvigar i form av anslutningar till nya busshallplatser samt anslutning till planskild
passage/koport i Flatenberg.

Detaljerad information om atgarderna och deras placering finns i plankartor 201C0201-201C0209 och
illustrationskartor 201T0601-201T0609.

GEOGRAFISK AVGRANSNING

— (5r&ns vagplan
—\lagomrade

[ —— m— km
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3:1 Oversiktsbild, végplanens geografiska avgrénsning
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2.3.1. Angransande planering

Planering och projektering pagar for RV 66 U lansgrans-Smedjebacken motesfri vag, delen Oti-
Soderbarke. Tidigare var den vigplanen samt denna vigplan, delen S6derbarke-Smedjebacken, en del
av samma vagplan.

Planering pagar dven avseende vigplan for angransande striacka Ludvika-Smedjebacken. Det saknas i
nuléget finansiering for strackan Ludvika-Smedjebacken.

Angriansande till vigplanen driver Trafikverket ett fjirrblockeringsprojekt inom ramen for projektet
Fjarrstyrning Fagersta- Ludvika, ett jairnvagsprojekt for Bergslagspendeln. Projektet innebar bland
annat ombyggnation av flera plankorsningar, stdngning av plankorsningar samt spar i Smedjebackens
kommun. Samordning med fjarrblockeringsprojektet och vigplanen kommer att ske.

Stromsholms kanalbolag driver sedan 2018 projektet "Regional cykelled ldngs Stromsholms kanal”
som finansieras av Region Dalarna och Region Vastmanland samt berérda kommuner. I projektet
foreslas cykelleden starta vid gdsthamnen i Smedjebacken och fortsétta forbi kommungrans Fagersta
till Borgasund. Den striacka som beror viagplanen ar den fran gdsthamnen till So6derbarke. I
projektansokan foreslas cykelleden ga fran gasthamnen i Smedjebacken och vidare pa vistra sidan av
Barkensjoarna pa det lokala vignatet mellan sjon och riksvig 66. Cykelleden passerar Vanbo, sedan
vaster om Soderbarke centrum. Samordning med cykelledsprojektet och vigplanen har skett.

2.4. Andamal och projektmal

24.1. Projekts andamal

Projekts andamal ar 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet pé riksvag 66.

2.4.2. Projektmal

Nedanstdende projektmal har formulerats for riksvig 66.
e Hojd hogsta tilldtna hastighet till 100 km/timme pa hela strackan

e Hoja trafiksdkerheten genom bland annat moétesseparering, sakrare passager och
busshéllplatser.

e Befintliga vandringshinder for djur ska atgirdas.
e Passagemdjligheter for smé och medelstora djur samt klovvilt ska sdkras.

e Vattenfloden skall inte fordndras pa ett for vattenlevande organismer negativt sitt.
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24.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmél med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen. Mélet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra
tillgdnglighet som mgjligt inom ramen for ett hallbart samhaille, dir trafiksikerhet, miljo och hélsa
satter granser for hur god tillgdngligheten kan vara.

244, Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmél och tjugofyra
etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar att till nista generation 1amna 6ver ett samhélle
dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél &r ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen ar (de grona bedoms som berérda av detta projekt):

1. Begriansad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2, Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergédning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vixt- och djurliv
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2.4.5. Regionala mal

Lansplanen Regional transportinfrastruktur fér Dalarna 2018—2029 faststilldes 2018-10-24. Har lyfts
samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden.

Utifrén de fyra vigvalen i Dalastrategin har de regionala mélen for transportsystemet fatt tydliga
inriktningar:

e Transportsystemet ska underlitta och bidra till mojligheter till ett livslangt larande for
befolkningen i Dalarna och underlétta rekrytering och spetskompetensforsorjning.

e Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmdjligheter till utbildning- och
arbetsmarknad.

e Dalarnas niringsliv ska ha god tillgdnglighet till och frén nationella och internationella
marknader som darmed ska underlatta utveckling av foretag.

e Miljéanpassade och resurseffektiva transporter ska ges forbattrade forutsattningar genom
transportsnal fysisk samhallsplanering dér kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
resalternativ for att majliggora arbets-, studiependling och fritidsresor.

e Kollektivtrafik ska bidra till héllbar utveckling genom att 6ka sin marknadsandel mot bilen.

e Transportsystemet ska vara jamstallt si att det pé ett likvardigt satt svarar mot kvinnors och
mans behov.

e Det ska vara sikert och tryggt med nollvisionen som ledstjarna, det vill sdga att inga personer
dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

e Grundlidggande samhallsservice ska kunna nas inom 30 minuter med bil eller kollektivtrafik.

2.4.6. Lokala mal

I Smedjebackens kommuns Gversiktsplan fran 2018 finns ett antal 6vergripande mal. Av dessa beror
foljande vagplanen:

e En kommun for alla. Smedjebacken ar en kommun dar alla ska ha samma mojligheter att leva
ett gott liv och kéanna sig delaktiga. Véar fysiska och psykiska hilsa ska vara god. Trygghet och
framtidstro ska kdnneteckna var sociala samvaro. Vi ska frimja jamstélldhet, jamlikhet och
integration. Smedjebackens kommun ska erbjuda bra méjligheter for alla aldrar.

e Jobb och innovationskraft. Smedjebacken dr och ska fortsitta vara en tillvixtkommun med
hog sysselsiattning och goda forutsittningar for foretagande. For att fraimja fortsatt tillvaxt och
minska sarbarheten behdver naringslivet breddas till fler branscher. Regionforstoring med
niarmare samarbete med vira grannkommuner och tydligare kopplingar till Malardalen
behovs for att skapa en storre arbetsmarknad. Innovationskraft, engagemang och
entreprendrskap ska uppmuntras.

e  Attraktivt boende. Smedjebackens kommun ska fortsitta att erbjuda attraktivt boende. Vi ska
fortata for de som vill bo i tatorterna och erbjuda nya tomter i strandnira lagen. Tillgdng till
kommunalt vatten, avlopp och bredbandsfiber ska anvandas for att 6ka attraktiviteten
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2020-09-07 beslut om att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopéverkan. Detta innebér att det inte uppréttas nagon separat miljokonsekvensbeskrivning utan
vagplanens bedomda konsekvenser for méanniskors hilsa och for miljon redovisas i en
miljobeskrivning i denna planbeskrivning. Miljobeskrivningen innehéller uppgifter om
miljéforutsattningarna i det omrade som kan komma att péverkas av den planerade ombyggnationen,
de forandringar i miljokvalitet som vagprojektet kan medfora och vad dessa forandringar bedoms
innebédra for manniskors hilsa och miljon.

Miljoforutsattningar redovisas i kapitel 4 och konsekvenser av vigplanen i kapitel 6. I kapitel 7
redovisas en samlad bedomning av planen, inklusive hur de nationella miljomélen p&verkas. Hur
vagplanen Overensstimmer med miljobalkens allmdnna hansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer
samt hushallningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10.

3.1. Avgransning

Miljobeskrivningen har avgrinsats till att behandla foljande identifierade miljoaspekter:

e Kulturmilj6 — framst géllande paverkan pa kdnda och identifierade nya kulturmiljévarden dar
markansprak gors i vigens narhet.

e Naturmilj6 — forlust av virden dar markansprak gors, paverkan pa arter och naturvérden i
vagens narhet, vandringshinder i vattendrag samt vagens barriareffekt.

e Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av viagen.

e Landskapsbild — projektet innebir en breddning av vigen, tillkommande parallell- och
ersdttningsvagar pa delar av strackan samt anslutande géng- och cykelvég till busshéllplatser
samt anslutning till planskild gdng- och cykelpassage, “koport”, i Flatenberg. Vagatgirderna
innebar att viganlaggningen far en mer dominerande stillning i landskapet och de visuella
barridreffekterna blir stora liangs delar av strickan.

¢ Boendemiljo och hilsa — paverkan av buller i boendemiljon. Utredningar gors for att ta fram
vilka bostader som far buller 6ver riktvirden i planalternativ for prognos ar 2040, samt foreslé
bullerskyddsatgarder. Vibrationer i driftskedet hanteras inte.

e  Mark och vatten (hushéllning med naturresurser) — fraimst paverkan av vagtrafikens utslapp
pa yt- och grundvatten samt paverkan péa jord- och skogsbruket.

e Riskoch sidkerhet — fraimst avseende transporter av farligt gods.

e Byggskedets storningar och resursanvandning — tillfalliga storningar som uppkommer till f61jd
av byggprocessen samt energi- och resursanviandning under byggskedet.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de inte kommer
utredas vidare:

e Luftmiljo — Trafikmangden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av luftféroreningar
kommer att underskrida gallande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

e Klimatpaverkan — den ombyggda vigen bedoms inte férdndra trafikmiangden, ddremot
tillkommer det klimatutslapp under byggtiden. En klimatkalkyl har upprattats och ligger till
grund for att arbeta med klimatpaverkan i anlaggningsskedet.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Aktuell vagplan stracker sig frin Smedjebacken till Soderbarke. Totalt &r strackan cirka 10 km, frén km
o/ooo0 till km 9/900.

Riksvig 66 ingar i ett funktionellt prioriterat vagnit och ar foreslaget som skikt 2, det vill sdaga
regionalt viktiga vigar som binder samman ldn och funktionella regioner, till exempel
arbetsmarknadsregioner. Vigen ir viktig for pendlingstrafik mellan Fagersta, Soderbarke,
Smedjebacken och Ludvika. Den ir dven viktig for boende i omrédet att nd sina mélpunkter. Riksvig
66 ar ocksa ett viktigt strdk ur turismsynpunkt d& den féorbinder Malardalen med fjallregionen. Hela
strackan dr rekommenderad vag for transporter av farligt gods.

Riksvig 66 har brister i trafiksakerheten och &r olycksdrabbad. Dir vigen passerar genom eller nira
bebyggelse finns svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig langs med och tvars 6ver viagen.

Viagbredden mellan Soderbarke och Smedjebacken varierar mellan 8 och 13 meter uppdelat enligt
foljande:

e 11 meter frin cirkulationsplatsen i Smedjebacken till Tallbacksvéigen vid Flatenberg (cirka km
0/000-0/900)

e 8 meter fran Tallbacksvagen till Vanhill (cirka km 0/900—4/500)
¢ 13 meter fran Vanhdll till S6derbarke (cirka km 4/500—9/900)

I Smedjebacken finns en cirkulationsplats till vilken vigplanen ansluter. Pa strickan finns cirka 25
anslutningar. Dartill finns d&ven ngra platser dar gdende har ansprak pa att korsa vagen.

Liangs med striackan finns tre skyltade parkeringsfickor (cirka km 1/250 sddergéende riktning, 2/460
norrgaende riktning, 3/800 sodergaende riktning). Vid Rastahyttan (cirka km 3/400-3/620) finns en
rastficka med mojlighet att rasta pa bada sidor av riksvig 66 men det saknas ordnad passagemajlighet
for de oskyddade trafikanterna.

Viltstdngsel saknas pa hela den aktuella vagstrackan.

Det finns idag fyra trafiksikerhetskameror (ATK) mellan Smedjebacken och Soderbarke. Dessa ar
placerade vid cirka km 0/940 s6dergdende riktning, cirka km 4/790 norrgaende riktning, vid cirka km
5/780 sodergéende riktning samt vid cirka km 9/080 norrgdende riktning.

Belysning finns pa delar av strickan, anldggningarna ar i varierande skick och ar delvis sambyggd med
kommunernas anlidggning. Fullstandig dokumentation kring belysning saknas.

Busshaéllplatserna langs strackan saknar plattform och bussficka f6r av- och pastigning samt sékra
angoringsvagar.

Vigen har pa striackan mellan Soderbéarke och Smedjebacken barighets- och tjilrelaterade skador.

Flera trummor och broar utgér vandringshinder f6r bade vattenlevande och landlevande djur. Det
finns dven vagtrummor for avvattning som fungerar déligt samt ett flertal som ar i déligt skick.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Trafik

Dagens trafik

Riksvig 66 ar en tvafiltsvig och storre delen av strackan har en hogsta tillaitna hastighet pad 80 km/h. I
Smedjebacken vid cirkulationsplatsen, km 0/000, foreslés en hogsta tillditna hastighet pd 60 km/h
fram till cirka km o/200.

Trafikflodet pa strackan Smedjebacken (cirka km 0/000) — S6derbarke (cirka km 9/900) har en
drsmedelsdygnstrafik (ADT) pa 4 080 fordon/dygn, mitir 2015. Andel tung trafik motsvarar cirka 13
procent av den totala fordonsméngden och industritransporter utgors av tunga, 1dnga och ibland extra
breda fordon. For arsmedelsdygnstrafik se kartbild i figur 4.2:1.
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Figur 4.2:1 Arsmedelsdygnstrafik pa riksvég 66 mellan Smedjebacken och Séderbérke, tung trafik redovisas i
procent inom parentes, métar 2015. Kélla: Vagtrafikflodeskarta pé Trafikverkets hemsida (http.//vtf.trafikverket.se)
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Trafikprognos

Pa strickan uppskattas den totala trafikméngden for riksvag 66 6ka med 14 — 19 procent jamfort med
trafikflodet ar 2020 (nuldgesar?) till prognoséar 2040. Trafikmangden for prognoséar 2040 och den
procentuella trafikokningen mellan nuldgesir 2020 samt prognosar 2040 visas i tabell 4.2:1 samt i
figur 4.2:2.

Tabell 4.2:1 Visar uppskattade framtida trafikmangder fér prognosar 2040 for riksvdg 66 mellan S6derbérke och
Smedjebacken samt nérliggande védg i Smedjebackens kommun som ansluter till riksvdg 66, samt dess 6kning i
procent jamfért med nuldgeséar 2020.

Framtida 2040: Okning (%) jimfort med 2020

Vagstracka Trafikverkets @ Total Person- Lastbil Total Person- | Lastbil

méitavsnitt trafik bil trafik ()1
Smedjebackens
kommun
Smedjegatan Kommunal gata 2350 2100 250 18% 17% 25%
Vig 66: Smedjegatan | 12520036 4 850 4150 700 15% 13% 25%
— Soderbirke)
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Figur 4.2:2 Visar uppskattat trafikflode pa riksvdg 66 i Smedjebackens kommun fér prognosar 2040 i enheten
ADT (4rsmedelsdygnstrafik). Tung trafik redovisas i procent inom parentes och motsvarar totaltrafik.

1 Nuldgesaret har skrivits upp till ar 2020 fran mataret 2015 med hjalp av Trafikverkets trafiktillvaxttal.

Sida 15 (100)



4.2.2. Kollektivtrafik

Landsbygdsbussarna 298 och 362 trafikerar strackan Smedjebacken (cirka km 0/000) — S6derbarke
(cirka km 9/900) och det finns idag 8 busshallplatser med varierande standard pa riksvig 66. Se tabell
4.2:2 samt figur 4.2:3 for busshallplatsernas geografiska lagen. Héllplatserna pé riksviag 66 saknar
plattform och bussficka for av- och péstigning samt sikra angoringsvigar. Aven pa sidovignitet finns
busshaéllplatser, varav en busshallplats, Backbyn, ligger i nira anslutning till riksvig 66.

Tabell 4.2:2 Befintliga busshallplatser péa riksvdg 66 pa strdckan. Hpl=Hallplats. V= norrgaende riktning, H=
sédergaende riktning

Hallplatslage Liangs riksvig 66 - cirka km = Antal pastigande/ dag
befintligt eller forvintat
V66 Hpl Vanhall 4/750V + H 1-20
V66 Hpl Vanbo 5/660V + H 1-20
V66 Hpl Perhindersbo 9/o50V + H 1-20
V66 Hpl Mértsboédng 9/700V + H 1-20
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Figur 4.2:3 Geografiska ldgen for befintliga busshallplatser utmed riksvdg 66 mellan Smedjebacken och
Séderbérke.
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4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Pé strickan finns ett ging- och cykelstrak som delvis gar i blandtrafik, se figur 4.2:4—4.2:6. Norr om
riksvig 66 mellan cirka km 2/860-3/300 och cirka km 3/600—4/700 finns kommunal gang- och

Norrra Barken

Oversikt gang- och cykelstrak
— = (5rans vagplan

B Befinlig gang- och cykelvag

e Befintligt strak i blandtrafik ‘

Planerad strackning vag 66 \\

Soderbarke-Smedjebacken
o 0.2 0.4 0.6 0.8 1

—— 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2:4 Oversikt befintligt kommunalt géng- och cykelstrék cirka km 0/000-cirka 4/000 Kélla: Smedjebackens
kommuns cykelplan 2015-2016
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Figur 4.2:5 Oversikt befintligt kommunalt gang- och cykelstrék cirka km 4/000-7/000. Kélla: Smedjebackens
kommuns cykelplan 2015-2016
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Figur 4.2:6 Oversikt befintligt kommunalt gang- och cykelstrék cirka km 7/000-9/900. Kélla: Smedjebackens
kommuns cykelplan 2015-2016
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4.24. Trafiksakerhet

Riksvig 66 har brister i trafiksdakerhet och aktuell stricka ar olycksdrabbad. Enligt STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition), som ar ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom végtransportsystemet, har totalt 13 olyckor rapporterats pa strackan Smedjebacken — Soderbarke
(langdmaitning 0/000—9/900) mellan dren 2010 och 2020. Svarighetsgraden pé de rapporterade
olyckorna ar 7 lindriga olyckor, 5 méttliga olyckor, samt 1 dédsolycka, se kartbild 6ver olyckornas
lagen i figur 4.2:7.

Utmed strackan finns manga utfarter och korsningar varav en del har begransad sikt. Fordon héller
hoga hastigheter och andelen tung trafik ar relativt hog med 13 procent av den totala fordonsméngden.
Svarigheter uppstar for oskyddade trafikanter (fotgdngare och cyklister) att rora sig langs med och
tvirs over riksvag 66.
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Figur 4.2:7 Visar geografisk spridning av olyckorna pa riksvdg 66 mellan Smedjebacken och Séderbérke
(ldngdmétning 0/000-9/900) mellan aren 2010 och 2020. Kélla: STRADA
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Smedjebackens kommun har en befolkning pd narmare 11 000 personer varav cirka 5 300 bor i
tatorten.

I anslutning till vigomradet finns ett flertal bostader och industriomraden som kan komma att beroras
av vagplanen, se figur 4.3:1 for befolkningsméingd per tatort.

.
Y scsrvig{; \
[ o Haksberg .

\\: | “d H \ﬁé\

=

r// Fagersta
[

Befolkning

— Grans vagplan

. 5000
—\(igomrade

I Befolkning 200 = 1 km

=]

Figur 4.3:1 Befolkningsméngd per tétort 2018 (tétorter med minst 200 innevanare). Kélla: SCB 2019

Bebyggelsen ar koncentrerad till inne i Smedjebacken samt Soderbirke. Langs strickan finns flera
byar med smébostadshus, nagra av de storre av dessa dr Flatenberg, Backbyn, Vanhill, Vanbo gérd,
Ovre Vanbo och Perhindersbo.
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4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Smedjebacken har historiskt varit en traditionell bruksort med ett par dominerande foretag.
Smedjebacken har sedermera utvecklats till att vara ett samhélle med manga sma och medelstora
foretag. Naringslivet domineras av féretag inom bearbetningsindustri och verkstad dven om
besoksniringen och tjinstendringen dr vixande branscher.

Smedjebacken &r en pendlingskommun med ett utpendlingsnetto pé cirka 1 600 personer dagligen.
Fler mén &n kvinnor pendlar in, medan utpendlingen ar relativt jimnt fordelad mellan kénen. Ludvika
ar storsta pendlingsorten idag, men pendlingen till Borldnge 6kar. Smedjebacken utgor tillsammans
med Ludvika och Ljusnarsberg en egen arbetsmarknadsregion med stor pendling in till Ludvika.

Se figur 4.3:2 for antal sysselsatta per titort.
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Figur 4.3:2 Sysselséttning per tatort 2015 (tédtorter med minst 200 innevanare, 2015 &r senast tillgénglig statistik).
Kélla: SCB 2019.

4.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Riksvig 66 ar en viktig lank for att kunna nd malpunkter i anslutning till vigomradet. For
Smedjebackens kommun &dr handel och service koncentrerad till Smedjebacken (cirka km 0/000) och
Soderbarke (utanfor vigplanegrins) tiatorter. I Smedjebacken finns jarnvagsstation, butiker,
vardcentraler, skolor med mera.

Aven i Ludvika och Fagersta finns malpunkter och service som #r viktig.
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4.3.4. Kommunala planer

Kommunala éversiktsplaner

Smedjebacken har en gillande 6versiktsplan lagakraftvunnen 2018-10-12. Riksvag 66 ar prioriterad
vag enligt 6versiktsplanen. Géllande plan har bland annat. som mél att ge bittre forutsattningar for
géng- och cykeltrafikanter, utveckla kommunikationerna med andra regioner och stdrka naringslivets
transporter. Genom 6versiktsplanen vill kommunen dven stirka barn och ungdomars uppvixtvillkor.

Smedjebackens kommun har en lagakraftvunnen LIS-plan (6versiktsplan dar kommunen pekat ut
omraden for landsbygdsutveckling i strandnéira lagen) frin 2011. Planen foreslar utbyggnadsomraden i
olika strandnéra lagen, bland annat anges omraden med framtida, mojliga anslutningar mot riksvag
66. Den ingar nu som en del i versiktsplan 2018.

Smedjebackens kommun har dven en fordjupad 6versiktsplan for Smedjebackens titort, laga
kraftvunnen 2009-07-14, och en fordjupad 6versiktsplan for Soderbarke som vann laga kraft 1999-05-
18. Den fordjupade oversiktsplanen for Soderbirke star det angdende kulturvardsintressen bland
annat att dldre vigar bor behéllas i oforandrat skick och ritas eller breddas.

Detaljplaner

Detaljplaner ar ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering ar att reglera och
faststilla en 1amplig anvindning av mark- och vattenomréaden. Detaljplaner tas fram i enlighet med
plan- och bygglagen och det dr kommunen som ansvarar f6r upprattandet.

Inom kommunen berors fyra detaljplaner av vigplanen. I figur 4.3:3 visas en 6versiktskarta over
berorda detaljplaner och i tabell 4.3:1 finns en sammanstillning 6ver de berérda detaljplanerna.
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BERORDA DETALJPLANER SMEDJEBACKENS KOMMUN

Vagomrade

I:l Berdrda detaljplaner
] 0.15 0.2 0.45 0.6 0.75

(===, 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3:3. Detaljplaner som berérs, i ndrheten av Smedjebacken
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Overensstammelse med kommunala planer

I enlighet med véglagen (1971:948) 14 § far en vig inte byggas i strid med detaljplanens bestammelser.
Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser goras. En detaljplan géller tills
den dndras, ersitts eller upphivs. Om en detaljplan dndras, ersitts eller upphévs innan detaljplanens
genomforandetid har gétt ut kan det medfora att fastighetsdagaren har ritt till ekonomisk ersittning for
forlorade rattigheter. Efter att genomforandetiden har gatt ut fortsatter planen att gilla pd samma sétt
som innan med den skillnaden att planen da kan ersittas, dndras eller upphivas utan att berérda kan
stilla ersattningsansprak for forlorade rattigheter.

Tabell 4.3:1 Berérda detaljplaner

Planbeteckning Plannamn Markanvindning

1

2061-P18

Detaljplan
Industriomrade séder om

I vigomrade: Allmén plats huvudgata

Naira vagomrade: J — kvartersmark industri

riksvégskorset som inte ar stérande for narboende

2 | 2061-P1979/3 Stadsplan Vistra I vigomrade: Allmén plats parkmark
Gunnars Nira vagomrade: B — kvartersmark bostader

3 | 2061-P44 Detaljplan Del av infarten | I vigomrade: Allmian plats, genomfartstrafik
till Smedjebacken Nira vagomrade: Allmén plats parkmark
(Smedjegatan)

4 | 20-SMS-600 Stadsplan Villastaden I vigomrade: Allméan plats gata. Jm —

kvartersmark for smaindustriandamal
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2. Detaljplan for Industriomrade séder om riksvigskorset
Planbeteckning: 2061-P18. Laga kraft: 1089-04-26. Genomférandetiden har gétt ut.

Gallande markanvindning som berors av vagplan dr utpekat som allmén plats Huvudgata och
sidoomrade for gata. Intrénget i sidoomradet 4r som mest 20 meter och ska anviandas for diken pa
béde sidorna om riksvdg 66 och bullervall pa 6stra sidan om riksvdg 66. Detaljplanens syfte ar att
tillskapa en industritomt for en bokbinderi-/tryckeriforetag. Ungefarligt paverkat omride dr markerat
med orangestreckad linje, se figur 4.3:4. Trafikverket region Mitt bedomer att viagplanen inte strider
mot detaljplanens syfte och att det ar en friga om en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med
detaljplanen.

e
s

b/ £ H N
% Teckenforklaring A

Detaljplan 2061-P18

{\ HeE LI * Vagomrade med vagratt
= 3 + ochtillfllig nyttjanderétt och
Q --------- inom detaljplanen

[T ilifaliig nyttjanderatt

[ vagratt ] C
L\n_ 20 40 60 80 100 / . 5 : T LN § J_:_.H-"’/\

SRR NL 7777 2w/l alA e\ )\ B L U PN
Figur 4.3:4 Detaljplan fér Industriomrade séder om riksvdgskorset.
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3. Stadsplan for Vastra Gunnars

Planbeteckning: 2061-P1979/3. Laga kraft: 1979-12-04. Genomférandetiden har gitt ut.

Géllande markanvandning som berors av vagplan ar utpekat som allmén plats Park. Intranget i
parkmarken dr 19 m2 och ska anviandas for viltstangsel och bullervall pa ostra sidan om riksvag 66.
Detaljplanens syfte ar att mojliggora utbyggnad av riksvag 250 i ny strackning forbi Smedjebacken.
Detaljplanens syfte var dven att fora in vissa gronstrak mellan kvarteren. Trafikverket region Mitt
bedomer att vagplanen inte strider mot detaljplanens syfte och att det ar en friga om en mindre
avvikelse som inte motverkar syftet med detaljplanen. Ungefarligt paverkat omréde dr markerat med
orangestreckad linje, se figur 4.3:5.
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[ vigratt

e Il : 1 \
Figur 4.3:5 Stadsplan fér Véstra Gunnars.
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4. Detaljplan Del av infarten till Smedjebacken (Smedjegatan)
Planbeteckning: 2061-P44. Laga kraft: 1992-11-25. Genomforandetiden gatt ut.

Gallande markanvindning som berors av vagplan ar utpekat som allmén plats Genomfart.
Detaljplanens syfte ar att skapa mark for handel och kontor vid infarten till Smedjebacken frén riksvig
66. Trafikverket region Mitt bedomer att viagplanen inte strider mot detaljplanens syfte och att det ar
en friga om en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med detaljplanen. Ungefirligt paverkat
omrade ar markerat med orangestreckad linje, se figur 4.3:6.
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Figur 4.3:6 Detaljplan fér Del av infarten till Smedjebacken (Smedjegatan)
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5. Stadsplan Villastaden
Planbeteckning: 20-SMS-600
Laga kraft: 1961-06-15. Genomforandetiden har gatt ut.

Gillande markanvindning som berors av vagplan ar utpekat som allmén plats Gata och prickad
kvartersmark for sméindustri. Detaljplanens syfte ar att mojliggora en framtida ombyggnad av
korsningen vig 65-Smedjegatan till en planskild trafikplats. Trafikverket region Mitt bedomer att
vagplanen inte strider mot detaljplanens syfte och att det ar en friga om en mindre avvikelse som inte
motverkar syftet med detaljplanen. Péverkat omrade dr markerat med orangestreckad linje, se figur

4.3:7.

Teckenférklaring x
Stadsplan 20-5MS-600

serssees : Vagomréde med vagratt
& och tillfdllig nyttjanderatt och
-------- inom detaljplanen

] Tillféllig nyttjanderétt

- Végratt

20 40 60

s - "/_,,,4- ’,»v%‘- e ¥
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Figur 4.3:7 Stadsplan fér Villastaden
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4.3.5. Ovrig transportinfrastruktur

Ovriga riksvagar

Riksvig 50 och riksvig 66 stralar samman i Ludvika. Riksvig 50, dven kallad Bergslagsdiagonalen,
forbinder Norrland med Svealand och Gotaland. Bergslagsdiagonalen dr den befintliga vdg som binder
samman Vitternbygden, Nirkeslitten, Bergslagen, Dalarna och Hilsingland via Motala, Orebro,
Ludvika, Borlinge, Falun och Séderhamn, fran E4 i Ostergétland till E4 i Hilsingland.

Riksvig 68 och riksvig 66 sammanstralar vid Fagersta, Oti. Riksvig 68 gar fran Orebro, via
Lindesberg, Fagersta och Avesta till Gavle. Vid Oti sammanstralar riksvig 66 med riksvig 250 som
forbinder Kungsor med Fagersta via Koping.

Jarnvag

Bergslagspendeln gar mellan Ludvika — Smedjebacken — Fagersta - Kolback. Tag i Bergslagen kor
persontrafiktig pa banan. Aven SJ trafikerar banan. Jirnviigen loper p4 stor del av strickan parallellt
med riksvag 66.

Skoterleder

Det finns ingen skoterled som beror viagplanen.
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4.4. Landskapet och staden

441, Riksintressen

Enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintressen och
har betydelse for allménheten pa grund av deras natur- eller kulturvirden eller med hansyn till
friluftslivet skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada dem.

Den aktuella vagstrackan angransar till Malingsbo-Kloten och Norra Barken tvd omraden som ar
utpekade riksintressen for rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljobalken. Det ar utpekat som
riksintresse pa grund av de goda forutsattningar for friluftsliv samt de naturvarden som finns inom
omradet. Inom riksintresset ska turismens och friluftslivets, fraimst det rorliga friluftslivets, intressen
séarskilt beaktas vid bedomningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Flatenbergs bergsmansby med hytta (cirka km 1/000—1/750) strax 6ster om Smedjebacken &r ett
riksintresse for kulturmiljo langs med riksvag 66. Riksintresset stricker sig frén riksviag 66 i syd upp
till Loknésviken i sjon Norra Barken och ar cirka 750 meter brett. Bergmansbyn omfattar den
valbevarade hyttan och omkringliggande gardar och odlingsmark.

Riksvig 66, delen mellan Visteras och Ludvika, utgor riksintresse for kommunikation. Aven
Bergslagspendeln som stricker sig fran Kolback via Fagersta till Ludvika utgor riksintresse for
kommunikation. Jarnvigsbanan ar av sirskild regional betydelse.

For riksintressen i omrédet, se figur 4.4:1.
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Figur 4.4:1 Riksintressen
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44.2. Landskapet

Landskapet langs den aktuella strickan mellan Smedjebacken och S6derbarke har indelats 6versiktligt
i fyra huvudsakliga landskapskaraktirer. Dessa ar skogslandskapet, odlingslandskapet, bebyggelse och
vatten- och strandomréden.

Skogslandskapet bestar foretradesvis av produktionsskog som domineras av barrskogsvegetation med
gran och tall. Lovinslaget i bestdnden ir relativt stort framfor allt i brynzonen narmast vigen. Pé delar
av striackan, till exempel i anslutning till Vanbo (cirka km 5/500), kantas vigrummet av 16vskogsridder
som kontrasterar mot barrskogen.

Skogsbestanden utgors till storre delen av medelélders till dldre bestand, men det forekommer dven
omraden med yngre skog och féryngringsytor. Dessa bidrar till att skapa en viss variation i
skogslandskapet genom skogens olika karaktir och genom vixlingen mellan 6ppna och mer slutna
partier i skogsvegetationen.

Odlingslandskapet karaktiriseras framfor allt av ett sméskaligt mosaikartat odlingslandskap som delas
upp i mindre enheter av skogsomraden, tradridaer och vattendrag. Odlingsmarkerna bildar tydliga
landskapsrum avgrinsade av den omgivande skogsvegetationen. Odlingsmarkerna bestar av savil
angs- och betesmarker som dkermarker.

Vid Flatenberg (cirka km 1/400) och Backbyn (cirka km 2/500) samt i anslutning till Vanhall (cirka
km 4/500) och Nedre Vanbo (cirka km 5/500) 6ppnar landskapet upp sig med vida utblickar 6ver
odlingslandskapet. I anslutning till Vanhall har man dven utblickar 6ver sjon Norra Barkens vatten.

Pé vissa delar av strickan forekommer ocksa tradridaer mellan viagen och odlingsmarken s att man
endast skymtar odlingslandskapet och sjon genom traden.

I anslutning till Nedre Vanbo (cirka km 5/500) ligger jirnvdgen pa bank nira vigen med endast en
smal remsa mot vigen. Den utgor en visuell barriar i landskapet.

Viagstrackan gar genom Smedjebackens kommun belégen i Dalarnas 1an. Centralorten ar
Smedjebacken med cirka 5000 invdnare. Darutover finns ett antal mindre byar l4angs striackan s som
Flatenberg (cirka km 1/400), Vanhill (cirka km 4/500), Nedre Vanbo (cirka km 5/500), Perhindersbo
(cirka km 9/900) liksom spridd bebyggelse langs hela strackan.

Bebyggelsens karaktar langs strackan varierar. I det 6ppna odlingslandskapet forekommer framst
spridd gardsbebyggelse med mangardsbyggnader, ladugardar, lador och andra byggnader hérande till
jordbruket. Dessa utgor karaktaristiska inslag i landskapsbilden med sina faluroda fasader. I de storre
byarna och i titorten finns en mer blandad bebyggelse.

Riksvag 66 mellan Smedjebacken (km 0/000) och Soderbarke (km 9/900) striacker sig langs med
Norra Barken som ar en del av ett ssmmangingade sjosystem, med Norra och Sodra Barken. P4 flera
stillen langs riksvag 66 finns visuell kontakt med sjoar och vattendrag. Vattendragen medfor ocksa
stundtals mojlighet till Iangre siktlinjer, med skog och flera berg i bakgrunden. Utblickarna 6ver
sjosystemet bidrar till variation langs strickan med en mer 6ppen karaktiar med langre siktlinjer.
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4.5. Miljo och halsa

451. Boende och halsa

Riksvig 66 kan till f6ljd av trafikmingden och hastigheten upplevas som en fysisk barriir for
oskyddade trafikanter som ska ta sig 6ver eller som fardas langs med viagen. Oskyddade trafikanter
passerar idag riksviag 66 mestadels i plan.

Merparten av bostdderna vid vigen dr koncentrerade till Smedjebacken (cirka km 0/000).

Parallellt med riksvig 66 gar Bergslagspendeln, jairnviagen mellan Kolbéack och Ludvika. Trafik pa
riksvdg 66 och jarnvagen bidrar till bullerstorningar i omrédet.

Boende néra infrastruktur kan storas och fa sin hilsa péverkad av trafikbuller, luftféroreningar och
eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Storningen &r direkt beroende av trafikmangd,
hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och stérningen minskar med avstindet till vigen.

Buller

Buller definieras som oonskat ljud. Omgivningsbuller anses ofta vara den vanligaste och mest
markbara miljostorningen i vart samhille. De flesta kéllor till omgivningsbuller &r trafik, det vill siga
buller fran végar, jirnvagar och flyg, dven ljud fran grannar, industrier, byggarbetsplatser, etcetera
bidrar.

Buller kan paverka ménniskors hélsa och vélbefinnande bade direkt och indirekt. Direkta effekter ar
horselpaverkan och 6ronsus. Indirekta effekter kan vara en kénsla av obehag, stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksforandringar, somnstérningar och forsamrad kognitiv forméga.

For att beskrivning av ljud vars styrka ar konstant 6ver tid anvands oftast ljudniva i decibel med
beteckningen dB. Nir det géller trafikbuller anviands indexet “A”, dBA. Ljudets frekvenser har da vigts
(A-vagts) pa ett sidant sidtt som motsvarar det manskliga orat uppfattar ljud.

I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivin dr den hégsta forekommande ljudnivan
under exempelvis en fordonspassage.

Riktvardet for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med frifaltsvirde avses berdknad
eller uppmaitt ljudniva utan inverkan av reflexer i den egna bakomvarande fasaden dock med reflexer
fran 6vriga byggnader, skirmar och andra vertikala ytor.

Decibel ar ett logaritmiskt mitetal. Detta innebér bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkéllor 6kar ljudnivin med 3 dBA. Pa samma sitt ger en fordubbling/halvering av
trafikmingden 3 dBA hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktviarden for trafikbuller. Riktvarden for
trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid befintliga bostader vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Detta projekt, ombyggnad av riksvig 66 klassas som vasentlig
ombyggnad.

Ombyggnationen av riksvig 66, delen Smedjebacken - Soderbarke, bedom medfora genomgripande
fysiska forandringar i infrastrukturen. Striackan blir viasentligt och permanent forandrad genom att
strackan utformas som en motesfri vag med 2+1 korfalt, mittracke och viltstingsel samt att flera
korsningar byggs om. Ombyggnationen klassas darfor som vasentlig ombyggnad av infrastruktur,
vilket gor att tgirder for att innehalla riktvarden ska utredas och 6vervagas.
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Vid tillimpning av riktvarden vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor hiansyn tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
den bedomningen kvarstar enligt Naturvirdsverket. I Trafikverkets riktlinje (TDOK 2012:1021) anges
att om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgarder Gvervigas.

I tabell 4.5:1 redovisas en sammanstillning och komplettering av riksdagens faststillda riktvarden for
trafikbuller. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgiarder mot hoga bullernivéer.

Lings riksvég 66 finns i dag ett flertal bostadsbyggnader med hoga ljudnivder utomhus vid fasad. Ett
flertal bostadshus berors av buller fran bade vagtrafik och jarnvigstrafik, dar jairnvégen i ménga fall ar
betydande. Ibland ligger vag och jarnvig pa samma sida men det forekommer dven att vig och jarnvig
ligger pa var sin sida av bostadsbyggnaden.

Tabell 4.5:1 Trafikverkets riktvarden for buller fran vdg- och spértrafik.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudnivda, ljudniva, Jjudnivi, Lmaxljudnivd, ljudnivi,
Leq24h, Leq24h utomhus pid Leq24h Lmax
utomhus utomhuspa  uteplats/ inomhus inomhus

Bostidder! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA®

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA®

Skolor och undervisnings- lokaler9 |55 dBA3 55 dBA 70 dBA° 30 dBA 45 dBA1
60 dBA4

Bostadsomraden med 14g 45 dBA

bakgrundsniva2

Parker och andra rekreationsytori  |45-55 dBA
tatorter:2

[Friluftsomriden?2 40 dBA

Betydelsefulla figelomraden med 14g |50 dBA
bakgrundsniva2

Hotell?213 30 dBA 45 dBA

Kontor!2 14 35 dBA 50 dBA

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad frén vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre 4n 250 km/timme

4 Avser ljudniva vid fasad frin spartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/timme

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem gdnger per timme dag- och kvéllstid (06-22)
6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav p& tystnad

9 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila

10 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11 Far overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omrédestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gistrum for sémn och vila

14 Avser rum f6r enskilt arbete
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45.2. Skyddade omraden

Inom utredningsomradet har omraden som skyddas med avseende pa natur-, kultur- eller vattenmiljo
eftersokts och identifierats. Inga omraden som ror natura2000, naturreservat eller skogliga biotoper
finns som berors av planen.

Strandskydd

Strandskyddets syfte ar att trygga forutsittningarna for allminhetens friluftsliv samt att bevara goda
livsvillkor i vatten och pa land for vaxt- och djurlivet. Inom ett strandskyddsomrade fér till exempel
inte nya byggnader uppforas eller dndras si att de far nya syften. Inga andra anldggningar eller
anordningar far utforas som hindrar eller avhaller allménheten fran att betrada ett omréde dar den
annars skulle ha ftt fardas fritt eller som visentligen forandrar livsvillkoren for djur- eller vixtarter.

Den planerade vigstrackningen beror tva vattendrag, Vilmoran (cirka km 1/180) och Vanbobicken
(cirka km 5/576) samt vattenomradet Flatenbergstjarn (cirka km 1/200) som ligger inom omréde for
strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken.

Det generella biotopskyddet

Liangs vagstrackningen har en allé vid Humbobergsvigen (cirka km 1/400) som faller under det
generella biotopskyddet identifierats vilken péverkas av vagplanen. Allén dr enkelsidig pé
Humbobergsvigens Ostra sida och bestér av fem vuxna bjorktrad och ett sjatte tridd narmast riksvig 66
som ar en ronn. Flera av de korsande diken och vattendrag som korsar riksvig 66 ar lokaliserade i
dalgéngar med jordbruksmark och riknas darmed som den skyddade biotopen smévatten i
jordbruksmark.

Andra skyddade omraden

I anslutning s6der om riksvig 66 breder riksintresset Malingsbo-Kloten (cirka km 0/000 — 9/900) ut
sig vilket ar ett riksintresse for det rorliga friluftslivet. Inom riksintresset finns otaliga kanot-, cykel-
och vandringsleder och det utgor ett av Sveriges storsta naturreservat.
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4.5.3. Kulturmiljoé

Bergens dominans i omradet samt de ménga vattendragen har historiskt fraimjat bergshantering och
utnyttjandet av vattenkraft. Ett flertal hyttor finns i omrédet. Sjosystemen tillsammans med jarnvag
och vig har utgjort vardefulla transportsystem for att forsla framfo6r allt malm och jarn frin omrédets
gruvor och hyttor ut mot Milaren.

I bade Smedjebacken och Soderbarke sammanstralade land- och vattenvagar vilket gjorde platserna
till knutpunkter. Soderbiarke socken var till exempel fran borjan ett kapell under Malma som ligger
nordvast om Koping. Under 1300-talet byggdes dock en stenkyrka i Soderbéarke. Den bordiga trakten
kring Soderbarke utgor ett betydande jordbruksomrade i Vasterbergslagen och gjorde tidigt
Soderbarke till en naturlig centralbygd.

Flatenbergs bergsmansby med hytta (cirka km 1/000—-1/750) ir ett riksintresse med motiveringen
“Bergsmansby med vilbevarad hyttmiljo och med gérdar i vil bibehéllet bymdnster samt 6ppen
odlingsmark”. Uttryck for riksintresset forklaras som ” Vilbevarade bergsmansgardar och hyttplats
med vélbevarad hytta, rostugnspipa, kolhusruin, rester av malmtorg och slaggvarp. Till
vattenkraftsforsorjningen hor en dammbyggnad frén 1700-talet samt tillhorande kanalsystem. Den
nuvarande hyttan ar uppford 1865 och nedblastes 1918.” Hytta och hammarsmedja dgdes av bergsman
fran Flatenberg (cirka km 1/400), Backbyn (cirka km 2/500), Vanbo (cirka km 5/500) och Bjérbo
(cirka km 6/000). Hammarsmidet var i gdng fram till 1858 och hyttdriften till 1918. Under mitten av
1800-talet moderniserades hyttan och bland annat en rostugn uppférdes. 1870 anlades dven
Flatenbergskanalen, for att tillfora extra vattenkraft. Se figur 4.5:1.
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Figur 4.5:1 Omréadet for Riksintresset Flatenberg. Grénsen for riksintresset fbljer i stora drag riksvég 66.
Flatenbergs kanal till véanster.

En kommunalt uppmérksammad kulturmiljo finns 1angs med vigen.
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Vanhill-Vanbo-Bjorbo (cirka km 4/000-6/000) bestar av ett 6ppet odlingslandskap utefter
Vanbobacken (cirka km 5/576) och Norra Barkens strand med spridda herr-och storgardar frén tidigt
1700-tal till tidigt 1900-tal. Vanhall och Vanbo gird (Vanbo Nedre) ar de gardar som ligger narmast
riksvdg 66 samt resterna av en gammal sig. Rekommendationerna for omradet dr bland annat att det
oppna odlingslandskapet bevaras, gamla 16vtrad sparas samt att de gamla vigarna kring husgrupperna
och over akermarken far behalla sin strackning, bredd och beldggning. Se figur 4.5:2.
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Figur 4.5:2 Kartan till védnster visar omradet fér det kommunala kulturmiliéintresset Vanhéll-Vanbo-Bjérbo. Till
héger ett utsnitt av Hdradsekonomiska kartan fran 1866 éver omradet dér alléer och tradgéardar kring Vanhéll och
Vanbo syns. R6d ring markerar platsen fér den gamla sagen. Den gamla landsvégen gar léngs sjéstranden vid
Vanbo. RAK, Haradsekonomiska kartan, Vésterby J112-90-22.

Lings med strackan finns flera kinda kulturhistoriska lamningar som ligger i direkt narhet av
vagomradet, dessa redovisas i tabell framgar i tabell 4.5:2.
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Tabell 4.5:2. Fornldmningar som beroérs eller ligger néra véglinjen.

Lamnings- Lamningstyp/Beskrivning Antikvarisk
nummer, bedomning
sektion
L2019:5618 Gruvhal. Gruvomrade, inom ett ca 15 x 12 m stort omrade (NV-SO) Mojlig fornlamning
Cirka km finns ett gruvhal, ovalt, 7 x 5 m stort (NV-SO) och 2 m djupt, med
0/000 en 0,6 m djupare hila i den SO delen. Kring hilet finns flera

grabergsvarp, 1,5—3,5 m stora och 0,4—1 m hoga.
L2019:5619 Firdvig. Inmétt 100 m 18ng (O—V), ca 2 m bred, stenrdjd, med Ovrig kulturhistorisk
Cirka km overmossade bortrensade stenar lings kanterna i den SV delen. lamning
0/000 Den NO delen av vigen kan ha breddats i senare tid. Viigen

fortsdtter NO om utredningsomradet.

Kommentar: Vagen anvindes som Knipbergs och Nisjo kyrkovig

enl. avmatningskarta 1775.
Norrbarke Dike/rinna, Flatenbergs-kanalen. Vattenrinna, ca 1250 m 1 (NO- Fornldmning
287:1 SV), 1-2 m br och 0.6-1 m dj. Stallvisflankerad av vallar, i slantlagen
Cirka km 0/550 av en tydlig i nedre kanten. Tvé avbrott for vagar.
Norrbarke Plats med tradition. Rastplats, 100x10-20 m (NV-SO), bestiende av | Ovrig kulturhistorisk
355:3 utsiktsterrass i NV, pa vilken en ny servering i modern arkitektur ldmning
Cirka km 3/500 uppforts, med vid, storslagen utsikt 6ver sjon Norra Barken.
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454. Naturmiljo

En naturvirdesinventering pa faltniva har genomforts langs vagstrackan under sommaren 2020 for
hela strackan Smedjebacken - Oti. Inventeringen dr genomford enligt Svensk Standard 199000:2014
med tilliggen naturvirdesklass 4, generellt biotopskydd och detaljerad redovisning av artférekomst.
Det omréde som har ingatt i inventeringen stécker sig 50 m pa vardera sida om vagmitt. Naturmiljon
inom inventeringsomradet ar av blandad karaktir men bestar av produktionsmarker av antingen
skogs- eller jordbruk. Se tabell 4.5:3 for identifierade naturvarden.

Den omgivande miljon runt riksvig 66 &r pa strackan ar dominerad av produktionsskog och
jordbruksmarker med laga naturvarden. De laga naturvirdena kommer fran att produktionsmarker
ger upphov till artfattiga monokulturer och biotopskapande viarden har tagits bort med malet att skapa
mer brukbar mark.

Dar till foljd ar de hogsta naturvardena langs med strackan dr bundna till korsande vattendrag och
dess naromréden. Dar riksvig 66 passerar Flatenbergstjarnen (cirka km 1/200) s passares dven
strackans hogsta naturviarden. Har dr omradet runt tjirnen och Vilmoran (cirka km 1/180) utpekat
som ett ihophdngande landskapsobjekt diar bland annat arterna utter har konstateras. Da utterns
levnadssitt kraver ldnga relativt orérda strander och tillging pé fisk ar de en god indikation pa
sammanhingande naturmiljo. Vidare osterut korsar vigen fyra mindre vattendrag som har en viss
paverkan av dikning och som bedémts som naturvirdesklass 4. Nir vigen nidrmar sig Vanbo gard s&
korsas daven Vanbobacken (cirka km 5/576) med ett visst naturviarde. Vanbobacken ar dock paverkad
av en vattendriven sig dir det finns ett dimme strax sydvast om vagen. Kort darefter korsas ytterligare
ett mindre men av dikning paverkat vattendrag.

De korsande ekologiska samband som finns kan kopplas till antingen korsande vattendrag eller till
skogsbryn. Dessa samband gar dven parallellt som lings med Norra barkens strand. D4 fauna korsar
Norra barken via 6arna oster om Smedjebacken sa uppstar ett starkare ekologiskt samband pa denna
plats med viltstrdk som korsar vigen men dven for mindre djur som inte ror sig s langa striackor at
géngen.

Skyddade biotoper berors huvudsakligen ej av vigplanen forutom en allé pA Humbobergsvigens Ostra
sida.

Tabell 4.5:3 Identifierade naturvdrden

Objekt Sektion Naturtyp Naturvirdesklass Beskrivning

1 1/180 Vattendrag 3, patagligt Vilmoré&n, naturligt vattendrag som har

naturvirde restaurerats nedstroms och uttertrumma finns
under riksvag 66.

2 1/687 Vattendrag 4, visst naturvirde Péverkat mindre vattendrag

3 1/800 Vattendrag 4, visst naturvirde Paverkat mindre dike

4 2/810 Vattendrag 4, visst naturvirde Péverkat mindre vattendrag

5 5/576 Vattendrag 4, visst naturvirde Vanbobicken, padverkat mindre vattendrag

6 5/780 Vattendrag 4, visst naturvarde Péverkat mindre vattendrag

Som tillagg till naturviardesinventeringen inventerades dven invasiva arter. Langs hela vigstrackan
forekommer den invasiva arten blomsterlupin. Blomsterlupinen ar ett hot mot den svenska floran och
jorden som den véxer i ska vid byggnationer betraktas som farligt avfall.
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4.5.5. Vilt och passagemadjligheter

Lings med strickan forekommer flertalet olika stora och medelstora daggdjur. Sett till antal
domineras klovviltet av radjur och delvis dlg med mindre forekomster av vildsvin. I 6vrigt forekommer
aven dovhjort, kronhjort samt rovdjuren varg, lodjur och jarv i omradet och vid vattendrag
forekommer utter.

Idag ir vigstrickan inte stingslad med en skiftande &rsmedelsdygnstrafik, ADT, med 4 080 fordon
mellan Smedjebacken (km 0/000) och S6derbiarke (km 9/900). Andra potentiella barridrer i
landskapet ar jairnvagen som loper parallellt med riksvag 66 och sjon Norra Barken. Dessa bida ar
endast semibarridrer da jairnvigen trafikeras med fa tg samt att den inte ar stdngslad. Sjon Norra
Barken blir endast en barridr for de djur som inte simmar. Dock sker en fortatning av populationerna i
de omraden dar det dr som littast att korsa vattnet eller diar landforbindelse finns.

Det finns en befintliga planskild passagepunkt for klovvilt, dar riksviag 66 passerar over jarnvagen i
Perhindersbo (cirka km 8/600), se figur 4.5:3. I 6vrigt korsar djuren riksvig 66 i plan. En passage for
utter finns anlagd vid Flatenbergstjarnens utlopp (cirka km 1/200).
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Figur 4.5:3 Befintliga passager for vilt
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45.6. Friluftsliv

Soéder om riksvig 66 ar riksintresset for det rorliga friluftslivet Malingsbo-Kloten beldget. Inom
riksintresset finns otaliga kanot-, cykel- och vandringsleder och det utgor ett av Sveriges storsta
naturreservat. Idag finns ett ssmmanhidngande gang- eller cykelstrik pa strackan. Korsning av riksvag
66 sker i plan.

I en kartldggning av Smedjebackens friluftsliv frdn 2018 s& har Norra Barken samt angrénsande Sodra
Barken bedémts som strinder och vattenomraden som mycket viktiga friluftsomréden. Aven de
historiska omrddena runt Vanbo gard (cirka km 5/500), nimns som viktiga for friluftslivet. Vid Vanbo
gard finns en vilbesokt motorbana.

Se figur 4.5:4 for utpekade omraden for rekreation och friluftsliv.
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Figur 4.5:4 | anslutning till vdgomradet finns ett blandat utbud fér rekreation och friluftsliv.
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45.7. Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. Mark- och
vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal de dr mest lampade med hinsyn till
beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Foretrade ges sddan anviandning som medfor en fran
allmén synpunkt god hushallning. Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det s
kallade vattendirektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for
ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att
vattenforekomsters status inte fir forsamras, samt att alla vattenférekomster ska uppna god status,
med vissa faststillda undantag. Statusklassningar och beslutade normer 2021 finns redovisade i VISS
(viss.lansstyrelsen.se).

Ytvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsdmras.

Vigplaneomridet ingar i Norra Ostersjons vattendistrikt. Hela strickan ingar i Kolbéckans
huvudavrinningsomrade. Inom detta omrade finns ett antal statusklassade vattenforekomster.

Végplanen korsar sju vattendrag (figur 4.5:5 och tabell 4.5:4) som ar direkta recipienter for
viagdagvatten. Samtliga vattendrag har floden som underskrider 1 m3/s och anses kunna vara livsmiljo
for vandrande fisk.
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Figur 4.5:5 Ytvattendrag som korsas av riksvéag 66.
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Befintlig avvattning sker direkt via vattendragen listade i tabell 4.5:4 men dven via befintliga
avvattningssystem och vidare till respektive recipient listade i tabell 4.5:5, dessa bendmns som

indirekta recipienter dé de inte ar direkta mottagare av vigdagvatten. I det berérda vattensystemet ar

det sjon Norra Barken vars strand som riksvag 66 16per parallellt med.

Tabell 4.5:4 Direkt berbrda recipienter.

Recipient Cirka | Krav Ekologisk status = Kemisk status och
" P km h o

(liingdmétning) o¢ paverkansfaktorer

paverkansfaktor

er
Vilmorén 1/210 God ekologisk | Mattlig Uppnér ej god

ttenférekomst h kemisk
(Vattenforekoms octkems e Fisk e  Bromerade difenyleter
SE666274-522772) ytvattenstatus
* 2027 e  Sarskilt e  Kuvicksilverféreningar
fororenade &mnen
e Uran

Fysiska ingrepp . 7Zink
Namnl6s back 1/680 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Trollbacken 2/300 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Namnl6s back 2/800 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Vanbobicken 5/560 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Namnl6s back 5/680 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Namnlos back 6/500 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad

*undantag bromerad difenyleter och kvicksilverforeningar

Tabell 4.5:5 Indirekt berbrda recipienter.

Kemisk status och

paverkansfaktorer

Uppnér ej god

Recipient Ekologisk status och
paverkansfaktorer

Norra Barken God ekologisk Mattlig

(Vattenforekomst SE666165- | 0ch kemisk status = Fisk

148695) * 2027
e  Sarskilt fororenade

amnen

e  Fysiska ingrepp

e  Bromerade
difenyleter

e  Kvicksilverforeningar
e Uran

e Antracen

e  Blyforeningar
e Kadmium

e  Tributyltenn
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Grundvatten

Végplanen beror inga grundvattenforekomster.

Areella naringar

I anslutning till riksvdg 66 bedrivs aktivt jord- och skogsbruk langs med delar av strickan. Jord- och
skogsbruk ar enligt 3 kap 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas
i ansprak for anldaggningar endast om det behévs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstidllande sitt genom att annan
mark tas i ansprék.

4.5.8. Markféroreningar

En miljoteknisk markundersokning har genomforts inom aktuellt vigomrade mellan Smedjebacken
och Soderbirke. I texten nedan redovisas kortfattat resultatet av den miljotekniska
markundersokningen. Prover har tagits inom vigomrédet och analyserats pa fororeningar relevanta
med avseende pa vigomradet och tidigare verksamheter i anslutning till vigen. Sedimentprov fran
vattendrag som bedémdes kunde vara paverkade av historiska féroreningar har tagits.

Inga halter 6ver kanslig markanvindning (KM) har patraffats. Halter 6ver riktvirdet mindre &n ringa
risk (MRR) har uppmatts i fem prover varav i ett prov 6verstigs kadmium och bly och i 6vriga prover
endast bly. KM &r halter i mark som Naturvardsverket rekommenderar som hogsta tillatna pa
fastigheter med kinslig markanvindning vilket utgors av permanentboende. MRR ir ett tidigare
jamforvarde for ateranvindning av jordmassor utan begransningar med avseende pa
markfororeningar.

Sedimentprov fran vattendrag uppvisar endast mycket 1aga halter enligt Naturvardsverkets riktvarden
for sediment.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Markforhallanden

I figur 4.6:1 visas jordartskarta for strackan Smedjebacken-Soderbarke (km 0/000-9/900).
Jordarterna langs strackan utgors till stor del av morén. Pa strickan forekommer négra mindre
omraden med l6sare jordar av lera och silt, frimst vid Flatenberg (cirka km 1/000-1/400 och cirka km
1/500—1/900). Vid Flatenberg finns tvd omréden dar den naturliga jordprofilen bestér av silt och
torrskorpelera varav det finns torv pa viagens sodra sida vid Flatenbergstjarn (cirka km 1/200).

Hela striackan ligger under hoga kustlinjen, vilket innebar att de ytliga jordarterna har paverkats av
vattnets vigor under landho6jningen.

Berg har patraffats vid sidan om vigen péa en meters djup under markytan i strackans borjan vid cirka
km o/270. Ytligt berg finns dven under viagen vid Backbyn (mellan cirka km 2/050-2/350), strax Oster
om Flatenberg i omrédet for planerad faunabro, och vigen gir dar delvis i bergskarning. Langs 6vriga
strickan forekommer inget berg i dagen men berg har patraffats pa ytterligare fyra platser mellan
Backbyn (cirka km 2/500) och Séderbiarke pa mellan cirka 1,5—3,5 meters djup under vigens
profilniva. SGU:s jorddjupskarta indikerar i 6vrigt att djupet till berg i huvudsak ar mellan 5—20 meter
langs strickan. Berggrunden domineras av en metamorf intrusiv- och ytbergart av typ Granodiorit-
granit. Langst i norr och soder av strickan finns Dacit-ryolit ocksd en metamorf intrusiv- och
ytbergart.

@

WO

A

(]

S diebacken

™ Vanhll
,.

Vanbo gard

Ov. Vanbo

Pershinderbo

Berg Lera-silt | Lera—silt
" Hogsta kustiinien “-"+"« Postglacial sand--grus (] s \
__./"/ Isalvsranna, bredd <50 m -+ Svallsediment, grus--block | Postglacial sand ‘ 7
++ Strandvall Isalvssediment I:l Glacial lera )
eseeee Kron paisdlvsavlagring Moran I Glacial grovsilt--finsand
———— Moranrygg Lera—silt [ 1satvssediment
= Drumlin eller liknande %777 Postglacial sand--grus £ Isalvssediment, sand : =,
F 3
——— Berg Isédlvssediment Moran 4 "Js_éderbérke
rree - Stenbrott, gruva eller bergtakt I:l Torv - Berg
1e9on . - < — _ N 00204 0,8 1,2 16
P5%¢ Storblockig yta E Oklassat omrade, tidvis under vatten Fylining - A [~ = km
=== Torv | Postglacial lera Vatten © Sveriges geologiska undersokning
| v ; M. - + W u

Figur 4.6:1 Jordartskarta Smedjebacken-Séderbérke
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For storre delen av strackan bedoms de geotekniska forhédllandena som relativt goda d4 marken till
stor del utgors av moran. Breddning av viagen pa omriden med lokala forekomster av lera eller silt i
undergrunden bedoms kunna hanteras med tidig utliggning for att minimera ojamna séattningar och
uppnaé fullgod stabilitet.

Beroende pé forekommande mordns sammansittning och typ av finsediment léangs strickan har
jordarna olika bendgenhet att pdverkas av tjile, varpa jordarna indelas i olika tjalfarlighetsklasser som
underlag till dimensionering av vigen 6verbyggnad.

4.6.2. Hydrologi

Grundvattnets stromningsriktning bedéms i huvudsak folja terrdngens topografi som for vagstrackan i
huvudsak lutar nerat mot sjon Norra Barken (cirka km 0/000—9/900). Mellan Smedjebacken och
Soderbirke finns lagpartier i terringen vid Flatenberg (cirka km 1/000-1/500) och Ovre Vanbo (cirka
km 5/700) dir det finns vattendrag at vilket héll grundvattenstromning bedoms ske.

Moranjordarna langs strackan har medelhog genomslépplighet (vattengenomslapplighet ar ett métt pa
den mingd vatten som kan rinna igenom marken pa en viss tid) medan de forekommande partierna
med lera och silt har ldgre genomsléapplighet. Pa delen mellan Smedjebacken (km 0/000) och
Soderbarke (km 9/900) gar vagen i huvudsak pa mordn med medelh6g genomslipplighet.

Grundvattenytan har uppmatts i grundvattenror och observerats i undersokningspunkter langs
strackan. I borjan av strackan mellan Smedjebacken (km 0/000) och fram till Nasby (cirka km 9/900)
beddms grundvattenytan ligga pa mellan 0,5—2,5 meters djup under markytan.

4.6.3. Broar och andra byggnadsverk

Bro 20-715-1, Bro éver jérnvég vid Perhindersbo

Bron ir en plattram i betong for riksvag 66 6ver jarnvag frén 1964 (cirka km 8/600), se bild pé bro i
figur 4.6:2. Bron har en korsningsvinkel pa 53 grader. Bron ar kontinuerlig 6ver tre spann med
spannvidd pa cirka 11,5+17+11,5 meter med fri h6jd >5,1 meter 6ver r.6k.(rél 6ver kant) i mittspannet.
Brons bredd ir 13,2 meter och viagbanebredd ar 12,9 meter. Bron &r grundlagd med platta pa mark.

it

Figur 4.6:2 B

AL il s 1 oo SO W dpT 2o MRS
ro éver jarnvag vid Perhindersbo. Foto: BaTMan.
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4.6.4. Vagteknik

Viagteknik avser i forsta hand dimensionering av 6verbyggnad. Dels pabyggnad pé befintlig vigbana
och vigrenar; dels breddning av vigen.

Barighetsmatning med fallvikt innebir att man pa ett mekanistiskt satt kan se till att kritiska delar i
konstruktionen inte utsétts for kritiska tojningar. I detta fall delas vdgen in p& djupet i undergrund,
obundna lager (sand och grus) och bitumenbundna lager (asfalt). Riksvég 66 har pa strickan en
undergrund med godtagbar till bra barighet, men de obundna lagren dr undermaliga. Detta beror dels
pé att de obundna lagren, efter cirka ett halvt sekels anviandning, malts och krossats till finare
material. De krav som tillimpades nir vigen byggdes var ldgre; bland annat var maximal axellast
lagre. De tillitna totallasterna har ocksa gitt upp vasentligt sedan viagen byggdes. Omfattande tung
dispenstrafik forekommer pé strackan.

Belidggningen ligger néra de antal belastningar som den var dimensionerad for. Vissa partier i
vagrenarna har natt sin livslingd, beaktat att man flyttar den tunga trafiken dit. Detta innebar att
vagen maste forstarkas. Efter ombyggnad kommer den riktigt tunga trafiken att g i det som nu ar
vagrenar. I befintlig krbana som blir omkorningsfilt kommer en betydlig minskning av tung trafik att
ske, och darfor behovs dar inte ndgot storre barighetstillskott, forutom nytt slitlager.

4.6.5. Miljdkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i Gvrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anviands for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsnivé som manniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva overskrids ska ett atgdrdsprogram tas fram for att kunna klara
normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luft

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det dr kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att
uppratta atgardsprogram dé de 6verskrids. Problemen med luftkvaliteten harror framst till
tatbebyggda delar av samhillet. Enligt métningar och/eller modellberdkningar utférda av Dalarnas
luftvardsférbund klarar Smedjebackens kommun samtliga miljokvalitetsnormer for luft.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslér ett antal
kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras. Alla
vattenforekomster har kvalitetskrav som &r kopplat till ett datum nér kravet senast ska uppnaés.

Mer information om de ytvatten som ar klassade med miljokvalitetsnormer i narheten av
vagplaneomrédet finns i avsnitten om naturresurser 4.5.7 och 6.3.6.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten enligt forordningen berors av denna
vagplan.

Sida 45 (100)



Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska Trafikverket vart femte ar ha kartlagt buller
fran vagtrafik vid vigar med en trafiktdthet pa mer 4n tre miljoner fordon per ar (cirka 8 200
fordon/arsmedeldygn) och tagit fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det
niarmast foregdende kalenderaret samt ett dtgdrdsprogram. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska
medfora skadliga effekter pd manniskors hilsa. Riksvig 66 har cirka 4 080 arsmedeldygnstrafik och
berors dirmed inte av forordningen. Trafikverket har dock valt att utoka omfattningen av
atgardsprogrammet till att innefatta all statlig vig och jirnvig, samt dven vibrationsstorningar i
bostider. Atgirder genomfors enligt ett nationellt dtgéirdsprogram. Vigplanen hanterar endast de
byggnader som utifrén trafik pd ombyggd vég ar i behov av bullerskyddsétgarder.

4.6.6. Ledningar

Inom den aktuella viagstrackningen finns el-, tele-, optokablar i mark och i luften. Befintliga
VA-ledningar finns vid den befintliga cirkulationsplatsen vid industriomrédet Holsmyran vid
Smedjebacken (km 0/000) och vid Backbyn (cirka km 2/500). Ett antal enskilda vattenbrunnar och
avloppsreningsanlaggningar finns ocksa inom omradet.

Projektet har samritts med samtliga berorda ledningséagare.

4.6.7. Avvattning

Riksvig 66 avvattnas idag via vagtrummor och 6ppna diken som har norra och sédra Barken som
recipienter. Befintlig avvattning som sker via 6ppna vigdiken och infiltration renas till viss del. Det
finns inga anlagda reningsanldaggningar forutom de 6ppna dikena.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Efter framtagen atgardsvalsstudie har Trafikverket tagit stéllning for att bygga om riksvig 66 i
befintlig strackning, darfor finns inga alternativa lokaliseringar.

Ombyggnation i befintlig vigs strackning har bedomts som det mest kostnadseffektiva att gora.
Planerade atgarder kan goras till stor del inom befintligt vigomréde genom att optimera vaggeometrin
och bredda befintlig vig. Markanspréket for dessa atgarder blir avsevirt mindre jamfort med en
alternativ ny viagdragning.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Vagutformning

Vagutformningen ar utford enligt Trafikverkets riktlinjer avseende viagar och gators utformning, Vigar
och gators utformning, VGU 2020.

Planerade atgiarder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna (201C0201-09). P4
illustrationskartorna (201T0601-09) finns dven dtgarder som inte faststélls markerade.
Orienteringskarta (2Co20Ko1) finns framtaget som underlag till vigplanen och kan ldsas parallellt
med planbeskrivningen. Se dven Gestaltningsprogram och PM Buller for vidare forstaelse av
vagplanen. Se dven figur 5.2:1-5.2:3 for detaljerade 6versiktskartor med gatunamn och ortsnamn samt
kilometerhanvisning.
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Figur 5.2:1 Detaljerad éversiktskarta med gatunamn och ortsnamn cirka km 0/000-cirka 4/000
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Riksvag 66

For att oka trafiksakerheten langs med strackan byggs riksviag 66 om till motesseparerad vag med
motesseparering (mittracke) och vixlande 2+1 korfalt fran Smedjebacken, km 0/000, till S6derbarke,
km 9/900. Ett antal enskilda anslutningar till riksvig 66 stings. Befintlig riksvig 66 byggs om till
motesfri vag med referenshastighet 100 km/tim. P4 strackan cirka km 0/020-4/500 breddas befintlig
vag. Se figur 5.2:1—5.2:3 for 6versikt med gatunamn och ortsnamn samt kilometerhanvisning.

Nya enskilda végar (for boende och lantbrukets behov) kommer att anldggas med anslutning till
passager i plan eller med 16sningen hoger in/hdger ut till riksvag 66 vilket okar trafiksakerheten for
boende och markégare. Se figur 5.2:4 for principskiss pé en ut- och infart som utformas som hoger
in/hoger ut.

Végen utformas som tvafiltsvig mellan cirka km 0/000-0/020, med hogsta tillatna hastighet
60km/timme. Pa 6vriga strackan cirka km 0/020-9/900 utformas viagen med 2+1 korfilt i vardera
riktningen med mittrackesseparering. Vid 6vergangar mellan omkorningsfalt i sodergaende respektive
norrgéende riktning utformas vigen som motesfri vag med 1+1 korfalt.

Végen utformas med sdkra sidoomréden/sdkerhetszon, det vill siga med ett omrade utanfor
viagbanekanten som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal s som stenar
och trad. Om dessa atgirder inte ar lampliga kravs sidoracken. Sikerhetszonerna ar utformade enligt
kraven i Vagar och gators utformning, VGU, och varierar med referenshastigheten. Skyddszonens
storlek beror pa viagens referenshastighet, bankhéjd, om det ar rakstriacka eller inner/ytterkurva och
radien pa en eventuell kurva. Strackor med referenshastigheten 100 km/tim har en sékerhetszon pé
minst 9 meter.

Eftersom det pa strickan dven gar farligt gods, méste sidoomradena vara utformade si att skador pa
tredje man eller tredje mans anldggning forhindras. Dar slanterna blir hoga kommer sidoriacken att
kravas for att vigmiljon ska bli trafiksdker, se illustrationskarta 201T0601-201T0609. Rickena far inte
inkrakta pa kérbanans bredd sa att denna blir mindre 4n 5,1 meter mellan rackena. Se ritning
typsektion 201T0401-02. Sidoricken faststills i vigplanen.

Grundprincipen for utformningen av sidoomraden &r att de ska anpassas till det omgivande
landskapet. Darigenom kommer viganlaggningen att upplevas som mindre dominerande och dess
kontrastverkan minskar. Vagbankar och skiarningsslédnter ges en utformning och sléntlutning som ar
anpassad till platsen. Slantkron avrundas mjukt i en radie anpassad till slintens héjd dar riksvig 66
breddas cirka km 0/020—4/500. Pa 6vriga strackor justeras inte slantkron. Slantlutningar har valts for
att uppna en god anpassning till landskapet samtidigt som inte mer mark dn nodvandigt tas i ansprak.

Sakerhetszonerna ar utformade enligt kraven i Vagar och gators utformning, 2020, och varierar med
referenshastigheten. Strackor med referenshastigheten 100 km/timme har vid breddning av befintlig
vag en sdkerhetszon pa minst 9 meter, dar viagen inte breddas &r sakerhetszonen minst 5 meter vilket
ar lika med befintlig sdkerhetszon. Dér vigen breddas innebar det att mark kommer att tas for att
uppfylla krav pa sdkerhetszon enligt krav i Vagar och gators utformning.

P4 hela strackan, frin Smedjebacken fram till S6derbarke km 0/000—9/900, gér vigen i befintligt
lage.

Pé strackan mellan Flatenberg och Backbyn, cirka km 1/400—2/500 profiljusteras vigen for att uppna
bittre sikt och 6kad trafiksdkerheten pa vigavsnittet.

Vid cirka km 1/675—2/475 uppfylls inte lingden pd omkorningsfilten enligt Vagar och gators
utformning. Trafikverket har sokt och erhallit dispens for detta.

De tre befintliga skyltade parkeringsfickorna pa striackan kommer att utga (cirka km 1/250
sodergdende riktning, 2/460 norrgdende riktning, 3/800 sodergidende riktning).
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Den befintliga kommunala rastplatsen Rastahyttan (cirka km 3/400—3/620) kommer att anpassas
mot riksvag 66 och blir endast tillgénglig for norrgdende trafik. Rastplatsen for sodergdende trafik och
dess in- och utfart stings.

Vid cirka km 8/630 passerar riksvig 66 jarnvag och bro 6ver jarnvag vid Perhindersbo, bro 20-715-1,
behover justeras och anpassas mot en vigsektion med 2+1 korfilt. Bro 20-715-1 dr en plattbro med en
snedhet pé 20 grader. Vagmitt ar forskjuten och flyttas ddrav fran bromitt. Vagmitt placeras sé att krav
pa 5,1 meter fri bredd mellan racken uppnés. For att fa plats med vigsektionen utfors vigrenarna
négot mindre 6ver bron. En skiljebalk utfors for nytt mittracke. For de norrgéende korfalten kravs ett
beldggningsbyte pa bron. Ny beldggning utfors cirka 100 millimeter tjock for norrgdende korfilt, vilket
ar mindre &n dagens 170 millimeter. Om inte omledning av trafik kan ordnas under byggnation kan de
tva norrgaende korfalten utforas var for sig vid ombyggnation av bro. Skiljebalk och mittracke utfors
efter att det inre norrgédende korfiltet har rivits.

De byggnadstekniska forutsattningarna for riksvig 66 ar goda da jordprofilen lings vigen i huvudsak
utgors av fast lagrade jordar av silt, sand och morén. Breddning av vigen pd omraden med lokala
forekomster av 16sare jordar av lera eller silt i undergrunden bedéms kunna hanteras med tidig
utldggning for att minimera ojamna sittningar och uppna fullgod stabilitet.

P& delen forbi Flatenberg vid cirka km 1/000—1/370 dar riksvig 66 breddas finns lager av 16sare silt
soder om vigen som 6vergar till torv langre ut fran vigen. Denna del bedoms kunna hanteras med
overlast pa den breddade delen for att utvinna eventuella sittningar for den breddade delen. Planerad
vandogla pa sodra sidan riksvag 66 vid cirka km 1/370 i Flatenberg gar pa torv och dar foreslas
overlast samt tryckbankar for att utvinna sattningar och klara stabilitetskraven for vigen. Utformning
av tryckbankar redovisas enligt figur 5.2:4.

VANDOGLA

14 21

TRYCKBANK ;
P —— TRYCKBANK
. ~—

UK BANKFYLLNING

Figur 5.2:4 Utformning tryckbankar fér vdndégla i Flatenberg.
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Typsektioner:
Indelning av viagen anges i tabell 5.2:1.

Tabell 5.2:1 Riksvadg 66:s indelning

Striackor med 2+1 Striackor med 1+1 korfilt,
korfalt, 10 meter bred vig

13 meter bred vag

Viagren 0,50 meter 0,50 meter
Korfalt 3,50 meter 3,75 meter
Korfalt 3,25 meter -

Inre vagren 0,45 meter 0,60 meter
Mittriacke 0,30 meter 0,30 meter
Inre vagren 0,75 meter 0,60 meter
Korfalt 3,75 meter 3,75 meter
Viagren 0,50 meter 0,50 meter

Viégrenarnas bredd ar anpassad till att gdng-och cykeltrafiken separeras frin viagen och i stéllet leds via
befintliga separata gang- och cykelstrak. Sidoomréadet utformas med en slantlutning pé 1:3 (befintlig)
eller 1:2 med sidoracke. Slantlutning i bakslédnt vid skiarning i jord ar 1:2. Mittrackets placering och
strackning framgér av plankartor 201C0201-201C0209. Sidoriacken redovisas pa illustrationskartorna
201T0601-201T0609. Dir viagen breddas utformas vigen med sldntavrundning i skarning med en
radie pa 5 meter.

Vigslénter, bankar och 6vriga sidoomréden utformas sé att det med tiden inte 4r mojligt att urskilja en
tydlig grins mellan anlagd och befintlig mark.

Bank- och skirningssldnter utfors sa langt som majligt som jordslénter och befintlig markvegetation
och jordmaén tas tillvara och ateranviands som slidntbekladnad. Invasiva arter far inte paforas slanterna
Aven 6vriga ytor som paverkas av anliggningen liksom eventuella erosionsskydd av bergkross ska
tdckas med ytjord och vegetationsbeklddas, med undantag av infiltrationsytor vid diken tillhérande
vagtrummor. Utgangspunkten dr att jordman och markvegetation frdn samma naturtyp som den
aktuella ska anviandas. I det 6ppna odlingslandskapet stodsés ytorna med en dngsfroblandning med en
stor andel orter i syfte att gynna den biologiska méngfalden.

Viltstangsel placeras utanfor vigens sikerhetszon dir sd 4r majligt men inom vigomradet. For att
mojliggora skotsel av stiangslet och for att kunna vidmakthalla dess funktion tas i skogsmark tva meter
vagratt utanfor viltstangslet och i akermark, dngsmark samt tomtmark en meter vagratt utanfor
viltstdngslet. Avstandet fran sidkerhetszonen varierar nagot beroende pa terrangen. I viltstangslet gors
ett antal viltuthopp for att majliggora for djur som tagit sig forbi stangslet att lamna vigomrédet.
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Plan- och profilstandard

Utformning av kurvorna (radier) pa dagens riksvig 66 gillande plan och profil beriknas fungera for
framtida funktion, med négra undantag. Kurvan narmast cirkulationsplatsen i Smedjebacken strackan
cirka km 0/160-0/410 har for liten radie for 80 km/timme varfor hastigheten narmast Smedjebacken,
cirka km 0/000-0/500, foreslas sankas till 60 km/timme. P& 6vriga strackan foreslas hastigheten
hojas till 100 km/timme férutom i korsningar och vid Rastahyttan dar hastigheten satts till 80
km/timme.

En profiljustering pa strackan cirka km 1/400—2/500 utfors for att uppfylla de krav som aterfinns i
Vigar och gators utformning gillande minsta vertikalradie med hansyn till stoppsikt och
trafiksdkerhet. Detta gor dven att korsningen riksvig 66 och Flatenbergsvigen i Backbyn (cirka km
2/500) kan goras mer trafiksaker.

Bortvald vagutformning:

e Forslag pa uppratning av kurva narmast cirkulationsplats i Smedjebacken har studerats for att
kunna oka tillditen hastighet till 100 km/timme p4 strackan cirka km 0/000-0/500. Paverkan
pa befintlig bebyggelse avseende buller och intréng har gjort att denna 16sning ej har ansetts
som genomforbar. Det dr ocksa en dyrare 16sning som ej anses som samhiéllsekonomiskt
forsvarbar.

e Forslag pa stracka med 1+1 korfilt mellan korsningarna i Flatenberg (cirka km 1/400) och
Backbyn (cirka km 2/500) har studerats. Forslaget har forkastats av trafiksikerhetsskil da det
skulle innebira en lng enfaltig stracka.

e Forslag pa stracka med 2+1 forbi rastplats Rastahyttan (cirka km 3/400—3/620) med ny eller
befintlig parkering pa sddra sidan och planskild gdngpassage under riksvig 66 har studerats.
Denna l6sning har ansetts for dyr da rastplatsens framtid ar oviss och forslaget har darfor
forkastats.

e Forslag pa bibehéllen vertikalradie mellan Flatenberg och Backbyn har studerats. Det skulle
innebdra mindre trafiksdker 16sning med déaliga siktfoérhéllanden i korsningarna i Flatenberg
och Backbyn samt att dispens fran kraven i Vagar och gators utformning. maste sokas.
Forslaget har darfor forkastats.

e Forslag pa stricka med 1+1 korfélt pa befintlig bro 20-715-1 6ver jarnvag i Perhindersbo har
studerats. Forslaget har forkastats da det efter detaljstudier visade sig att 2+1 korfalt ryms pa
befintlig bro och att mittracke kan anlédggas.

Flatenbergsvagen (kommunal vag)

P& grund av profiljusteringen pé riksvig 66 sd kommer den kommunala Flatenbergsvigen (cirka km
2/300—-2/520) behova flyttas ut ndgot. Flatenbergsviagen kommer att utformas som en enfaltsvig da
den kommer att ha 1agt trafikflode. En del av Flatenbergsvigen kommer dven att fungera som tillfallig
vag vid omledning vid trumbytet, den tillfdlliga nyttjanderitten redovisas pa plankartan.
Flatenbergsvigens foreslagna utformning illustreras pa illustrationskarta 201T0603.

Trafikverket kommer att bygga om vigen for kommunens rikning via ett genomférandeavtal.

Bortvald utformning Flatenbergsvégen
Inga alternativ har studerats.
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Driftvandplatser och vandaglor

Drift- och viandplatser ordnas via korsningar och viandoglor och placeras sa att det som mest blir cirka
tva km att &ka for att vinda for permanent- och fritidsboende som far anslutning hoger in/hoger ut.
Véndplatser samordnas med vandoglor som anliggs vid cirka km 6/000 s6der- och norrgaende
riktning samt vid cirka km 9/880 i s6dergaende riktning.

Noéduppstallningsplats

Da det med mittrackesseparerad 2+1 vag blir langa strackor med varierande ett korfalt i vardera
riktningen behover néduppstillningsplatser anldggas for att kunna f4 undan fordon frén vigen vid
exempelvis olyckor eller punkteringar. Se figur 5.2:5 for illustration av néduppstallningsplats.

Utmed strackan ska 7 néduppstéllningsplatser anlidggas, vid cirka km 0/570 norrgiende riktning,
1/770 sodergiende riktning, 5/010 sddergaende riktning, 5/480 norrgiende riktning, 6/900
sodergdende riktning, 7/690 norrgiaende riktning samt 9/490 sédergdende riktning.

10m 40 m ) 15m

Figur 5.2:5 Utformning av néduppstéliningsplats enligt Vdgar och gators utformning

Réacken
P4 hela strackan kommer moétande trafikriktningar separeras med mittracke. Rackena far inte inkrakta
pa korbanans bredd sé att denna blir mindre &n 5,1 meter.

Sidoricken sitts vid branta och/eller hoga slanter, broar, trummor och oeftergivliga foremal inom
sdkerhetszonen. Viagracken monteras dven vid narhet till vattendrag. Placering av sidoridcken redovisas
tabell i 5.2:2.
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Tabell 5.2:2 Placering av sidorécken.

Placering av sidoricke vid Korrikining

cirka km
0/030-0/340 Norrgiende rikining
0/820-0/920 Sodergdende riktning
0/860-0/960 Norrgéende riktning
1/100-1/230 Sodergaende riktning
1/130-1/250 Norrgaende riktning
1/880-2/500 Norrgéende riktning
2/000-2/230 Sodergdende riktning
2/790-2/920 Norrgéende riktning
3/080-3/320 Norrgaende riktning
3/400-3/620 Norrgéende riktning
3/640-4/600 Norrgaende riktning
4/520-4/570 Sodergdende riktning (ATK)
4/730-5/110 Norrgéende riktning
5/500-5/620 Sodergdende riktning
5/520-5/620 Norrgaende rikining
8/290-8/980 Norrgaende riktning (inkl bro)
8/300-8/990 Sodergdende riktning (inkl bro)
5.2.2. Vagmarken och vagmarkeringar

Skyltning av vigmarken kommer att ske enligt vigmarkesforordningen (SFS 2007:90) med stod av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rdd om vagméarken och andra anordningar, TSFS
2019:74. De storre viagvisningstavlorna utmed striackan har férprojekterats for att tillse att dessa ryms
inom vagomradet.

Véagen kommer att utféras med vigmarkeringar enligt Transportstyrelsens och Trafikverkets giallande
regler. Vagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer langs hela strackan.
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5.2.3. Viltstangsel och viltpassage

Vigen forses med viltstangsel samt viltuthopp for att 6ka trafiksikerheten ytterligare. Viltstangsel sitts
upp pa béda sidor av riksvag 66 pa hela strackan. Viltuthopp anldggs nir vigen forses med viltstangsel
och utformas si att djur som kommit in i vigomréadet kan hoppa ut. Ett uthopp ska vara utformat s
att djur inte kan ta sig in i vigomradet via konstruktionen. Uthopp ska placeras i anslutning till platser
dar djur kan ta sig in i vigomradet dar det saknas en 6ppning pa andra sidan. Uthoppens placering ska
anpassas till djurens beteende sé att de naturligt soker sig till uthoppet. Stangslet ska pa 6mse sidor
anslutas till uthoppet sa att djur inte kan ta sig in i vigomradet. Se figur 5.2:6 for exempel pa
viltuthopp och figur 5.2:7 for principutformning av viltuthopp enligt Vagar och gators utformning.

¥\

./
yo

=/

Figur 5.2:6 Exempel pa viltuthopp védg 23 Tj6rnarp-Sandékra. Kélla Trafikverket.

Ovre niva, uthOEES}f_ta L

Stodmur_—" Effektiv
E héjd 1,6-1,8 m
L)
Wi
Ej flackare an 1:2

\ Nedre niva, landningsplats
sﬂ,ﬁj

Figur 5.2:7 Principutformning viltuthopp. Kélla Trafikverket, Vdgar och gators utformning

I utredningen for passageplan har djurs rorelser, teknisk mojlighet for passager och befintliga passager
utretts vilket har lett fram till placering av en faunabro. Faunabron anlédggs dir det ar tekniskt mojligt
att via Garna i sjon Sodra Barken skapa ett viltstrak i nord-sydlig led och forstdrka detta befintliga
strék. Bron utférs som en faunabro i Flatenberg (cirka km 2/150), bronamn: Bro 6ver vig (faunabro) O
Flatenberg, 100-24243-1. Bron anldggs med en total brobredd om 15 meter. Bron utférs som en
dndskiarmsbro i betong.

Faunabron dr &mnad for dlg och radjur och bredden dimensioneras for storvilt. For att erhalla ett
tillfredstéllande 6ppenhetsindex for faunan behdver brons 1angd minimeras (6ppenhetsindex innebar
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att en lang passage behover vara bredare eller hogre for att fA samma relativa 6ppenhet som en kortare
passage).

Vid s6dra brofistet gar riksvag 66 i bergskarning. For att halla nere spannvidden utfors stodmurar vid
norra brofastet, vilka tar upp hojdskillnad mellan slantkron och slantfot for ytterslanten. Stodmurar
ansluter mot dndstdd och ytterslint, forslagsvis med en vélvd utformning. For att hélla nere
spannvidd, héjden pé stédmurar och synlig betong utférs mindre/tdckta diken och ledningar for
hantering av dagvatten fran viagen och sidoomrédena.

Bron kan forslagsvis utforas med svingda vingar for att 6ka den fria bredden over passagen for faunan.
Dartill majliggor det att skdrmarna kan mota viltstangslet pa ett bra satt

I figur 5.2:8 visas en exempelbild pé en faunabro 6ver E6.

Figur 5.2:8 Exempel pa faunabro éver E6. Kélla Trafikverket

Brons uppbyggnad for vaxtbadd utfors med delar for hogre och lagre vegetation.

Gestaltningséatgirderna vid faunabro vid Flatenberg (cirka km 2/150) fokuserar pa att skapa en god
landskapsanpassning av faunabron till det omgivande landskapet. Den visuella upplevelsen av bron ar
sarskilt viktig for de som fardas langs riksvag 66. Mélsdttningen ar att skapa en tilltalande bro ur savil
trafikant- som askadarperspektiv.

Faunabron ges en utformning som bidrar till att skapa ett s& 6ppet, genomsiktligt och luftigt intryck
som mgjligt. Brotypen blir en dndskdrmsbro med vilvd profil, vilket ger ett smiackrare och luftigare
intryck. Faunapassagen grundlaggs med platta pd packad fyllning pa berg.

Placeringen i landskapet medger att naturligt h6jdstod i terrdngen pa den sodra sidan av vigen nyttjas.
Darigenom minskar utbredningen av slidnter, vilket innebér en mindre paverkan pa landskapsbilden.

Faunabrons ramper har markmodellerats sa att en naturlig och mjuk 6vergéng till det omgivande
landskapet uppnas. Slantlutningarna ar flacka och har varierande lutning pd mellan cirka 1:4-1:10.

Ytorna pa faunabron modelleras med mjukt vdgiga former med hojder och svackor som varierar i
utbredning lings faunabron.

Sida 56 (100)



Befintlig uppvuxen tridvegetation sparas sa langt majligt i anslutning till sldntfot och andra platser i
anslutning till faunabron. Nya trad- och buskplanteringar tillskapas i anslutning till landfistena dar
befintlig vegetation inte &r majlig att bevara. Léagre trad- och buskvegetation planteras ocksé pé
faunabron i syfte att forankra den i det omgivande landskapet.

Bergskirningen som bildas pa brons sodra sida dgnas extra omsorg. Genom att nyttja befintliga slag i
berget kan en stabil och estetiskt tilltalande bergskiarning skapas. Bergskirning utformas med en
succesiv 6vergdng fran jordslint till brantare berglutning. Stodmurar pa brons norra sida utformas sa
att de ansluter till bergskiarningen. De foreslés klds med gabioner som fylls med stenmaterial.
Lampligen nyttjas stenmaterial fran anslutande bergschakter.

Blandnings- och bullerskyddsskdrmar pa bron utfors som traskdrmar med en neutral fargsattning till
exempel i en gra kulor som gor att de smélter vil in i det omgivande landskapet.

5.2.4. Landskapsanpasshing

For att viganldaggningen ska upplevas som en sammanhingande helhet sd ar behandlingen av ytorna
som bildas mellan riksvig 66, tillkommande ersattningsvagar/parallellvigar liksom sidoytor i
korsningar och 6vriga sidoomréden betydelsefulla.

Dar storre ytor bildas, till exempel mellan nya ersattningsvagar/parallellvdgar och riksviag 66, ar
grundprincipen att befintlig skogsvegetation s& langt som mojligt bevaras. Dar det inte dr majligt ska
den tidigare skogskaraktaren dterskapas genom aterplantering med naturligt férekommande tradarter.

Smalare skiljeremsor och andra sidoytor inom vagomradet terrangmodelleras och landskapsanpassas
pé ett sddant sitt att de upplevs som vil forankrade i terrangen och si att de harmonierar med det
omgivande landskapet.

Lagpunkter och siankor liksom ”onaturliga kullar” som bildas mellan vigbankar och skdrningar
markmodelleras pé ett sddant sitt att de upplevs som naturliga formationer som ansluter till
omgivande terring.

5.2.5. Korsningar och anslutningar

Lings riksvig 66, Smedjebacken-Soderbarke, anldggs ett antal korsningar i plan. Korsningspunkter
justeras med ut6kning av ett extra korfalt och separata vanstersvingsfilt. For korsande gang- och
cykeltrafik skapas ordnade passager dar man kan passera ett korfalt i taget.

De storre korsningspunkterna i projektet utformas som typ C, kanalisation (vanstersvangskorfalt).
Kanaliserad korsning utformas sé att avfarter till sidovagar sker via eget korfilt, se illustration figur
5.2:9 och 5.2:10. Korsningen ar enkel, tar liten plats och ar latt att orientera sig i.

Figur 5.2:9 Kanaliserad korsning 3-vdgskorsning, bild fran Vdgar och gators utformning, VGU 2020.
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Figur 5.2:10 Kanaliserad 4-vdgskorsning, bild fran Védgar och gators utformning, VGU 2020.
I tabell 5.2:3 redovisas de storre korsningarna som utformas med kanalisation.

Tabell 5.2:3 Korsningsutformning

Cirka Korsning Utformning

km

1/360 Korsning Flatenberg, riksvig Korsningen utformas som en kanaliserad 4-
66/Humbobergsvigen/Hillstromers vagskorsning, se exempel i figur 5.2:10. Korsning for
vag. géng- och cykeltrafik i plan.

2/500 Korsning Backbyn, riksvag Korsningen utformas som en kanaliserad 4-

66/Flatenbergsviagen/Trollbacksvigen | viagskorsning, se exempel i figur 5.2:10.

4/750 Korsning Vanhill, riksvig 66/vig Korsningen utformas som tva forskjutna kanaliserade 3-
Vanhall. vagskorsningar, se exempel i figur 5.2:9. Korsning for
géng- och cykeltrafik i plan.

Dar ut- och infarter blir kvar kommer det endast att bli mojligt att svinga hoger in/hoger ut, se
principskiss i figur 5.2:11. En ut- och infart som utformas som hoger in/hégerut innebir att man kan
bara svianga hoger in pa anslutande vig eller hoger ut fran anslutande vag.

Eventuell riktningsgivande -
trafikd/refug

Eventuella regleringar

Anslutning med endast hégersvang
pa tvaféltsstracka

Figur 5.2:11 Principskiss pa en ut- och infart som utformas som héger in/héger ut, bild fran Vdgar och gators
utformning, VGU 2020.

In- och utfarter som utformas som hoger in/héger ut redovisas i tabell 5.2:4.
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Tabell 5.2:4 Ut- och infarter som justeras. V= norrgaende riktning, H= sédergaende riktning

Cirkakm  Ut- och infarter som justeras Ny losning

0/750 H Befintlig ut- och infart justeras till For att dka norrut foreslas fastighetsagare att vanda
hoger in/hoger ut samt forses med vid vandogla 1/380.
grind. For att svinga av om man kommer séderifrén foreslas
fastighetsigare att vinda vid cirkulationsplats 0/000
0/970 H -Befintlig ut- och infart justeras till For att 8ka norrut foreslas fastighetsdgare att vinda
hoger in/hoger ut och flyttas nagot vid vandogla 1/380.
soderut For att svinga av om man kommer soderifran foreslas
fastighetsigare att vinda vid cirkulationsplats 0/000
1/565 H Befintlig ut- och infart justeras till For att dka norrut foreslas fastighetsagare att vanda
hoger in/hoger ut samt forses med vid korsning 2/520
grind. For att svinga av om man kommer séderifrén foreslas
fastighetsigare att vinda vid korsning 2/520
1/880 H Befintlig ut- och infart justeras till For att dka norrut foreslas fastighetsigare att vanda
hoger in/hoger ut samt forses med vid korsning 2/520
grind. For att svinga av om man kommer soderifran foreslas
fastighetsigare att vinda vid korsning 2/520
2/720 H Befintlig ut- och infart justeras till For att 8ka norrut foreslas fastighetsdgare
hoger in/hoger ut samt forses med (skogsskifte) att vinda vid vandogla 6/000
grind For att svinga av om man kommer séderifrén foreslas
fastighetsigare att vinda vid korsning 2/520
2/930 H Befintlig ut- och infart justeras till For att dka norrut foreslas fastighetsdgare
hoger in/hoger ut samt forses med (skogsskifte) att vinda vid vindoégla 6/000
grin For att svinga av om man kommer soderifran foreslas
fastighetsigare att vinda vid korsning 2/520
4/280 H Befintlig ut- och infart justeras till For att dka norrut foreslas fastighetsiagare
hoger in/hoger ut samt forses med (skogsskifte) att vinda vid vandogla 6/000
grind. For att svinga av om man kommer soderifran foreslas
fastighetsigare att vinda vid korsning 2/520
5/660 H Befintliga ut- och infarter justeras till Hoger sida: For att 4ka norrut foreslas fastighetsigare
ochV hoger in/hoger ut. Pa vinster sida att vinda vid vindogla 6/000.
forses in- och utfarten med grind. For att svinga av om man kommer séderifrén foreslas
fastighetsigare att vanda vid korsning 4/780
Vinster sida: For att 8ka soderut foreslés
fastighetsigare av vinda vid korsning 4/780.
For att svinga av om man kommer norrifran foreslas
fastighetsigare att vinda vid vindogla 6/000.
6/000 H Befintlig anslutning till riksvig 66 Anslutning flyttas till vindogla
byggs om och ansluter med vinddgla.
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6/810 H

Befintlig ut- och infart justeras till
hoger in/hoger ut samt forses med
grind.

For att dka norrut foreslas fastighetsdgare
(skogsskifte) att vinda i vindogla vid 9/880. Denna
vandogla utgér om strackan Oti-Soderbarke byggs
om.

For att svinga av om man kommer séderifrén foreslas
fastighetsigare att vinda vid vidndogla 6/000

7/585 H
ochV

Befintliga ut- och infarter justeras till
hoger in/hoger ut samt forses med
grind.

Hoger sida: For att 4ka norrut foreslas fastighetsigare
(skogsskifte) att vinda vid vindogla 9/88o0.

For att svinga av om man kommer soderifran foreslas
fastighetsigare att vinda vid vindogla 6/000.

Vénster sida: For att 8ka soderut foreslas
fastighetsigare Skog och dkermark) att vanda i
viandogla vid 6/000.

For att svinga av om man kommer norrifran foreslas
fastighetsigare att vinda vid vandogla 9/880.

8/280 H

Befintlig ut- och infart justeras till
hoger in/hoger ut samt forses med
grind.

For att 8ka norrut foreslas fastighetsdgare
(skogsskifte) att vinda i vindogla vid 9/880.

For att svinga av om man kommer soderifran foreslas
fastighetsigare att vinda vid vindogla 6/000.
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Flera ut- och infarter lings vigen stiangs och trafiken leds via ersiattningsviagar mot nya sikra
korsningspunkter via parallellt vagnat. Ett antal korsningar och anslutningar foreslés stangas. Dessa
redovisas i tabell 5.2:5.

Tabell 5.2:5 Korsningar/anslutningar som sténgs. V= norrgaende riktning, H= sédergaende riktning

Korsning/anslutning som stiangs

Ny l6sning

0/920V Anslutning till akermark vid Tallbacksvégen i Berorda fastigheter foreslas anvianda ny
och H norrgdende riktning sténgs. Befintlig anslutning anslutning (hoger in/hoger ut) vid 0/970.
Tallbacksvigen i sodergdende riktning stangs. Atkomst till fkermark norr v66 via
Flatenbergsvigen
2/910V Anslutning mot Flatenbergsvigen i norrgdende Berorda fastigheter foreslds anvianda
riktning stangs. korsning vid 2/520
3/420- Anslutningar till den av kommunen dgda Rastplats i sddergéende riktning utgér.
3/530 H rastplatsen i sodergéende riktning stings da Rastplatsen kan endast angoras av
rastplatsen utgér. Rastplatsen pé sodra sidan av norrgéende trafik
riksvig 66, som foreslds utgd, ar av enklare modell
med bord och stolar.
5/490 H Anslutning till motorbana sténgs. Motorbana angérs via ny foreslagen
ersiattningsvig 4/780
9/050V Befintlig direkt ut- och infart for fastighet Fastigheten har anslutning mot vig
Perhindersbo 1:1 stangs. Perhindersbo, 10/000
9/050 H Befintlig direkt ut- och infart for fastighet Martsbo | Berord fastighet foreslds anvinda ny
6:1 stings ersdttningsviag som ansluter till vindogla
vid 9/880
9/180V Befintlig ut- och infart stiangs. Atkomst till skog via ny anslutningsvig
fran vég Perhindersbo 1:1
9/700 H Anslutning till fastigheter stangs. Berorda fastigheter foreslas anvianda ny
ersittningsvig som ansluter till planerad
korsning i angriansande véigplan for delen
Oti-Soderbirke

Bortvald utformning korsningar och anslutningar:

e Att flytta korsningen i Backbyn séderut med nya anslutningsvigar (cirka km 2/500-2/800)
har studerats men forkastats da de nya anslutningsvigarna far stora lutningar med lag

standard.

e En ny fyrviagskorsning i Vanhill (cirka km 4/700—4/800) har studerats och forkastats da nya
anslutningsvagar skulle fa stor lutning med 1ag standard. Om acceptabel lutningsstandard ska
uppnds maste en ny jairnviagsoverging byggas vilket skulle bli bide dyrt och omfattande.
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Enskilda vagar och parallellvagar

Befintliga anslutningar fran enskilda vagar kommer i vissa fall att stingas, se tabell 5.2:5.
Forandringar av anslutningar illustreras pé illustrationsritningar och ger berorda fastigheter en siker
mojlighet att ansluta till allmén vag. Nya enskilda vagar och férandringar av befintliga enskilda vigar
foreslas men ingar inte i vigplanen. Det exakta l4get samt ansvar for drift och underhall bestdms i en
sirskild lantméteriforrattning.

Ny kortare enskild ersdttningsvag vister om riksvig 66 i anslutning till Tallbacksvégen, cirka km
0/925-0/970, tillkommer da anslutning till Tallbacksvéagen vid cirka km 0/925 stangs och ny
anslutning anliggs vid cirka km o/970.

Ny enskild ersittningsvig i Vanbo vister om riksvag 66, cirka km 4/900-5/480, tillkommer pé grund
av att befintlig anslutning till crossbana vid cirka km 5/480 stangs. For ny erséttningsviag i Vanbo
véster om riksvag 66, vid cirka km 4/900-5/480 bedoms omgivande mark i huvudsakligen besta av
moran.

Ny ersittningsvig i Perhindersbo oster om riksvag 66, cirka km 9/050—9/180, tillkommer pé grund av
att befintlig anslutning till riksvig 66 vid cirka km 9/180 stings (for atkomst till skogsskifte).

Ny ersittningsvig i Perhindersbo vister om riksvag 66, cirka km 9/050-9/420, tillkommer pa grund
av att befintlig anslutning till riksvag 66 vid cirka km 9/050 stings (for atkomst till fastigheten
Maértsbo 6:1). Fran cirka km 9/420 leds fastighetsigaren via befintlig enskild vag till cirka km 9/700
for att darefter ledas pé ny ersiattningsvag som beskrivs nedan.

Ny ersattningsvég i Perhindersbo véster om riksvig 66, cirka km 9/700-9/860 tillkommer pa grund
av att befintlig anslutning till riksvag 66 vid cirka km 9/700 stings. Ny anslutning gors mot ny
vandogla.

Bortvald utformning enskilda vdgar och parallellvagar
Inga andra utformningar har studerats

5.2.6. Kollektivtrafik

Det finns idag inga kidnda planer pa férandringar av nuvarande kollektivtrafik till foljd av vagplanen.

I dialog med Dalatrafik har placering av héllplatser samt antal hallplatser diskuterats. Héllplatser efter
riksvdg 66 utformas som fickhéllplats med plattform och yta for vaderskydd. Hallplatserna
tillgdnglighetsanpassas och samordnas med den nya trafiklosningen for att 6ka trafiksikerheten och
ett antal hallplatser flyttas in pa sidovagnétet. Hallplatserna har placerats i lagen dar god sikt kan
uppnas. Se figur 5.2:12 for exempel pa fickhallplats.

-

Figur 5.2:12 Exempel pa fickhallplats. Kélla Trafikverket, Vdgar och gators utformning
Utformning av hallplatser samt héllplatsldgen har samréatts med kollektivforvaltningen Region
Dalarna. Se figur 5.2:13 och tabell 5.2:6 for hallplatsatgérder.

D4 bussresenirerna forutsiatts komma fran anslutande vigar rekommenderas resterande
busshallplatser placeras sé nira dessa som mojligt for att minimera langden dar resenarerna behover
rora sig langs riksvig 66.
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Figur 5.2:13 Atgérder busshéllplatser

Tabell 5.2:6 Atgérder busshéliplatser. Hpl=Héllplats. V= norrgdende riktning, H= sédergaende riktning

Hallplatslige Cirka km Utformning

V66 Hpl Vanhall 4/640V Befintlig hallplats flyttas ndgot séderut och byggs om till
norrgéende fickhallplats

V66 Hpl Vanhill 4/840 H Befintlig hallplats flyttas ndgot norrut och byggs om till
sodergdende fickhéllplats

V66 Hpl Vanbo 5/660V + H Befintliga hallplatser utgér.

V66 Hpl 9/o50V +H Befintliga hallplatser utgar.

Perhindersbo

V66 Hpl 9/700V + H Befintliga hallplatser utgar.

Martsboing

Bortvald utformning

Inga andra utformningar har studerats
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5.2.7. Gang- och cykeltrafik

Riksvig 66, Smedjebacken-Séderbarke utgor en barridr for giende och cyklister. En métesseparerad
vag utgor en storre barridr for boende &n en vig utan mittracke.

For att minska barridreffekten foreslas passager i plan i anslutning till nya korsningar vid
Humbobergsvagen via mélad refug cirka km 1/380, vid Backbyn utan refug cirka km 2/520 samt vid
Vanhill vid nya C-korsningar via malade refuger cirka km 4/700 samt 4/780. Passagerna har placerats
sa att markintring minimeras och sé att god funktion uppnés. For exempel pé passager med refug se
figur 5.2:14.

: Motesfri vag
e e Korsande GC- eller gangvag tvars primarvag

—— ] /-
Busshallplat: 1
usshallplats - Motesfri vag

e TR Korsande gangvag till busshaliplats

Figur 5.2:14 Exempel pa utformning av gangpassage pa moétesfri vag enligt Vagar och gators utformning, 2020.

I Flatenberg vid cirka km 0/880 si anlédggs en planskild gdng- och cykelpassage i form av en sé kallad
“koport” i anslutning till Tallbacksvagen. Den bestar av en vagtrumma med en diameter pé 2 meter.
Vid koporten anlaggs en kortare stracka gang- och cykelvig. Vid passage i plan vid Humbobergsvigen
cirka km 1/380 byggs ny gang- och cykelvig. Se figur 5.2:15 for planerade gang- och cykelvéigar vid
Tallbacksviagen och Humbobergsvigen.

I anslutning till de nya busshallplatserna, héllplats Vanhall, sodergdende cirka km 4/640 samt
norrgéende cirka km 4/840 anldaggs en kortare stricka med ging- och cykelvag, se figur 5.2:16.

De nya gang- och cykelvigarna som byggs for att knyta samman héllplatser utférs med 2,5 meter
bredd och grusslitlager.
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Figur 5.2:15 Planerade gang- och cykelvédgar vid Tallbacksvdgen samt Humbobergsvédgen som byggs i projektet
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Figur 5.2:16 Planerade gang- och cykelvdgar som byggs i projektet
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Bortvald utformning:

5.2.8.

Géngpassage i plan i befintlig korsningspunkt mellan Tallbacksvigen och riksviag 66 har
forkastats d& en passage i plan kraver en breddning av riksvag 66 i kurvan vilket paverkar bade
omkorningsfélten pa riksviag 66 och utloppet fran Flatenbergstjarn (cirka km 1/200).

Separerad gang och cykelvig parallellt med riksvag 66 till ny korsning, Humbobergs vig och
riksvag 66 har forkastats da det kriaver en separat gang- och cykelvag som paverkar utloppet
fran Flatenbergstjarn (cirka km 1/200)

Ny géng och cykelvig pa bro 6ver riksvidg 66 och nyanldggning pd dkermark vid cirka km
0/880 har forkastats da hojdstodet i terrdingen ar begransat vilket medfor omfattande ramper
som péverkar landskapsbilden negativt.

Ny géng och cykelvig fran Tallbacksvigen till Bjorsjoviagen vid befintlig cirkulationsplats i
Smedjebacken har forkastats d& det innebéar en 1ang och otrygg separerad géng-cykelvag.

Ledningar

Vid anslutningen till den befintliga cirkulationsplatsen i Smedjebacken, km 0/000 korsningen riksvig
66/vig 623/vig 635, kommer de befintliga VA-ledningarna i konflikt vid anslutningen. Ett 6nskemal
fran ledningsigaren, WBAB, ar att dessa ldggs om i nya strackningar.

Nya trummor kommer att anldggas i anslutning till nya enskilda viganslutningar och vid nya samt
ombyggda storre korsningar. Dar befintliga viaganslutningar slopas utgar trummorna. Ett antal
korsande viagtrummor kommer att forlangas alternativt renoveras eftersom viagen breddas pa nigra
delstrackor, se tabell 5.2:7 for atgarder trummor.
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Tabell 5.2:7 Atgérder vagtrummor

Sektion  Atgird Sektion  Atgiird
0/060 Trumma dim. 400 mm forlangs. 4/810 Trumma dim. 500 mm forlangs.
0/127 Trumma dim. 600 mm. Del av 4/860 Trumman dim. osdker byts mot en dim. 800
trumma byts och forlangs. mm.
0/427 Trumma dim. 600 mm. Del av 4/919 Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts.
trumma byts och forlangs.
0/712 Trumma dim. 500 mm forlangs. 5/035 Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts.
1/023 Trumma dim. 700 mm. Del av 5/194 Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts.
trumma byts och forlangs.
1/285 Trumma dim. 600 mm byts och 5/355 Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
forlangs. mm.
1/576 Trumma dim. 500 mm byts. 5/675 Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
mm.
1/680 Trumma dim. 1000 mm forlangs. 5/835 Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
mm.
1/850 Trumma dim. osdker byts mot en 6/055 Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
dim. 600 mm. mm och flyttas ndgot.
2/280 Trumma dim. osdker byts mot en 6/295 Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
dim. 800 mm. mm och forlangs.
2/810 Trumma dim. 600 mm byts. 6/490 Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
mm och forlangs.
2/940 Trumman dim. osdker byts moten | 6/790 Trumma dim. 300 mm byts mot en dim. 600
dim. 800 mm och forlangs. mm och forlangs.
3/327 Trumman dim. osdker byts moten | 7/070 Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
dim. 800 mm. och forlangs.
3/500 Trumma dim. 600 mm forlangs. 7/530 Trumma dim. 500 mm forldngs.
3/730 Trumma dim. 1000 mm forlangs. 8/970 Trumma dim. 500 mm forldngs.
4/115 Trumma dim. 600 mm. Del av 9/170 Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 800
trumma byts och forlangs. mm och forlangs.
4/475 Trumma dim. 500 mm byts moten | 9/450 Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
dim. 800 mm. mm och forlangs.
4/730 Trumma dim. 500 mm forlangs. 9/793 Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
och forlangs.
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5.2.9. Avvattning

Avvattningen av vigen kommer fortsattningsvis att ske via vagtrummor och 6ppna diken. Férdrgjning
och rening forbattras genom att nya diken breddas och férdjupas med singelfyllning strax innan de nar
recipienten (diken tillhérande vagtrummor). Tanken ar d& att vattnet ska stanna upp, infiltreras och
renas innan de nar recipienten. Detta utfors béde vid trummornas in- och utlopp. Dessa magasin
konstrueras genom att dikesbotten breddas cirka 0,5 meter (mot ytterslidnt), fordjupas 0,5 meter och
fylls med krossmaterial 0,3 meter. Lingden pé dessa fordrojnings och reningsytor ar

cirka 5,0 — 7,0 meter. Se figur 5.2:17.

Figur 5.2:17 Exempel pa infiltrationsyta, typ makadamdike. Kélla: Stockholm Vatten och Avfall

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Skyddsatgarder med avseende pa boendemiljé

Totalt har 30 bostadsbyggnader identifierats som bullerber6rda pé strickan Smedjebacken till
Soéderbarke. Vid samtliga bullerberérda bostdder har bullerskyddsétgiarder 6vervégts och for ett antal
av bostadshusen foreslas skyddsétgirder, se tabell 5.3:1. Ett flertal vigniara bullerskyddsatgarder i
form av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskarmar har 6vervagts. En bullerskyddsvall och en lokal
bullerskyddsskirm foresls. Bullerskyddsvallen byggs av massor som uppstar inom projektet. Ovriga
overvagda viagnira bullerskyddsatgarder foreslés inte genomforas eftersom de inte bedoms vara
ekonomiskt och/eller tekniskt rimliga. Mellan Smedjebacken och S6derbirke ligger byggnaderna ofta
glest och/eller hogre jamfort med riksvag 66 eller pa ett avsténd fran riksvag 66 som gor att ett
vagnara bullerskydd blir orimligt hogt och/eller langt. Att vidta vignira bullerskyddsatgéarder for att
innehélla riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid alla bostadsbyggnader bedéms inte vara tekniskt
mojligt eller ekonomiskt rimligt. Avkall gors pé att innehalla riktvirden utomhus pé 6vre véningsplan
och vid markplan. Overvigande om bullerskyddsatgirder finns utforligt redovisat i PM Buller.

Foljande skyddsatgirder foreslas och redovisas pé plankarta:

Sk1 Erbjudna bullerskyddsatgérder utanfér vdgomrade, fasad
For att riktvirdena ska hallas inomhus foreslas fastighetsnira bullerskyddsatgéarder i form av
ventilatgird for 11 bostadshus, fonsteratgird for 7 bostadshus och vagg/takatgird for 1 bostadshus.

Atgirder pa fasad avser de bostadsrum i respektive byggnad som beriknas fa nivaer Gver riktvirdena.
Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte i ett bostadsrum men inte i 6vriga. Det
kan dven innebdra att atgarder utfors pa 6vre plan men inte pa nedre plan.
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Sk5 Bullerskyddsvall 1,0 m éver vdgbana
Ett flertal vignéra bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskdrmar har
overvagts. En bullerskyddsvall foreslés.

Bullerskyddsvall vid cirka km 0/000—0/300: 1 meter hog 6ver vigbana.

Sk7 Erbjudna bullerskyddsatgérder utanfér vdgomrade, uteplats
Skyddsétgarder for uteplats foreslés vid 7 bostadshus. I tabell 5.3.1 redovisas en sammanstéllning av
de bostadshus som erbjuds bullerskyddsatgarder.

Foreslagna uteplatsétgiarder kan innefatta lokalt skydd av en befintlig uteplats eller uppférande av en
ny uteplats i bullerskyddat lage pd tomten. Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de
antal boende som har tillgang till uteplatsen. Ny uteplats avser uppforande av enkelt tradiack/yta med
betongplattor.

Se @ven PM Buller for mer information angdende bullerskyddsatgiarder. I PM Buller bilaga 4, redovisas
ocksa mer detaljerad information om samtliga bullerberérda bostadshus i nuldge, nollalternativ samt
planalternativet utan och med bullerskyddsatgarder.

SK8 Lokal bullerskyddskdrm
Lokal bullerskyddsskiarm i tomtgréns foreslas for ett bostadshus vid km 2/520.

Tabell 5.3:1 Sammanstélining av bostadshus som erbjuds bullerskyddsatgérder

Fastighet Lingdmitning Foreslag pa skyddsatgird
Backbyn 10:1 2/850 Ventil, Uteplats

Backbyn 2:9 2/760 Ventil

Backbyn 3:14 2/520 Ventil, Fonster, Vigg/tak, lokal skarm
Backbyn 3:22 2/550 Fonster

Backbyn 4:8 2/600 Ventil, Fonster, Uteplats
Flatenberg 5:7 0/850 Uteplats

Flatenberg 5:8 0/860 Ventil

Flatenberg 5:9 0/860 Ventil

Flatenberg 6:2 1/430 Ventil, Fonster, Uteplats
Flatenberg 6:7 1/400 Ventil, Uteplats
Konstvaktaren 2 0/080 Bullerskyddsvall
Konstvaktaren 3 0/100 Bullerskyddsvall
Konstvaktaren 4 0/140 Bullerskyddsvall
Konstvaktaren 5 0/170 Bullerskyddsvall, Ventil
Konstvaktaren 8 0/220 Bullerskyddsvall

Vanhaill 1:10 4/860 Ventil, Fonster

Vanhill 1:6 4/680 Fonster, Uteplats

Vanhill 1:7 4/770 Ventil, Fonster, Uteplats
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5.3.2. Skyddsatgarder avseende naturresurser

Som skydd for naturresursen ytvatten planeras att vigdagvatten infiltreras i diken samt att
oversilningsytor anlaggs diar vagdiken anknyter till recipienter. Detta innebar att vatten fran vigen ej
rinner ner i vattendragen men tas upp i marken.

Sk2 Yta for infiltration av vigdagvatten

Ytor for infiltration av vagdagvatten placeras vid cirka km 1/180, 1/687, 2/281, 5/576, 6/494 och
6/780.

5.3.3. Skyddsatgarder avseende naturmiljo

Torrtrummor skapar en siaker passage for mindre och medelstora daggdjur, diametern pa trummorna
ska minst vara 600 mm. Torrtrummorna ar placerade dar de dr tekniskt mgjliga och dar det finns
ledlinjer i landskapet som djur foljer. Atgirderna skapar sikra korsningsméjligheter for djur eller
mojlighet for djur att 1amna vigomradet.

SK3 Faunapassage/Torrtrumma for smavilt och mindre djur

Faunapassager/torrtrumma for smavilt och mindre djur foreslés vid km 0/695, 1/686, 2/281, 5/575,
6/493, 8/435.

Sk4 Faunapassage pd bro

Faunapassage for stora och medelstora daggdjur later dessa djur passera viagen pé utvald séker plats.
Planerat ar en 15 meter bred faunabro 6ster om Flatenberg vid cirka km 2/150

Sko6 Viltuthopp

Viltuthopp ar en jordramp som mojliggor for vilt som har hamnat pa fel sida viltstangslet att hoppa ut.
Uthoppen placeras med ett avstdnd pa cirka 150 meter fran stingseloppningar och dir terrangen
tillater detta.

Viltuthoppen placeras vid cirka km 0/300, 1/215, 1/515, 2/280, 2/650, 4/460, 4/960, 5/820 och
6/150.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte faststalls

En allé som bestar av av fem vuxna bjorktrad och en ronn, Humbobergsvigen kommer avverkas. Allén
aterplanteras pa samma fastighet och med samma antal trid av bjork men i ett ldge langre bort fran
vagen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafikkonsekvenser

Hogre hastighet och forbattrad standard pa riksvag 66 samt sdkrare korsningsanslutningar kommer
tillsammans att bidra till en mgjlighet for 6kad kapacitet i trafiksystemet samt kortare restid.

6.1.2. Tillganglighet

Antalet busshéllplatser utmed riksvig 66 har reducerats. Tva nya busshallplatser i form av
fickhéllplatser har utformats pa riksvig 66 vilka tillginglighetsanpassas. Tillsammans bidrar detta till
okad trafiksdkerhet och tryggare trafikmiljo for resendrerna. Att hallplatserna far egen fickhéllplats
utanfor korfalten ger 6kad framkomlighet for forbipasserande trafik. Tillgdnglighetsanpassning av
busshallplatser okar tillgdngligheten samtidigt som antalet busshéllplatser minskar vilket minskar
tillgangligheten for kollektivtrafikresenarer.

6.1.3. Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Riksvig 66 ar en rekommenderad transportvag for farligt gods och kommer via atgirder som
mittseparering, 2+1 korfalt samt sdkrare korsningspunkter att medféra en mer trafiksiker miljé och
okad framkomlighet.

6.1.4. Trafiksakerhetskameror

De fyra befintliga trafiksdkerhetskameror (ATK) som finns ldngs med strickan utgér. Tva nya
trafiksdkerhetskameror placeras vid cirka km 4/550 s6dergdende riktning (hoger sida om vigen) samt
vid cirka km 4/910 norrgaende riktning (vénster sida om végen).

6.1.5. Trafiksakerhet

Motesseparerad vag med 2+1 korfalt dr trafiksdkerhetsmassigt en stor forbattring for riksvag 66
jamfort med dagens utformning. Antalet anslutningar har reducerats och ersatts med ersattningsvagar
for att binda ihop sidovégnitet. Flertalet korsningspunkter utmed strickan har ersatts med hoger -
in/hoger-ut, vanstersviangsfilt eller vandplatser med oglor.

Utformning av passager i plan i anslutning till nya korsningar, en ny planskild gang- och
cykelpassage/koport i Flatenberg samt kortare striackor av gdng- och cykelvig i anslutning till
busshaéllplatser innebir en forbattrad trafikmiljo, och sdkrare passager av riksvig 66 for fotgéngare
och cyKklister. Idag ar framkomligheten besvirlig for denna trafikantgrupp d& ordnade
passagemojligheter saknas.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ombyggnad av riksvig 66 till mittseparerad vig pa storre delen av strackan, med hojd
hastighetsstandard, kapacitet och trafiksdkerhet bidar till bland annat att:

e Niringslivets transporter och utvecklingsmojligheter stirks i regionen

e Attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till starkt samspel mellan
orterna i straket langs riksvig 66. Det kan bli mer attraktivt att bosétta sig utmed vagstrackan
da forutsattningarna for pendling forbattras.

Atgirderna sker i linje med gillande 6versiktsplan och regionala utvecklingsplaner.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Boende och halsa

Ombyggnationen av riksvag 66 medfor begransade forandringar av ljudnivaerna f6r majoriteten av
bostadshusen lings med vagomradet. Totalt har 30 bostadsbyggnader identifierats som bullerberérda
utmed riksvig 66, Smedjebacken - Soderbarke. Av 30 bullerberérda bostadsbyggnader har 20
bostadsbyggnader 6ver riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad i nulédget och 22
bostadsbyggnader i nollalternativet. I planalternativ med atgarder har 25 bullerberorda bostiader
ljudnivé vid fasad som 6verskrider riktvarden frin endast riksviag 66 och 26 bostiader fran samtlig
statlig infrastruktur.

I tabell 6.3:1 redovisas en sammanstillning av bostadsbyggnader som 6verskrider riktvirden utomhus
och inomhus for respektive berakningsfall kring riksvag 66. I tabell 6.3:2 redovisas sammanstillning
av bostadsbyggnader som 6verskrider riktvirden utomhus och inomhus for respektive berdkningsfall
for samtlig statlig infrastruktur. Sammanstillningen baseras pa berdkningar av ljudnivaer fran bade
ombyggd riksvig 66 och befintlig statlig viag och jarnvag. For foreslagna skyddsatgarder avseende
buller se kapitel 5.3.1.

Tabell 6.3:1. Antal bostdader med nivaer 6ver riktvarden utomhus och inomhus fér olika utredningsfall, endast
riksvdg 66

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Beriikningsfall >. ‘515f de; > 30 dBA >55dBAvid >45dBA > 70 dBA
viclasa Inomhus uteplats inomhus vid uteplats

Nuldge 20 12 11 6 4
Nollalternativ 22 12 11 7 5
Planalternativ 27 15 12 3 2
Planalternativ med

.. . 25 0 o] 0] 0]
foreslagna atgarder
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Tabell 6.3:2. Antal bostdder med nivaer éver riktvdrden utomhus och inomhus fér olika utredningsfall, samtlig
statlig infrastruktur

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

> 55 >30dBA >55dBA >45dBA >45dBA >70dBA > 70 dBA

Berikningsfall BA i . .
erafaungsia < Inomhus s Inomhus Inomhus vid uteplats vid uteplats
vid uteplats Franviag Fran Fran vig Fran
fasad jarnvag jarnvag 1)
Nulage 24 13 11 6 3 4 7
Nollalternativ 26 13 11 7 5 5 6
Planalternativ 29 16 12 3 3 2 6
Planalternativ med
.. . 26 0 (o] 0 1 (o] 4
foreslagna atgarder

1) For vissa uteplatser som berdknas f& maximala ljudnivaer éver 70 dBA fran all statlig infrastruktur beror
Overskridandet pa ljud fran jarnvéagstrafik. Eftersom férre &n 5 tagpassager sker per timme sa innehalls riktvardet
om berédknad maximal ljudniva inte 6verskrider 80 dBA.

Sammantagen beddémning

Sammantaget bedoms vagplanen ge positiva effekter for boende och hilsa i omradet. Med planerade
atgiarder mot bullerstérningar fir de boende en bittre boendemilj6é jamfort med bade nulidget och
nollalternativet.
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6.3.2. Riksintressen

Végplanens dtgarder innebir en paverkan pé riksintresset for kommunikation, riksvag 66. Pédverkan
kommer frimst uppkomma under byggtiden d& framkomligheten forséimras. Atgirderna innebir dock
pa lang sikt en battrad trafiksdkerhet vilket gynnar riksintresset.

Vigplanen kommer att forbattra mojligheten for oskyddade trafikanter att sdkert korsa riksviag 66 via
en planskild passage samt i plan dar korsningspunkterna ar bittre anpassade for trafiksikerheten
vilket bidrar till en positiv effekt for friluftslivet i omrédet.

Da vagplanen inte kommer péverka trafiken pd Bergslagspendeln bedéms inte den paverkas av
atgirderna.

Riksintresset Flatenberg (cirka km 1/000-1/750) gransar till riksvig 66 och péverkas av en ny
passage for ging- och cykel vid Tallbacksvigen. Detta kommer ge en viss negativ effekt i att kermark
kring vagen tas i ansprdk men med en positiv konsekvens da det tillgingliggér omréadet, figur 6.3:1.

Riksintresset
Flatenberg

Norrbérke 287:1
Flatenbergs kanal

Flatenbergskanalen

D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning D Riksintresse Kulturmiljovard x
Fornlamning/dvrig kulturhistorisk lamning Kommunal Kulturmiljé
_ ) - ) 0 60 120 180
® Fornlamning/dvrig kulturhistorisk lamning Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:1 Kartan visar féreslagna atgéarder kring Tallbacksvégen i Flatenberg.

Viagplanen berér omrade som ar av riksintresse for rorligt friluftsliv, Malingsbo-Kloten men kommer
genom de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas inte medféra ndgon pataglig skada pa
omradets virden.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms véigplanen ge positiva effekter pa omradets berorda riksintressen da
tillgdngligheten 6kar och ett cykelstrak forbattrar for det rorliga friluftslivet. En viss temporéar
paverkan kan uppkomma p4 riksintresset for kommunikation, riksviag 66, under byggtiden men denna
ar tillfallig.
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6.3.3.

Kulturmiljo

I tabell 6.3:3 redovisas bedomd péverkan pa de kulturhistoriska lamningar som ligger i direkt narhet

av vigomradet.

Tabell 6.3:3. Fornldmningar som berérs eller ligger nédra véglinjen.

Lamnings-
nummer

Lamningstyp/Beskrivning

Antikvarisk
bedomning

Bedomning

L2019:5618 Gruvhal. Gruvomréde, inom ett cirka 15 x | Mgjlig fornlamning Péverkas ej av vigplanen
Cirka km 12 m stort omrade (NV—SO) finns eict da lamningen ligger
0/000 gruvhél, ovalt, 7 x 5 m stort (NV-SO) och utanfor arbetsomradet och
2 m djupt, med en 0,6 m djupare héla i planen bedoms ej paverka
den SO delen. Kring halet finns flera lamningens ndromrade.
grabergsvarp, 1,5—3,5 m stora och 0,4—1
m hoga.
L2019:5619 Firdvig. Inmitt 100 m 1ang (O-V), ca 2 m | Ovrig kulturhistorisk | Piverkas av viigplanen d&
Cirka km bred, stenrdjd, med 6vermossade lamning fardvagen korsar
0/000 bortrensade sten?r langs kanterna i den atgirderna kring riksvig
SV delen. Den NO delen av vigen kan ha 66. D4 fardvigens
breddats i senare tid. Vigen fortsitter NO strackning inte ar helt
om utredningsomréadet. inmatt gir det inte att sdga
Kommentar: Vigen anviandes som hur stor del av fairdv'eigen
Knipbergs och Naisjo kyrkovig enl. som kommer paverkas.
avmaétningskarta 1775.
Norrbarke Dike/rdnna, Flatenbergs-kanalen. Fornlamning Paverkas av vigplanen da
287:1 Vattenrinna, ca 1250 m 1 (NO-SV), 1-2 m lamningen korsar riksvag
Cirka km br och 0.6-1 m dj. Stillvisflankerad av 66.
0/550 vallar, i slantldgen av en tydlig i nedre
kanten. Tva avbrott for vagar.
Norrbarke Plats med tradition. Rastplats, 100x10-20 | Ovrig kulturhistorisk | Paverkas ej av viigplanen
355:3 m (NV-SO), bestdende av utsiktsterrassi | limning da lamningen ligger
Cirka km NV, pa vilken en ny servering i modern utanfor arbetsomrédet och
3/500 arkitektur uppforts, med vid, storslagen narmast forstarks av

utsikt 6ver sjon Norra Barken.

planen.
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Den kommunala kulturmiljon Vanhéll-Vanbo-Bjorbo (cirka km 4/000-6/000) paverkas av
en ny parallellvig/ersittningsvig langs riksvig 66 till motorbanan. Detta innebar att vigrummet
breddas och kommer mer i fokus &n tidigare. Det 6ppna jordbrukslandskapet ar dock svért att uppleva
fran vigen da banvallen skymmer stora delar av sikten pé 6stra sidan och motorbanans modellerade
vallar skymmer sikten till storsta delen pa den vistra sidan av riksvdg 66. Ersittningsvigen far darfor
endast sma negativa konsekvenser pa kulturlandskapet men péverkar daremot upplevelsen av
vagrummet som blir mer dominerande &n tidigare, figur 6.3:2.
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Figur 6.3:2 Kartan visar féreslagna atgérder i Vanhéll-Vanbo.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms viagplanen ge smé negativa konsekvenser for kulturmiljon. Vigens breddning ar
i de flesta fall marginell och paverkar endast ett fatal kulturmiljéer. Vdagen har sedan tidigare gjort en
averkan p4 ett flertal avlamningarna och ytterligare paverkan fran viagplanen kan anses som liten.
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6.3.4. Naturmiljo

Projektet kommer ha en mindre paverkan pa naturmiljo da de flesta dtgdrder kommer att genomforas
inom befintligt vigomrade som har inga eller ldga naturvirden. Inom den terrestra naturmiljon
paverkas framst produktionsskogar eller jordbruksmarker med l4ga naturvarden.

Inom projektet kommer dven naturmiljoer dterskapas dar mark som tidigare varit anslutningar som
nu stangs ater blir naturmark. Runt faunapassagen i Flatenberg (cirka km 2/150) kommer skapas
naturvirden vil anpassade till omkringliggande biotoper. Vattendrag dar trummorna idag utgor
vandringshinder kommer dven de att atgérdas vilket ar positivt for den biologiska méngfalden bade i
backarna och i recipienter uppstréms och nedstroms.

I byggskedet kommer vigslanter, diken och vattendrag paverkas negativt men pa sikt kommer naturen
att aterhamta sig och gynnas. Darmed kommer projektet ha lokala mindre negativa effekter med ringa
konsekvenser pa naturmiljon.

Vilt och passagemdjligheter

Hela végstrackan fran Smedjebacken till S6derbarke kommer att stingslas med viltstdngsel samt
mittbarridar kommer att sdttas upp. Detta ger att den barridreffekt som idag finns kommer att
forstarkas. Dar till f6]jd planeras att mojliggora passage for klovdjur och 6vrigt vilt pa en plats utéver
den planskilda passage som idag finns. Planskild faunabro for klovdjur planeras i Flatenberg (cirka km
2/150). Pa strackan planeras dven skyddséatgirder i form av for faunapassager/torrtrummor for
smavilt och mindre djur, se mer under kapitel 5.3.3.

For befintliga och planerade passager se figur 6.3:3
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Figur 6.3:3 Befintliga passager samt planerade nya passager.
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Mellan den planerade passagen for klovvilt och den befintliga passagen for klovvilt Gverstigs
riktavstdndet pd 4 km som anvands for fullstora faunapassager varpa en viss negativ effekt for storre
diaggdjur kommer uppstd med den 6kade barridreffekten. Som konsekvens kommer fiarre djur korsa
vagen men det genetiska utbytet dr idag begréansat i nordsydlig riktning d& sjon Norra barken utgor en
partiell barriar varpa konsekvensen bedoms liten.

Skyddade omraden

Strandskydd

Végplanen bedoms inte komma att paverka den allemansréttsliga tillgdngen till strandomraden
negativt. Vissa storningar av vaxt- och djurlivet i berorda vattendrag kommer att uppkomma under

byggtiden men i 6vrigt dr projektet positivt for vixt- och djurlivet i vattendragen da vandringshinder
kommer atgirdas dar trummor byts ut.

Det generella biotopskyddet

Negativ paverkan kommer ske pé allé innehdllandes fem bjorkar och en ronn vid Humbobergsvagen.
Traden kommer behdva avverkas men erséattningstrad kommer att planteras.

I 6vrigt finns inga skyddade biotoper forutom korsande smévatten i jordbruksmark som omfattas av
det generella biotopskyddet. Inga andra skyddade biotoper bedéms paverkas av vagplanen da dessa
ligger utanfor nytt vigomrade. Smavatten i jordbruksmark kommer paverkas positivt genom att
vandringshinder tas bort och infiltrationsytor for vigdagvatten anlaggs.

Andra skyddade omréaden
Inga skogliga biotoper, naturreservat eller andra juridiskt skyddade omraden bedoms péaverkas av

vagplanen da dessa ligger utom vigomréadet.

Sammantagen bedémning
Vagplanen bedoms medfora bade negativa och positiva konsekvenser for naturmiljon och den
biologiska mangfalden.

Det blir kortsiktig forsimring med mindre habitatforluster fraimst i byggskedet med viss bullerstérning
samtidigt blir den 1angsiktiga effekten en forbattring genom att sdkra passager for vilt 4stadkoms. Viss
mark &terstills till naturmark dar anslutningar stiangs och trad kommer att planteras for en battre
landskapsanpassning.

Den sammanvigda konsekvensen for naturmiljon bedoms som liten positiv.
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6.3.5. Friluftsliv

Mojligheterna for det rorliga friluftslivet att korsa riksvig 66 kommer minska i och med att vigen
stiangslas men de passager som kommer finnas kommer vara sakrare.

Vandringshinder for akvatiska djur kommer 6ka mojligheten for fisk och ddrmed adven for fiske i sjon
Norra Barken. Ny planskilda passage for gang och cykeltrafikanter kommer att 6ka méjligheten att
passera vagen sikert.

Sammantagen bedémning

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom nya sékrare passagemojligheter.
Vigen far en viss 6kad barriareffekt men sammantaget bedoms konsekvensen som liten positiv for
rekreation och friluftsliv.

6.3.6. Naturresurser

Ytvatten

Vattendragen som korsar strackan och agerar som direkta recipienter for vigdagvatten kommer
paverkas av en obetydlig mangd viagdagvatten som omhéindertas med infiltration i diken innan utslapp
till vattendrag. Den okade trafiksikerheten medfér minskad risk for olyckor som kan orsaka utslapp
till ytvatten av farligt gods eller drivmedel.

Vattenférekomsternas status och miljokvalitetsnormer samt vigplanens bedémda konsekvenser
redovisas i tabell 6.3:4.
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Recipient

Cirka
km

Miljokvalitet-
norm

Bedomd

status enligt

VISS

Vattendrag

Tabell 6.3:4 Vattenférekomsternas status och miljbkvalitetsnormer samt vdgplanens bedémda konsekvenser

Kvalitetsfaktorer

Vigplanens
paverkan

Vilmorén 1/210 God ekologisk Mattlig Uppnér ej god Risker: Utslapp
(Vattenforekomst och kemisk _ drivmedel eller
SE666274- ytvattenstatus * F_I_Sk . B_romerade farligt gods —
522772) 2027 Sérskilt difenyleter trafiksikrare
{ororenade Kvicksilverforeningar vig ger mindre
amnen Uran risk for utsliapp.
Fysiska Zink
ingrepp
Namnlos back 1/680 Ej kravsatt Ej Ej statusklassad Risker: Utslapp
statusklassad drivmedel eller
farligt gods —
trafiksdkrare
vag ger mindre
risk for utslapp.
Namnlos back 2/300 Ej kravsatt Ej Ej statusklassad Risker: Utslapp
statusklassad drivmedel eller
farligt gods —
trafiksakrare
vag ger mindre
risk for utslapp.
Namnl6s back 2/800 Ej kravsatt Ej Ej statusklassad Risker: Utslapp
statusklassad drivmedel eller
farligt gods —
trafiksakrare
vag ger mindre
risk for utslapp.
Vanbobicken 5/560 Ej kravsatt Ej Ej statusklassad Risker: Utslapp
statusklassad drivmedel eller
farligt gods —
trafiksdkrare
vég ger mindre
risk for utslapp.
Namnlos back 5/680 Ej kravsatt Ej Ej statusklassad Risker: Utslapp
statusklassad drivmedel eller
farligt gods —
trafiksdkrare
vag ger mindre
risk for utslapp.
Namnlos back 6/500 Ej kravsatt Ej Ej statusklassad Risker: Utslapp
statusklassad drivmedel eller
farligt gods —
trafiksakrare
vag ger mindre
risk for utslapp.
Vattenomrade
Norra Barken God ekologisk Mattlig Uppnér ej god Risker: Utslapp
(Vattenforekomst och kemisk drivmedel eller
SE666165- status * 2027 farligt gods —
148695) trafiksdkrare
Fisk Bromerade vag ger mindre
Sarskilt difenyleter risk for utslapp.
fororenade Kvicksilverforeningar
amnen Uran
Fysiska Antracen
ingrepp Blyféreningar
Kadmium
Tributyltenn
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Grundvatten

En trafiksdkrare vag samt forbattrat omhandertagande av vigdagvatten ger minskad risk for
kontaminering av grundvatten.

Areella naringar

Smé andelar skogs- och jordbruksmark kommer att tas i ansprék framst dar breddning av vigomradet
ar nédvandigt men framst runt anslutningar eller ersiattningsvagar.

Ersattningsvagar

Fyra nya ersiattningsvigar planeras. Den forsta ersiattningsvig ar lokaliserad vid 0/925-0/970 i
jordbruksmark. I Vanbo ligger en ersittningsvig vister om riksvag 66, vid km 4/900-5/480.
Omgivande skog bestar av produktionsskog med ldga naturvarden. I Perhindersbo cirka km 9/050—
9/180 respektive 9/700-9/860, dven vid dessa platser dr omkringliggande omrade produktionsskog
med l&ga naturvarden.

Sammantagen bedémning

Ombyggnationen av riksvig 66 pa aktuell striacka forvintas leda till en minskad olycksrisk och darmed
minskad risk for utslapp och farligt gods samt drivmedel, vilket leder till en reduceras risk for
paverkan av yt- samt grundvatten kring vigen.

Med foreslagna skyddsétgiarder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt sa att
miljokvalitetsnormen inte kan uppnés. Sammantaget bedoms viagprojektet medfora positiva
konsekvenser for kringliggande yt- samt grundvatten jamfort med nulédget.

Smaé negativa lokala effekter forvéintas pé areella niringar men den forbéttrade framkomsten och
atkomst till mark ar en positiv konsekvens av viagplanen.

Ersittningsvigen i Vanbo paverkar framst de kulturhistoriska intressena och breddar vagrummet
varpé en negativ paverkan dven uppstar for landskapsbilden. Dock s& beror ersattningsvagen framst
produktionsmarker med ldga naturvarden och narheten till riksvig 66 ger béttre
produktionsmojligheter och darmed en lagre klimatpaverkan.

6.3.7. Masshantering

De massor som projektet genererar for atgarder pa riksvag 66 ar:
e 8500 m3bergschakt
e 173 000 m3 jordschakt
e 16 528 ms3 fyllning

Till dessa massor tillkommer massor, for ersittningsviagar och gang- och cykelviagar, som inte delats
upp mellan delstriackorna for den storre striackan U lansgrans-Smedjebacken.

Det finns en masshanteringsanalys framtagen for strackan Smedjebacken-Oti. Tillsammans med
vagplanen for delen U lansgrans-Soderbarke berdknas projektet uppnd massbalans.

Sammantagen bedémning

Den samlade masshanteringen ger majlighet till en god massbalans varpa inga ytterligare massor
behovs eller att massor behover avldgsnas. Detta ger lagre mangd transporter och mindre paverkan én
annars varit fallet. Dar till f6ljd uppstér inga negativa effekter eller konsekvenser av viagplanens
masshantering.

Sida 81 (100)



6.3.8. Markfoéroreningar

Jord och sediment

Massor med fororeningshalt under Naturvardsverkets generella riktvarde for MKM bedéms kunna
ateranvandas inom aktuellt projektomrade (vigomrédet) om tillsynsmyndigheten informeras och
godkédnner denna hantering.

Analyserade prover uppvisar halter som uppfyller Trafikverkets miljokriterier for extern anvindning
till skogs- och brukningsvéagar, uppstillningsytor och/eller bullervallar. Mot bakgrund av att halter
over KM/MRR uppmiitts i jorden kan inte massorna anvéandas fritt utanfoér projektomradet. For att
massor med halter 6ver MRR skall f atervinnas pa annan plats maste tillsynsmyndigheten godkénna
det och anmaélan om &tervinning av avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten.

Asfalt

Erhéllna analysresultat pavisar generellt hoga halter av PAH-16 i asfalt. Asfaltsmassor frén strackan
Smedjebacken-Séderbiarke kommer ej tervinnas och hanteras som farligt avfall.

Sammantagen bedémning

Ombyggnationen av riksvig 66 pa aktuell stracka forviantas leda till en minskad olycksrisk och darmed
minskad risk for utslapp av sa vil farligt gods som drivmedel, vilket leder till en reducerad risk for
markfororeningar orsakade av direkta utslapp. Ombyggnationen férvintas inte pdverka mangden
diffusa utslédpp fran trafiken orsakad av avgaser och slitage. Utbytande av PAH-haltig asfalt minskar
risken for lackage till omkringliggande miljo.

6.3.9. Risk och sakerhet

Projektet innebar en mindre justering i och med ombyggnation av befintlig vig. For storre delen av
omrédet bedoms de geotekniska forhéllandena som relativt goda dd marken till stor del utgors av
moran. Risken med avseende pa 6versvimningar har bedomts som 1ag och darmed acceptabel.

Viagplanen innebér atgarder som okar trafiksdkerheten, bland annat viltstingsel, anlaggande av
mittrdcke och att minska antalet korsningar samt vidta sikrare korsningsatgarder. Sannolikheten med
avseende pa trafikolyckor bedoms forbéattras trots den 6kade hastigheten pa vigen. Oskyddade
trafikanter som trots parallellt intilliggande gang- och cykelviagar och sidovagar vagar valjer att
fortsétta gd/cykla pa riksvag 66 eller passera pa mindre sékra platser i stéllet for pa nya ging- och
cykelpassager kommer dock utsittas for en hogre risk jamfort med tidigare pé grund av den hogre
hastigheten.

Fem byggnader har identifierats som kan ligga inom oacceptabel risknivd med avseende pé risken fran
farligt gods. Risknivan bedoms dock vara jamforbar med dagens situation eller forbattras da atgéarder
pa vigen inom vigplanen innebar lagre sannolikhet f6r olyckor. Bullerskydd kan ge en positiv effekt ur
risksynpunkt da de kan hindra eventuella utslapp av farligt gods fran att hamna intill bostdderna och
eventuellt dven sprida koncentrationer av brandfarlig eller explosiv gas till mindre farliga
koncentrationer.

I byggskedet finns risk for lackage och spill av drivimedel eller olja samt eventuella andra kemikalier.
Om farmartankar och arbetsfordon stélls upp inom vattenomréde finns risk for spill och lackage till
dessa. Spill av drivmedel eller olja skulle kunna paverka miljo och vatten i omrédet negativt. Det ar
viktigt att ansvarig entreprendr i byggskedet foljer eventuella vattenskyddsforeskrifter som finns samt
vidtar forsiktighetsdtgirder som medfér minskad sannolikhet och/eller konsekvens for fororening av
dessa. Det finns dven arbetsmiljorisk for bland annat fall vid sldnter, vallar schakt samt risk att
begravas under jordmassor i byggskedet. Det ar darfor viktigt att dar denna risk forekommer, om
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mojligt, stangsla in omradet eller pa annat satt se till sa att obehoriga inte befinner sig inom
arbetsomradet.

Sammantagen bedémning

Sammanfattningsvis bedoms riskerna med avseende pé olyckor i drift- och byggskede vara hanterbara

inom végplanen. Trafiksdkerheten 6kar med mittseparering och sikrare passager och korsningar varpa
olycksrisken minskar. Risken for oskyddade trafikanter minskar i samband med den nya véigplanen da

ett nytt gdng- och cykelstréik bildas.

6.3.10. Landskapsbild

Landskapsbilden liangs vigen kommer att paverkas av nya racken och viltstangsel och genom att vigen
breddas, vilket innebér nya sldnter samt intrang pé odlings- och skogsmarken langs strackan.

Récken och viltstangsel bidrar till att vigen blir en mer synlig barriar jamfort med idag i synnerhet i
odlingslandskapet.

Tillkommande ersattningsvigar pa delar av strackan innebar att ett vasentligt bredare viagrum skapas.
Slantutbredningen blir 1angs vissa delar omfattande med stort markintrang och paverkan pé befintlig
vegetation. Den breda viagkorridor som bildas kan framfor allt i det 6ppna odlingslandskapet bidra till
att skapa ett splittrat intryck och till att minska upplevelsen av helhet i landskapet.

Faunabron i anslutning till Flatenberg utgor ett nytt element i landskapet som blir ett visuellt
framtrddande element i landskapsbilden.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som méttliga.

6.4. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Atgirderna bedoms ge positiva samhillsekonomiska effekter, frimst i form av 6kad trafiksikerhet och
minskade antal olyckor samt minskade restider for personbilar och godstransporter. Samtidigt innebar
okad hastighet 6kat utslapp av viaxthusgaser vilket ger en negativ samhillsekonomisk effekt.
Atgirderna bedéms fiven paverka den visuella karaktiren av landskapet negativt samt 6ka
barridreffekten for djurlivet nir vigen mittrackessepareras.

Atgirderna bedoms frimst gynna fordonstrafikanterna da tgirderna i huvudsak #r viigatgirder.
Okade utslépp till f6ljd av hastighet mildras av en effektivare vig och den visuella karaktiren
forandras. Samtidigt mo6jliggor projektet en sdkrare cykelpendling varpa en viss positiv effekt for saval
hilsa som milj6 uppstar. Barridreffekten som blir en 6ljd av viltstangsel reduceras med de planerade
atgidrderna som faunapassager och torrtrummor.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Nya enskilda vigar-samt-forandringar av befintliga enskilda vagar féreslas men ingér inte i vigplanen.
Detta for att minska antalet enskilda anslutningar mot riksvig 66. Sddana forandringar syftar till att ge
positiva effekter sdsom till exempel trafiksikerhet.
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6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad atgarder och arbetsmoment som genererar stérningar med
olika paverkan for trafikantgrupper och narboende och med risk for att skador uppstar pa miljon.
Aven om paverkan i manga fall ir begrinsad i tiden kan den ofta vara tillréickligt stor for att sirskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till manniskors boendemiljéer
och rekreationsomraden. Effekter av dessa arbeten ar framst buller, vibrationer samt fororeningar som
kan paverka mark och vatten, damning etcetera. Under byggtiden kommer ocksé ytor att tillfalligt tas i
ansprak for till exempel etablering, upplag och byggtransportvagar vilket medfor barridreffekter och
intring. Aven tillfilliga forbiledningar for allmin trafik kommer att utforas for att exempelvis byta
vagtrummor, bygga nya broar med mera. Det innebér att mark tillfalligt kommer tas i ansprak som ett
T4-omrade i plankartan for att tillse att trafiken pa riksvag 66 halls framkomlig.

Skyddsatgarder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att minimera stérningar, se
mer under kapitel 6.6.4.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2012:1039 och
TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och
andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner och representerar en basniva som ska
uppritthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

For att beakta en god arbetsmiljé under vagbygget ar det vardefullt om det 4r mojligt att stanga av
vagen helt och hinvisa trafiken via befintliga vagar som kan nyttjas som tillfalliga omledningsvagar.
En omledningsvig har flera funktioner, dels att fungera som en tillfallig omledning under sjilva
vagbygget, dels att fungera som en mer permanent omledningsvég for avlastning nar exempelvis
olyckor eller andra hinder uppkommer dar det finns behov av att flytta trafiken.

For att bedoma om intilliggande végar till riksvag 66 ar lampliga att nyttjas som omledningsvagar har
en oversyn genomforts med fokus pa de statliga vigarna. I 6versynen har viagens beskaffenhet som
viagbredd, standard och omgivning med exempelvis omkringliggande bebyggelse beaktats.

Utmed riksviag 66 kommer tillfalliga forbiledningar eller forbifarter att byggas pa de platser dar behov
finns, exempelvis nir trummor, byggnadsverk eller andra storre anordningar ska pa plats. Om trafik
ska ledas om pa andra vigar som inte ar statliga méiste samordning ske med berord vaghéllare.

Av 6versynen att bedoma sa har flertalet av de statliga intilliggande viagarna inte tillracklig hog
standard for att klara trafikering for omledning fran riksvag 66. Det finns inte heller ndgra kommunala
eller enskilda vigar som bedoms kunna nyttjas som tillfalliga omledningsvégar. For viagplan delen
Soderbarke - Smedjebacken finns ingen lamplig omledningsviag med rimlig stricka eller tillrdcklig hog
standard for att klara av trafiken frén riksvidg 66. Den alternativa vig som finns mellan S6derbéarke och
Smedjebacken ar via vig 233 och vig 50 vilket skulle innebira en omledning pa cirka 97 kilometer
jamfort med ordinarie vagstracka, via riksvag 66, som ar cirka 43 kilometer. Omledning via vag 233
och vig 50 bedéms ddarmed inte som rimlig eller tillgdnglig pa grund av avstandet.

D& mdjlighet till omledning ar begransad kan trafiken under vigbygget antingen ledas via tillfalliga
forbifarter, forbiledningar eller flyttas 6ver till en sida av vigen genom etappindelning med hjilp av
lots alternativt trafikljus.
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6.6.1. Natur- och kulturmiljovarden

Vid anlédggningsarbeten kan okdnda varden som till exempel okdnda fornlimningar pétriffas. Alla
fornldmningar, bade kdnda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Natur- och
kulturmiljovarden som finns nira vigomrade eller omréde med tillfalligt nyttjanderatt kan behova
skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Grumling kan komma att ske under byggtiden i berérda vattendrag och vattenomréaden vid
anldggning.

Arbete med maskiner och transport av massor och material i samband med véagarbete kan leda till
tillfalliga storningar i form av damning, buller och vibrationer. Anvindning av fordon och maskiner
samt hantering av brinslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for 1ackage till omgivande mark
och vatten.

6.6.2. Foéroreningar i mark

Kénda miljéfororeningar styrs med hjilp av massahanteringsplaner till for respektive miljoférorening
sdker plats inom vagomradet eller till for Andamaélet godkdnd mottagningsanldggning. Detta
sikerstiller en god hushéllning av naturresurser och vidare till en riskfri omgivning med avseende pa
maénniskors hilsa och miljo.

De 6verskottsmassor som inte kan ateranvindas inom projektomradet eller annan plats skickas som
icke farligt avfall (KM-MKM) till godkidnd deponi utifran nu erhallna resultat.

6.6.3. Energi och resurshalining

Massbalans ska sa 1angt som det ar majligt efterstriavas i ett vigprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushallning med naturresurser. Energiférbrukningen och darmed
klimatpéverkan, i vigprojekt &r i stor utstriackning kopplad till transportarbetet och darmed
masshanteringen i projektet.

6.6.4. Anpassning och skadeférebyggande atgarder under byggskedet

Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska foljas.

e Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om pagdende arbeten och infor sarskilt
storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgérder vidtas vad galler storande buller och beaktande av
Naturvardsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstér problem med damning frén
arbetsomradet till omgivningen, vid till exempel krossning av berg eller i samband med
transporter, si ska lampliga skyddsétgarder vidtas.

e Infor byggskedet utreds om viagdikesmassor kan anvindas och omhéindertas.

e Om markfororeningar patraffa ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 meter frin dricksvattenbrunn eller
50 meter fran vattendrag och anordnas pa sadant satt att risken for stérningar, skador och
oldgenheter minimeras.

e Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert sitt.

e Beredskap for hantering av lackage och utslapp finnas.
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e Arbeteioch nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Med héansyn till
lekperioder for fisk med mera. kan anpassning i tid behova goras. Befintligt vegetationsskikt
nara vattendrag ska hallas sé intakt som mojligt. Vattendrag far inte koras 6ver av
arbetsmaskiner annat adn via korplat, bro eller annan atgiard som skyddar vattendraget och det
narmaste vegetationsskiktet. Under anlaggningstiden ska atgarder som minimerar risken
utslapp av fororenat lansvatten vidtas.

e Utpekade fornlamningar som griansar till vigomréde eller omrade for tillfallig nyttjanderatt
marks ut eller stingslas under byggtiden med hjilp av sakkunnig expertis. Om
kulturlamningar pétraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berorda
myndigheter kontaktas.

e Om det uppstér problem med damning fran arbetsomrédet till omgivningen, till exempel i
samband med transporter ska atgirder vidtas. Exempel pa dtgdrd kan vara anvindning av
dammbindning eller bevattning.
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7. Samlad bedomning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Planerade atgirder 6kar vigens kapacitet samt trafiksdkerhet och bedéms bidra till malet om
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv.

De planerade atgirderna bidrar till att na funktionsmalet genom forbattrad framkomlighet och
tillganglighet for samtliga trafikslag.

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet genom ¢kad miljoanpassning med bullerskyddsétgirder
och forbattrad dagvattenhantering. Vagens forbattrade linjeforing, mittrackesseparering, viltstangsel
samt gang- och cykelpassager bidrar positivt till hansynsmélet.

Nodviandiga markansprék ger intréng i bland annat natur- och kulturmiljéovarden samt
jordbruksmark. Okad hégsta tillitna hastigheten p4 riksvig 66 ger 6kade bullernivier och utslipp av
avgaser fran vagtrafiken. Dessa effekter bidrar negativt till hansynsmalet.

7.2. Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

Av de nationella miljokvalitetsmélen har de valts ut som bedomts ha betydelse for utvirderingen av
planforslaget. Se redovisning i tabell 7.2:1 nedan. Projektet bidrar i huvudsak positivt till
miljokvalitetsmélen.

Tabell 7.2:1 Overrensstdmmelse med miliékvalitetsmal.

Miljéomal Vigplanen Kommentar

Begriansad - Anlédggningsarbetet med massor och material kommer att medfora utslapp

klimatpaverkan av klimatpaverkande gaser.
En klimatkalkyl har upprittats och ligger till grund for att arbeta med
klimatpéaverkan frén anldggningsskedet.

Frisk luft +/- Okad mingd biltrafik ger en 6kad miingd utslipp men denna skillnad
kommer €] frn viagplanen i sig men samhaéllet i stort.

Giftfri miljo + Minskad olycksrisk och atgiarder for omhandertagande av vigdagvatten
medfér minskad risk for markfororeningar.

Levande sjoar och + Minskad olycksrisk och atgarder for omhandertagande av vagdagvatten

vattendrag medfor minskad risk for paverkan pé sjoar och vattendrag.

Grundvatten av god + Minskad olycksrisk medfor minskad risk for paverkan pa grundvatten.

kvalitet

Levande skogar - Planforslaget innebir att skogsmark med 14g biologisk mangfald tas i
ansprak.

Ett rikt - Planforslaget innebar att jordbruksmark tas i ansprak.

odlingslandskap

God bebyggd miljo + Bullerskyddsatgarder medfor minskat buller i bostédder och vid uteplatser.
Forbattringar for oskyddade trafikanter.

Ett rikt vaxt- och + Ny viltpassage forbattrar forutsattningarna for ett rikt djurliv.

djurliv Atgirder av befintliga vandringshinder.
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7.3. Maluppfyllelse andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att 6ka framkomlighet och trafiksikerhet pa riksvig 66. Detta bedéms
uppfyllas med foreslagna atgirder, dir vigen mittrackessepareras och korsningar dras in och byggs
om. P4 sé vis kan dven hastigheten héjas pa stora delar av strackan.

Maéluppfyllelsen bedoms vara god. Hastigheten hgjs till 100 km/timme pa storre delen av strackan.
Vigen mittrackessepareras, passager byggs och byggs om alternativt stangs, busshallplatser byggs om
och vigen forses med viltstangsel.

En planskild faunabro for klévdjur forutom den planskilda passagen som redan idag finns. I planen
ingar dven att vandringshinder tas bort.

Hansyn till vattenfloden s att vattenlevande organismer inte pdverkas negativt i projekteringen.

7.4. Maluppfyllelse lokala och regionala mal

Atgirden bidrar till god maluppfyllelse av de regionala mélen.

Atgirderna bedoms dven bidra till Smedjebackens lokala mal om att erbjuda bra méjligheter for alla
aldrar, genom regionforstoring och tydligare kopplingar till Malardalen fortsitta vare en
tillvaxtkommun och &ven att erbjuda attraktivt boende.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljokvalitetsmal

Nedan beskrivs en bedomning hur hdnsynsreglerna tillimpas i projektet.

Bevisborderegeln: Genom att det i vigplanen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten
kan bedrivas i enlighet med hinsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet: Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och berorda
kommuner med flera har dven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och
samrad.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ pdverkan pa manniskors hilsa och miljon finns en
skyldighet att vidta dtgérder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats och skyddsétgarder
vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och atgirder vidtas for att skydda
naturvirden

Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om ombyggnation av den breddningen av vigen har
konsekvenser for omgivande miljo beaktats.

Basta mojliga teknik: Tekniska 16sningar har utretts avseende markintrdng, omhindertagande av
vagdagvatten, bullerskydd med mera.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen: Produktval och hushallning sikerstills i byggskedet
genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som
uppkommer for berérda vattenférekomster under byggskedet vara tillfalliga och sma eller obetydliga.
Den nya vagen medfor minskad risk for olyckor som kan skada narliggande yt- och
grundvattenforekomster. Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att péverkas negativt.
Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten paverkas inte av projektet.

8.3. Hushallning med mark och vatten

Mark och vatten skyddas genom bestammelserna i 3 och 4 kap miljobalken. Vagplanen har lagts pa
befintlig vag med sma ingrepp i omkringliggande mark. Visst markansprék finns men bestar till stor
del av mindre obrukbara impedimentsytor varpa intrang i jordbruksmark dr minimerat. Vatten som
naturresurs skyddas i storre utstrackning med vagplanen jamtemot dagens situation da atgirder for en
béttre vattenstatus genomfors. Darmed Gverensstimmer vigplanen med bestammelserna i kap 3 och
kap 4 i miljobalken.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas si att andamalet med vigen uppnés med
minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvirden. Om en viagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak ska planen utformas sa att de férdelar som kan
uppnés med den overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I detta projekt byggs riksvig
66 om i befintlig strackning d& det bedoms vara mest kostnadseffektivt och samtidigt minimera
intranget for enskilda. Planerade dtgéarder kan goras till stor del inom befintligt vigomrade genom att
optimera viaggeometrin och bredda befintlig vig. Genom ombyggnation av vigen till motesseparerad
vag och med minskade antal direktanslutningar 6kar trafiksiakerheten.

Viagritt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for viag med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar vigen dras in fran allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt viagritt, &ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget 4r den dag da
marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta
enligt 5 § Rintelagen (1975:635) tills ersdttningen betalas. Ersattningen for den mark som tas i
ansprak med vagritt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvarde vid vardetidpunkten.

Vagratten uppkommer nir Trafikverket mérker ut viagens striackning 6ver fastigheten och paborjar
vigarbetet. Aven om parterna inte ir 6verens om ersittningen for markintranget uppkommer
vagratten och byggandet av vigen kan péborjas. Vagratten upphor nir vagen dras in fran allmant
underhall. Vagratten innebar inte att fastighetsgranser dndras.

Vaganordning
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Marken som planeras tas i ansprak i denna vagplan bestér till storsta del av skogs- och jordbruksmark,
aven industri- och tomtmark kommer att beroras av markintréng.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagomradet for allmén viag omfattar utrymmet for vigen och tillhérande vidganordningar. I viglagen
(1971:948) definieras begreppet vigomrade som mark som har tagits i ansprak for en viganordning,
och som viganordning riknas anordningar som stadigvarande behovs for viagens besténd, drift eller
brukande. Forutom sjélva vigbanan kan foljande riknas som viganordning (dike, slint, sdkerhetszon,
bro, trumma, rastplats, parkeringsplats, busshallplats, vigmairke, vigbelysning, gang- och cykelvig,
bullerskydd, tryckbank, viltstingsel, anordning for att rena vigdagvatten).

P4 plankartorna framgar vad som ar nytt vigomrade markerat med bla firg och med beteckningen V.
Drift och underhall av viltstdngsel innebar att vighallaren far genomfora atgirder sa att funktionen
bibehalls och dven sikerstilla att vaxtlighet inte skadar stdngslet. Vigomradet omfattar 1 meter pa sida
mot vag och 2 meter mot skogsmark. Ur driftsynpunkt tas motsvarande mark i ansprak dar
viltstdngslet anldggs i anslutning till enskilda vigar. Vid cirka km 8/610 samt 8/640 ansluter
viltstiangsel till broricke tillhérande bro 6ver jairnviagen. D& det ar branta slanter mot jairnvagen kravs
ett nagot utokat markansprék vid slantfot for att kunna komma 4t och serva viltstiangslet.

For den nya vaganldggningen kommer cirka 111 000 m?2 att tas i ansprak med vagratt, uppdelad pa
cirka 89 000 m2 skogsmark, cirka 7 000 m2 dkermark, cirka 15 000 m2 6ppen mark och 700 m2
industri- och handels-bebyggelse.

9.1.1. Omrade for vagvisning och évriga vagmarken

I vigplanen redovisas inte nagon fullstindig vagutrustningsplan for vigmarken, daremot har en grov
oversyn genomforts med fokus pa de storre vigvisningstavlorna for att sikerstélla att all vagvisning
ryms inom vagomrédet.

9.1.2. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighéallaren inte har full rétt att bestimma 6ver markens anviandning
eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken. Fastighetsdgaren kan fortsitta att
bruka och nyttja omréde med inskrinkt vagratt men det far inte hindra vigens eller viganordningars
funktion, drift och brukande.

Véagomréade med inskrankt vagratt redovisas pa plankartor och behovs for foljande andamal:
e Vi1 Omrade for geoteknisk atgard - Tryckbank.

Trafikverket har ratten att uppratthélla markens niva samt tilltrade till denna vid
underhéllsatgirder. Fastighetsdgaren kan efter ombyggnad fortsitta bruka marken som aker-
och betesmark under forutsattning att markens nivé ej forandras. Fastighetsdgaren far inte
grava, uppfora byggnad eller annan bebyggelse inom omradet for geoteknisk atgiard

e Vi2 Servicevag for drift och underhall av faunapassage pa bro.

Trafikverket har réatten att uppréatthalla servicevag samt tilltrade till denna vid
underhallsétgarder. Fastighetsdgaren har ratt att kora pa serviceviagen men inte pa annat sitt
bruka marken.

Behovet av inskrankt vagratt uppgér totalt till cirka 1 800 m2 dkermark/6ppenmark.
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9.2. Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplanerat omrade dar marken ar avsedd for allmén plats, kommunen ar huvudman for
allmin plats och kommunen dger marken uppkommer ingen vagratt. I dessa fall tillhandahéller
kommunen den mark eller det utrymme som behovs for vigen samt vaganordningar. Se under avsnitt
4.3.4 for bedomning om paverkan pa berorda detaljplaner.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behéver entreprendren fa tillgang till mark dven utanfor vagrattsomradet for att
kunna genomfora bygget. Mark med tillfallig nyttjanderatt kan behovas for tillfartsvagar for att kunna
né arbetsomrédet med maskiner och transporter samt kan det behévas sammanhallna ytor {for 6vrig
etablering for till exempel byggbodar och upplag av massor. Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor
sker med sé kallad tillfallig nyttjanderatt.

Omréden for tillfallig nyttjanderétt under byggtiden och dess anvindning redovisas pa plankarta och
behovs for foljande andamal:

e Ti1Omréade for byggtrafik, 24 manader fran byggstart, dock som langst till 3 mén efter
slutbesiktning

e T2 Omréde for etableringsomrade och tillfalligt upplag, 24 manader fran byggstart dock som
langst till 3 manader efter slutbesiktning

e T3 Omréade for upplag av massor, 24 manader fran byggstart, dock som langst till 3 manader
efter slutbesiktning

e T4 Omréde for tillfallig omledning av allmén trafik, 24 manader fran byggstart dock som
langst till 3 manader efter slutbesiktning

e Ts5Omrade for anliaggande av viltstangsel, 24 ménader fran byggstart dock som langst till 3
manader efter slutbesiktning

Behovet av tillfallig nyttjanderatt uppgar totalt till cirka 62 000 mz2, uppdelat pa cirka 39 000 m2
skogsmark, cirka 15 000 m? dkermark och cirka 7500 m2 6ppen mark och 150 m2 industri- och
handelsbebyggelse.

9.4. Byggnader

For kunna justera profilen pa riksviag 66 samt anldgga en faunabro vid Backbyn sa kommer en
byggnad behova rivas. Fastigheten som berors ar Bjorsbo 4:2 vid cirka km 2/110. Ett uthus pa
fastigheten foreslas rivas pé grund av att byggnaden delvis ligger inom nytt vigomrade samt helt inom
omrade med tillfallig nyttjanderitt (omledningsvig). Byggnaden éterges pa plankarta 201Co202.
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10.

10.1.

Fortsatt arbete

Fortsatt process

Denna végplan kungors for granskning. Den hélls da tillganglig for berérda och allmanhet och
synpunkter kan lamnas. Trafikverket sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter i ett
granskningsutlatande och gor darefter ett slutligt forslag till vagplan som kan ga vidare till faststillelse.
Nir planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomféras.

10.2.

Anmalningar och provningar

Foljande prévningar kan komma att kravas for att genomfora projektet:

Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken for dtgirder i korsande vattendrag.
Dispens frin miljobalkens strandskyddsbestimmelser for dtgarder som inte ingér i vigplanen
(ersattningsvagar mm).

Samrad enligt 12 kap. 6 § och 2 kap. 11 § kulturmilj6lagen for atgarder som inte ingar i

vagplanen (sidoatgérder, till exempel enskilda vagar).

Tillstand/samrad gillande ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska laimningar som
paverkas av genomforandet av vagplanen och atgirder pé sidovagnitet.

For avfall som uppstar kan en anmaélan enligt 28§ Forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd kriavas med avseende pa PAH-haltiga underliggande lager kan
forekomma.

Ytterligare anmélningar/dispens/tillstind kan komma att krivas under byggperioden gillande
hantering av avfall, eventuella markfororeningar med mera.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan beroérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fr méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gverséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter p vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:
e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allméin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med viagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsédgare ersittning.

e  Vad som utgor allmin vag och viaganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Byggtiden beridknas till 2 ar frén
byggstart.

Trafikverket har sokt och beviljats dispens fran krav i Viagar och gators utformning. gillande minsta
langd for omkorningsstriacka vid Flatenberg-Backbyn km 1/675-2/475.

11.2.1. Fastighetsrattsliga atgarder

Anslutningar till allman vag

En enskild vdg far inte ansluta eller dndras till allmén vig utan viaghéllningsmyndighetens tillstand.
Vaghallningsmyndigheten provar om den tilltdnkta atgarden ar lamplig med héansyn till trafiksikerhet
och framkomlighet p den allménna vigen. Vaghallningsmyndigheten kan da forordna att en enskild
vags anslutning till den allmédnna vigen skall sparras eller dndras. Trafikverket avser att soka tillstand
for att sparra och dndra ett antal befintliga fastighetsanslutningar langs denna stricka samt soka
tillstdnd for nya anslutningar, se avsnitt 5.2.5.

Enskilda vagar

Forandring av befintliga enskilda vigar samt anldggande av nya enskilda vigar kommer att byggas i
projektet som en konsekvens av att befintliga anslutningar foreslas forandras eller sparras.
Markansprak for enskilda vigar ingar inte i vigplanen och faststills inte. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras av lantméterimyndigheten. Trafikverket ansoker om forrattning for
inrattande/omprévning av gemensamhetsanlaggning enligt VagL § 20a. Ansokan kan goras tidigast
nir viagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft. Det dr lantméterimyndigheten som fattar beslut om
deldgande fastigheter och andelstal i gemensamhetsanldggningen. Beslutet kan 6verklagas hos
lantméaterimyndigheten nar underréttelse om beslut skickats ut till berérda sakégare och gar saledes
inte att 6verklaga i viagplanen. Forslag pa nya enskilda vigar och de enskilda anslutningar som foreslas
stiangas har markerats pa illustrationskartorna 201T0601-201T0609.

Intrdng lantbruksfastigheter

Vid intrang i en jordbruksverksamhet anvinds till exempel den sé kallade jordbruksnormen. Enligt
jordbruksnormen kan fastighetsidgaren fa ersattning for mark, men ocksa for sddant som gor det
svarare att bruka marken, till exempel att avstandet till 4gorna blir ldngre, att fastighetsdgaren méste
passera en vig for att komma till skiften eller att fastighetsdgaren far svirare att komma at betesmark.
Vid intrang i skogsmark anviands den sa kallade skogsnormen. Enligt denna kan fastighetsidgaren fa
ersittning for mark men dven for bland annat fortidig avverkning av skog, kanttrad och framtida
storm- och torkskador pa kvarstaende skog. Det ar alltid forhéllandena och intréngets padverkan pa den
specifika fastigheten som ligger till grund for bedémningarna.
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11.3. Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till cirka 242 miljoner kronor i 2021-12 ars
prisniva. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och marklosen
(byggherrekostnader). Anlaggningskostnadskalkylen ar baserad péd underlag framtaget i

samradsunderlagsskede.
Objektet finns med i lansplan Regional transportinfrastruktur for Dalarna 2018—2029.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Trafikverket Atgirdsvalsstudie. Trafiksikerhets- och tillginglighetsbrist, vig 66, Ludvika-Fagersta,
2017.

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), Transportsstyrelsen (2019),
https://www.transportstyrelsen.se/STRADA

Nationell vigdatabas, NVDB (2019), http://www.nvdb.se/sv

Trafikverkets bro och tunnelférvaltningssystem, BaTMan (2019),
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/BaTMan/

Statistiska centralbyran, SCB (2019), https://www.scb.se/

VISS - Vatteninformationssystem Sverige (2019), https://viss.lansstyrelsen.se/
Vagtrafikflodeskarta pa Trafikverkets hemsida (http://vtf.trafikverket.se)
Sveriges geologiska undersokning, SGU (2019), https://apps.sgu.se/kartvisare/

Riksantikvariedmbetet. Riksintresse Flogberget:
http://filutforskaren.lansstyrelsen.se/w/filer/RumText/Riksintresse_kulturmiljo/61-102.txt

Riksantikvarieambetet (2019). http://raa.se/

Detaljplaner Smedjebackens kommun (2021)
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=fa84c6827d2a431493a2e55018bsa5b
9&extent=15.3148,60.1111,15.5365,60.1769

Planeringsunderlag i Dalarna, webbgis:
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=c45f776423d948caa269c98e21a11950

Kartldggning friluftsliv 2018, Smedjebacken, smedjebacken.se, Smedjebackens kommun
https://smedjebacken.se/download/18.14bb6dofi6d4dgaaeffad7fa/1569239519812/Rapport%20Kartl

Krav med Radstext, TRVINFRA-00231, version 2.0, 2021-04-01
Underlagsmaterial framtagna i projektet
Klimatkalkyl

PM Risk

PM Belysning
Anldggningskostnadskalkyl
Kulturarvsanalys
Naturvdrdesinventering

PM Markmiljoundersokning

PM Masshantering

PM Passageplan

PM Skyddsbestdmmelser

PM Trafikprognos

PM sammanstdllning éver forutsdttningar och standardval
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https://smedjebacken.se/download/18.14bb6d0f16d4d9aaeff4d7fa/1569239519812/Rapport%20Kartl

PM Beslutsunderlag for 6vergripande utformningsstandard
PM Trafik och vagutformning

PM Byggnadsverk

PM Asfaltprovtagning

Kulturarvsanalys

MUR Markmiljo

MUR

Miatningsteknisk redovisning MdtR

PM Beslutsunderlag for val av detaljutformningsstandard

PM Beslutsunderlag for val av principutformning
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