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Sammanfattning

Vig 25 strackan Vaxjo-Hovmantorp ar cirka 19 km och utgors av en motesfri landsvag, 2+1-vig, med
viltstiangsel. Vig 25 dr en viktig forbindelseldnk mellan Halmstad, V&xjo och Kalmar. Trafikvolymen pa
strackan ar cirka 6 500 — 9 000 fordon/dygn. Vigen utgor en barriar for djur, eftersom den férsvarar
och hindrar djur frén att rora sig fritt i landskapet, da det inte finns nigra planskilda passager som
storre djur kan anvianda for att korsa vag 25.

For att 6ka trafiksdkerheten och forbattra viltets majligheter att korsa vig 25 planeras for en faunabro,
vilthyllor vid Kérestadsan, upprustning av fyra befintliga koportar, stingselatgarder vid korsningen i
Risinge samt viltuthopp ldngs strackan.

Planerad byggstart ar ar 2023. Investeringskostnaden for projektet ar cirka 32 miljoner kronor
inklusive markl6sen, produktionsstéd och projektering.

Den planerade faunabron, de nya vilthyllorna vid Kérestadsdn samt upprustningen av koportarna
bedoms bidra till att minska vigens och viltstangslets befintliga barridrverkan. Den planerade
faunabron kommer, forutom att majliggora for storre vilt att korsa vig 25, bidra till battre majligheter
for andra arter att sprida sig i landskapet. Bland annat gynnas omradets insektsliv (exempelvis
humlor, fjarilar, skalbaggar och slindor) av anldggandet av en vixtbevuxen faunapassage 6ver vig 25.
En 6kad mojlighet till spridning for flora och fauna kan bidra till att utveckla den biologiska
mangfalden.

Projektet beror en av skogsstyrelsen utpekad sumpskog. Dartill berors tre objekt vid Karestadsan som i
den genomforda naturvirdesinventeringen klassificerats som naturviarden. Paverkan pa objekten
bedéms dock som obetydlig.

Tva omraden med kiinda fornldimningar berors av fysiska atgirder i projektet. Atgirderna bedoms inte
ha ndgon negativ padverkan pa fornlamningarna.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande miljépaverkan. Detta
med utgdngspunkt i att projektets negativa miljéeffekter kan forviantas bli smé samtidigt som projektet
bedoms medfora positiva effekter for trafiksakerheten och djurlivet langs striackan.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal
och projektmal

1.1 Bakgrund

Vig 25 strickan Vaxjo-Hovmantorp ar cirka 19 km och utgors av en métesfri landsvag, 2+1-viag, med
viltstiangsel. Vig 25 dr en viktig forbindelseldnk mellan Halmstad, V&xjo och Kalmar. Trafikvolymen pa
strackan ar cirka 6 500 — 9 000 fordon/dygn. Vigen utgor en barriar for djur, eftersom den férsvarar
och hindrar djur frén att rora sig fritt i landskapet, da det inte finns négra planskilda passager som
storre djur kan anvianda for att korsa vag 25.
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Oversiktskarta Vaxjo-Hovmantorp med planerade atgarder. Gron prick anger laget for faunabro, bl& prick anger
laget for vilthyllor och gula prickar anger laget for befintliga koportar som ska rustas upp. Svart streckad linje
anger vagplanens utbredning.



1.2. Andamal & mal

Projektets Andamal dr att forbattra viltets mojligheter att korsa vig 25 pé ett sdkert sitt och samtidigt
forbattra trafiksdkerheten for fordonstrafiken. Detta konkretiseras genom ett antal mal, som redovisas
nedan.

1.2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik frin 1998 &r att sdkerstilla en samhéallsekonomisk
effektiv och langsiktig héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.
Véren 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva huvudmal: ett funktionsmal och ett
hansynsmaél.

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljo och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

1.2.2. Projektmal

Foljande projektmaél har formulerats:

¢ mojligheten okar for viltet, med fokus pa dlg, att sdkert passera vigen utan att
barridreffekterna kraftigt 6kar

e antalet doda och skadade vilt pé strickan minskar
o trafiksdkerheten frimjas genom minskat antal viltolyckor
e samhallskostnaderna for viltolyckor minskar langs den aktuella strackan

e ritt forutsiattningar 1amnas for att bygga med sa liten trafikpaverkan som mojligt

1.3. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket genomfoérde under 2016 en dtgiardsvalsstudie avseende faunaatgirder pa viag 25 delen
Vixjo — lansgriansen mot Kalmar. Darefter genomforde Trafikverket 2018 en fordjupad
atgardsvalsstudie avseende faunapassager pa viag 25 delen Vixjo — lansgransen mot Kalmar.

Lansstyrelsen har i ett beslut 2020-12-18, baserat pa framtaget samradsunderlag "Vag 25 Vaxjo —
Kalmar, Faunaétgirder delen Vaxjo — Hovmantorp”, bedomt att vigprojektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap.5 § i miljobalken.



1.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dir Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samrédshandling § Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
.+ fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

F'af“tag"_"_‘ﬁ av pli.anf_brslag . Kungérande och granskning Faststillelse
inkl miljsbeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan . (tillstyrkande)

Planprocessen.



2. Milj6beskrivning

2.1. Redovisning

Redovisning av projektets konsekvenser for manniskors hélsa och miljon framgar av foljande delar av
planbeskrivningen:

¢ Kap. 3 — Forutsittningar, avsnitt 3.4 och 3.5
e Kap. 5 — Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 5.3

e Kap. 7 — Overensstimmelse med miljobalkens allminna héinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestimmelser om hushéallning med mark och vattenomréden

2.2. Avgransning

Lansstyrelsen har fattat beslut med stéd av 6 kap 26§ miljobalken (1998:808) och 15 § viglagen
(1971:948) att projektet inte medfor en betydande miljépaverkan (beslut 2020-12-18 Dnr. 343-6635-
2020). Detta innebar att ingen sarskild miljokonsekvensbeskrivning behover upprittas.

I miljobeskrivningen har foljande aspekter ansetts vara sarskilt viktiga att beskriva:

e Landskapsbild

o Tillgang till rekreation inklusive barridreffekter for befolkning

e Forn- och kulturlamningar

¢ Biologisk méngfald, vixt- och djurliv samt dokumenterade bevarandeviarda naturomraden
o  Olycksrisker, bdde for manniskor och djur

e Forandrad markanvindning

e Vatten

Foljande aspekter har valts bort dé de inte ar relevanta for projektet:

¢ Klimat
e Luftkvalitet och buller

e Materiella tillgéngar



3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

Vig 25 ingdr i det nationella stamvignitet. Vagen stracker sig frdn Halmstad till Kalmar och hela
strackan ar totalt 24 mil 1ang. Vag 25 strackan Vixjo - Hovmantorp utgor en viktig del i den regionala
forbindelsen mellan Vaxjo och Kalmar. Den aktuella strickan ar cirka 19 km 1dng.

Vig 25 strickan Vaxjo - Hovmantorp utgors av en motesfri landsvag, 2+1-viag. Vagbredden for vig 25
ar 13 m. Hela strackan har viltstdngsel. Hastigheten pa strickan ar 100 km/tim, med undantag f6rbi
korsningarna vid Risinge och Furuby dar hastigheten ar 70 km/tim.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Biltrafik

Baserat pa de senaste utforda trafikmitningarna ar 2019 och Trafikverkets uppriakningstal berdknas
arsdygnstrafiken ar 2020 uppgé till 8 850 fordon/dygn Gster om Vaxjo, 6 940 fordon/dygn delen
Risinge-Furuby och till 6 400 fordon/dygn vaster om Hovmantorp. Den tunga trafiken uppgar till 9 %
Oster om Vixjo, till 11 % Risinge-Furuby och till 12 % vaster om Hovmantorp.
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Trafiken har riaknats upp till prognosaret 2043 med hjilp av Trafikverkets upprakningstal.
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Trafik &r 2043 pé vag 25 samt kringliggande vagar (antal fordon/dygn, ADT). Andelen tung trafik inom parentes.

Ar 2043 forvintas trafiken pa vig 25 uppga till cirka 10 850 fordon/dygn dster om Vixjo, till cirka

8 510 fordon/dygn pa strackan Risinge-Furuby och till cirka 7 840 fordon/dygn vaster om
Hovmantorp. Den tunga trafiken forvantas uppga till 9 % Oster om Vixjo, till 11 % pa strackan Risinge-
Furuby och till 12 % vister om Hovmantorp.

3.2.2. Kollektivtrafik

Bussar i linjetrafik som trafikerar vig 25 Vaxjo-Hovmantorp ar foljande:

e Linje 217 Vixjo — Aryd (endast strickan Vixjo-Risinge)
o 9-10 turerivardera riktningen per dag.

e Linje 218/219 Vixjo — Kosta/Kréksjo
o 20-24 turer ivardera riktningen per dag.

Inga forandringar i kollektivtrafiken ar i nuldget planerade pa striackan.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Inga géng- eller cykeltrafikrakningar har utforts i omradet. Gdng- och cykeltrafiken langs strackan
bedoms vara ringa och framst forekomma i anslutning till busshallplatser. Den gang- och cykeltrafik
som forekommer pa strickan fardas langs vagrenen.
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3.2.4. Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (som framst redovisar olyckor med personskador)
har det rapporterats 52 trafikolyckor med personskador pa den aktuella strickan av viag 25 under
10-drsperioden 2010—2019. Av dessa var 2 stycken viltolyckor med &lg. Totalt 7 olyckor resulterade i
att trafikanter blev dodade eller svart skadade, ingen av dessa var viltolyckor.

Utover olyckorna som rapporterats till STRADA har det intraffat flera viltolyckor med radjur, dlg och
vildsvin. Enligt Nationella viltolycksréadets statistik har viltolyckor under ren 2014—2018 skett utmed
stora delar av strackan. Forekomsten av viltolyckor ar dock négot hogre narmast Vaxjo, vid Risinge,
vid vig 852:s anslutning samt vid Vastorp. Vid samtliga dessa platser finns det 6ppningar for
anslutande végar i det befintliga viltstangslet, vilket gor att vilt kan ta sig upp pa vig 25.

Figuren nedan visar en sammanstéllning av samtliga klovviltolyckor som rapporterats in till Nationella
viltolycksradet under perioden 2014—2018.
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Kartan visar klovviltsolyckor under perioden 2014—-2018.

Statistiken visar att radjur ar det storvilt som det sker flest pakérningsolyckor med. Viltolyckor med
radjur forekommer utmed hela strackan, men ar likt viltolyckorna i stort framst koncentrerade till
strackan narmast Vaxjo, till Risinge, vid viag 852:s anslutning samt till Vastorp. For dlg och vildsvin
har bara ett fatal pdkorningar registrerats under perioden.

Figurerna nedan visar en sammanstillning av de till Nationella viltolycksradet inrapporterade
viltolyckorna for olika viltarter under perioden 2014—2018.
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Algolyckor langs strackan 2014-2018.
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Radjursolyckor langs strackan 2014-2018.
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Vildsvinsolyckor langs strackan 2014-2018.

3.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Vig 25 striacker sig frdn Halmstad via Vax;jo till Kalmar. Strackan Vaxjo-Kalmar, dar delen Vax;jo-
Hovmantorp ingar, ar viktig bade for de ldngviga transporterna, kommunikationerna mellan stiderna
samt for pendling till Vaxjo.
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3.4. Landskapet och staden

Omgivningarna kring vig 25 utgors fraimst av skog (6vervigande barrskog) med inslag av bebyggelse
samt jordbruksmark med aker och betesmarker. Jordbruksmark forekommer framst vid Risinge,
Furuby och Vistorp.

Exempel p& befintligt landskap langs vag 25.

Dar faunabron planeras karaktériseras landskapet till stor del av skogsmark pa sandig morénjord.
Terrdngen ar kuperad med inslag av urberg med rik blockférekomst. Vag 25 gar vid brolaget i relativt
djup skirning. Vegetationen bestér av barrskog pa den norra sidan av vig 25 och pa den sédra sidan
breder ett kalhygge ut sig. Mot vister och sdder sluttar terrangen ned mot en fuktsvacka dar ett
vattendrag, Risingebick, passerar under vig 25.

V&g som utreds N
- Barrskog A
Blandskog
I:l Lévskog 0 1 2 3 4 S
‘ Jordbruksmark © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Befintlig markanvandning langs aktuell stracka av vag 25.
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Ungefar mitt emellan Vaxjo och Hovmantorp soder om vag 25 ligger Furuby som ar en titort i Vaxjo
kommun. Tatorten har cirka 400 invanare och bestar framst av villabebyggelse. Langst i Gster ligger
Hovmantorp som ir en tatort i Lessebo kommun. Tatorten har cirka 3 100 invéanare. I tatortens véstra
del, vilken grinsar till den aktuella delen av vig 25 finns framst villabebyggelse.

Vid Risinge och Vastorp finns viss sammanhéllen bebyggelse. I 6vrigt finns viss spridd bebyggelse
langs vag 25 inom utredningsomradet. Bostadsfastigheterna ansluts till vig 25 antingen via
direktutfarter eller via enskilda vigar.

e 43
i)
_) 4
Faunabro
M \
2 E e
B kel 8 S Vilthyllor [
/\f"x‘ Rising
\\\m
3 Hem
ot
k
o
L5
! Vastorp
T ] vastorp
*Rin
gérstad )
Hovmantorp i
H \j.\ ;j\.\_rt
Méckleryd ovr % s
» AT
4 Yoo
Tatort N
Sméort A
Utredningsomrade
0 15 3 45 6 75
— 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Befintlig bebyggelse langs vag 25.

3.5. Miljo och halsa

3.5.1. Naturmiljo

Riksintressen
Inga riksintresseomraden for naturmiljo enligt 3 kap 6 § MB berdrs av projektet.

I den 6stra delen av omrédet berors ett riksintresseomréde enligt 4 kap 6 § miljobalken (skyddade
vattendrag). Riksintresset utgors av Morrumséan. Enligt bestimmelser far inte vattenkraft samt
vattenreglering eller vattenledning for kraftindamal utforas i Morrumsén med tillhérande kall- och
bifloden.

Dokumenterade bevarandevarda omraden
Inga natura 2000-omraden eller naturreservat finns lings med den aktuella strackan.

Liangs med den aktuella strackan finns tvd omraden som av Skogsstyrelsen har identifierats som
omraden med naturviarden, se nedanstdende figur. Det ena omrédet utgors av en sumpskog som ligger
cirka 300 m s6der om Lindbo, i anslutning till vig 25 och den kraftledning som korsar vigen i en
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nordostlig strackning. Omrédet bestar av en blandsumpskog pé cirka 5 ha. Det andra omradet med
naturvirden, Figlamossen, ar beldget strax vaster om Hovmantorp, norr om viag 25. Omradet utgors
av en barrsumpskog pa cirka 13,7 ha.

Ett omrade (Falt ID: 7ED-CIZ) som ar upptaget i angs- och betesmarksinventeringen finns strax soder
om vag 25. Omrédet ar beldget 6ster om Furuby och har markklass “Bete”.

Ett flertal omréden dar Skogsstyrelsen har pekat ut sumpskog finns i vig 25:s naromréde. De utpekade
omréadena bestar av kirrskog, mosseskog, myrskog, strandskog och 6vrig fuktskog

\ [No01, NOO2, NLO1|

Faunabro

NOO03, NO04, NLO3

Vilthyllor

‘‘‘‘‘‘‘‘‘

Skogsstyrelsens sumpskog Naturvardesinventering N
[ Angs- och betesmarksinventeringen [l Hogt A
[ ] Skogsstyrelsens naturvéarde Patagligt

Naturvardsprogram Kronoberg
Utredningsomrade

0 1 2 3 4 5
km
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Dokumenterade naturvérden langs aktuell stracka av vag 25.

Naturvardesobjekt

En naturvirdesinventering har utforts i anslutning till den nya faunabron och vid Karestadsan. I
samband med inventeringen har 7 naturviardesobjekt identifierats, varav 6 stycken har klassificerats
med hogt naturviarde (ID: NOo1, NOo2, NOo3, NOo4, NLo1, NLo2) och ett objekt har klassificerats
med ett patagligt naturvarde (ID:NLo3).

Vid Risingebick finns ett flerskiktat 16vskogsomrade med varierande arter av 16vtrad som silg, asp,
bjork, klibbal samt al. Det forekommer dven dod ved med gott om lavar. Marken ar fuktig och
domineras av tit grasviaxt med inslag av kdrrviol och knapptang. (ID: NOo1, NOo02)

Risingebéckens botten bestér av sand och grus. Det finns gott om vattenviaxter, bland annat missne.
Vattendraget ar lugnt men strommande och vattnet ar klart men humusrikt. Vattendraget bedéms
vara lampligt for fisk, forutsatt att vandringshinder saknas upp- och nedstroms. Vattendraget passerar
en gallerforsedd trumma under viag 25 (NLo1, NLo2)
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Identifierade naturvarden i anslutning till Risingeback. Roda ringar avgransar de inventerade omradena.

P4 platsen dir Kérestadsan passerar viag 25, norr om Furuby, har omradet en hog grad av naturlighet
och opaverkade striander. Naromridet med svimskog indikerar naturliga flodesfluktuationer.
Bottensubstratet bestér av lera med inslag av sten och block. Kérestadsan korsas pa platsen av vig 25
samt en kvarvarande viagbro, som ej langre ar i bruk, cirka 20 m nedstroms vig 25. Vaxtligheten i
strandzonen omfattar fraimst viden (bindvide, gravide, silg), pors, bjork och asp. I strandlinjen finns
karrgroe, lundgroe, dngsruta, blatatel och bunkestarr. I vattnet vixer svalort, dltranunkel och gul
nickros. Vixtlighetens tackningsgrad i vattnet uppskattas till cirka 10 %. Inga undervattensvaxter har
observerats. D6d ved forekommer endast sporadiskt. Kring vattendraget ar insektslivet rikt med bl.a.
mindre sjotrollslanda, rod flicksldnda, bl jungfruslanda samt méanga olika fjarilar, flugor och steklar.
P4 land finns djurstigar utmed vistra sidan, soder om vag 25.

Identifierade naturvarden i anslutning till Karestadsan.
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Biotopskyddade objekt
Inga biotopskydd utpekade av skogsstyrelsen finns langs med den aktuella strickan. Inga av
Skogsstyrelsen identifierade nyckelbiotoper berors.

Liangs med strackan finns ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
forordningen (1998:1252) om omréidesskydd enligt miljobalken m.m. Det generella biotopskyddet
innebar att stenmurar, akerholmar, odlingsrosen, killor, vitmarker, diken och mindre vattendrag ar
skyddade om de ligger i jordbruksmark. Dessutom &r pilevallar och alléer skyddade, 4ven pa annan
mark.

Strandskydd

Enligt 7 kap. 13—18 § miljobalken giller ett generellt strandskydd for Sveriges land- och
vattenomréden inom ett avstand av 100 m fran strandlinjen vid havet, sjoar och vattendrag utanfor
detaljplanelagt omrade. Inom strandskyddsomradet tilldts enligt 7 kap. 158 miljobalken ingen
tillkommande bebyggelse eller anldggning. I enlighet med 7 kap. 16§ miljobalken géller detta forbud
dock inte vid byggande av vig eller jirnvag enligt en faststilld vag- eller jairnvagsplan.

Artskydd

Rodlistan dr en sammanstillning av arters status/utdéenderisk inom Sverige. Arternas status bedoms
utifran skattningar av populationsstorlek, forekomst, utbredning och trender. Utifran denna
bedomning placeras arterna i f6ljande riskkategorier:

e LC - livskraftig

e NT - nira hotad

e VU - sérbar

e EN - starkt hotad

e CR - akut hotad

e RE - regionalt utdod

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsomrade ett antal inrapporterade rodlistade
arter; Utter (NT), Stor bockrot (EN), Gronsangare (NT), Artsdngarel (NT), Spillkraka (NT),
Rodvingetrast (NT) och Tallbit (VU).

3.5.2. Kulturmiljo

Riksintresse
Inga riksintresseomraden for kulturmiljo enligt 3 kap 6 § berdrs av projektet.

Kulturhistoriska lamningar

Den aktuella strackan ar rik pa fornldmningar, har finns bade fasta fornlimningar och lamningar som
Kklassificeras som 6vrig kulturhistorisk lamning och mgjlig fornlamning. I tabellen nedan redovisas de
fasta fornlamningarna samt de kulturhistoriska lamningar som kan komma att beroras.
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Faunabro
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Kénda kulturhistoriska lamningar langs aktuell stracka av vag 25.

Tabell: Kanda fornlamningar langs den aktuella stréckan av véag 25.

Lamnings-
ID |nummer RAA nummer Lamningstyp Antikvarisk bedomning
1 L1954:5036 Hemmesjo 82:2 Rose Fornlamning
2 L1954:4568 Hemmesjo 82:1 Stensattning Fornlamning
3 L1954:4583 Hemmesjo 59:1 Grav markerad av sten/block | Fornlamning
4 L1952:5115 Hemmesjo 1038 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Idmning
5 L1952:4392 Hemmesjo 711 Kolningsanldggning Ovrig kulturhistorisk Idmning
6 L1954:4901 Hemmesjo 52:2 Stensdttning Fornlamning
7 L1952:2470 Hemmesjo 1017 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk Iamning
8 L1952:997 Furuby 508 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk Iamning
9 L1955:7379 Furuby 24:1 Stensdttning Fornlamning
12 | L1952:648 Furuby 667 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Iamning
10 |L1952:1891 Furuby 759 Fardvag Ovrig kulturhistorisk lamning
11 |L1952:1891 Furuby 759 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Idmning
A L1954:4997 Hemmesjo 159:1 Fossil aker Fornlamning
B L1954:5176 Hemmesjo 75:1 Fossil aker Fornlamning
C L1954:4996 Hemmesjo 141:1 Fossil aker Fornlamning
D L1952:5114 Hemmesjo 1037 Boplats Fornlamning
E L1954:4947 Hemmesjo 125:1 Fossil aker Fornlamning
F L1954:5587 Hemmesjo 142:1 | Fossil aker Fornlamning
G L1952:4284 Hemmesjo 479 Lagenhetsbebyggelse Mojlig fornlamning
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H L1952:4315 Hemmesjo 315 Fossil aker Fornlamning
Omrade med
I L1952:4435 Hemmesjo 342 skogsbrukslamningar Ovrig kulturhistorisk Idmning
Omrade med

J L1952:4393 Hemmesjo 712 skogsbrukslamningar Ovrig kulturhistorisk Idmning
K L1952:3168 Hemmesjo 613 Fossil aker Fornlamning

L L1955:8172 Furuby 102:1 Fossil aker Fornlamning

M | L1955:7695 Furuby 103:1 Fossil aker Fornlamning

N L1952:3541 Hemmesjo 1007 Fossil aker Fornlamning

0] L1954:4868 Hemmesjo 91:1 Omrade med fossil akermark | Fornlamning

P L1955:7963 Furuby 79:1 Fossil aker Fornlamning

Q |L1955:8174 Furuby 70:1 Fossil aker Fornlamning

R L1955:8360 Furuby 50:1 Fossil aker Fornlamning

S L1955:7982 Furuby 60:2 Bytomt/gardstomt Fornlamning

T L1955:7889 Furuby 60:3 Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning

u L1955:8500 Furuby 60:4 Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning

Vv L1955:7467 Furuby 113:1 Fossil aker Fornlamning

W | L1955:7449 Furuby 113:2 Fossil aker Fornlamning

X L1955:7755 Furuby 73:1 Fossil aker Fornlamning
3.5.3. Rekreation och friluftsliv

Riksintressen
Inga riksintresseomraden for Friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB eller 4 kap 1-20 § MB berors av projektet.

Rekreation och friluftsliv

Vandringsleden Sigfridsleden korsar vag 25 i plan strax vaster om Hemmesjosjon mellan Vaxjo och
Risinge. Dartill korsar cykelleden Kronobergstrampen vig 25 vid Vastorp. Utdver Sigfridsleden och
cykelleden Kronobergstrampen forekommer rorligt friluftsliv 1angs med striackan framst i form av
spridda promenadstrak.

Faunabro

Vilthyllor

—— Kronobergstrampen N
—— Sigfridsleden A
Utredningsomrade

0 1 2 3 4 5
km
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Sigfridsleden och Kronobergtrampens stréckning i anslutning till vag 25.
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3.5.4. Hushallning med naturresurser

Inom projektets utredningsomréde finns rikligt med skogsmark samt vissa inslag av jordbruksmark.

I sydost ligger delar av projektets utredningsomrade inom Hovmantorps vattenskyddsomrade.
Hovmantorp vattenskyddsomréde omgérdar sjon Rottnen, vilken utgor dricksvattentékt.

Tre vitmarksinventerade omraden finns i anslutning till utredningsomradet; (1) Karestadsén vid
utflédet i Arydssjon, (2) Figlamossen, (3) Byasjon 2,5 km NNV Furuby kyrka.

»* . R Y

Faunabro

- Vatmarksinventering N

- Vattenskyddsomrade
- Utredningsomrade o_ ! 2 3 - 5

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Vatmarker och vattenskyddsomraden i och i anslutning till utredningsomradet.

Tva markavvattningsforetag 6verlappar utredningsomradet, i h6jd med Risinge finns ett
dikningsforetag och 6ster om Furuby finns ett torrlaggningsforetag.
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Befintliga markavvattningsféretag langs vag 25.
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Hela strackan omfattas av forbud mot markavvattning enligt 4 § Férordning (1998:1388) om
vattenverksamhet mm. Anledningen till forbudet ar att skydda de vardefulla vitmarker som dnnu
finns kvar. Lansstyrelsen har dock mojlighet att i enskilda fall ge dispens fran forbudet nér det finns
séarskilda skal (11 kap MB § 14). En dispens kan endast s6kas om forbudets syfte inte motverkas.

3.5.5. Miljokvalitetsnormer

Inom ramen for projektet berdrs endast miljokvalitetsnormerna for vatten och vattenforekomst.

Den aktuella delen av vig 25 ligger inom Morrumséns vattensystem samt Ronnebyéns
avrinningsomrade. MOrrumséns vattensystem stracker sig fran Vetlanda kommun i norr ut till
Ostersjon i Blekinge lin. Ronnebyéns avrinningsomrade stricker sig fran Lessebo kommun, norr om
vig 25, till Ronneby i séder dir det mynnar i Ostersjon.

I anslutning till vdag 25 finns tre vattendrag, en grundvattentikt samt en sj6 som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten, se nedanstdende figur och tabell.

Vilthyllor

God ekologisk status ’// God kemisk grundvattenstatus N

God ekologisk status 2027 1 Utredningsomrade A

God ekologisk status

God ekologisk status 2021 0 1 2 8 L.
- God ekologisk status 2027 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Aar och sjdar som omfattas av miljpkvalitetsnormerna fér vatten langs med strackan.
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Tabell. Vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormerna fér vatten, som kan komma att beréras i

rojektet.
Objekt Beskrivning Ekologisk | Kemisk | Miljokvalitetsnorm
status status

1 Risingebick Ett 4 km langt Mittlig Uppnér | God ekologisk status 2027.

(Arydsjon — vattendrag som ej god Undantag - tidsfrister:

Aredasjon) rinner genom steniga, Kontinuitet 2027

(SE630620- ’.corglga och fina God kemisk ytvattenstatus.

145 035) jordarter. Undantag - mindre strianga
krav: Kvicksilver och
kvicksilverforeningar,
Bromerad difenyleter

2 Karestadsan Ett 24 km langt Dalig Uppnar | God ekologisk status 2027.

(Arydsjon — vattendrag som ej god Undantag - tidsfrister:

Linnebjorkesjon) mestadels rinner Kontinuitet 2027

(SE6361145_ genom torwlfa och God kemisk ytvattenstatus.

145 469) steniga marker. Undantag - mindre strianga
krav: Kvicksilver och
kvicksilverforeningar,
Bromerad difenyleter

3 Lillasj6an Vattendraget ar 12 km | Méttlig Uppnar | God ekologisk status

(SE6296883_ lang oghlrlnner ¢j god God kemisk ytvattenstatus.

145 536) mesEa € shgeno'rn Undantag - mindre strianga

morlin och torviga krav: Kvicksilver och
marker. kvicksilverforeningar,

Bromerad difenyleter

4 Viaxjoasen, Grundvattentikten Kvantitativ | God God kvantitativ status

Hemset, har urberg.sforekomst status: God God kemisk

Grundvatten och lagras i

. . grundvattenstatus

(SE630179- sprickakvifer.

144 965)

5 Arydssjon Risingeback och God Uppnar | God ekologisk status

(SE630037- ggg(alla r.r}ynnar utl ¢j god God kemisk ytvattenstatus.

144.977) rydssjon. Undantag - mindre stranga
krav: Kvicksilver och
kvicksilverforeningar,
Bromerad difenyleter

3.5.6. Ovriga aspekter

Inga andra aspekter som ar aktuella bedoms beréras.

24




3.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

3.6.1. Geologi och geoteknik

Jorden langs den aktuella delen av vag 25 utgors av moranmark som stillvis 6verlagras av torv.
Bergytan patraffas generellt 6ver strackan mellan 0—10 m under markytan. Fran Vaxjo och fram till
négra kilometer sydost om Furuby ar jorddjupet i huvudsak mellan cirka 3—10 m. Lokalt forekommer
dock jorddjup pa cirka 20 m. Darefter forekommer berget generellt pa upp till 5 m djup fram till
Hovmantorp.
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och planerat l&ge foér nya vilthyllor markerad med svart ring.

Faunabro med tillfallig forbifart

Geotekniska undersokningar har utforts i omradet dér en ny faunabro planeras att byggas.
Undersokningarna har dels utforts langs viag 25 och dels pa det befintliga hygget s6der om den
planerade bron. Undersokningarna langs vig 25 visar att jorden bestar av cirka 1,0 m fyllningsjord pa
berg. Fyllningsjorden bestér av sandigt grus och grusig sand och tillhor materialtyp 2 och
tjalfarlighetsklass 1. P4 hygget soder om den planerade bron utgors jorden av moréan, det ar darfor
troligt att jorden utgors av morin dven ovan bergytan vid det planerade brostodet.
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Vid undersokningarna langs vig 25 har berg patriffats pa vigens béda sidor cirka 1,0 m under
markytan pa niviaer mellan +180,6 och +181,0. Norr och s6der om bron har berg i dagen karterats.
Séder om bron forekommer bergnivan pa mellan +179,5 och +181,3.

Soder om faunabron planeras en tillfallig forbifart, hiar bestar jorden av cirka 0,1 m humushaltig sand
ovan cirka 3,0 m sandig moran med materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1. Det gar inte att utesluta att
morinen har innehéll av finsediment pé storre djup. Morénen ar blockrik i ytan och det har dven
patraffats block vid utforda jord-bergsonderingar.

Tre jordbergsonderingar har utforts lings den planerade strackningen av forbifarten. Vid dessa har
bergytan pétraffats mellan 2,7 och 3,5 m under markytan pé nivder mellan +179,5 och +181,3.

Pendlarparkering vid Risinge

Vid den befintliga pendlarparkeringen i Risinge har en skruvprovtagning utforts. I
undersokningspunkten utgors jorden av cirka 0,6 m mullhaltig sand ovan fyllningsjord av sandig
grusmoran. Det ska dock beaktas att enligt faltbedomningen ar det osdkert om det r naturlig jord eller
fyllningsjord. Grusmoriénen tillhor materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1.

3.6.2. Geohydrologi

I nedanstéende karta redovisas delavrinningsomraden och vattendelare i jordlagren som har tolkats
oversiktligt av SMHI. Enligt denna befinner sig planomradet inom atta delavrinningsomréden, fran
vaster till Oster: 631051-144230 ("Utloppet av Toftasjon”), 629193-144188 ("Ovan 629641-144255"),
630126-497621 ("Utloppet av Hemmesjosjon”), 629723-498051 ("Mynnar i Aggad”), 630094-145120
("Mynnar i Arydsjon”), 629665-499030 ("Utloppet av Arydsjon”), 630094-145120 (“Inloppet i
Arydsjon”), 629027-145978 ("Mynnar i Rottnen”) och 628975-146176 ("Utloppet av Rottnen”).

I kartan redovisas ocksé markens genomsléapplighet enligt SGU. Enligt denna har morinen som tacker
stora delar av planomradet medelh6g genomslapplighet. Vid l4get for planerade vilthyllor norr om
Furuby finns ett omrédde med torv som har 1ag genomslapplighet. I samma omrade finns ocksa
isdlvssediment med hog genomslépplighet. Bedomningen av genomslapplighet baseras uteslutande pa
den dominerande jordarten (jmf. SGU:s jordartskarta) och tar inte hansyn till faktorer som t. ex.
topografi eller vattenméttnadsgrad. Bedomningen ar séledes kraftigt forenklad.

Uttagskapaciteten ar generellt 1dg i badde morinen och torven. I isdlvssedimenten &dr uttagskapaciteten
hogre.

I berggrunden anges grundvattenkapaciteten vara god kring Furuby och tdmligen god for resten av
strackan.

Inom planomrédet finns inga inkarterade grundvattenmagasin eller grundvattenférekomster. Soder
om planomradet, vid Aryd, finns grundvattenforekomsten Vixjodsen, Hemset (SE630179-144965)
som dr av typen urbergsforekomst. Avstandet fran vattenforekomsten till vig 25 &r ca 2,3 kilometer.
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3.6.3. Vagteknik

Enligt genomford provtagning ligger den befintliga pendlarparkeringen vid Risinge pa ett lager torv,
pa djupet 75—115 cm. Torvlagret forutsitts ha komprimerats med tiden och inga sdttningar forvintas
ske. Direkt vaster om pendlarparkeringen har ett skruvprovtag tagits som inte visar ndgon forekomst
av torv. Det finns dock risk for att torv kan patriffas vid schaktningsarbetet da bara ett skruvprov
tagits.

Inget av proverna vid pendlarparkeringen innehéller PAH 16 i sidan niva att riven beldggning ska
hanteras pé sarskilt sitt.

3.6.4. Ledningar

Oster om Hogstorp, norr om Vistorp och vid Vistorp finns det luftledningar som korsar vig 25.

Langsgaende med vag 25 finns bitvis el-, opto- och teleledningar. Vid anlaggande av nya viltatgarder
bor detta inte ske ndrmare dn 2 m frén markforlagd ledning.
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3.6.5. Fororenad mark

Lansstyrelsen har pekat ut potentiellt fororenade omréden langs strackan. Norr om Furuby finns en ej
riskklassad punkt norr om vig 25, som utgors av en gammal avfalldeponi. Omrédet berors inte av
atgirder i projektet.

\\@ Faunabro
9 e Vilthyllor | femave
® ®
Hemmesjo Furuby
®
®
Hemmesij6
e ®
€
@ ‘ {6gstor
o\ ® |
Tofta
Utredningsomrade (& Mattlig risk
77/ Sonderingsomrade @ Liten risk
A ® Ejriskkklassade
@ Mycket stor risk [ Mindre Kanslig Markanvandning 1 2 3 4 5
@ Stor risk © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Utpekade fororeningar i omradet.

Utover de utpekade omradena har trafik samt vaghéllning fran den befintliga vigen inneburit viss
spridning av fororeningar i kringliggande vagdiken. Vid den planerade faunabron har provtagning
genomforts i diken och kringliggande mark. Vid jamforelse mot Naturvérdsverkets generella
riktvirden for MKM (mindre kianslig markanviandning) underskrider samtliga uppmétta halter
jamforelsevirdena med god marginal. Vid jamforelse mot Naturvardsverkets nivaer for MRR (mindre
an ringa risk) 6verskrids nivan for bly.

Den samlade bedomningen &r att samtliga massor kan &teranviandas for vagandamal inom projektet.
Vid ateranvandning av dikesmassorna utanfor projektet behéver ocksa en foregdende anmalan till
tillsynsmyndigheten goras.

Det kan inte uteslutas att féroreningar forekommer i dikena pa de striackor dir provtagning inte
genomforts. Om det under byggskedet skulle péatraffas okdnda fororeningar ar verksamhetsutévaren
skyldig att underritta tillsynsmyndigheten omgaende.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

Trafikverket genomf6rde under 2016 en atgardsvalsstudie avseende faunaatgarder pa vig 25 delen
Vixjo — lansgransen mot Kalmar. Darefter genomforde Trafikverket 2018 en fordjupad
dtgirdsvalsstudie avseende faunapassager pa vag 25 delen Vaxjo — lansgransen mot Kalmar.

4.1.1. Lokalisering faunapassage for stora djur

I dtgardsvalsstudien avseende faunaatgarder pa viag 25 delen Vixjo — lansgransen mot Kalmar
studerades fyra olika placeringar for en planskild faunapassage for stora djur.
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Studerade mojliga lokaliseringar for faunapassager for stora djur. Rdda prickar visar bortvalda alternativ for
planskilda faunapassager och gron prick valt alternativ for planskild faunapassage. Rdda trianglar visar studerade
och bortvalda alternativ for faunapassager i plan

Lage 1

Alternativet ar lokaliserat cirka 3 km 6ster om Fagrabédcksrondellen i Vaxjo, strax dster om befintlig
kraftledning som korsar vig 25. Det kringliggande landskap bestér av sammanhidngande skogsmark
och kraftledningsgatan kan fungera som en ledlinje for viltet samt utgora ett attraktivt habitat. Den
kringliggande terrdangen ar dock flack vilket gor att det saknas terrdangstod for en planskild
faunapassage.
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Lage 2

Alternativet ar lokaliserat strax vister om Hemmesjons nordspets. Hemmesjons nordsydliga
utbredning bidrar till att kanalisera viltet i omradet. Den kringliggande terrangen ar dock relativt flack
vilket gor att det saknas bra terrdngstod for en planskild faunapassage.

Lage 3

Alternativet ar lokaliserat cirka 1,4 km 6ster om plankorsningen mellan vig 25 och vig 850 i Risinge.
Arydsjons nordsydliga utbredning bidrar till att kanalisera viltet i omradet till den aktuella delen av
vag 25. Detta gor platsen lamplig for lokaliseringen av en planskild faunapassage. I omradet gér vig 25
pa hog viagbank respektive i djup skirning, vilket gor att det finns bra terrdangstod i landskapet for bade
faunaport och faunabro.

Lage 4

Alternativet ar lokaliserat strax Oster om kraftledningen som korsar vig 25 mellan Furuby och Vistorp.
Kringliggande landskap bestér av relativt ssmmanhidngande skogsmark och kraftledningsgatan kan
fungera som en ledlinje for viltet samt utgora ett attraktivt habitat. Den kringliggande terrdngen ar
dock flack vilket gor att det saknas terrangstod for en planskild faunapassage.

Faunapassage i plan

Eftersom det bedoms saknas terrangstod for en planskild faunapassage vid tre av platserna har dven
mojligheterna att bygga faunapassager i plan langs den aktuella strickan studerats. I den fordjupade
atgirdsvalsstudien pekades tre mojliga placeringar for faunapassager i plan ut. Tvé av dessa
sammanfaller med alternativen for planskilda faunapassager och den tredje aterfinns mellan Vastorp
och Hovmantorp. Vidare utredningar i samband med framtagandet av samradsunderlaget har dock
visat att det inte ar lampligt att bygga faunapassager i plan pa den aktuella striackan av viag 25 eftersom
trafikmingden pa vigen bedoms vara for stor. Ar 2043 forvintas trafikméingden uppga till 7840 —

10 850 fordon/dygn pa vig 25 Viaxjo-Hovmantorp. Enligt VGU (Vag och gators utformning) ska inte
faunapassager i plan byggas om trafikméngden 6verstiger 5 000 fordon/dygn och/eller hastigheten ar
over 80 km/h. Pa den aktuella striackan ar hastigheten 100 km/h. Detta tillsammans med den stora
trafikmangden gor att trafiksdkerheten bedéms bli bristfallig samtidigt som djuren kommer att
uppleva vigen som en barriir. Darigenom riskerar en faunapassage i plan pa den aktuella strackan
béde att fa en 1ag nyttjandegrad och leda till en forsamrad trafiksikerhet.

Val av alternativ

I den fordjupade atgardsvalsstudien studerades alternativen ytterligare och det bedomdes d& bara vara
vid lage 3 som det finns goda forutsattningar for att bygga en planskild faunapassage. Vid de 6vriga tre
lagena bedomdes det saknas tillracklig vagbank eller hojder intill vagen for att en planskild passage ska
kunna konstrueras till en rimlig kostnad och med fullgod funktion for klovviltet. En planskild
faunapassage vid lidge 3 kan ocksé bidra till att minska viltolyckorna péa strackan Risinge-Furuby, dar
de flesta viltolyckorna pa den aktuella delen av vig 25 har intraffat.

4.1.2. Lokalisering faunapassager fér sma- och medelstora djur

Eftersom smé- och medelstora djur har mindre storlek pa sina hemomraden har de ett behov av tétare
mojligheter att korsa vig 25 an stora djur. For att tillgodose detta behov har méjliga lokaliseringar av
faunapassager for sma- och medelstora djur studerats. Eftersom vissa mélarter ror sig i stort sett
linjart langs vattendrag och dven méanga andra arter ror sig langs vattendrag har mojliga placeringar
vid vattendrag undersokts. Langs den aktuella strackan har Karestadséns passage av vig 25
identifierats som en lamplig placering for en faunapassage for sma- och medelstora djur. Utover
passagen vid Karestadsan finns det langs den aktuella strackan av viag 25 fyra befintliga koportar, vilka
genom enklare atgarder kan utgora bra passager for sma- och medelstora djur. Tillsammans med den
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planerade faunapassagen for stora djur bedoms dessa bidra till att det finns passagemdjligheter for
sma- och medelstora djur langs hela den aktuella strickan av vag 25.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Vagplanens omfattning

Vagplanen utgors av viag 25 pé strickan Vaxjo — Hovmantorp. Vigplanen omfattar en stricka pa totalt
cirka 19 km. I vagplanen ingar en planskild faunapassage for stora djur, fem planskilda faunapassager
for smé- och medelstora djur, viltuthopp samt en ombyggnation av befintligt viltstdngsel och
pendlarparkeringen vid Risinge.

4.2.2. Faunabro (byggnadsverk)

I projektet har det utretts om det dr mest fordelaktigt att bygga den planskilda faunapassagen som en
faunaport under vig 25 i anslutning till Risingebick eller som en faunabro vid den befintliga
skirningen cirka 150 m ldngre Osterut. Alternativet med en faunaport bedémdes innebéra simre
forutsattningar for avvattning, storre risker for projektets genomférande, en mer omfattande

masshantering samt en storre paverkan pa trafiken under byggtiden. Vidare bedémdes
portalternativet innebéra samre forutsattningar for viltet att anvinda passagen, storre paverkan pa
kidnda naturvarden samt en nigot storre paverkan pa landskapsbilden i omradet. Sammantaget gor
detta att broalternativet har valts, eftersom det bedomts vara battre eller likvardigt med
portalternativet i alla studerade aspekter.

S5

Befintlig skérning langs vag 25 déar ny

e S

faunabro planeras.

Faunabron foreslas byggas 15 m bred. Pa bron planteras vegetation som paminner om och gar ihop
med kringliggande vegetation, trad ska dock inte férekomma pa bron. For att uppné detta laggs ett
jordticke 6ver hela brons yta. Jordticket pa bron modelleras och ges en tjocklek pa 0,5—0,8 m. For att
viltet inte ska storas av trafiken foreslas faunabron utrustas med faunaskarmar pa sidorna, vilka
skyddar mot ljud och ljus.
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4.2.3. Planskilda faunapassager foér sma- och medelstora djur.

Det finns i nulédget ett antal mindre planskilda passager av viag 25 som inte dr anpassade for vilt. For
att forbattra smé- och medelstora djurs mojligheter att korsa viag 25 planeras dessa passager att rustas
upp och viltanpassas.

I anslutning till Karestadsén planeras for anldggande av en vilthylla pd vardera sidan av vattendraget
pa befintlig brokonstruktion. Hyllorna utformas s att sméa- och medelstora djur kan anvinda dem for
att ta sig under vig 25 i anslutning till vattendraget.

T.V. Befintlig bro 6ver Karestadsan. T.H. Exempel pa vilthylla med ingjutna markeringsstenar. (Trafikverket).

Liangs den aktuella strackan av vig 25 finns fyra befintliga koportar. For att forbattra viltets
mojligheter att anvinda koportarna for att korsa vig 25 planskilt planeras atgirder vid dessa. Vid alla
fyra koportarna planeras rgjning, anpassning av markbeldggningen i koportarna samt byggnation av
plank for att djuren inte ska blandas av fordonstrafiken. Vid koporten strax vister om Risinge planeras
dven byggnation av nytt vigriacke pa viagens bada sidor.

Befintliga koportar vid Vastorp och Londsen som planeras att rustas upp.
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4.2.4. Ovrigt

Viltuthopp

I anslutning till 6ppningar i stangslet utan farist/grind samt vid stdngselslut planeras viltuthopp att
anldggas for vilt som rakat hamna pa fel sida om viltstangslet. Viltuthoppen utformas med nivaskillnad
i bakkant. Totalt planeras for 16 uthopp ldngs den aktuella strackan. Uthoppens placering redovisas pa
plankartorna.

Qvre niva, uthoppsyta

]

Stodmur _— Effektiv
hojd 1,6-1,8m

Ej flackare dn 1:2

¥ Nedre niva, landningsplats
=06m

<15m

Principbild pa viltuthopp. Figur fran VGU - Rad for vagars och gators utformning

Risingekorsningen

Utover de tre ovanstdende atgiarderna planeras dven for en ombyggnad av det befintliga viltstangslet
och den befintliga pendlarparkeringen vid korsningen i Risinge. Atgirderna kommer bidra till att
vagrummet vid korsningen blir mindre, vilket bedoms leda till att firre djur kommer att ta sig in i och
befinna sig i omradet mellan viltstangslet och vig 25. Darigenom bed6éms risken for viltolyckor vid
Risinge minska.

Anslutande vagar

Liangs den aktuella strickan har en 6versyn av anslutningarna gjorts i samband med att det befintliga
viltstangslet byggdes. For att ytterligare minska risken for att vilt tar sig upp vig 25 foreslas dock négra
forandringar. Forandringarnas lokalisering redovisas pa plankartorna.

e Vid tre anslutningar foreslas att befintlig 6ppning erséttas med farist, for att minska risken for
att vilt tar sig upp pa vag 25.
e Vid tva anslutningar foreslas befintlig grind ersattas med firist, eftersom grindarna stir 6ppna

under lingre perioder.

e Vid en anslutning foresls befintlig 6ppning ersiattas med grind, for att minska risken for att
vilt tar sig ut pé vig 25.

4.2.5. Geoteknik

Faunabro med tillfallig forbifart

Faunabrons brostod planeras att grundlaggas pa undersprangt berg. Undersprangning ska utforas
minst 0,5 m under grundlaggningsnivan. Materialavskiljande lager av geotextil utlaggs pa terrassyta av
undersprangt berg. Det kommer troligen att erfordras bergschakt for det norra brostédet, med djup
upp mot 2—3 m. Bergschakt kommer troligen erfordras dven for det sodra brostodet.

Lanshéllning bed6ms kunna utforas med pumpgropar nedférda 0,5 m under schaktbotten.

Forbifarten bedoms kunna anliggas utan forstarkningsatgirder. Overbyggnaderna ska dimensioneras
for aktuella laster och forekommande jordlager pa terrassytan.
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Pendlarparkering och viltuthopp

Pendlarparkeringen bedoms kunna anléiggas utan forstirkningsatgirder. Overbyggnaderna ska
dimensioneras for aktuella laster och forekommande jordlager pa terrassytan. Vid eventuell forekomst
av torv ska detta grivas ur innan 6verbyggnad paborjas.

For de viltuthopp som planeras dar det férekommer 16s jord ska denna grivas ut under fundamenten
for att undvika sattningar.

4.2.6. Vagteknik

Pendlarparkering

For att undvika att sattningar uppstér pa den breddade delen av pendlarparkeringen foreslas
breddningen utformas som en kantforstarkning med schaktslédntens borjan cirka 0,5 m in pa befintlig
beldggning samt med utskiftning av eventuellt befintligt torvlager i breddningsdelen.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls
4.3.1. Atgarder som faststélls i plan

Utover den hansyn till omgivande miljo och minniskors hilsa som tagits i arbetet med projektets
utformning redovisas i vigplanen ett antal sirskilda skyddséatgirder. Dessa redovisas pa plankartorna
samt i nedanstdende tabell.

Skyddsatgarder som faststélls i planen.

Beteckning Beskrivning

Viltstangsel

Plank
SK1 Faunapassage avsedd for kléwvilt och andra stdrre djur
SK 2 Faunapassage avsedd for medelstora och sma djur

Viltstdngsel och faunapassager ska utformas i enlighet med beskrivningen i kapitel 4.2.

Vid koportarna ersitts viltstingslet med plank.

4.3.2. Ovriga atgarder

I anslutning till 6ppningar i stiangslet utan farist/grind samt vid stiangselslutet planeras viltuthopp att
anldggas for vilt som rdkat hamna p4 fel sida om viltstingslet i enlighet med beskrivningen i kapitel

4.2.4.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten pé vig 25 paverkas inte i nimnvard omfattning av de planerade atgarderna. Nar de
planerade faunadtgirderna genomfors kommer risken att vilt tar sig upp pa vig 25 att minska. Detta
gor att trafiksdkerheten forbattras och trafikanterna kan uppleva vigen som tryggare.

5.1.1. Trafiksakerhet

Pa den aktuella strackan av vig 25 har flera viltolyckor intraffat vid 6ppningar i viltstangslet,
exempelvis vid Risinge. De planerade faunaatgarderna kommer att minska risken att djur hamnar pa
fel sida av viltstangslet samt forbattra mojligheterna for djur som hamnat pa fel sida att ta sig ut. Detta
gor att projektet bedoms medfora positiva effekter pa trafiksakerheten langs med strackan.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den forbattrade trafiksdkerheten och tryggheten for trafikanterna pa vag 25 bidrar till att utveckla
transportsystemet. Detta medfor smé positiva konsekvenser for den lokala och regionala utvecklingen.

5.3. Landskapet och staden

Det 6vergripande malet med faunabron ar att gora den s attraktiv som mojligt for vilt, med fokus pa
ilg. Utover detta ar det dven angelédget att frimja passagen over vag 25 for andra arter sdsom smaévilt,
radjur och exempelvis fjarilar, samt att ur ett trafikantperspektiv gora faunabron estetiskt tilltalande.

For att leda och locka 6ver viltet (dlgarna) foreslés bron utformas sé att sikten ar fri och att djuren ser
mot landskapet pa andra sidan, da de narmar sig bron fran skogsmarken/kalhygget. Djuren bedéms
dven folja viltstdngslet och narma sig bron pa detta satt. En mjuk radie pa blandskydden som méter
viltstangslet foreslas darfor for att leda djuren 6ver bron.

Det finns risk att faunabroar ger ett klumpigt intryck pa grund av att vixtjordens tjocklek pa bron
kraver en kantbalk med hogre hojd dn pa en vanlig vagbro. For att kompensera for detta foreslés att
kantbalkens utsida utfors trappad, vilket minskar intrycket av en hog och klumpig betongkonstruktion,
se nedanstiende bild. Broplattans underkant utformas dven parabelformad for att ge en slankare
utformning,.

Tack vare att vigen gar i en sa djup skirning vid planerad faunabro, blir inslagen av nya sldnter relativt
begriansade i jaimforelse med en situation dar végen &r i nivd med landskapet. Bron kan hirmed hamta
stod i befintlig terrdng och paverkan pa landskapsbilden ror framforallt sjalva brokonstruktionen.
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Exempel p& faunabro med trappad kantbalk.

Den planerade faunapassagen bedoms inte dominera och exponeras tydligt mot omgivningen da
befintlig vegetation avses finnas kvar och bron har bra st6d i terrdngen. Utmed den 6vriga delen av vig
25 finns f kénsliga omriden, d& landskapet préaglas av foretradesvis skogsmark med industriskog.
Atgirderna som dr planerade ar framforallt upprustning av befintliga koportar och anliggande av
viltuthopp, vilket bedoms ha endast punktvis paverkan pa landskapet. Totalt sett bedéms inga
namnvarda negativa konsekvenser uppsta for landskapsbilden.

5.4. Milj6 och halsa

Vissa verksamheter och dtgiarder som ingar i en faststilld vagplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljébalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran strandskyddet
samt anmilan om samrad for dtgarder som kan visentligt fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §
miljobalken.

54.1. Naturmiljé

Projektet paverkar inga riksintresseomraden for naturmiljo, natura 2000-omraden, naturreservat eller
av Skogsstyrelsen identifierade nyckelbiotoper. Inget fysiskt intrang gors i de omraden inom
utredningsomréadet som har identifierats som naturvarden av Skogsstyrelsen eller 4r medtagna i dngs-
och betesmarksinventeringen.

Ett omrade som pekats ut som sumpskog av Skogsstyrelsen berors fysiskt av projektet genom
byggnationen av ett nytt viltuthopp vid sektion 4/530. Viltuthoppet byggs i anslutning till en befintlig
vandslinga och inom befintligt vigomrade. Bakom viltuthoppet behover dock vigomradet utdkas
négot for att majliggora en sdker landningsplats for djuren. Paverkan pd sumpskogen bedéms vara
obetydlig eftersom det nya intranget dr minimalt och den berérda delen redan ligger i direkt
anslutning till viganlaggningen.

Inget av de naturviardesobjekt som identifierats vid Risingebéacken berors av fysiskt intréng. Vid
Karestadsan paverkas samtliga tre identifierade naturvirdesobjekt av byggnationen av dee nya
vilthyllorna, se nedanstiende tabell.
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Tabell. Redovisning av de naturvardesobjekt vid Karestadsan som paverkas av projektet. Numreringen relaterar
till figuren i kapitel 3.5.1. Fargerna relaterar till naturvardesklassen.

Nr Virden Klass Paverkan

NOO03 | Svamskog utmed vattendrag. Naturligt
oreglerat vattendrag, nektarresurser i form av
god forekomst av Salix, varierad hydrologi.

Vattendragets naturvarden beddéms
inte paverkas negativt under
forutsattning att skyddsatgarder
vidtas under anlaggningsarbetet.

NOO04 | Svamskog utmed vattendrag. Naturligt
oreglerat vattendrag, nektarresurser i form av
god férekomst av Salix, varierad hydrologi,
variation av blommande orter.

Vattendragets naturvarden beddéms
inte paverkas negativt under
forutsattning att skyddséatgarder
vidtas under anlaggningsarbetet.

NLO3 Oreglerat vattendrag med naturlig Klass 3 — Befintlig vagbro 6ver Karestadsan
flodesregim. Mycket goda mdjligheter for Patagligt férses med vilthyllor, vilket gor att
biologisk mangfald. De tva korsande naturvarde | vandringshindret fér landlevande
vagbroarna utgér vandringshinder for daggdjur reduceras. | dvrigt bedéms
landlevande déaggdjur. vattendragets naturvarden inte

paverkas negativt under forutsattning
att skyddsatgarder vidtas under
anlaggningsarbetet

Projektet medfor ingen fysisk paverkan pa objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.

De planerade dtgarderna kommer inte att forsvara for manniskor och djur att rora sig langs med
vattendragen langs strackan. Vid Karestadsan kommer de planerade vilthyllorna forbattra djurens
mojligheter att rora sig 1angs med vattendraget. Med undantag for vilthyllorna vid Kérestadsan
innebar projektet inte heller nigra fysiska ingrepp i anslutning till vattendrag eller vattenomraden.

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsomrade ett antal inrapporterade rodlistade
arter; Utter (NT), Stor bockrot (EN), Gronsangare (NT), Artsdngarel (NT), Spillkraka (NT),
Rodvingetrast (NT) och Tallbit (VU). Projektet bed6ms inte paverka arternas bevarandestatus.

De planerade faunapassagerna bidrar till att minska vég 25 och det befintliga viltstdngslets
barridrverkan. Idag finns inte nagra planskilda passager som fauna och flora kan anvinda for att korsa
vag 25. Den planerade faunabron kommer, forutom att majliggora for storre vilt att korsa viagen pé ett
sdkert satt, bidra till en battre mdjlighet for andra arter att sprida sig i landskapet. Bland annat gynnas
omradets insektsliv (exempelvis humlor, fjarilar, skalbaggar och sldndor) av anldggandet av en
viaxtbevuxen faunabro. En 6kad mojlighet till spridning i kombination med en minskad
trafikmortalitet bland storre daggdjur kan bidra till att utveckla den biologiska mangfalden.
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5.4.2. Kulturmiljo

Tva omréden med kidnda fornlamningar (L1955:8172 och L1955:7695) berors av fysiska atgarder i
projektet. Bdda omrédena ar klassade som fossila dkrar med en stor forekomst av odlingsrésen. Det
vastra omradet (L1955:8172) berors av byggnationen av en ny farist vid sektion 9/900. Firisten byggs
pé den anslutande vagen, inom befintligt vagomréide och utan péverkan pé odlingsrésen. Det Gstra
omradet (L1955:7695) berdrs av byggnationen av ett nytt viltuthopp vid sektion 10/500. Viltuthoppet
byggs 1 anslutning till befintligt viltstingsel och utan paverkan pa odlingsrosen.

Sammantaget gor detta att de planerade atgiarderna inte bedoms ha nagon negativ pdverkan pé de
kianda fornlamningarna i omradet. Skulle nya fornlimningar patriffas i samband med markarbeten
ska markarbetena, i enlighet med 2 kap 10 § Kulturmiljélagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen
underrittas.

5.4.3. Rekreation och friluftsliv

De planerade atgiarderna begransar inte manniskors mojligheter att rora sig i landskapet. Den
planerade faunabron skapar en ny planskild passage 6ver viag 25. Passagen ar dock inte tiankt att
anvindas for rekreation och friluftsliv, da det kan paverka djurens benédgenhet att anvinda passagen
negativt. Detta gor att projektet inte bedoms paverka friluftslivet i omradet.

5.4.4. Hushallning med naturresurser

Inom ramen for projektet bedoms faunabron medfora det storsta intrdnget i omgivande mark.
Intranget begrinsas genom att faunabron placeras dir vigen gar i skarning och bron har bra st6d i
terrangen. Ramper och slianter behover dock anlaggas for att uppna erforderlig hjd 6ver viag 25. Den
mark som kommer att tas i ansprak bestér till storsta delen av skog. Omfattningen av intrénget avses
begriansas i mojligaste man.

I 6vrigt bedoms projektet medfor mycket sma intrang.

5.4.5. Geohydrologi

Anliggande av brofundament till faunabron kan medféra behov av en tillfillig grundvattensdnkning i
byggskedet. Ingen grundvattensiankning bedoms behovas i driftskedet.

Vid planerat ldge for faunabro har tre grundvattennivamatningar gjorts mellan november 2020 och
februari 2021. I november var grundvattenroret torrt (grundvattennivan understeg nivéan cirka +180,5
i RH2000) och i december och februari 1ag grundvattennivén pa cirka +180,7.

Planerad schaktbotten for brofundament ar cirka +180,7. Grundvattennivan ska i byggskedet héllas
0,5 meter under schaktbotten, dvs till nivan cirka +180,2. Utifran de hittills uppmaétta
grundvattenniviaerna kan grundvattnet behova sdnkas cirka 0,5 meter i broldget. Storleken pa
grundvattensidnkningen speglar fraimst forhéllanden under vinterhalvéret d4 grundvattennivén
generellt 4r som hogst under aret. Om brostéden anlidggs vid en tidpunkt d& grundvattennivan ar lagre
ar det mojligt att det inte beh6évs ndgon grundvattensiankning. Fler nivimatningar kommer att goras
under 2021 for att kartligga grundvattnets variationer 6ver aret.

Utifran de geotekniska undersékningarna kommer brostoden till stor del att grundlaggas pa
undersprangt berg. Underspriangningen bedéms inte medfora ndgon ytterligare avsankning av
grundvattennivan.

Eventuell grundvattensiankning kommer endast att pagé tillfalligt under byggskedet. Det relativt hoga
terranglaget vid brostéden bidrar till att begrdansa eventuell grundvattensdnknings utbredning.

39



Eventuell grundvattensdnkning vid faunabron bedéms inte fa ndgra betydande konsekvenser for
grundvattnet. En mer noggrann bedémning av grundvattenpaverkan vid faunabron kommer att goras
nar det finns mer geotekniskt underlag att tillga.

Vid planerad forbifart soder om faunabron kommer schaktning goras till cirka en meter under
marknivdn. Schakten kan troligen goras utan grundvattensankning.

Vid befintlig pendlarparkering vid Risinge forekommer torv pa cirka 0,75 - 1,15 meter under markytan.
Ingen torv har patriffats i de undersokningar som gjorts for planerad utbyggnad av parkeringen. Om
det skulle finnas torv sd behéver denna grévas ut innan parkeringen kan anldggas. Beroende pa hur
djupt torven nar i forhéllande till grundvattennivén kan det finnas behov av en tillfallig
grundvattensidnkning i byggskedet. Avsidnkningen bedoms inte leda till ngon stor paverkan pa
grundvattnet.

Vid anldggning av planerade viltuthopp kommer bortschaktning av torv och 16sa jordlager behovas.
Utifran utforda geotekniska undersokningar kan det behovas schaktning till ett djup av mellan 0,5 och
0,8 meter under markytan. Detta kan eventuellt leda till en mindre grundvattensinkning i byggskedet.
Eftersom schaktet 4r mycket begriansat i omfattning och schaktning samt &terfyllning ar mycket
begriansad i tid bedoms paverkan pa grundvattnet bli forsumbar.

Ovriga planerade &tgirder bedoms inte medféra ndgon paverkan pa grundvattnet.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Byggnationen av faunabron kommer att innebéra nya rorelsemonster for viltet. Detta kan komma att
paverka befintliga viltstrak i kringliggande omraden.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

5.6.1. Trafik

Byggnationen av den nya faunabron innebéar en betydande paverkan pa befintlig vag 25. For att
underlitta byggnationen och undvika behovet av en totalavstingning av vig 25 planeras en tillfallig,
cirka 300 m lang, férbifart byggas séder om det planerade brolaget. Den tillfalliga férbifarten planeras
utformas si att den uppfyller VGU:s krav for 60 km/h med 1ag standard. Detta gor att forbifarten ger
en acceptabel framkomlighet for trafiken pa vig 25 under hela byggtiden. En tillfillig forbifart ar dven
fordelaktig ur arbetsmiljosynpunkt dd den minimerar trafiken i arbetsomradet och mojliggor for en
etablering av arbetsplatsen i anslutning till brolaget. Detta mojliggor ett effektivt arbetssatt, vilket kan
bidra till att korta byggtiden och den tid som trafiken behover ledas pa den tillfalliga forbifarten.
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Faunabro

Tilltéllig forbifart

Foreslagen utformning av den tillfalliga férbifarten.

Byggnationen av viltuthopp, vilthyllor, nya racken och upprustningen av befintliga koportar kommer
att ske utanfor sjilva vigen. Detta gor att arbetet frimst kommer att ske i vig 25:s sidoomréden. I
samband med byggnationerna kommer dock arbetsmaskiner finnas i sikerhetszon, vilket gor att
lingsgdende energiupptagande skydd kommer att beh6va monteras lings vig 25. Vid vissa
arbetsmoment kommer maskiner ocksa behova vistas pa vigbanan. Vid dessa arbeten kommer
trafiken behova ledas 6ver pa motsatt sida mittracket och/eller ett korfilt stangas av. I samband med
samtliga ovanstidende arbeten kommer hastigheten pa viag 25 behova sdnkas. For att uppna
hastighetssankningen kommer TMA-skydd och/eller tillfalliga gupp beh6va anviandas.

5.6.2. Miljé

Péaverkan under byggtiden bestér till stor del av tillfallig miljopaverkan som ger temporira stérningar
enbart under byggtiden, eller en kort tid direfter. Atgiirderna sker till stora delar inom och i direkt

nérhet till befintligt vigomrade. Darfor bedoms miljofragor under byggtiden vara mycket begransade.
For att minimera paverkan under byggtiden forutsitts dock att Trafikverkets generella miljokrav {6ljs.

Den tillfalliga forbifarten medfor ett intrang i ett omrade utan kinda naturvirden. Efter att faunabron
ar fardigstalld avses den tillfalliga forbifarten rivas och omradet aterstillas genom plantering av ny
skog pa de omraden som avverkats. Detta gor att inga nimnvirda negativa konsekvenser bedoms
uppsta.

Under byggtid kan buller och damning komma att stéra djurlivet under korta tidsperioder, men
konsekvenserna dr sma d& narmiljon kring vig 25 redan i nuldget ar storningsutsatt. Eftersom fa
personer bor lings med den aktuella strickan av vig 25 dr antalet boende som blir stérda under
byggtiden mycket begréansat.

Delar av viagplaneomrade ligger inom Hovmantorp vattenskyddsomréde. For att sdkerstélla
vattenskyddsomradet ar det viktigt att endast sarskilt for iandamaélet iordningstéllda ytor anvinds for
underhall och tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgirda
eventuella lickage av brinsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner. Miljovanliga oljor bor anvindas i
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maskiner. Det bedoms ocksa viktigt att sdkerstilla att uppstillning av maskiner inte sker i narheten av
vattenskyddsomrédet, och att sirskilda uppstéllningsytor med droppskydd finns tillgédngliga.
Omsorgsfull planering av var etableringsytor och uppstéllning/tvitt av anldggningsmaskiner ska
placeras, hur drivmedel ska hanteras etc. ska utféras. Om foreslagna atgirder genomfors bedéms
paverkan pé vattenskyddsomradet under byggskedet som begransad.

Under byggskedet kommer mark att behova tas i ansprik med si kallad tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omréden i anslutning till vigomradet kommer att behovas for olika &ndamél under byggtiden,
exempelvis for mellanlagring av massor och férbiledning av trafiken vid faunabron. Inga
dokumenterade bevarandevirden for natur- och kulturmiljo finns inom de omraden som tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderitt. Mellanlagring av eventuella fororenade viagdikesmassor som ska
ateranvandas inom projektet ska ske sa att pdverkan inte sker pé yt- och grundvatten.

5.6.3. Masshantering

De tillgdngliga massorna i projektet dr mycket knappa och utgors frimst av massorna frén den
schaktning som krévs for att anldgga faunabrons brostéd. De delar av schakten som ar fran
vegetationsavtagningen eller utgors av matjord &r inte lampliga att anvianda for bankfyllnad. De ar
dock mojliga att anvianda for landskapsanpassning.

Massbehov
Projektet medfor ett totalt fyllnadsbehov pa cirka 5 700 m3. Massbehovet bestar av:

e Cirka 5 000 ms fyllnad vid faunabrons slénter.
e 700 m3 fyllnad till viltuthopp.

Dartill innebéar den tillfalliga forbifarten ett massbehov. Detta bestar av foljande:

e Cirka 100 m3barlager.
e Cirka 700 m3 forstarkningslager.
e Cirka 800 ms3 fyllnadsmassor.

De massor som behovs till den tillfalliga forbifarten bedéms kunna ateranviandas for utfyllnaden av
faunabrons slédnter.

Massbalans

Projektet har ett massunderskott pa cirka 5 700 m3. Detta gor att hela massbehovet bedoms beh6va
kopas in. Genom att dteranvdnda massorna fran den tillfalliga forbifartens 6verbyggnad kan dock
inképsbehovet minskas négot.
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6. Samlad beddmning

De foreslagna faunaatgirderna gor att mojligheterna forbéattras for vilt att korsa vag 25 pa ett sakert
sétt, vilket bidrar till att minska vigens barridreffekt samt minska antalet dédade och skadade vilt.

Sammantaget bedoms det planerade projektet inte medfora nigra nimnvarda negativa
miljokonsekvenser.

6.1. Transportpolitiska mal

Inom funktionsmélet Tillgdnglighet, finns féljande precisering som &r relevant i projektet
(maluppfyllnad kommenteras i kursiv stil):

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

o Projektet innebdr att trafiksdkerheten forbdttras och antalet viltolyckor minskar,
vilket minskar storningskdnsligheten i trafiksystemen och okar trafikanternas
trygghet.

Inom hiansynsmalet finns féljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

¢ Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

o  Projektet bedoms bidra till mdlet genom att fdrre djur tar sig upp pa vdg 25 och
befinner sig i direkt anslutning till vigen, vilket bidrar till att risken for viltolyckor
minskar. Den minskade olycksrisken gor att dtgdrden bedoms medfor att antalet
doda och svart skadade minskar.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet Begridnsad klimatpaverkan nis genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila brinslen.

o  Projektet medfor 6kade CO2-utsldpp i samband med byggnationen, vilket pdverkar
madlet negativt.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad héilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal

o De planerade faunapassagerna bidrar till att minska vdg 25:s barridreffekt och till
att stdrka den biologiska mangfalden i omrddet.

6.2. Miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmal som ar relevanta for projektet ar; Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt
vaxt- och djurliv och Levande skogar.
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6.2.1. Ett rikt odlingslandskap

”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljévirdena bevaras och stirks”.

o Malet motverkas marginellt under bdde byggskedet och driftskedet, dGd mycket smd omréden
jordbruksmark madste tas i ansprdk for de planerade faunadtgdrderna. Det mycket
marginella intranget gor att miljomdlet inte bedoms pdverkas negativt. Inga
brukningssvarigheter bedéms uppsta.

6.2.2. Ett rikt vaxt och djurliv

Miljomalet ”Ett rikt vaxt- och djurliv”, beror biologisk mangfald. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand. Det &r av stor vikt att genfloden mellan populationer bestar, vilket kraver att
landskapet 4r sammanhéllet. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik
biologisk méngfald som grund for héilsa, livskvalitet och valfard.

o Under byggskedet bedoms inte malet motverkas, dad inga omraden som bedéms inneha hoga
naturvdrden och/eller skyddade arter kommer att tas i ansprak med tillfdllig nyttjanderditt.

Under driftskedet bedoms projektet medverka till att miljomalet uppfylls genom att den
biologiska mangfalden utvecklas och stdrks, samt genom en minskad mortalitet for vilt 1
omradet. Faunabron kommer att utgéra en spridningskorridor i omrddet, da bron har
utformats med utgdngspunkt fran att den dven ska kunna bidra till olika genfloden mellan
olika populationer. Lamplig vegetation och markutformning (stenar, dod ved etcetera)
planeras som bidrar till brons mojligheter som spridningskorridor.

6.2.3. Levande skogar

Malet "Levande skogar” trycker pa att skogens biologiska mangfald ska vara bevarad och att arter har
mojlighet att sprida sig inom sina naturliga utbredningsomraden som en del i en gron infrastruktur.
Vidare lyfter malet vikten av att virden for friluftslivet varnas och bibehéllas.

o Madlet motverkas ndgot under byggskedet da ett omrade med skogsmark kommer att tas i
ansprak for en tillfdllig forbifart under byggtiden. Efter byggskedet avses omradet
aterstidllas.

o Projektet bedoms medverka till att miljémdlet uppfylls da faunapassagerna kommer att
kunna bidra till en spridning av flora och fauna mellan olika populationer.

6.3. Projektmal

Projektet medfor att majligheterna for vilt att korsa vag 25 pa ett sdkert satt forbattras, vilket bidrar till
att minska viigens barridireffekt. Atgirden bidrar ocks3 till att minska antalet dddade och skadade vilt.

Projektet bidrar till att forbattra trafiksakerheten genom att farre djur tar sig upp pa vig 25 och
befinner sig i direkt anslutning till vagen, vilket bidrar till att risken for viltolyckor minskar. Det
minskande antalet viltolyckor bidrar dven till att sinka samhéllskostnaderna for olyckor.

Genom byggnationen av en tillfllig forbifart vid faunabron kan trafiken pa vag 25 ledas forbi
byggarbetsplatsen. Detta gor att paverkan pa trafiken under byggtiden begréinsas.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hinsynsregler enligt kapitel 2 dr en grundldggande forutsittning i arbetet med
att ta fram viagplanen. For skyddsétgarder och forsiktighetsmétt ar skélighet ett centralt begrepp som
innebar att nyttan ska bedomas och jaimforas med kostnaderna.

Bevisbordsregeln

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom de naturinventeringar som gjorts i samband med
vagplanen, miljobeskrivningen och miljosékringen. Arbetet fortsitter med framtagandet av
forfragningsunderlag, dispensansokningar och samréd med tillsynsmyndigheter. Kontroll och
uppféljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och anvindas under bygg- och driftskedet.

Kunskapskravet
Kunskap har samlats in under inventerings- och projekteringsskede, samt i arbetet med vagplan och
miljobeskrivning.

Forsiktighetsprincipen

Risker och mojliga miljoskador har identifierats och atgarder for att motverka dessa har tagits fram
under arbetet med miljobeskrivning samt miljésikring. Atgirderna har arbetats in i vigplanen och
planeras foras vidare i arbetet genom att inarbetas i forfragningsunderlaget.

Arbetet med miljosakring foljer hela vigplaneprocessen fran vigplan till driftskede.

Produktvalsprincipen
Trafikverket arbetar med héllbart byggande och har faststillda krav for material och varor med
avseende pa farliga &mnen.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Massor ateranvands i projektet sa langt det ar mojligt med avseende p& massornas tekniska
egenskaper.

Lokaliseringsprincipen
Lokaliseringen av faunabro har studerats i en férdjupad atgardsvalsstudie, se kap. 4.1.

Ansvar for att avhjalpa skada

Skador skulle kunna uppsta i naturmiljoer trots att skadeforebyggande dtgarder vidtas. Trafikverket
tar fram uppf6ljningsprogram for att ha majlighet att identifiera framtida skador sa att dessa kan
omhéndertas.
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7.2. Miljokvalitetsnormer

Vigdagvattnet fran aktuell stracka av vig 25 kommer efter projektets genomforande ha samma
recipienter som idag. Eftersom inga dtgéarder planeras som péverkar avvattningen av viag 25, kommer
viagdagvattnets omfattning och reningen av detta inte pdverkas av det aktuella projektet. Den 6kande
trafiken pa viag 25 kommer dock gora att mangden fororeningar i dagvattnet okar jamfort med idag.
Denna 6kning sker dock oavsett projektets genomforande.

Vid Kérestadséin planeras tva nya vilthyllor att byggas pé den befintliga vigbron 6ver vattendraget.
Vilthyllorna kommer att forbattra djurens mojligheter att rora sig lings med vattendraget och
dirigenom minska den befintliga barridreffekt som vig 25 utgor for djuren. I 6vrigt planeras inga
atgirder vid Kérestadsan, vilket gor att projektet inte bedoms forsvara majligheterna att folja de
faststdllda miljokvalitetsnormerna for vattendraget som helhet.

Med undantag for vilthyllorna vid Kérestadsén planeras det inte for nagra &tgirder i sjoar, vattendrag
eller vattenomraden langs strackan. Sammantaget gor detta att projektet inte bedoms leda till nagon
negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna eller andra vattenférekomster langs strackan.

7.3. Hushallnings med naturresurser

Inga riksintresseomraden berors av projektet.

Arealen skog och jordbruksmark som tas i ansprak under bygg- och driftskedet bedéms som sma och
inga nimnviarda negativa konsekvenser bedéms uppsta.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Végplanen for "Vag 25 Vaxjo — Kalmar, faunadtgirder Vaxjo — Hovmantorp” reglerar vagstrackans
om- och utbyggnad. Markansprak redovisas pa plankartorna och i fastighetsforteckningen som tillhor
vagplanen.

For ombyggnad av vigen giller viaglagen och mark for vigomrade tas i ansprak med vagrétt eller
inskrankt vagratt. Vagritten ger viaghéllaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs
for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

8.1. Permanent markansprak vag

Mark som behovs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt.

Viagplanen tar i ansprék cirka 0,5 ha mark med vigritt som bestar av nytt vigomréade.

8.2. Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt.
Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan anvandas for:

o Tillfallig nyttjanderétt for byggande av bro och forbiledning av trafik.

o Tillfallig nyttjanderétt for upplag av massor, justering av slinter samt byggande av viltstidngsel
och farister.

Totalt tas cirka 0,9 ha mark i ansprék for tillfallig nyttjanderatt.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt giller under byggtiden, dock langst till och med tre ménader efter
slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfilligt anvinds hanteras i avtal med
fastighetsigaren. Byggtiden uppskattas till 1 r, med byggstart 2023.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstdnd, anmalan och dispenser

De planerade vilthyllorna i Karestadsan foreslas placeras sa att underkanten p& konstruktionernas
konsol hamnar cirka 10 cm 6ver vattendragets HHW. Detta gor att sjalva konstruktionen inte sker
inom ett vattenomrade. Byggnationen av hyllan och de anslutande ramperna kommer dock att ske i
direkt anslutning till vattendraget och det blir svart att genomfora arbetet utan att berora vattendraget.
Dérav bedoms en anmailan om vattenverksamhet behova upprittas for arbetet vid Karestadsan. I
ovrigt planeras inom projektet inga dtgirder i vattenomréden som bedéms foranleda anmélan om
vattenverksamhet.

Om det under byggskedet patraffas fororenade omréden eller massor ska det anmalas och hanteras i
enlighet med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

Patraffas fornlamningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 §
Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underrittas.

9.2. Uppfdljning

For att sdkerstilla miljohdnsyn under bade bygg- och driftskedet av vig 25 delen Vaxjo-Hovmantorp
kommer det att krévas ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterféljande detaljprojekteringen, samt i
upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gallande lagstiftning och Trafikverkets faststillda
riktlinjer och rutiner for bygg- och anldggningsprojekt bor sikerstilla att sa sker, exempelvis genom
att tillrackliga miljokrav stélls vid entreprenadupphandlingar. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska
miljéaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och slutbesiktning.

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att fi kunskap om hur vidtagna atgiarder
fungerar bor projektet foljas upp efter idrifttagandet. For att motverka och férebygga olagenheter for
halsa och miljo ar verksamhetsutévaren, enligt miljobalkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap.
19 §), skyldig att fortlopande planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksa att
verksamhetsutovaren, genom undersokningar eller p& annat sitt, ska hélla sig underrattad om
verksamhetens paverkan pa miljon.
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9.3. Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprendren med avseende pa miljockompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmilj6 (skydd av mark, vegetation, trdd samt trummor
m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppféljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgiarder genomforas i byggskedet:

Vigvisning bor ske tydligt for att underliatta framkomligheten for allmanheten.
Endast sarskilt for andamalet iordningstallda ytor ska anviandas for underhall och tvatt av
arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt dtgidrda eventuella lackage

av bransle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

Nirboende, markégare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken beridknas bli paverkad.

Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstillas till motsvarande ursprungligt skick.

Rivning ska ske pa ett sidant sétt att materialet kan dteranvandas. Miljéfarliga amnen
omhindertas pa adekvat sitt.

Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller (NFS 2004:15) ska f6ljas under byggtiden. For att
minska storning av byggbuller ska dven hiansyn tas till de narboende vid planering av arbetet
(ndr storande arbete ska ske). Speciell information ska ges infor eventuella sarskilt stérande

moment.

Transporter pa det allménna och enskilda vignatet ska begrinsas i sd stor man som mdjligt.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan mildras
genom god planering och styrning i byggprocessen.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelsepréovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakéagare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fr méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det beh6vs
samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nar viagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berdérs, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Berorda kommunala planer

Det finns inga konflikter mellan vagplanens innehall och innehallet i Lessebo eller Vaxjo kommuns
oversiktsplan.

10.2.1. Berdrda detaljplaner

Inga gillande detaljplaner berors av projektet.

10.3. Genomfdrande

Vigplanen planeras bli faststilld under ar 2022 och byggstart dr planerad till ar 2023.

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter framtagande av
vagplanen tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag fér utférandeentreprenad. Darefter handlas
en entreprenor upp som genomfor projektet.

Nir en vag byggs far endast ovisentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om en siddan
avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kdnda dgare och kinda
rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrittas om tillagget. Om en
avvikelse fran viagplanen inte anses vara ovisentlig maste planen dndras och dndringen faststéllas.

10.4. Finansiering

Projektet har beriknats till cirka 32 miljoner kronor inklusive marklosen, produktionsstéd och
projektering. Projektet finansieras med sédrskilda medel for riktade miljodtgarder.
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11.

Underlagsmaterial och kallor

Trafikverket, Atgirdsvalsstudie — Faunapassager vig 25 delen Vixjo — linsgransen, 2016-03-
17.

Myranatur, Fordjupad atgardsvalsstudie for faunapassager vag 25 Viaxjo-Hovmantorp-
lansgransen.

Lessebo kommuns hemsida, detaljplaner och 6versiktsplan. www.lessebo.se
Vixjo kommuns hemsida, detaljplaner och 6versiktsplan. www.vaxjo.se
Lansstyrelsens webbgis, Lansfakta Kronobergs lan

Naturvérdsverket, www.naturvardsverket.se

Riksantikvarieambetet, www.raa.se

STRADA, www.transportstyrelsen.se/STRADA

Trafikverket, www.trafikverket.se (trafikmatningar)

Trafikverket, Temablad natur — Faunapassager for utter och medelstora daggdjur.

VISS, Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.se

52






@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Kungsgatan 8, 352 33 Vaxjo.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se



