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Sammanfattning 

Väg 25 sträckan Växjö-Hovmantorp är cirka 19 km och utgörs av en mötesfri landsväg, 2+1-väg, med 

viltstängsel. Väg 25 är en viktig förbindelselänk mellan Halmstad, Växjö och Kalmar. Trafikvolymen på 

sträckan är cirka 6 500 – 9 000 fordon/dygn. Vägen utgör en barriär för djur, eftersom den försvårar 

och hindrar djur från att röra sig fritt i landskapet, då det inte finns några planskilda passager som 

större djur kan använda för att korsa väg 25.  

För att öka trafiksäkerheten och förbättra viltets möjligheter att korsa väg 25 planeras för en faunabro, 

vilthyllor vid Kårestadsån, upprustning av fyra befintliga koportar, stängselåtgärder vid korsningen i 

Risinge samt viltuthopp längs sträckan. 

Planerad byggstart är år 2023. Investeringskostnaden för projektet är cirka 32 miljoner kronor 

inklusive marklösen, produktionsstöd och projektering. 

Den planerade faunabron, de nya vilthyllorna vid Kårestadsån samt upprustningen av koportarna 

bedöms bidra till att minska vägens och viltstängslets befintliga barriärverkan. Den planerade 

faunabron kommer, förutom att möjliggöra för större vilt att korsa väg 25, bidra till bättre möjligheter 

för andra arter att sprida sig i landskapet. Bland annat gynnas områdets insektsliv (exempelvis 

humlor, fjärilar, skalbaggar och sländor) av anläggandet av en växtbevuxen faunapassage över väg 25. 

En ökad möjlighet till spridning för flora och fauna kan bidra till att utveckla den biologiska 

mångfalden. 

Projektet berör en av skogsstyrelsen utpekad sumpskog. Därtill berörs tre objekt vid Kårestadsån som i 

den genomförda naturvärdesinventeringen klassificerats som naturvärden. Påverkan på objekten 

bedöms dock som obetydlig.  

Två områden med kända fornlämningar berörs av fysiska åtgärder i projektet. Åtgärderna bedöms inte 

ha någon negativ påverkan på fornlämningarna.   

Länsstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Detta 

med utgångspunkt i att projektets negativa miljöeffekter kan förväntas bli små samtidigt som projektet 

bedöms medföra positiva effekter för trafiksäkerheten och djurlivet längs sträckan. 
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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål 
och projektmål 

1.1. Bakgrund 

Väg 25 sträckan Växjö-Hovmantorp är cirka 19 km och utgörs av en mötesfri landsväg, 2+1-väg, med 

viltstängsel. Väg 25 är en viktig förbindelselänk mellan Halmstad, Växjö och Kalmar. Trafikvolymen på 

sträckan är cirka 6 500 – 9 000 fordon/dygn. Vägen utgör en barriär för djur, eftersom den försvårar 

och hindrar djur från att röra sig fritt i landskapet, då det inte finns några planskilda passager som 

större djur kan använda för att korsa väg 25.  

 
Översiktskarta Växjö-Hovmantorp med planerade åtgärder. Grön prick anger läget för faunabro, blå prick anger 

läget för vilthyllor och gula prickar anger läget för befintliga koportar som ska rustas upp. Svart streckad linje 

anger vägplanens utbredning.  

  

Väg 846 

Väg 856 

Väg 854 

Väg 850 

Väg 25 

Väg 852 
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1.2. Ändamål & mål 

Projektets ändamål är att förbättra viltets möjligheter att korsa väg 25 på ett säkert sätt och samtidigt 

förbättra trafiksäkerheten för fordonstrafiken. Detta konkretiseras genom ett antal mål, som redovisas 

nedan.    

1.2.1. Transportpolitiska mål 

Det övergripande målet för svensk transportpolitik från 1998 är ”att säkerställa en samhällsekonomisk 

effektiv och långsiktig hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet”. 

Våren 2009 förtydligades det övergripande målet med två huvudmål: ett funktionsmål och ett 

hänsynsmål. 

Funktionsmålet, som berör resans eller transportens tillgänglighet 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en 

grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela 

landet. Transportsystemet ska vara jämställt, d.v.s. likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns 

transportbehov. 

Hänsynsmålet, som handlar om säkerhet, miljö och hälsa 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 

skadas allvarligt. Det ska också bidra till att det övergripande generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen uppnås, samt bidra till ökad hälsa. 

1.2.2. Projektmål 

Följande projektmål har formulerats: 

• möjligheten ökar för viltet, med fokus på älg, att säkert passera vägen utan att 

barriäreffekterna kraftigt ökar 

• antalet döda och skadade vilt på sträckan minskar 

• trafiksäkerheten främjas genom minskat antal viltolyckor 

• samhällskostnaderna för viltolyckor minskar längs den aktuella sträckan 

• rätt förutsättningar lämnas för att bygga med så liten trafikpåverkan som möjligt 

1.3. Tidigare utredningar och beslut 

Trafikverket genomförde under 2016 en åtgärdsvalsstudie avseende faunaåtgärder på väg 25 delen 

Växjö – länsgränsen mot Kalmar. Därefter genomförde Trafikverket 2018 en fördjupad 

åtgärdsvalsstudie avseende faunapassager på väg 25 delen Växjö – länsgränsen mot Kalmar.  

Länsstyrelsen har i ett beslut 2020-12-18, baserat på framtaget samrådsunderlag ”Väg 25 Växjö – 

Kalmar, Faunaåtgärder delen Växjö – Hovmantorp”, bedömt att vägprojektet inte kan antas medföra 

betydande miljöpåverkan i den mening som avses i 6 kap.5 § i miljöbalken. 
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1.4. Planläggningsprocessen  

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som 

slutligen leder fram till en vägplan. 

I planläggningsprocessen utreds var och hur vägen ska byggas. Hur lång tid det tar att få fram svaren 

beror på projektets storlek, hur många undersökningar som krävs, om det finns alternativa 

sträckningar, vilken budget som finns och vad de berörda tycker. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka 

miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. I så 

fall ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram till väg- eller järnvägsplanen, där Trafikverket 

beskriver projektets miljöpåverkan och föreslår försiktighets- och skyddsåtgärder. I annat fall ska en 

miljöbeskrivning tas fram. Planen hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan lämna 

synpunkter innan Trafikverket gör den färdig. När planen är fastställd följer en överklagandetid innan 

planen vinner laga kraft. Först efter detta kan Trafikverket sätta spaden i jorden. 

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt och för dialoger 

med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att Trafikverket ska få deras 

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en 

samrådsredogörelse. 

 
Planprocessen. 
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2. Miljöbeskrivning 

2.1. Redovisning 

Redovisning av projektets konsekvenser för människors hälsa och miljön framgår av följande delar av 

planbeskrivningen: 

• Kap. 3 – Förutsättningar, avsnitt 3.4 och 3.5 

• Kap. 5 – Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 5.3 

• Kap. 7 – Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer 

och bestämmelser om hushållning med mark och vattenområden 

2.2. Avgränsning  

Länsstyrelsen har fattat beslut med stöd av 6 kap 26§ miljöbalken (1998:808) och 15 § väglagen 

(1971:948) att projektet inte medför en betydande miljöpåverkan (beslut 2020-12-18 Dnr. 343-6635-

2020). Detta innebär att ingen särskild miljökonsekvensbeskrivning behöver upprättas.  

I miljöbeskrivningen har följande aspekter ansetts vara särskilt viktiga att beskriva: 

• Landskapsbild 

• Tillgång till rekreation inklusive barriäreffekter för befolkning 

• Forn- och kulturlämningar 

• Biologisk mångfald, växt- och djurliv samt dokumenterade bevarandevärda naturområden 

• Olycksrisker, både för människor och djur 

• Förändrad markanvändning  

• Vatten 

Följande aspekter har valts bort då de inte är relevanta för projektet: 

• Klimat 

• Luftkvalitet och buller 

• Materiella tillgångar 
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3. Förutsättningar 

3.1. Vägens funktion och standard 

Väg 25 ingår i det nationella stamvägnätet. Vägen sträcker sig från Halmstad till Kalmar och hela 

sträckan är totalt 24 mil lång. Väg 25 sträckan Växjö - Hovmantorp utgör en viktig del i den regionala 

förbindelsen mellan Växjö och Kalmar. Den aktuella sträckan är cirka 19 km lång.  

Väg 25 sträckan Växjö - Hovmantorp utgörs av en mötesfri landsväg, 2+1-väg. Vägbredden för väg 25 

är 13 m. Hela sträckan har viltstängsel. Hastigheten på sträckan är 100 km/tim, med undantag förbi 

korsningarna vid Risinge och Furuby där hastigheten är 70 km/tim. 

3.2. Trafik och användargrupper 

3.2.1. Biltrafik 

Baserat på de senaste utförda trafikmätningarna år 2019 och Trafikverkets uppräkningstal beräknas 

årsdygnstrafiken år 2020 uppgå till 8 850 fordon/dygn öster om Växjö, 6 940 fordon/dygn delen 

Risinge-Furuby och till 6 400 fordon/dygn väster om Hovmantorp. Den tunga trafiken uppgår till 9 % 

öster om Växjö, till 11 % Risinge-Furuby och till 12 % väster om Hovmantorp.  

 
Beräknad total trafik år 2020 på väg 25 och kringliggande vägar (antal fordon/dygn, ÅDT). Andelen tung trafik 

inom parentes.  
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Trafiken har räknats upp till prognosåret 2043 med hjälp av Trafikverkets uppräkningstal. 

 
Trafik år 2043 på väg 25 samt kringliggande vägar (antal fordon/dygn, ÅDT). Andelen tung trafik inom parentes.  

År 2043 förväntas trafiken på väg 25 uppgå till cirka 10 850 fordon/dygn öster om Växjö, till cirka 

8 510 fordon/dygn på sträckan Risinge-Furuby och till cirka 7 840 fordon/dygn väster om 

Hovmantorp. Den tunga trafiken förväntas uppgå till 9 % öster om Växjö, till 11 % på sträckan Risinge-

Furuby och till 12 % väster om Hovmantorp. 

3.2.2. Kollektivtrafik 

Bussar i linjetrafik som trafikerar väg 25 Växjö-Hovmantorp är följande: 

• Linje 217 Växjö – Åryd (endast sträckan Växjö-Risinge) 
o 9–10 turer i vardera riktningen per dag.  
 

• Linje 218/219 Växjö – Kosta/Kråksjö 
o 20–24 turer i vardera riktningen per dag.  

Inga förändringar i kollektivtrafiken är i nuläget planerade på sträckan.  

3.2.3. Gång- och cykeltrafik 

Inga gång- eller cykeltrafikräkningar har utförts i området. Gång- och cykeltrafiken längs sträckan 

bedöms vara ringa och främst förekomma i anslutning till busshållplatser. Den gång- och cykeltrafik 

som förekommer på sträckan färdas längs vägrenen.   
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3.2.4. Trafiksäkerhet 

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (som främst redovisar olyckor med personskador) 

har det rapporterats 52 trafikolyckor med personskador på den aktuella sträckan av väg 25 under     

10-årsperioden 2010–2019. Av dessa var 2 stycken viltolyckor med älg. Totalt 7 olyckor resulterade i 

att trafikanter blev dödade eller svårt skadade, ingen av dessa var viltolyckor. 

Utöver olyckorna som rapporterats till STRADA har det inträffat flera viltolyckor med rådjur, älg och 

vildsvin. Enligt Nationella viltolycksrådets statistik har viltolyckor under åren 2014–2018 skett utmed 

stora delar av sträckan. Förekomsten av viltolyckor är dock något högre närmast Växjö, vid Risinge, 

vid väg 852:s anslutning samt vid Västorp. Vid samtliga dessa platser finns det öppningar för 

anslutande vägar i det befintliga viltstängslet, vilket gör att vilt kan ta sig upp på väg 25.  

Figuren nedan visar en sammanställning av samtliga klövviltolyckor som rapporterats in till Nationella 

viltolycksrådet under perioden 2014–2018.  

 

Kartan visar klövviltsolyckor under perioden 2014–2018. 

Statistiken visar att rådjur är det storvilt som det sker flest påkörningsolyckor med. Viltolyckor med 

rådjur förekommer utmed hela sträckan, men är likt viltolyckorna i stort främst koncentrerade till 

sträckan närmast Växjö, till Risinge, vid väg 852:s anslutning samt till Västorp. För älg och vildsvin 

har bara ett fåtal påkörningar registrerats under perioden.  

Figurerna nedan visar en sammanställning av de till Nationella viltolycksrådet inrapporterade 

viltolyckorna för olika viltarter under perioden 2014–2018. 

Faunabro 

Vilthyllor 
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Älgolyckor längs sträckan 2014–2018. 

 
Rådjursolyckor längs sträckan 2014–2018. 

Faunabro 

Faunabro 

Vilthyllor 

Vilthyllor 
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Vildsvinsolyckor längs sträckan 2014–2018. 

3.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

Väg 25 sträcker sig från Halmstad via Växjö till Kalmar. Sträckan Växjö-Kalmar, där delen Växjö-

Hovmantorp ingår, är viktig både för de långväga transporterna, kommunikationerna mellan städerna 

samt för pendling till Växjö.    

  

Faunabro 

Vilthyllor 
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3.4. Landskapet och staden 

Omgivningarna kring väg 25 utgörs främst av skog (övervägande barrskog) med inslag av bebyggelse 

samt jordbruksmark med åker och betesmarker. Jordbruksmark förekommer främst vid Risinge, 

Furuby och Västorp.  

Exempel på befintligt landskap längs väg 25. 

Där faunabron planeras karaktäriseras landskapet till stor del av skogsmark på sandig moränjord. 

Terrängen är kuperad med inslag av urberg med rik blockförekomst. Väg 25 går vid broläget i relativt 

djup skärning. Vegetationen består av barrskog på den norra sidan av väg 25 och på den södra sidan 

breder ett kalhygge ut sig. Mot väster och söder sluttar terrängen ned mot en fuktsvacka där ett 

vattendrag, Risingebäck, passerar under väg 25. 

 
Befintlig markanvändning längs aktuell sträcka av väg 25.  
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Ungefär mitt emellan Växjö och Hovmantorp söder om väg 25 ligger Furuby som är en tätort i Växjö 

kommun. Tätorten har cirka 400 invånare och består främst av villabebyggelse. Längst i öster ligger 

Hovmantorp som är en tätort i Lessebo kommun. Tätorten har cirka 3 100 invånare. I tätortens västra 

del, vilken gränsar till den aktuella delen av väg 25 finns främst villabebyggelse.  

Vid Risinge och Västorp finns viss sammanhållen bebyggelse. I övrigt finns viss spridd bebyggelse 

längs väg 25 inom utredningsområdet. Bostadsfastigheterna ansluts till väg 25 antingen via 

direktutfarter eller via enskilda vägar.   

  
Befintlig bebyggelse längs väg 25.  

3.5. Miljö och hälsa 

3.5.1. Naturmiljö 

Riksintressen 

Inga riksintresseområden för naturmiljö enligt 3 kap 6 § MB berörs av projektet.  

I den östra delen av området berörs ett riksintresseområde enligt 4 kap 6 § miljöbalken (skyddade 

vattendrag). Riksintresset utgörs av Mörrumsån. Enligt bestämmelser får inte vattenkraft samt 

vattenreglering eller vattenledning för kraftändamål utföras i Mörrumsån med tillhörande käll- och 

biflöden.  

Dokumenterade bevarandevärda områden 

Inga natura 2000-områden eller naturreservat finns längs med den aktuella sträckan.  

Längs med den aktuella sträckan finns två områden som av Skogsstyrelsen har identifierats som 

områden med naturvärden, se nedanstående figur. Det ena området utgörs av en sumpskog som ligger 

cirka 300 m söder om Lindbo, i anslutning till väg 25 och den kraftledning som korsar vägen i en 

Faunabro 

Risinge 

Hovmantorp 

Västorp 

Furuby 

Vilthyllor 
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nordostlig sträckning. Området består av en blandsumpskog på cirka 5 ha. Det andra området med 

naturvärden, Fåglamossen, är beläget strax väster om Hovmantorp, norr om väg 25. Området utgörs 

av en barrsumpskog på cirka 13,7 ha.  

Ett område (Fält ID: 7ED-CIZ) som är upptaget i ängs- och betesmarksinventeringen finns strax söder 

om väg 25.  Området är beläget öster om Furuby och har markklass ”Bete”.  

Ett flertal områden där Skogsstyrelsen har pekat ut sumpskog finns i väg 25:s närområde. De utpekade 

områdena består av kärrskog, mosseskog, myrskog, strandskog och övrig fuktskog 

 
Dokumenterade naturvärden längs aktuell sträcka av väg 25.  

Naturvärdesobjekt 

En naturvärdesinventering har utförts i anslutning till den nya faunabron och vid Kårestadsån. I 

samband med inventeringen har 7 naturvärdesobjekt identifierats, varav 6 stycken har klassificerats 

med högt naturvärde (ID: NO01, NO02, NO03, NO04, NL01, NL02) och ett objekt har klassificerats 

med ett påtagligt naturvärde (ID:NL03). 

Vid Risingebäck finns ett flerskiktat lövskogsområde med varierande arter av lövträd som sälg, asp, 

björk, klibbal samt al. Det förekommer även död ved med gott om lavar. Marken är fuktig och 

domineras av tät gräsväxt med inslag av kärrviol och knapptång. (ID: NO01, NO02) 

Risingebäckens botten består av sand och grus. Det finns gott om vattenväxter, bland annat missne. 

Vattendraget är lugnt men strömmande och vattnet är klart men humusrikt. Vattendraget bedöms 

vara lämpligt för fisk, förutsatt att vandringshinder saknas upp- och nedströms. Vattendraget passerar 

en gallerförsedd trumma under väg 25 (NL01, NL02) 

 

Faunabro 

Vilthyllor 
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Identifierade naturvärden i anslutning till Risingebäck. Röda ringar avgränsar de inventerade områdena.  

På platsen där Kårestadsån passerar väg 25, norr om Furuby, har området en hög grad av naturlighet 

och opåverkade stränder. Närområdet med svämskog indikerar naturliga flödesfluktuationer. 

Bottensubstratet består av lera med inslag av sten och block. Kårestadsån korsas på platsen av väg 25 

samt en kvarvarande vägbro, som ej längre är i bruk, cirka 20 m nedströms väg 25. Växtligheten i 

strandzonen omfattar främst viden (bindvide, gråvide, sälg), pors, björk och asp. I strandlinjen finns 

kärrgröe, lundgröe, ängsruta, blåtåtel och bunkestarr. I vattnet växer svalört, ältranunkel och gul 

näckros. Växtlighetens täckningsgrad i vattnet uppskattas till cirka 10 %. Inga undervattensväxter har 

observerats. Död ved förekommer endast sporadiskt. Kring vattendraget är insektslivet rikt med bl.a. 

mindre sjötrollslända, röd flickslända, blå jungfruslända samt många olika fjärilar, flugor och steklar. 

På land finns djurstigar utmed västra sidan, söder om väg 25. 

 

 
Identifierade naturvärden i anslutning till Kårestadsån. 
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Biotopskyddade objekt 

Inga biotopskydd utpekade av skogsstyrelsen finns längs med den aktuella sträckan. Inga av 

Skogsstyrelsen identifierade nyckelbiotoper berörs. 

Längs med sträckan finns ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 

förordningen (1998:1252) om områdesskydd enligt miljöbalken m.m. Det generella biotopskyddet 

innebär att stenmurar, åkerholmar, odlingsrösen, källor, våtmarker, diken och mindre vattendrag är 

skyddade om de ligger i jordbruksmark. Dessutom är pilevallar och alléer skyddade, även på annan 

mark. 

Strandskydd 

Enligt 7 kap. 13–18 § miljöbalken gäller ett generellt strandskydd för Sveriges land- och 

vattenområden inom ett avstånd av 100 m från strandlinjen vid havet, sjöar och vattendrag utanför 

detaljplanelagt område. Inom strandskyddsområdet tillåts enligt 7 kap. 15§ miljöbalken ingen 

tillkommande bebyggelse eller anläggning. I enlighet med 7 kap. 16§ miljöbalken gäller detta förbud 

dock inte vid byggande av väg eller järnväg enligt en fastställd väg- eller järnvägsplan.   

Artskydd 

Rödlistan är en sammanställning av arters status/utdöenderisk inom Sverige. Arternas status bedöms 

utifrån skattningar av populationsstorlek, förekomst, utbredning och trender. Utifrån denna 

bedömning placeras arterna i följande riskkategorier: 

• LC – livskraftig 

• NT – nära hotad 

• VU – sårbar 

• EN – starkt hotad 

• CR – akut hotad 

• RE – regionalt utdöd 

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsområde ett antal inrapporterade rödlistade 

arter; Utter (NT), Stor bockrot (EN), Grönsångare (NT), Ärtsångarel (NT), Spillkråka (NT), 

Rödvingetrast (NT) och Tallbit (VU).  

3.5.2. Kulturmiljö  

Riksintresse 

Inga riksintresseområden för kulturmiljö enligt 3 kap 6 § berörs av projektet.   

Kulturhistoriska lämningar 

Den aktuella sträckan är rik på fornlämningar, här finns både fasta fornlämningar och lämningar som 

klassificeras som övrig kulturhistorisk lämning och möjlig fornlämning. I tabellen nedan redovisas de 

fasta fornlämningarna samt de kulturhistoriska lämningar som kan komma att beröras. 
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Kända kulturhistoriska lämningar längs aktuell sträcka av väg 25.  

Tabell: Kända fornlämningar längs den aktuella sträckan av väg 25. 

ID 
Lamnings-
nummer RAA nummer Lämningstyp Antikvarisk bedömning 

1 L1954:5036 Hemmesjö 82:2 Röse Fornlämning 

2 L1954:4568 Hemmesjö 82:1 Stensättning Fornlämning 

3 L1954:4583 Hemmesjö 59:1 Grav markerad av sten/block Fornlämning 

4 L1952:5115 Hemmesjö 1038 Husgrund, historisk tid Övrig kulturhistorisk lämning 

5 L1952:4392 Hemmesjö 711 Kolningsanläggning Övrig kulturhistorisk lämning 

6 L1954:4901 Hemmesjö 52:2 Stensättning Fornlämning 

7 L1952:2470 Hemmesjö 1017 Kolningsanläggning Övrig kulturhistorisk lämning 

8 L1952:997 Furuby 508 Kolningsanläggning Övrig kulturhistorisk lämning 

9 L1955:7379 Furuby 24:1 Stensättning Fornlämning 

12 L1952:648 Furuby 667 Färdväg Övrig kulturhistorisk lämning 

10 L1952:1891 Furuby 759 Färdväg Övrig kulturhistorisk lämning 

11 L1952:1891 Furuby 759 Färdväg Övrig kulturhistorisk lämning 

A L1954:4997 Hemmesjö 159:1 Fossil åker Fornlämning 

B L1954:5176 Hemmesjö 75:1 Fossil åker Fornlämning 

C L1954:4996 Hemmesjö 141:1 Fossil åker Fornlämning 

D L1952:5114 Hemmesjö 1037 Boplats Fornlämning 

E L1954:4947 Hemmesjö 125:1 Fossil åker Fornlämning 

F L1954:5587 Hemmesjö 142:1 Fossil åker Fornlämning 

G L1952:4284 Hemmesjö 479 Lägenhetsbebyggelse Möjlig fornlämning 

Faunabro 

Vilthyllor 
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H L1952:4315 Hemmesjö 315 Fossil åker Fornlämning 

I L1952:4435 Hemmesjö 342 
Område med 
skogsbrukslämningar Övrig kulturhistorisk lämning 

J L1952:4393 Hemmesjö 712 
Område med 
skogsbrukslämningar Övrig kulturhistorisk lämning 

K L1952:3168 Hemmesjö 613 Fossil åker Fornlämning 

L L1955:8172 Furuby 102:1 Fossil åker Fornlämning 

M L1955:7695 Furuby 103:1 Fossil åker Fornlämning 

N L1952:3541 Hemmesjö 1007 Fossil åker Fornlämning 

O L1954:4868 Hemmesjö 91:1 Område med fossil åkermark Fornlämning 

P L1955:7963 Furuby 79:1 Fossil åker Fornlämning 

Q L1955:8174 Furuby 70:1 Fossil åker Fornlämning 

R L1955:8360 Furuby 50:1 Fossil åker Fornlämning 

S L1955:7982 Furuby 60:2 Bytomt/gårdstomt Fornlämning 

T L1955:7889 Furuby 60:3 Bytomt/gårdstomt Möjlig fornlämning 

U L1955:8500 Furuby 60:4 Bytomt/gårdstomt Möjlig fornlämning 

V L1955:7467 Furuby 113:1 Fossil åker Fornlämning 

W L1955:7449 Furuby 113:2 Fossil åker Fornlämning 

X L1955:7755 Furuby 73:1 Fossil åker Fornlämning 

3.5.3. Rekreation och friluftsliv 

Riksintressen 

Inga riksintresseområden för Friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB eller 4 kap 1-2o § MB berörs av projektet.  

Rekreation och friluftsliv 

Vandringsleden Sigfridsleden korsar väg 25 i plan strax väster om Hemmesjösjön mellan Växjö och 

Risinge. Därtill korsar cykelleden Kronobergstrampen väg 25 vid Västorp. Utöver Sigfridsleden och 

cykelleden Kronobergstrampen förekommer rörligt friluftsliv längs med sträckan främst i form av 

spridda promenadstråk. 

 
Sigfridsleden och Kronobergtrampens sträckning i anslutning till väg 25. 

Faunabro 

Vilthyllor 
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3.5.4. Hushållning med naturresurser 

Inom projektets utredningsområde finns rikligt med skogsmark samt vissa inslag av jordbruksmark. 

I sydöst ligger delar av projektets utredningsområde inom Hovmantorps vattenskyddsområde.  

Hovmantorp vattenskyddsområde omgärdar sjön Rottnen, vilken utgör dricksvattentäkt.  

Tre våtmarksinventerade områden finns i anslutning till utredningsområdet; (1) Kårestadsån vid 

utflödet i Årydssjön, (2) Fåglamossen, (3) Byasjön 2,5 km NNV Furuby kyrka. 

 

Våtmarker och vattenskyddsområden i och i anslutning till utredningsområdet.  

Två markavvattningsföretag överlappar utredningsområdet, i höjd med Risinge finns ett 

dikningsföretag och öster om Furuby finns ett torrläggningsföretag. 

 
Befintliga markavvattningsföretag längs väg 25.  

Faunabro 

Faunabro 

Vilthyllor 

Vilthyllor 
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Hela sträckan omfattas av förbud mot markavvattning enligt 4 § Förordning (1998:1388) om 

vattenverksamhet mm. Anledningen till förbudet är att skydda de värdefulla våtmarker som ännu 

finns kvar. Länsstyrelsen har dock möjlighet att i enskilda fall ge dispens från förbudet när det finns 

särskilda skäl (11 kap MB § 14). En dispens kan endast sökas om förbudets syfte inte motverkas.  

3.5.5. Miljökvalitetsnormer 

Inom ramen för projektet berörs endast miljökvalitetsnormerna för vatten och vattenförekomst.  

Den aktuella delen av väg 25 ligger inom Mörrumsåns vattensystem samt Ronnebyåns 

avrinningsområde. Mörrumsåns vattensystem sträcker sig från Vetlanda kommun i norr ut till 

Östersjön i Blekinge län. Ronnebyåns avrinningsområde sträcker sig från Lessebo kommun, norr om 

väg 25, till Ronneby i söder där det mynnar i Östersjön. 

I anslutning till väg 25 finns tre vattendrag, en grundvattentäkt samt en sjö som omfattas av 

miljökvalitetsnormer för vatten, se nedanstående figur och tabell.  

 

Åar och sjöar som omfattas av miljökvalitetsnormerna för vatten längs med sträckan. 

  

Faunabro 

Vilthyllor 
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Tabell. Vattenförekomster som omfattas av miljökvalitetsnormerna för vatten, som kan komma att beröras i 

projektet. 

Objekt Beskrivning Ekologisk 

status 

Kemisk 

status  

Miljökvalitetsnorm 

1 Risingebäck 

(Årydsjön – 

Åredasjön) 

(SE630620- 

145 035) 

Ett 4 km långt 

vattendrag som 

rinner genom steniga, 

torviga och fina 

jordarter. 

Måttlig Uppnår 

ej god 

God ekologisk status 2027. 

Undantag - tidsfrister: 

Kontinuitet 2027 

God kemisk ytvattenstatus. 

Undantag - mindre stränga 

krav: Kvicksilver och 

kvicksilverföreningar, 

Bromerad difenyleter 

2 Kårestadsån 

(Årydsjön – 

Linnebjörkesjön) 

(SE631145- 

145 469) 

Ett 24 km långt 

vattendrag som 

mestadels rinner 

genom torviga och 

steniga marker. 

Dålig Uppnår 

ej god 

God ekologisk status 2027. 

Undantag - tidsfrister: 

Kontinuitet 2027 

God kemisk ytvattenstatus. 

Undantag - mindre stränga 

krav: Kvicksilver och 

kvicksilverföreningar, 

Bromerad difenyleter 

3 Lillasjöån 

(SE629883- 

145 536) 

Vattendraget är 12 km 

lång och rinner 

mestadels genom 

morän och torviga 

marker. 

Måttlig Uppnår 

ej god 

God ekologisk status  

God kemisk ytvattenstatus. 

Undantag - mindre stränga 

krav: Kvicksilver och 

kvicksilverföreningar, 

Bromerad difenyleter 

4 Växjöåsen, 

Hemset, 

Grundvatten 

(SE630179- 

144 965) 

Grundvattentäkten 

har urbergsförekomst 

och lagras i 

sprickakvifer. 

Kvantitativ 

status: God 

God  God kvantitativ status  

God kemisk 

grundvattenstatus 

5 Årydssjön 

(SE630037- 

144 977) 

Risingebäck och 

Aggaå mynnar ut i 

Årydssjön. 

God Uppnår 

ej god 

God ekologisk status  

God kemisk ytvattenstatus.  

Undantag - mindre stränga 

krav: Kvicksilver och 

kvicksilverföreningar, 

Bromerad difenyleter 

3.5.6. Övriga aspekter  

Inga andra aspekter som är aktuella bedöms beröras.  
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3.6. Byggnadstekniska förutsättningar. 

3.6.1. Geologi och geoteknik  

Jorden längs den aktuella delen av väg 25 utgörs av moränmark som ställvis överlagras av torv. 

Bergytan påträffas generellt över sträckan mellan 0–10 m under markytan. Från Växjö och fram till 

några kilometer sydöst om Furuby är jorddjupet i huvudsak mellan cirka 3–10 m. Lokalt förekommer 

dock jorddjup på cirka 20 m. Därefter förekommer berget generellt på upp till 5 m djup fram till 

Hovmantorp. 

 
Jordartskartan för sträckan Växjö – Hovmantorp. Planerat läge för ny faunabro markerad med streckad svart ring 

och planerat läge för nya vilthyllor markerad med svart ring.  

Faunabro med tillfällig förbifart 

Geotekniska undersökningar har utförts i området där en ny faunabro planeras att byggas. 

Undersökningarna har dels utförts längs väg 25 och dels på det befintliga hygget söder om den 

planerade bron. Undersökningarna längs väg 25 visar att jorden består av cirka 1,0 m fyllningsjord på 

berg. Fyllningsjorden består av sandigt grus och grusig sand och tillhör materialtyp 2 och 

tjälfarlighetsklass 1. På hygget söder om den planerade bron utgörs jorden av morän, det är därför 

troligt att jorden utgörs av morän även ovan bergytan vid det planerade brostödet.   
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Vid undersökningarna längs väg 25 har berg påträffats på vägens båda sidor cirka 1,0 m under 

markytan på nivåer mellan +180,6 och +181,0. Norr och söder om bron har berg i dagen karterats. 

Söder om bron förekommer bergnivån på mellan +179,5 och +181,3.  

Söder om faunabron planeras en tillfällig förbifart, här består jorden av cirka 0,1 m humushaltig sand 

ovan cirka 3,0 m sandig morän med materialtyp 2 och tjälfarlighetsklass 1. Det går inte att utesluta att 

moränen har innehåll av finsediment på större djup. Moränen är blockrik i ytan och det har även 

påträffats block vid utförda jord-bergsonderingar.  

Tre jordbergsonderingar har utförts längs den planerade sträckningen av förbifarten. Vid dessa har 

bergytan påträffats mellan 2,7 och 3,5 m under markytan på nivåer mellan +179,5 och +181,3.  

Pendlarparkering vid Risinge 

Vid den befintliga pendlarparkeringen i Risinge har en skruvprovtagning utförts. I 

undersökningspunkten utgörs jorden av cirka 0,6 m mullhaltig sand ovan fyllningsjord av sandig 

grusmorän. Det ska dock beaktas att enligt fältbedömningen är det osäkert om det är naturlig jord eller 

fyllningsjord. Grusmoränen tillhör materialtyp 2 och tjälfarlighetsklass 1. 

3.6.2. Geohydrologi 

I nedanstående karta redovisas delavrinningsområden och vattendelare i jordlagren som har tolkats 

översiktligt av SMHI. Enligt denna befinner sig planområdet inom åtta delavrinningsområden, från 

väster till öster: 631051-144230 (”Utloppet av Toftasjön”), 629193-144188 (”Ovan 629641-144255”), 

630126-497621 (”Utloppet av Hemmesjösjön”), 629723-498051 (”Mynnar i Aggaå”), 630094-145120 

(”Mynnar i Årydsjön”), 629665-499030 (”Utloppet av Årydsjön”), 630094-145120 (”Inloppet i 

Årydsjön”), 629027-145978 (”Mynnar i Rottnen”) och 628975-146176 (”Utloppet av Rottnen”). 

I kartan redovisas också markens genomsläpplighet enligt SGU. Enligt denna har moränen som täcker 

stora delar av planområdet medelhög genomsläpplighet. Vid läget för planerade vilthyllor norr om 

Furuby finns ett område med torv som har låg genomsläpplighet. I samma område finns också 

isälvssediment med hög genomsläpplighet. Bedömningen av genomsläpplighet baseras uteslutande på 

den dominerande jordarten (jmf. SGU:s jordartskarta) och tar inte hänsyn till faktorer som t. ex. 

topografi eller vattenmättnadsgrad. Bedömningen är således kraftigt förenklad. 

Uttagskapaciteten är generellt låg i både moränen och torven. I isälvssedimenten är uttagskapaciteten 

högre. 

I berggrunden anges grundvattenkapaciteten vara god kring Furuby och tämligen god för resten av 

sträckan. 

Inom planområdet finns inga inkarterade grundvattenmagasin eller grundvattenförekomster. Söder 

om planområdet, vid Åryd, finns grundvattenförekomsten Växjöåsen, Hemset (SE630179-144965) 

som är av typen urbergsförekomst. Avståndet från vattenförekomsten till väg 25 är ca 2,3 kilometer. 
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Grundvattenförhållanden i jordlagren. 

3.6.3. Vägteknik 

Enligt genomförd provtagning ligger den befintliga pendlarparkeringen vid Risinge på ett lager torv, 

på djupet 75–115 cm. Torvlagret förutsätts ha komprimerats med tiden och inga sättningar förväntas 

ske. Direkt väster om pendlarparkeringen har ett skruvprovtag tagits som inte visar någon förekomst 

av torv. Det finns dock risk för att torv kan påträffas vid schaktningsarbetet då bara ett skruvprov 

tagits.   

Inget av proverna vid pendlarparkeringen innehåller PAH 16 i sådan nivå att riven beläggning ska 

hanteras på särskilt sätt. 

3.6.4. Ledningar 

Öster om Högstorp, norr om Västorp och vid Västorp finns det luftledningar som korsar väg 25.  

Längsgående med väg 25 finns bitvis el-, opto- och teleledningar. Vid anläggande av nya viltåtgärder 

bör detta inte ske närmare än 2 m från markförlagd ledning.   

  

Faunabro 

Vilthyllor 
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3.6.5. Förorenad mark 

Länsstyrelsen har pekat ut potentiellt förorenade områden längs sträckan. Norr om Furuby finns en ej 

riskklassad punkt norr om väg 25, som utgörs av en gammal avfalldeponi. Området berörs inte av 

åtgärder i projektet.   

  

Utpekade föroreningar i området.  

Utöver de utpekade områdena har trafik samt väghållning från den befintliga vägen inneburit viss 

spridning av föroreningar i kringliggande vägdiken. Vid den planerade faunabron har provtagning 

genomförts i diken och kringliggande mark. Vid jämförelse mot Naturvårdsverkets generella 

riktvärden för MKM (mindre känslig markanvändning) underskrider samtliga uppmätta halter 

jämförelsevärdena med god marginal. Vid jämförelse mot Naturvårdsverkets nivåer för MRR (mindre 

än ringa risk) överskrids nivån för bly. 

Den samlade bedömningen är att samtliga massor kan återanvändas för vägändamål inom projektet. 

Vid återanvändning av dikesmassorna utanför projektet behöver också en föregående anmälan till 

tillsynsmyndigheten göras. 

Det kan inte uteslutas att föroreningar förekommer i dikena på de sträckor där provtagning inte 

genomförts. Om det under byggskedet skulle påträffas okända föroreningar är verksamhetsutövaren 

skyldig att underrätta tillsynsmyndigheten omgående. 

  

Faunabro 

Vilthyllor 
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4. Den planerade vägens lokalisering och utformning 
med motiv 

4.1. Val av lokalisering 

Trafikverket genomförde under 2016 en åtgärdsvalsstudie avseende faunaåtgärder på väg 25 delen 

Växjö – länsgränsen mot Kalmar. Därefter genomförde Trafikverket 2018 en fördjupad 

åtgärdsvalsstudie avseende faunapassager på väg 25 delen Växjö – länsgränsen mot Kalmar.  

4.1.1. Lokalisering faunapassage för stora djur 

I åtgärdsvalsstudien avseende faunaåtgärder på väg 25 delen Växjö – länsgränsen mot Kalmar 

studerades fyra olika placeringar för en planskild faunapassage för stora djur.  

 
Studerade möjliga lokaliseringar för faunapassager för stora djur. Röda prickar visar bortvalda alternativ för 

planskilda faunapassager och grön prick valt alternativ för planskild faunapassage. Röda trianglar visar studerade 

och bortvalda alternativ för faunapassager i plan 

Läge 1 

Alternativet är lokaliserat cirka 3 km öster om Fagrabäcksrondellen i Växjö, strax öster om befintlig 

kraftledning som korsar väg 25. Det kringliggande landskap består av sammanhängande skogsmark 

och kraftledningsgatan kan fungera som en ledlinje för viltet samt utgöra ett attraktivt habitat. Den 

kringliggande terrängen är dock flack vilket gör att det saknas terrängstöd för en planskild 

faunapassage. 

1 
2

3

4
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Läge 2 

Alternativet är lokaliserat strax väster om Hemmesjöns nordspets. Hemmesjöns nordsydliga 

utbredning bidrar till att kanalisera viltet i området. Den kringliggande terrängen är dock relativt flack 

vilket gör att det saknas bra terrängstöd för en planskild faunapassage. 

Läge 3 

Alternativet är lokaliserat cirka 1,4 km öster om plankorsningen mellan väg 25 och väg 850 i Risinge. 

Årydsjöns nordsydliga utbredning bidrar till att kanalisera viltet i området till den aktuella delen av 

väg 25. Detta gör platsen lämplig för lokaliseringen av en planskild faunapassage. I området går väg 25 

på hög vägbank respektive i djup skärning, vilket gör att det finns bra terrängstöd i landskapet för både 

faunaport och faunabro. 

Läge 4 

Alternativet är lokaliserat strax öster om kraftledningen som korsar väg 25 mellan Furuby och Västorp. 

Kringliggande landskap består av relativt sammanhängande skogsmark och kraftledningsgatan kan 

fungera som en ledlinje för viltet samt utgöra ett attraktivt habitat. Den kringliggande terrängen är 

dock flack vilket gör att det saknas terrängstöd för en planskild faunapassage. 

Faunapassage i plan 

Eftersom det bedöms saknas terrängstöd för en planskild faunapassage vid tre av platserna har även 

möjligheterna att bygga faunapassager i plan längs den aktuella sträckan studerats. I den fördjupade 

åtgärdsvalsstudien pekades tre möjliga placeringar för faunapassager i plan ut. Två av dessa 

sammanfaller med alternativen för planskilda faunapassager och den tredje återfinns mellan Västorp 

och Hovmantorp. Vidare utredningar i samband med framtagandet av samrådsunderlaget har dock 

visat att det inte är lämpligt att bygga faunapassager i plan på den aktuella sträckan av väg 25 eftersom 

trafikmängden på vägen bedöms vara för stor. År 2043 förväntas trafikmängden uppgå till 7840 – 

10 850 fordon/dygn på väg 25 Växjö-Hovmantorp. Enligt VGU (Väg och gators utformning) ska inte 

faunapassager i plan byggas om trafikmängden överstiger 5 000 fordon/dygn och/eller hastigheten är 

över 80 km/h. På den aktuella sträckan är hastigheten 100 km/h. Detta tillsammans med den stora 

trafikmängden gör att trafiksäkerheten bedöms bli bristfällig samtidigt som djuren kommer att 

uppleva vägen som en barriär. Därigenom riskerar en faunapassage i plan på den aktuella sträckan 

både att få en låg nyttjandegrad och leda till en försämrad trafiksäkerhet.  

Val av alternativ 

I den fördjupade åtgärdsvalsstudien studerades alternativen ytterligare och det bedömdes då bara vara 

vid läge 3 som det finns goda förutsättningar för att bygga en planskild faunapassage. Vid de övriga tre 

lägena bedömdes det saknas tillräcklig vägbank eller höjder intill vägen för att en planskild passage ska 

kunna konstrueras till en rimlig kostnad och med fullgod funktion för klövviltet. En planskild 

faunapassage vid läge 3 kan också bidra till att minska viltolyckorna på sträckan Risinge-Furuby, där 

de flesta viltolyckorna på den aktuella delen av väg 25 har inträffat.  

4.1.2. Lokalisering faunapassager för små- och medelstora djur 

Eftersom små- och medelstora djur har mindre storlek på sina hemområden har de ett behov av tätare 

möjligheter att korsa väg 25 än stora djur. För att tillgodose detta behov har möjliga lokaliseringar av 

faunapassager för små- och medelstora djur studerats. Eftersom vissa målarter rör sig i stort sett 

linjärt längs vattendrag och även många andra arter rör sig längs vattendrag har möjliga placeringar 

vid vattendrag undersökts. Längs den aktuella sträckan har Kårestadsåns passage av väg 25 

identifierats som en lämplig placering för en faunapassage för små- och medelstora djur. Utöver 

passagen vid Kårestadsån finns det längs den aktuella sträckan av väg 25 fyra befintliga koportar, vilka 

genom enklare åtgärder kan utgöra bra passager för små- och medelstora djur. Tillsammans med den 
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planerade faunapassagen för stora djur bedöms dessa bidra till att det finns passagemöjligheter för 

små- och medelstora djur längs hela den aktuella sträckan av väg 25.  

4.2. Val av utformning 

4.2.1. Vägplanens omfattning 

Vägplanen utgörs av väg 25 på sträckan Växjö – Hovmantorp. Vägplanen omfattar en sträcka på totalt 

cirka 19 km. I vägplanen ingår en planskild faunapassage för stora djur, fem planskilda faunapassager 

för små- och medelstora djur, viltuthopp samt en ombyggnation av befintligt viltstängsel och 

pendlarparkeringen vid Risinge. 

4.2.2. Faunabro (byggnadsverk) 

I projektet har det utretts om det är mest fördelaktigt att bygga den planskilda faunapassagen som en 

faunaport under väg 25 i anslutning till Risingebäck eller som en faunabro vid den befintliga 

skärningen cirka 150 m längre österut. Alternativet med en faunaport bedömdes innebära sämre 

förutsättningar för avvattning, större risker för projektets genomförande, en mer omfattande 

masshantering samt en större påverkan på trafiken under byggtiden. Vidare bedömdes 

portalternativet innebära sämre förutsättningar för viltet att använda passagen, större påverkan på 

kända naturvärden samt en något större påverkan på landskapsbilden i området. Sammantaget gör 

detta att broalternativet har valts, eftersom det bedömts vara bättre eller likvärdigt med 

portalternativet i alla studerade aspekter. 

 
Befintlig skärning längs väg 25 där ny faunabro planeras. 

Faunabron föreslås byggas 15 m bred. På bron planteras vegetation som påminner om och går ihop 

med kringliggande vegetation, träd ska dock inte förekomma på bron. För att uppnå detta läggs ett 

jordtäcke över hela brons yta. Jordtäcket på bron modelleras och ges en tjocklek på 0,5–0,8 m.  För att 

viltet inte ska störas av trafiken föreslås faunabron utrustas med faunaskärmar på sidorna, vilka 

skyddar mot ljud och ljus.  
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Brons föreslagna utformning.  

 

 
Föreslagen växtlighet på och i anslutning till bron.  
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4.2.3. Planskilda faunapassager för små- och medelstora djur. 

Det finns i nuläget ett antal mindre planskilda passager av väg 25 som inte är anpassade för vilt. För 

att förbättra små- och medelstora djurs möjligheter att korsa väg 25 planeras dessa passager att rustas 

upp och viltanpassas. 

I anslutning till Kårestadsån planeras för anläggande av en vilthylla på vardera sidan av vattendraget 

på befintlig brokonstruktion. Hyllorna utformas så att små- och medelstora djur kan använda dem för 

att ta sig under väg 25 i anslutning till vattendraget.  

T.V. Befintlig bro över Kårestadsån. T.H. Exempel på vilthylla med ingjutna markeringsstenar. (Trafikverket).  

Längs den aktuella sträckan av väg 25 finns fyra befintliga koportar. För att förbättra viltets 

möjligheter att använda koportarna för att korsa väg 25 planskilt planeras åtgärder vid dessa. Vid alla 

fyra koportarna planeras röjning, anpassning av markbeläggningen i koportarna samt byggnation av 

plank för att djuren inte ska bländas av fordonstrafiken. Vid koporten strax väster om Risinge planeras 

även byggnation av nytt vägräcke på vägens båda sidor.   

Befintliga koportar vid Västorp och Lönåsen som planeras att rustas upp.  
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4.2.4. Övrigt 

Viltuthopp 

I anslutning till öppningar i stängslet utan färist/grind samt vid stängselslut planeras viltuthopp att 

anläggas för vilt som råkat hamna på fel sida om viltstängslet. Viltuthoppen utformas med nivåskillnad 

i bakkant. Totalt planeras för 16 uthopp längs den aktuella sträckan. Uthoppens placering redovisas på 

plankartorna.  

 

Principbild på viltuthopp. Figur från VGU - Råd för vägars och gators utformning  

Risingekorsningen 

Utöver de tre ovanstående åtgärderna planeras även för en ombyggnad av det befintliga viltstängslet 

och den befintliga pendlarparkeringen vid korsningen i Risinge. Åtgärderna kommer bidra till att 

vägrummet vid korsningen blir mindre, vilket bedöms leda till att färre djur kommer att ta sig in i och 

befinna sig i området mellan viltstängslet och väg 25. Därigenom bedöms risken för viltolyckor vid 

Risinge minska.   

Anslutande vägar 

Längs den aktuella sträckan har en översyn av anslutningarna gjorts i samband med att det befintliga 

viltstängslet byggdes. För att ytterligare minska risken för att vilt tar sig upp väg 25 föreslås dock några 

förändringar. Förändringarnas lokalisering redovisas på plankartorna. 

• Vid tre anslutningar föreslås att befintlig öppning ersättas med färist, för att minska risken för 

att vilt tar sig upp på väg 25.   

• Vid två anslutningar föreslås befintlig grind ersättas med färist, eftersom grindarna står öppna 

under längre perioder. 

• Vid en anslutning föreslås befintlig öppning ersättas med grind, för att minska risken för att 

vilt tar sig ut på väg 25.  

4.2.5. Geoteknik 

Faunabro med tillfällig förbifart 

Faunabrons brostöd planeras att grundläggas på undersprängt berg. Undersprängning ska utföras 

minst 0,5 m under grundläggningsnivån. Materialavskiljande lager av geotextil utläggs på terrassyta av 

undersprängt berg. Det kommer troligen att erfordras bergschakt för det norra brostödet, med djup 

upp mot 2–3 m. Bergschakt kommer troligen erfordras även för det södra brostödet.   

Länshållning bedöms kunna utföras med pumpgropar nedförda 0,5 m under schaktbotten.  

Förbifarten bedöms kunna anläggas utan förstärkningsåtgärder. Överbyggnaderna ska dimensioneras 

för aktuella laster och förekommande jordlager på terrassytan.  
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Pendlarparkering och viltuthopp 

Pendlarparkeringen bedöms kunna anläggas utan förstärkningsåtgärder. Överbyggnaderna ska 

dimensioneras för aktuella laster och förekommande jordlager på terrassytan. Vid eventuell förekomst 

av torv ska detta grävas ur innan överbyggnad påbörjas.  

För de viltuthopp som planeras där det förekommer lös jord ska denna grävas ut under fundamenten 

för att undvika sättningar. 

4.2.6. Vägteknik 

Pendlarparkering  

För att undvika att sättningar uppstår på den breddade delen av pendlarparkeringen föreslås 

breddningen utformas som en kantförstärkning med schaktsläntens början cirka 0,5 m in på befintlig 

beläggning samt med utskiftning av eventuellt befintligt torvlager i breddningsdelen.  

4.3. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och 
fastställs 

4.3.1. Åtgärder som fastställs i plan 

Utöver den hänsyn till omgivande miljö och människors hälsa som tagits i arbetet med projektets 

utformning redovisas i vägplanen ett antal särskilda skyddsåtgärder. Dessa redovisas på plankartorna 

samt i nedanstående tabell.  

Skyddsåtgärder som fastställs i planen. 

Beteckning Beskrivning 

 Viltstängsel  

 Plank 

SK 1 Faunapassage avsedd för klövvilt och andra större djur 

SK 2  Faunapassage avsedd för medelstora och små djur 

Viltstängsel och faunapassager ska utformas i enlighet med beskrivningen i kapitel 4.2.  

Vid koportarna ersätts viltstängslet med plank.   

4.3.2. Övriga åtgärder 

I anslutning till öppningar i stängslet utan färist/grind samt vid stängselslutet planeras viltuthopp att 

anläggas för vilt som råkat hamna på fel sida om viltstängslet i enlighet med beskrivningen i kapitel 

4.2.4.   
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5. Effekter och konsekvenser av projektet 

5.1. Trafik och användargrupper 

Framkomligheten på väg 25 påverkas inte i nämnvärd omfattning av de planerade åtgärderna. När de 

planerade faunaåtgärderna genomförs kommer risken att vilt tar sig upp på väg 25 att minska. Detta 

gör att trafiksäkerheten förbättras och trafikanterna kan uppleva vägen som tryggare.   

5.1.1. Trafiksäkerhet 

På den aktuella sträckan av väg 25 har flera viltolyckor inträffat vid öppningar i viltstängslet, 

exempelvis vid Risinge. De planerade faunaåtgärderna kommer att minska risken att djur hamnar på 

fel sida av viltstängslet samt förbättra möjligheterna för djur som hamnat på fel sida att ta sig ut. Detta 

gör att projektet bedöms medföra positiva effekter på trafiksäkerheten längs med sträckan. 

5.2. Lokalsamhälle och regional utveckling 

Den förbättrade trafiksäkerheten och tryggheten för trafikanterna på väg 25 bidrar till att utveckla 

transportsystemet. Detta medför små positiva konsekvenser för den lokala och regionala utvecklingen.   

5.3. Landskapet och staden 

Det övergripande målet med faunabron är att göra den så attraktiv som möjligt för vilt, med fokus på 

älg. Utöver detta är det även angeläget att främja passagen över väg 25 för andra arter såsom småvilt, 

rådjur och exempelvis fjärilar, samt att ur ett trafikantperspektiv göra faunabron estetiskt tilltalande.  

För att leda och locka över viltet (älgarna) föreslås bron utformas så att sikten är fri och att djuren ser 

mot landskapet på andra sidan, då de närmar sig bron från skogsmarken/kalhygget. Djuren bedöms 

även följa viltstängslet och närma sig bron på detta sätt. En mjuk radie på bländskydden som möter 

viltstängslet föreslås därför för att leda djuren över bron. 

Det finns risk att faunabroar ger ett klumpigt intryck på grund av att växtjordens tjocklek på bron 

kräver en kantbalk med högre höjd än på en vanlig vägbro. För att kompensera för detta föreslås att 

kantbalkens utsida utförs trappad, vilket minskar intrycket av en hög och klumpig betongkonstruktion, 

se nedanstående bild. Broplattans underkant utformas även parabelformad för att ge en slankare 

utformning. 

Tack vare att vägen går i en så djup skärning vid planerad faunabro, blir inslagen av nya slänter relativt 

begränsade i jämförelse med en situation där vägen är i nivå med landskapet. Bron kan härmed hämta 

stöd i befintlig terräng och påverkan på landskapsbilden rör framförallt själva brokonstruktionen. 
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Exempel på faunabro med trappad kantbalk.   

Den planerade faunapassagen bedöms inte dominera och exponeras tydligt mot omgivningen då 

befintlig vegetation avses finnas kvar och bron har bra stöd i terrängen. Utmed den övriga delen av väg 

25 finns få känsliga områden, då landskapet präglas av företrädesvis skogsmark med industriskog. 

Åtgärderna som är planerade är framförallt upprustning av befintliga koportar och anläggande av 

viltuthopp, vilket bedöms ha endast punktvis påverkan på landskapet. Totalt sett bedöms inga 

nämnvärda negativa konsekvenser uppstå för landskapsbilden.   

5.4. Miljö och hälsa 

Vissa verksamheter och åtgärder som ingår i en fastställd vägplan är undantagna från krav på 

prövning enligt miljöbalken. Det gäller dispens från det generella biotopskyddet, från strandskyddet 

samt anmälan om samråd för åtgärder som kan väsentligt förändra naturmiljön enligt 12 kap. 6 § 

miljöbalken.   

5.4.1. Naturmiljö 

Projektet påverkar inga riksintresseområden för naturmiljö, natura 2000-områden, naturreservat eller 

av Skogsstyrelsen identifierade nyckelbiotoper. Inget fysiskt intrång görs i de områden inom 

utredningsområdet som har identifierats som naturvärden av Skogsstyrelsen eller är medtagna i ängs- 

och betesmarksinventeringen. 

Ett område som pekats ut som sumpskog av Skogsstyrelsen berörs fysiskt av projektet genom 

byggnationen av ett nytt viltuthopp vid sektion 4/530. Viltuthoppet byggs i anslutning till en befintlig 

vändslinga och inom befintligt vägområde. Bakom viltuthoppet behöver dock vägområdet utökas 

något för att möjliggöra en säker landningsplats för djuren. Påverkan på sumpskogen bedöms vara 

obetydlig eftersom det nya intrånget är minimalt och den berörda delen redan ligger i direkt 

anslutning till väganläggningen.   

Inget av de naturvärdesobjekt som identifierats vid Risingebäcken berörs av fysiskt intrång. Vid 

Kårestadsån påverkas samtliga tre identifierade naturvärdesobjekt av byggnationen av dee nya 

vilthyllorna, se nedanstående tabell.  



38 
 

Tabell. Redovisning av de naturvärdesobjekt vid Kårestadsån som påverkas av projektet. Numreringen relaterar 

till figuren i kapitel 3.5.1. Färgerna relaterar till naturvärdesklassen.  

Nr Värden Klass Påverkan 

NO03 Svämskog utmed vattendrag. Naturligt 

oreglerat vattendrag, nektarresurser i form av 

god förekomst av Salix, varierad hydrologi. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Vattendragets naturvärden bedöms 

inte påverkas negativt under 

förutsättning att skyddsåtgärder 

vidtas under anläggningsarbetet. 

NO04 Svämskog utmed vattendrag. Naturligt 

oreglerat vattendrag, nektarresurser i form av 

god förekomst av Salix, varierad hydrologi, 

variation av blommande örter. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Vattendragets naturvärden bedöms 

inte påverkas negativt under 

förutsättning att skyddsåtgärder 

vidtas under anläggningsarbetet. 

NL03 Oreglerat vattendrag med naturlig 

flödesregim. Mycket goda möjligheter för 

biologisk mångfald. De två korsande 

vägbroarna utgör vandringshinder för 

landlevande däggdjur.  

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Befintlig vägbro över Kårestadsån 

förses med vilthyllor, vilket gör att 

vandringshindret för landlevande 

däggdjur reduceras. I övrigt bedöms 

vattendragets naturvärden inte 

påverkas negativt under förutsättning 

att skyddsåtgärder vidtas under 

anläggningsarbetet 

 

Projektet medför ingen fysisk påverkan på objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.  

De planerade åtgärderna kommer inte att försvåra för människor och djur att röra sig längs med 

vattendragen längs sträckan. Vid Kårestadsån kommer de planerade vilthyllorna förbättra djurens 

möjligheter att röra sig längs med vattendraget. Med undantag för vilthyllorna vid Kårestadsån 

innebär projektet inte heller några fysiska ingrepp i anslutning till vattendrag eller vattenområden.  

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsområde ett antal inrapporterade rödlistade 

arter; Utter (NT), Stor bockrot (EN), Grönsångare (NT), Ärtsångarel (NT), Spillkråka (NT), 

Rödvingetrast (NT) och Tallbit (VU). Projektet bedöms inte påverka arternas bevarandestatus.   

De planerade faunapassagerna bidrar till att minska väg 25 och det befintliga viltstängslets 

barriärverkan. Idag finns inte några planskilda passager som fauna och flora kan använda för att korsa 

väg 25. Den planerade faunabron kommer, förutom att möjliggöra för större vilt att korsa vägen på ett 

säkert sätt, bidra till en bättre möjlighet för andra arter att sprida sig i landskapet. Bland annat gynnas 

områdets insektsliv (exempelvis humlor, fjärilar, skalbaggar och sländor) av anläggandet av en 

växtbevuxen faunabro. En ökad möjlighet till spridning i kombination med en minskad 

trafikmortalitet bland större däggdjur kan bidra till att utveckla den biologiska mångfalden.     
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5.4.2. Kulturmiljö 

Två områden med kända fornlämningar (L1955:8172 och L1955:7695) berörs av fysiska åtgärder i 

projektet. Båda områdena är klassade som fossila åkrar med en stor förekomst av odlingsrösen. Det 

västra området (L1955:8172) berörs av byggnationen av en ny färist vid sektion 9/900. Färisten byggs 

på den anslutande vägen, inom befintligt vägområde och utan påverkan på odlingsrösen. Det östra 

området (L1955:7695) berörs av byggnationen av ett nytt viltuthopp vid sektion 10/500. Viltuthoppet 

byggs i anslutning till befintligt viltstängsel och utan påverkan på odlingsrösen. 

Sammantaget gör detta att de planerade åtgärderna inte bedöms ha någon negativ påverkan på de 

kända fornlämningarna i området. Skulle nya fornlämningar påträffas i samband med markarbeten 

ska markarbetena, i enlighet med 2 kap 10 § Kulturmiljölagen, omedelbart avbrytas och Länsstyrelsen 

underrättas. 

5.4.3. Rekreation och friluftsliv 

De planerade åtgärderna begränsar inte människors möjligheter att röra sig i landskapet. Den 

planerade faunabron skapar en ny planskild passage över väg 25. Passagen är dock inte tänkt att 

användas för rekreation och friluftsliv, då det kan påverka djurens benägenhet att använda passagen 

negativt. Detta gör att projektet inte bedöms påverka friluftslivet i området.    

5.4.4. Hushållning med naturresurser 

Inom ramen för projektet bedöms faunabron medföra det största intrånget i omgivande mark. 

Intrånget begränsas genom att faunabron placeras där vägen går i skärning och bron har bra stöd i 

terrängen. Ramper och slänter behöver dock anläggas för att uppnå erforderlig höjd över väg 25. Den 

mark som kommer att tas i anspråk består till största delen av skog. Omfattningen av intrånget avses 

begränsas i möjligaste mån.    

I övrigt bedöms projektet medför mycket små intrång.   

5.4.5. Geohydrologi 

Anläggande av brofundament till faunabron kan medföra behov av en tillfällig grundvattensänkning i 

byggskedet. Ingen grundvattensänkning bedöms behövas i driftskedet. 

Vid planerat läge för faunabro har tre grundvattennivåmätningar gjorts mellan november 2020 och 

februari 2021. I november var grundvattenröret torrt (grundvattennivån understeg nivån cirka +180,5 

i RH2000) och i december och februari låg grundvattennivån på cirka +180,7.  

Planerad schaktbotten för brofundament är cirka +180,7. Grundvattennivån ska i byggskedet hållas 

0,5 meter under schaktbotten, dvs till nivån cirka +180,2. Utifrån de hittills uppmätta 

grundvattennivåerna kan grundvattnet behöva sänkas cirka 0,5 meter i broläget. Storleken på 

grundvattensänkningen speglar främst förhållanden under vinterhalvåret då grundvattennivån 

generellt är som högst under året. Om brostöden anläggs vid en tidpunkt då grundvattennivån är lägre 

är det möjligt att det inte behövs någon grundvattensänkning. Fler nivåmätningar kommer att göras 

under 2021 för att kartlägga grundvattnets variationer över året. 

Utifrån de geotekniska undersökningarna kommer brostöden till stor del att grundläggas på 

undersprängt berg. Undersprängningen bedöms inte medföra någon ytterligare avsänkning av 

grundvattennivån. 

Eventuell grundvattensänkning kommer endast att pågå tillfälligt under byggskedet. Det relativt höga 

terrängläget vid brostöden bidrar till att begränsa eventuell grundvattensänknings utbredning. 
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Eventuell grundvattensänkning vid faunabron bedöms inte få några betydande konsekvenser för 

grundvattnet. En mer noggrann bedömning av grundvattenpåverkan vid faunabron kommer att göras 

när det finns mer geotekniskt underlag att tillgå. 

Vid planerad förbifart söder om faunabron kommer schaktning göras till cirka en meter under 

marknivån. Schakten kan troligen göras utan grundvattensänkning. 

Vid befintlig pendlarparkering vid Risinge förekommer torv på cirka 0,75 - 1,15 meter under markytan. 

Ingen torv har påträffats i de undersökningar som gjorts för planerad utbyggnad av parkeringen. Om 

det skulle finnas torv så behöver denna grävas ut innan parkeringen kan anläggas. Beroende på hur 

djupt torven når i förhållande till grundvattennivån kan det finnas behov av en tillfällig 

grundvattensänkning i byggskedet. Avsänkningen bedöms inte leda till någon stor påverkan på 

grundvattnet.  

Vid anläggning av planerade viltuthopp kommer bortschaktning av torv och lösa jordlager behövas. 

Utifrån utförda geotekniska undersökningar kan det behövas schaktning till ett djup av mellan 0,5 och 

0,8 meter under markytan. Detta kan eventuellt leda till en mindre grundvattensänkning i byggskedet. 

Eftersom schaktet är mycket begränsat i omfattning och schaktning samt återfyllning är mycket 

begränsad i tid bedöms påverkan på grundvattnet bli försumbar. 

Övriga planerade åtgärder bedöms inte medföra någon påverkan på grundvattnet. 

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 

Byggnationen av faunabron kommer att innebära nya rörelsemönster för viltet. Detta kan komma att 

påverka befintliga viltstråk i kringliggande områden.  

5.6. Påverkan under byggnadstiden 

5.6.1. Trafik 

Byggnationen av den nya faunabron innebär en betydande påverkan på befintlig väg 25. För att 

underlätta byggnationen och undvika behovet av en totalavstängning av väg 25 planeras en tillfällig, 

cirka 300 m lång, förbifart byggas söder om det planerade broläget. Den tillfälliga förbifarten planeras 

utformas så att den uppfyller VGU:s krav för 60 km/h med låg standard. Detta gör att förbifarten ger 

en acceptabel framkomlighet för trafiken på väg 25 under hela byggtiden. En tillfällig förbifart är även 

fördelaktig ur arbetsmiljösynpunkt då den minimerar trafiken i arbetsområdet och möjliggör för en 

etablering av arbetsplatsen i anslutning till broläget. Detta möjliggör ett effektivt arbetssätt, vilket kan 

bidra till att korta byggtiden och den tid som trafiken behöver ledas på den tillfälliga förbifarten.  
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Föreslagen utformning av den tillfälliga förbifarten.  

Byggnationen av viltuthopp, vilthyllor, nya räcken och upprustningen av befintliga koportar kommer 

att ske utanför själva vägen. Detta gör att arbetet främst kommer att ske i väg 25:s sidoområden. I 

samband med byggnationerna kommer dock arbetsmaskiner finnas i säkerhetszon, vilket gör att 

längsgående energiupptagande skydd kommer att behöva monteras längs väg 25. Vid vissa 

arbetsmoment kommer maskiner också behöva vistas på vägbanan. Vid dessa arbeten kommer 

trafiken behöva ledas över på motsatt sida mitträcket och/eller ett körfält stängas av. I samband med 

samtliga ovanstående arbeten kommer hastigheten på väg 25 behöva sänkas. För att uppnå 

hastighetssänkningen kommer TMA-skydd och/eller tillfälliga gupp behöva användas.  

5.6.2. Miljö 

Påverkan under byggtiden består till stor del av tillfällig miljöpåverkan som ger temporära störningar 

enbart under byggtiden, eller en kort tid därefter. Åtgärderna sker till stora delar inom och i direkt 

närhet till befintligt vägområde. Därför bedöms miljöfrågor under byggtiden vara mycket begränsade. 

För att minimera påverkan under byggtiden förutsätts dock att Trafikverkets generella miljökrav följs. 

Den tillfälliga förbifarten medför ett intrång i ett område utan kända naturvärden. Efter att faunabron 

är färdigställd avses den tillfälliga förbifarten rivas och området återställas genom plantering av ny 

skog på de områden som avverkats. Detta gör att inga nämnvärda negativa konsekvenser bedöms 

uppstå.  

Under byggtid kan buller och damning komma att störa djurlivet under korta tidsperioder, men 

konsekvenserna är små då närmiljön kring väg 25 redan i nuläget är störningsutsatt. Eftersom få 

personer bor längs med den aktuella sträckan av väg 25 är antalet boende som blir störda under 

byggtiden mycket begränsat.  

Delar av vägplaneområde ligger inom Hovmantorp vattenskyddsområde. För att säkerställa 

vattenskyddsområdet är det viktigt att endast särskilt för ändamålet iordningställda ytor används för 

underhåll och tvätt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas för att snabbt åtgärda 

eventuella läckage av bränsle eller smörjmedel från arbetsmaskiner. Miljövänliga oljor bör användas i 
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maskiner. Det bedöms också viktigt att säkerställa att uppställning av maskiner inte sker i närheten av 

vattenskyddsområdet, och att särskilda uppställningsytor med droppskydd finns tillgängliga. 

Omsorgsfull planering av var etableringsytor och uppställning/tvätt av anläggningsmaskiner ska 

placeras, hur drivmedel ska hanteras etc. ska utföras. Om föreslagna åtgärder genomförs bedöms 

påverkan på vattenskyddsområdet under byggskedet som begränsad.  

Under byggskedet kommer mark att behöva tas i anspråk med så kallad tillfällig nyttjanderätt. Dessa 

områden i anslutning till vägområdet kommer att behövas för olika ändamål under byggtiden, 

exempelvis för mellanlagring av massor och förbiledning av trafiken vid faunabron. Inga 

dokumenterade bevarandevärden för natur- och kulturmiljö finns inom de områden som tas i anspråk 

med tillfällig nyttjanderätt. Mellanlagring av eventuella förorenade vägdikesmassor som ska 

återanvändas inom projektet ska ske så att påverkan inte sker på yt- och grundvatten. 

5.6.3. Masshantering 

De tillgängliga massorna i projektet är mycket knappa och utgörs främst av massorna från den 

schaktning som krävs för att anlägga faunabrons brostöd. De delar av schakten som är från 

vegetationsavtagningen eller utgörs av matjord är inte lämpliga att använda för bankfyllnad. De är 

dock möjliga att använda för landskapsanpassning.  

Massbehov 

Projektet medför ett totalt fyllnadsbehov på cirka 5 700 m³. Massbehovet består av:  

• Cirka 5 000 m3 fyllnad vid faunabrons slänter.  

• 700 m3 fyllnad till viltuthopp.  

Därtill innebär den tillfälliga förbifarten ett massbehov. Detta består av följande: 

• Cirka 100 m3 bärlager. 

• Cirka 700 m3 förstärkningslager. 

• Cirka 800 m3 fyllnadsmassor. 

De massor som behövs till den tillfälliga förbifarten bedöms kunna återanvändas för utfyllnaden av 

faunabrons slänter.  

 

Massbalans 

Projektet har ett massunderskott på cirka 5 700 m³. Detta gör att hela massbehovet bedöms behöva 

köpas in. Genom att återanvända massorna från den tillfälliga förbifartens överbyggnad kan dock 

inköpsbehovet minskas något.   
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6. Samlad bedömning 

De föreslagna faunaåtgärderna gör att möjligheterna förbättras för vilt att korsa väg 25 på ett säkert 

sätt, vilket bidrar till att minska vägens barriäreffekt samt minska antalet dödade och skadade vilt.  

Sammantaget bedöms det planerade projektet inte medföra några nämnvärda negativa 

miljökonsekvenser.  

6.1. Transportpolitiska mål 

Inom funktionsmålet Tillgänglighet, finns följande precisering som är relevant i projektet 

(måluppfyllnad kommenteras i kursiv stil): 

• Medborgarnas resor förbättras genom ökad tillförlitlighet, trygghet och bekvämlighet. 

o Projektet innebär att trafiksäkerheten förbättras och antalet viltolyckor minskar, 

vilket minskar störningskänsligheten i trafiksystemen och ökar trafikanternas 

trygghet.   

Inom hänsynsmålet finns följande preciseringar som är relevanta i projektet: 

• Antalet omkomna inom vägtransportområdet halveras och antalet allvarligt skadade minskas 

med en fjärdedel mellan 2007 och 2020.  

o Projektet bedöms bidra till målet genom att färre djur tar sig upp på väg 25 och 

befinner sig i direkt anslutning till vägen, vilket bidrar till att risken för viltolyckor 

minskar. Den minskade olycksrisken gör att åtgärden bedöms medför att antalet 

döda och svårt skadade minskar.  

• Transportsektorn bidrar till att miljökvalitetsmålet Begränsad klimatpåverkan nås genom en 

stegvis ökad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila bränslen. 

År 2030 bör Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila bränslen. 

o Projektet medför ökade CO2-utsläpp i samband med byggnationen, vilket påverkar 

målet negativt.   

• Transportsektorn bidrar till att det övergripande generationsmålet för miljö och övriga 

miljökvalitetsmål nås samt till ökad hälsa. Prioritet ges till de miljöpolitiska mål där 

transportsystemets utveckling är av stor betydelse för möjligheterna att nå uppsatta mål  

o De planerade faunapassagerna bidrar till att minska väg 25:s barriäreffekt och till 

att stärka den biologiska mångfalden i området.  

6.2. Miljökvalitetsmål 

De nationella miljökvalitetsmål som är relevanta för projektet är; Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt 

växt- och djurliv och Levande skogar. 
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6.2.1. Ett rikt odlingslandskap  

”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens värde för biologisk produktion och livsmedelsproduktion 

ska skyddas samtidigt som den biologiska mångfalden och kulturmiljövärdena bevaras och stärks”.  

o Målet motverkas marginellt under både byggskedet och driftskedet, då mycket små områden 

jordbruksmark måste tas i anspråk för de planerade faunaåtgärderna. Det mycket 

marginella intrånget gör att miljömålet inte bedöms påverkas negativt. Inga 

brukningssvårigheter bedöms uppstå.  

6.2.2. Ett rikt växt och djurliv  

Miljömålet ”Ett rikt växt- och djurliv”, berör biologisk mångfald. Arter ska kunna fortleva i långsiktigt 

livskraftiga bestånd. Det är av stor vikt att genflöden mellan populationer består, vilket kräver att 

landskapet är sammanhållet. Människor ska ha tillgång till en god natur- och kulturmiljö med rik 

biologisk mångfald som grund för hälsa, livskvalitet och välfärd.  

o Under byggskedet bedöms inte målet motverkas, då inga områden som bedöms inneha höga 

naturvärden och/eller skyddade arter kommer att tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt.  

Under driftskedet bedöms projektet medverka till att miljömålet uppfylls genom att den 

biologiska mångfalden utvecklas och stärks, samt genom en minskad mortalitet för vilt i 

området. Faunabron kommer att utgöra en spridningskorridor i området, då bron har 

utformats med utgångspunkt från att den även ska kunna bidra till olika genflöden mellan 

olika populationer. Lämplig vegetation och markutformning (stenar, död ved etcetera) 

planeras som bidrar till brons möjligheter som spridningskorridor. 

6.2.3. Levande skogar  

Målet ”Levande skogar” trycker på att skogens biologiska mångfald ska vara bevarad och att arter har 

möjlighet att sprida sig inom sina naturliga utbredningsområden som en del i en grön infrastruktur. 

Vidare lyfter målet vikten av att värden för friluftslivet värnas och bibehållas.  

o Målet motverkas något under byggskedet då ett område med skogsmark kommer att tas i 

anspråk för en tillfällig förbifart under byggtiden. Efter byggskedet avses området 

återställas.  

o Projektet bedöms medverka till att miljömålet uppfylls då faunapassagerna kommer att 

kunna bidra till en spridning av flora och fauna mellan olika populationer.  

6.3. Projektmål 

Projektet medför att möjligheterna för vilt att korsa väg 25 på ett säkert sätt förbättras, vilket bidrar till 

att minska vägens barriäreffekt. Åtgärden bidrar också till att minska antalet dödade och skadade vilt.  

Projektet bidrar till att förbättra trafiksäkerheten genom att färre djur tar sig upp på väg 25 och 

befinner sig i direkt anslutning till vägen, vilket bidrar till att risken för viltolyckor minskar. Det 

minskande antalet viltolyckor bidrar även till att sänka samhällskostnaderna för olyckor.  

Genom byggnationen av en tillfällig förbifart vid faunabron kan trafiken på väg 25 ledas förbi 

byggarbetsplatsen. Detta gör att påverkan på trafiken under byggtiden begränsas.   
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7. Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna 
hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser 
om hushållning med mark och vattenområden 

7.1. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler 

Miljöbalkens allmänna hänsynsregler enligt kapitel 2 är en grundläggande förutsättning i arbetet med 

att ta fram vägplanen. För skyddsåtgärder och försiktighetsmått är skälighet ett centralt begrepp som 

innebär att nyttan ska bedömas och jämföras med kostnaderna. 

Bevisbördsregeln  

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom de naturinventeringar som gjorts i samband med 

vägplanen, miljöbeskrivningen och miljösäkringen. Arbetet fortsätter med framtagandet av 

förfrågningsunderlag, dispensansökningar och samråd med tillsynsmyndigheter. Kontroll och 

uppföljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och användas under bygg- och driftskedet.  

Kunskapskravet  

Kunskap har samlats in under inventerings- och projekteringsskede, samt i arbetet med vägplan och 

miljöbeskrivning.  

Försiktighetsprincipen  

Risker och möjliga miljöskador har identifierats och åtgärder för att motverka dessa har tagits fram 

under arbetet med miljöbeskrivning samt miljösäkring. Åtgärderna har arbetats in i vägplanen och 

planeras föras vidare i arbetet genom att inarbetas i förfrågningsunderlaget. 

Arbetet med miljösäkring följer hela vägplaneprocessen från vägplan till driftskede.  

Produktvalsprincipen  

Trafikverket arbetar med hållbart byggande och har fastställda krav för material och varor med 

avseende på farliga ämnen.  

Hushållnings- och kretsloppsprincipen  

Massor återanvänds i projektet så långt det är möjligt med avseende på massornas tekniska 

egenskaper. 

Lokaliseringsprincipen  

Lokaliseringen av faunabro har studerats i en fördjupad åtgärdsvalsstudie, se kap. 4.1.  

Ansvar för att avhjälpa skada  

Skador skulle kunna uppstå i naturmiljöer trots att skadeförebyggande åtgärder vidtas. Trafikverket 

tar fram uppföljningsprogram för att ha möjlighet att identifiera framtida skador så att dessa kan 

omhändertas. 
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7.2. Miljökvalitetsnormer 

Vägdagvattnet från aktuell sträcka av väg 25 kommer efter projektets genomförande ha samma 

recipienter som idag. Eftersom inga åtgärder planeras som påverkar avvattningen av väg 25, kommer 

vägdagvattnets omfattning och reningen av detta inte påverkas av det aktuella projektet. Den ökande 

trafiken på väg 25 kommer dock göra att mängden föroreningar i dagvattnet ökar jämfört med idag. 

Denna ökning sker dock oavsett projektets genomförande.   

Vid Kårestadsån planeras två nya vilthyllor att byggas på den befintliga vägbron över vattendraget. 

Vilthyllorna kommer att förbättra djurens möjligheter att röra sig längs med vattendraget och 

därigenom minska den befintliga barriäreffekt som väg 25 utgör för djuren. I övrigt planeras inga 

åtgärder vid Kårestadsån, vilket gör att projektet inte bedöms försvåra möjligheterna att följa de 

fastställda miljökvalitetsnormerna för vattendraget som helhet.  

Med undantag för vilthyllorna vid Kårestadsån planeras det inte för några åtgärder i sjöar, vattendrag 

eller vattenområden längs sträckan. Sammantaget gör detta att projektet inte bedöms leda till någon 

negativ påverkan på miljökvalitetsnormerna eller andra vattenförekomster längs sträckan.  

7.3. Hushållnings med naturresurser 

Inga riksintresseområden berörs av projektet.  

Arealen skog och jordbruksmark som tas i anspråk under bygg- och driftskedet bedöms som små och 

inga nämnvärda negativa konsekvenser bedöms uppstå.   
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8. Markanspråk och pågående markanvändning 

Vägplanen för ”Väg 25 Växjö – Kalmar, faunaåtgärder Växjö – Hovmantorp” reglerar vägsträckans 

om- och utbyggnad. Markanspråk redovisas på plankartorna och i fastighetsförteckningen som tillhör 

vägplanen.   

För ombyggnad av vägen gäller väglagen och mark för vägområde tas i anspråk med vägrätt eller 

inskränkt vägrätt. Vägrätten ger väghållaren rätt att använda mark eller annat utrymme som behövs 

för vägen. Väghållaren får rätt att i fastighetsägarens ställe bestämma över marken eller utrymmets 

användning under den tid vägrätten består. Vidare får myndigheten tillgodogöra sig jord- och 

bergmassor och andra tillgångar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.  

8.1. Permanent markanspråk väg 

Mark som behövs permanent för vägen och dess väganordningar tas i anspråk med vägrätt.  

Vägplanen tar i anspråk cirka 0,5 ha mark med vägrätt som består av nytt vägområde.  

8.2. Tillfälligt markanspråk – nyttjanderätt under byggtiden 

Mark som behövs tillfälligt under byggtiden för vägområde, tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt. 

Mark som tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt kan användas för: 

• Tillfällig nyttjanderätt för byggande av bro och förbiledning av trafik. 

• Tillfällig nyttjanderätt för upplag av massor, justering av slänter samt byggande av viltstängsel 

och färister. 

Totalt tas cirka 0,9 ha mark i anspråk för tillfällig nyttjanderätt. 

Tiden för tillfällig nyttjanderätt gäller under byggtiden, dock längst till och med tre månader efter 

slutbesiktning. Återställande av den mark som tillfälligt används hanteras i avtal med 

fastighetsägaren. Byggtiden uppskattas till 1 år, med byggstart 2023. 
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9. Fortsatt arbete 

9.1. Tillstånd, anmälan och dispenser 

De planerade vilthyllorna i Kårestadsån föreslås placeras så att underkanten på konstruktionernas 

konsol hamnar cirka 10 cm över vattendragets HHW. Detta gör att själva konstruktionen inte sker 

inom ett vattenområde. Byggnationen av hyllan och de anslutande ramperna kommer dock att ske i 

direkt anslutning till vattendraget och det blir svårt att genomföra arbetet utan att beröra vattendraget. 

Därav bedöms en anmälan om vattenverksamhet behöva upprättas för arbetet vid Kårestadsån. I 

övrigt planeras inom projektet inga åtgärder i vattenområden som bedöms föranleda anmälan om 

vattenverksamhet. 

Om det under byggskedet påträffas förorenade områden eller massor ska det anmälas och hanteras i 

enlighet med 9 och 10 kapitlet miljöbalken.  

Påträffas fornlämningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 § 

Kulturmiljölagen, omedelbart avbrytas och Länsstyrelsen underrättas. 

9.2. Uppföljning 

För att säkerställa miljöhänsyn under både bygg- och driftskedet av väg 25 delen Växjö-Hovmantorp 

kommer det att krävas ett fortsatt aktivt miljöarbete i den efterföljande detaljprojekteringen, samt i 

upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gällande lagstiftning och Trafikverkets fastställda 

riktlinjer och rutiner för bygg- och anläggningsprojekt bör säkerställa att så sker, exempelvis genom 

att tillräckliga miljökrav ställs vid entreprenadupphandlingar. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska 

miljöaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och slutbesiktning.  

För att få en bild av projektets faktiska miljöpåverkan och för att få kunskap om hur vidtagna åtgärder 

fungerar bör projektet följas upp efter idrifttagandet. För att motverka och förebygga olägenheter för 

hälsa och miljö är verksamhetsutövaren, enligt miljöbalkens bestämmelser om egenkontroll (26 kap. 

19 §), skyldig att fortlöpande planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebär också att 

verksamhetsutövaren, genom undersökningar eller på annat sätt, ska hålla sig underrättad om 

verksamhetens påverkan på miljön.  
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9.3. Kontroller under byggtiden 

Byggherren bör ställa övergripande krav på entreprenören med avseende på miljökompetens, 

riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljö (skydd av mark, vegetation, träd samt trummor 

m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt 

redovisning och uppföljning.  

Sammanfattningsvis bör följande konkreta åtgärder genomföras i byggskedet: 

• Vägvisning bör ske tydligt för att underlätta framkomligheten för allmänheten. 

• Endast särskilt för ändamålet iordningställda ytor ska användas för underhåll och tvätt av 

arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas för att snabbt åtgärda eventuella läckage 

av bränsle eller smörjmedel från arbetsmaskiner.  

• Närboende, markägare och brukare informeras i god tid om lokalisering av 

etableringsområden och byggtrafik samt hur trafiken beräknas bli påverkad.  

• Om inget annat avtalas ska etableringsytor återställas till motsvarande ursprungligt skick.  

• Rivning ska ske på ett sådant sätt att materialet kan återanvändas. Miljöfarliga ämnen 

omhändertas på adekvat sätt.  

• Schaktade massor kontrolleras med avseende på föroreningsinnehåll.  

• Naturvårdsverkets riktvärden för byggbuller (NFS 2004:15) ska följas under byggtiden. För att 

minska störning av byggbuller ska även hänsyn tas till de närboende vid planering av arbetet 

(när störande arbete ska ske). Speciell information ska ges inför eventuella särskilt störande 

moment.  

• Transporter på det allmänna och enskilda vägnätet ska begränsas i så stor mån som möjligt.  

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan mildras 

genom god planering och styrning i byggprocessen. 
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10. Genomförande och finansiering 

10.1. Formell hantering 

Denna vägplan kommer att kungöras för granskning och sedan genomgå fastställelseprövning. Under 

tiden som underlaget hålls tillgängligt för granskning kan berörda sakägare och övriga lämna 

synpunkter på planen. De synpunkter som kommer in sammanställs och kommenteras i ett 

granskningsutlåtande som upprättas när granskningstiden är slut. 

De inkomna synpunkterna kan föranleda att Trafikverket ändrar vägplanen. De sakägare som berörs 

kommer då att kontaktas och får möjlighet att lämna synpunkter på ändringen. Är ändringen 

omfattande kan underlaget återigen behöva göras tillgängligt för granskning. 

Vägplanen och granskningsutlåtande översänds till länsstyrelsen som yttrar sig över planen. Därefter 

begärs fastställelse av planen hos Trafikverket. De som har lämnat synpunkter på vägplanen ges 

möjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat 

granskningsutlåtandet. 

Efter denna så kallade kommunikation kan beslut tas att fastställa vägplanen, om den kan godtas och 

uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet överklagas prövas överklagandet av 

regeringen. 

Hur vägplaner ska kungöras för granskning och fastställas regleras i 17–18 §§ väglagen (1971:948). 

Fastställelsebeslutet omfattar det som redovisas på planens plankartor, profilritningar om det behövs 

samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehålla villkor som måste följas när vägen 

byggs. Denna planbeskrivning utgör ett underlag till planens plankartor. 

När vägplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om fastställande juridiskt bindande. Detta innebär 

bland annat att vägbyggaren, det vill säga Trafikverket i detta projekt, har rätt, men också skyldighet, 

att lösa in mark som behövs permanent för vägen. Mark som behövs permanent framgår av 

fastighetsförteckningen och plankartan. I fastighetsförteckningen framgår också markens storlek 

(areal) och vilka som är fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. 

Fastställelsebeslut som vinner laga kraft ger följande rättsverkningar: 

•  Väghållaren får tillstånd att bygga allmän väg i enlighet med fastställelsebeslutet och de 

villkor som anges i beslutet. 

 

•  Väghållaren får rätt att ta mark eller annat utrymme i anspråk med vägrätt. För den mark 

eller utrymme som tas i anspråk erhåller berörda fastighetsägare ersättning. 

 

•  Vad som utgör allmän väg och väganordning läggs fast. 

Vägplanen ger också rätt att tillfälligt använda mark som behövs för bygget av anläggningen. På 

plankartan och i fastighetsförteckningen framgår vilken mark som berörs, vad den ska användas till, 

under hur lång tid den ska användas, hur stora arealer som berörs samt vilka som är fastighetsägare 

eller rättighetsinnehavare. Trafikverket har rätt att börja använda mark tillfälligt så fort vägplanen har 

vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsägare/rättighetsinnehavare när tillträde är beräknat att 

ske. 
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Fastighetsägare/rättighetsinnehavare får inte utan tillstånd från Trafikverket uppföra byggnader eller 

på annat sätt försvåra för Trafikverket att använda den mark som behövs för anläggningen. 

Trafikverket har rätt att bygga den anläggning som redovisas i vägplanen. 

10.2. Berörda kommunala planer 

Det finns inga konflikter mellan vägplanens innehåll och innehållet i Lessebo eller Växjö kommuns 

översiktsplan.  

10.2.1. Berörda detaljplaner 

Inga gällande detaljplaner berörs av projektet.   

10.3. Genomförande 

Vägplanen planeras bli fastställd under år 2022 och byggstart är planerad till år 2023. 

Föreslagen anläggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter framtagande av 

vägplanen tar Trafikverket fram ett förfrågningsunderlag för utförandeentreprenad. Därefter handlas 

en entreprenör upp som genomför projektet.  

När en väg byggs får endast oväsentliga avvikelser göras från den fastställda planen. Om en sådan 

avvikelse görs ska detta antecknas i ett tillägg till planen. Länsstyrelsen, kända ägare och kända 

rättighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i anspråk ska underrättas om tillägget. Om en 

avvikelse från vägplanen inte anses vara oväsentlig måste planen ändras och ändringen fastställas. 

10.4. Finansiering 

Projektet har beräknats till cirka 32 miljoner kronor inklusive marklösen, produktionsstöd och 

projektering. Projektet finansieras med särskilda medel för riktade miljöåtgärder.  
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11. Underlagsmaterial och källor 

• Trafikverket, Åtgärdsvalsstudie – Faunapassager väg 25 delen Växjö – länsgränsen, 2016-03-

17. 

• Myranatur, Fördjupad åtgärdsvalsstudie för faunapassager väg 25 Växjö-Hovmantorp-

länsgränsen.   

• Lessebo kommuns hemsida, detaljplaner och översiktsplan. www.lessebo.se  

• Växjö kommuns hemsida, detaljplaner och översiktsplan. www.vaxjo.se 

• Länsstyrelsens webbgis, Länsfakta Kronobergs län  

• Naturvårdsverket, www.naturvardsverket.se  

• Riksantikvarieämbetet, www.raa.se  

• STRADA, www.transportstyrelsen.se/STRADA  

• Trafikverket, www.trafikverket.se (trafikmätningar)  

• Trafikverket, Temablad natur – Faunapassager för utter och medelstora däggdjur.  

• VISS, Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.se 

 

 





 

Trafikverket, Kungsgatan 8, 352 33 Växjö. 

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650 

 

www.trafikverket.se 


