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Sammanfattning 

Väg 25 sträckan Lessebo – Eriksmåla är cirka 13 km och utgörs av en tvåfältsväg utan mitträcke och 

viltstängsel. Väg 25 är en viktig förbindelselänk mellan Halmstad, Växjö och Kalmar. Trafikvolymen på 

sträckan är cirka 3 500 – 4 000 fordon/dygn. Stora delar av sträckan omgärdas av skogslandskap och 

mycket vilt korsar vägen. På sträckan har ett stort antal viltolyckor inträffat, vilket indikerar att viltet 

inte uppfattar vägen som en barriär. Detta beror förmodligen på att trafikvolymen är relativt liten och 

att vägen huvudsakligen ligger i nivå med omgivande mark. På sträckan finns inte några planskilda 

passager som större djur kan använda för att korsa väg 25.   

För att öka trafiksäkerheten och förbättra viltets möjligheter att korsa väg 25 planeras för en 

utbyggnad med faunastängsel, en faunapassage i plan med viltvarningssystem samt tre torrtrummor. 

Ett faunastängsel hindrar, till skillnad från ett traditionellt viltstängsel, även medelstora däggdjur som 

vildsvin, hare och grävling att ta sig ut på vägen.    

Planerad byggstart är år 2023. Investeringskostnaden för projektet är cirka 32 miljoner kronor 

inklusive marklösen, produktionsstöd och projektering. 

Faunastängslet kommer att förstärka väg 25:s barriäreffekt och påverka de större däggdjurens 

rörelsemönster i området. Stängslet bidrar dock samtidigt till att trafikdödligheten bland viltet 

minskar, eftersom viltet hindras från att ta sig ut på vägen. Genom anläggandet av faunapassager 

begränsas också faunastängslets barriärverkan. 

Projektet bedöms leda till negativ påverkan på ett riksintresseområde för naturvård enligt 3 kap 6 § 

MB miljöbalken som omfattar hela Tomeshult. Riksvärdena består enligt registerbladet av 

odlingslandskap, naturbetesmark, äng och flora. Genom att faunastängslet föreslås byggas mellan     

5–8 m från väg 25:s vägkant bedöms påverkan på naturmiljön bli hanterbar sett till nyttan av 

åtgärden. Med den föreslagna placeringen medför faunastängslet ett litet intrång längs hela sträckan, 

men påverkar främst områden utanför värdekärnorna och endast de yttre delarna av 

naturvärdesobjekten. Därmed bedöms ingen risk för betydande förluster av floravärden föreligga och 

habitatförlusten av blomrika gräsmarker anses vara acceptabel i förhållande till gräsmarkernas totala 

storlek. 

Byggnationen av nytt faunastängsel kommer innebära en negativ påverkan på kulturmiljön vid 

Tomeshult. Området är utpekat som värdefullt i Emmaboda kommuns kulturmiljöprogram. 

Faunastängslet gör att väg 25:s barriäreffekt förstärks och gör att de befintliga siktlinjerna i landskapet 

bryts. För att minimera den negativa påverkan på kulturmiljön och landskapsbilden planeras 

faunastängslet byggas relativt nära väg 25 och flertalet av anslutningarna i Tomeshult behållas och 

förses med färist.  

Länsstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Detta 

med utgångspunkt i att projektets negativa miljöeffekter kan förväntas bli små samtidigt som projektet 

bedöms medföra positiva effekter för trafiksäkerheten och djurlivet längs sträckan. 

  



6 
 

1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål 
och projektmål 

1.1. Bakgrund 

Väg 25 sträckan Lessebo – Eriksmåla är cirka 13 km och utgörs av en tvåfältsväg utan mitträcke och 

viltstängsel. Väg 25 är en viktig förbindelselänk mellan Halmstad, Växjö och Kalmar. Trafikvolymen på 

den aktuella sträckan är cirka 3 500 – 4 000 fordon/dygn. Stora delar av sträckan omgärdas av 

skogslandskap och mycket vilt korsar vägen. På sträckan har ett stort antal viltolyckor inträffat, vilket 

indikerar att viltet inte uppfattar vägen som en barriär. Detta beror förmodligen på att trafikvolymen 

är relativt liten och att vägen huvudsakligen ligger i nivå med omgivande mark. På sträckan finns inte 

några planskilda passager som större djur kan använda för att korsa väg 25.  

 

Översiktskarta Lessebo-Eriksmåla med planerade åtgärder. Röd prick anger läget för ny faunapassage i plan, 

blå prickar anger läget för nya torrtrummor. Svart streckad linje anger sträckan där faunastängsel ska 

byggas.   

  

Väg 823 

Väg 25 

Väg 1012 
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1.2. Ändamål & mål 

Projektets ändamål är att förbättra viltets möjligheter att korsa väg 25 på ett säkert sätt och samtidigt 

förbättra trafiksäkerheten för fordonstrafiken. Detta konkretiseras genom ett antal mål, som redovisas 

nedan.    

1.2.1. Transportpolitiska mål 

Det övergripande målet för svensk transportpolitik från 1998 är ”att säkerställa en samhällsekonomisk 

effektiv och långsiktig hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet”. 

Våren 2009 förtydligades det övergripande målet med två huvudmål: ett funktionsmål och ett 

hänsynsmål. 

Funktionsmålet, som berör resans eller transportens tillgänglighet 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en 

grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela 

landet. Transportsystemet ska vara jämställt, d.v.s. likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns 

transportbehov. 

Hänsynsmålet, som handlar om säkerhet, miljö och hälsa 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 

skadas allvarligt. Det ska också bidra till att det övergripande generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen uppnås, samt bidra till ökad hälsa. 

1.2.2. Projektmål 

Följande projektmål har formulerats: 

• möjligheten ökar för viltet, med fokus på älg, att säkert passera vägen utan att 

barriäreffekterna kraftigt ökar 

• antalet döda och skadade vilt på sträckan minskar 

• trafiksäkerheten främjas genom minskat antal viltolyckor 

• samhällskostnaderna för viltolyckor minskar längs den aktuella sträckan 

• rätt förutsättningar lämnas för att bygga med så liten trafikpåverkan som möjligt 

1.3. Tidigare utredningar 

Trafikverket genomförde under 2016 en åtgärdsvalsstudie avseende faunaåtgärder på väg 25 delen 

Växjö – länsgränsen mot Kalmar. Därefter genomförde Trafikverket 2018 en fördjupad 

åtgärdsvalsstudie avseende faunapassager på väg 25 delen Växjö – länsgränsen mot Kalmar.  

Länsstyrelsen i Kalmar och Kronobergs län har i beslut 2021–02–12 och 2020-12-18, baserat på 

framtaget samrådsunderlag ”Väg 25 Växjö – Kalmar, Faunaåtgärder delen Lessebo – Eriksmåla”, 

bedömt att vägprojektet inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan i den mening som avses i 6 

kap. 5 § i miljöbalken. 
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1.4. Planläggningsprocessen  

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som 

slutligen leder fram till en vägplan. 

I planläggningsprocessen utreds var och hur vägen ska byggas. Hur lång tid det tar att få fram svaren 

beror på projektets storlek, hur många undersökningar som krävs, om det finns alternativa 

sträckningar, vilken budget som finns och vad de berörda tycker. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka 

miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. I så 

fall ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram till väg- eller järnvägsplanen, där Trafikverket 

beskriver projektets miljöpåverkan och föreslår försiktighets- och skyddsåtgärder. I annat fall ska en 

miljöbeskrivning tas fram. Planen hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan lämna 

synpunkter innan Trafikverket gör den färdig. När planen är fastställd följer en överklagandetid innan 

planen vinner laga kraft. Först efter detta kan Trafikverket sätta spaden i jorden. 

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt och för dialoger 

med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att Trafikverket ska få deras 

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en 

samrådsredogörelse. 

 
Planprocessen. 
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2. Miljöbeskrivning 

2.1. Redovisning 

Redovisning av projektets konsekvenser för människors hälsa och miljön framgår av följande delar i 

planbeskrivningen: 

• Kap. 3 – Förutsättningar, avsnitt 3.4 och 3.5 

• Kap. 5 – Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 5.3 

• Kap. 7 – Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer 

och bestämmelser om hushållning med mark och vattenområden 

2.2. Avgränsning  

Länsstyrelsen i Kalmar och Kronobergs län har fattat beslut med stöd av 6 kap 26§ miljöbalken 

(1998:808) och 15 § väglagen (1971:948) att projektet inte medför en betydande miljöpåverkan (beslut 

2021–02–12 och 2020-12-18, Dnr. 343-10784-20 och 343-6684-2020). Detta innebär att ingen 

särskild miljökonsekvensbeskrivning behöver upprättas.  

I miljöbeskrivning har följande aspekter ansetts vara särskilt viktiga att beskriva: 

• Landskapsbild 

• Tillgång till rekreation inklusive barriäreffekter för befolkning 

• Forn- och kulturlämningar 

• Biologisk mångfald, växt- och djurliv samt dokumenterade bevarandevärda naturområden 

• Olycksrisker, både för människor och djur 

• Förändrad markanvändning  

• Vatten 

Följande aspekter har valts bort då de inte är relevanta för projektet: 

• Klimat 

• Luftkvalitet och buller 

• Materiella tillgångar 
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3. Förutsättningar 

3.1. Vägens funktion och standard 

Väg 25 ingår i det nationella stamvägnätet. Vägen sträcker sig från Halmstad till Kalmar och hela 

sträckan är totalt 24 mil lång. Väg 25 på sträckan Lessebo – Eriksmåla utgör en viktig del i den 

regionala förbindelsen mellan Växjö och Kalmar. Den aktuella delen av väg 25 är cirka 13 km lång.  

Väg 25 sträckan Lessebo – Eriksmåla utgörs av en tvåfältsväg utan mitträcke. Vägbredden varierar 

mellan cirka 6–8 m. Hela sträckan saknar viltstängsel. Hastigheten på sträckan är 90 km/tim. Som en 

del i Trafikverkets arbete med att anpassa hastighetsgränserna på det svenska vägnätet planeras 

hastigheten på den aktuella sträckan av väg 25 att sänkas till 80 km/h under år 2022.  

3.2. Trafik och användargrupper 

3.2.1. Biltrafik 

Baserat på de senaste utförda trafikmätningarna år 2019 och Trafikverkets uppräkningstal beräknas 

årsdygnstrafiken år 2020 uppgå till 4 060 fordon/dygn öster om Lessebo och till 3 440 fordon/dygn 

väster om Eriksmåla. Den tunga trafiken uppgår till 15 % öster om Lessebo och till 16 % väster om 

Eriksmåla.  

 
Beräknad total trafik år 2020 på väg 25 och kringliggande vägar (antal fordon/dygn, ÅDT). Andelen tung trafik 

inom parentes.  
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Trafiken har räknats upp till prognosåret 2043 med hjälp av Trafikverkets uppräkningstal.  

 
Trafik år 2043 på väg 25 samt kringliggande vägar (antal fordon/dygn, ÅDT). Andelen tung trafik inom parentes.  

År 2043 förväntas trafiken på väg 25 uppgå till cirka 4 980 fordon/dygn öster om Lessebo och till cirka 

4 210 fordon/dygn väster om Eriksmåla. Den tunga trafiken förväntas uppgå till 15 % öster om Lessebo 

och till 16 % väster om Eriksmåla. 

3.2.2. Kollektivtrafik 

Bussar i linjetrafik som trafikerar väg 25 Lessebo – Eriksmåla är följande: 

• Linje 219 Växjö – Kråksjö/Skruv (endast sträckan Lessebo-Slätthult)  
o 7 turer per dag i riktning mot Skruv. 
o 5 turer per dag i riktning mot Lessebo  

Inga förändringar i kollektivtrafiken är i nuläget planerade på sträckan.  

3.2.3. Gång- och cykeltrafik 

Inga gång- eller cykeltrafikräkningar har utförts i området. Viss turistcykeltrafik förekommer 

sommartid från Slätthult och cirka 1,5 km österut, där Cykelleden På Tur i Glasrikets sträckning 

sammanfaller med väg 25. I övrigt bedöms gång- och cykeltrafiken längs sträckan vara ringa och 

främst förekomma i anslutning till busshållplatser. Den gång- och cykeltrafik som förekommer på 

sträckan färdas längs vägrenen.   

3.2.4. Trafiksäkerhet 

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (som främst redovisar olyckor med personskador) 

har det rapporterats 29 olyckor med personskador på den aktuella sträckan av väg 25 under               

10-årsperioden 2010–2019. Av dessa var 7 stycken viltolyckor, 6 olyckor med älg och en olycka med 

vildsvin. Totalt 4 olyckor resulterade i att trafikanter blev dödade eller svårt skadade, ingen av dessa 

var viltolyckor. 

Utöver olyckorna som rapporterats i STRADA har det inträffat ett stort antal viltolyckor med rådjur, 

älg och vildsvin längs den aktuella sträckan av väg 25. Enligt Nationella viltolycksrådets statistik har 

viltolyckor under åren 2014–2018 skett utmed hela sträckan. Antalet viltolyckor är dock som störst i 

områdena kring Slätthult och Tomeshult. Området vid Slätthult utgör enligt Lessebo jaktvårdskrets ett 
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känt viltstråk. Även vid Tomeshult bedöms ett viltstråk finnas, vilket kan förklaras av den goda 

tillgången till bete i området.  

Figuren nedan visar en sammanställning av samtliga klövviltolyckor som rapporterats in till Nationella 

viltolycksrådet under perioden 2014–2018.  

 
Viltolyckstäthet längs den aktuella sträckan.  

Statistiken visar att rådjur är det storvilt som det sker flest påkörningsolyckor med. Viltolyckor med 

rådjur förekommer utmed hela sträckan, men är likt viltolyckorna i stort främst koncentrerade till 

områdena kring Slätthult och Tomeshult. Älgolyckorna är främst koncentrerade till området kring 

Slätthult, även om ett antal olyckor inträffat också vid Tomeshult. De relativt få olyckor som inträffat 

med vildsvin är främst koncentrerade till området kring Tomeshult.   

Figurerna nedan visar en sammanställning av de till Nationella viltolycksrådet inrapporterade 

viltolyckorna för olika viltarter under perioden 2014–2018. 

Faunapassage 

i plan 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Torrtrumma 
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Viltolyckstäthet för älg längs den aktuella sträckan.  

 
Viltolyckstäthet för rådjur längs den aktuella sträckan.  

Faunapassage 

i plan 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Faunapassage 

i plan 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Torrtrumma 
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Viltolyckstäthet för vildsvin längs den aktuella sträckan.  

3.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

Väg 25 sträcker sig från Halmstad via Växjö till Kalmar. Sträckan Växjö-Kalmar, där delen Lessebo-

Eriksmåla ingår, är viktig både för de långväga transporterna, kommunikationerna mellan städerna 

samt för pendling till Kalmar och Växjö.    

  

Faunapassage 

i plan 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Torrtrumma 
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3.4. Landskapet och staden 

Omgivningarna utmed väg 25 utgörs främst av skog med inslag av bebyggelse samt jordbruksmark 

med åker och betesmarker. Barrskog dominerar längst sträckan men även lövskog förekommer, främst 

vid Slätthult och Tomeshult. Jordbruksmark förekommer främst vid Slätthult och Tomeshult.  

 
Befintlig markanvändning längs sträckan. 

Vid Tomeshult innehar kulturlandskapet värdefulla visuella utblickar både från vägen och från den 

omgivande bymiljön. Vägen korsar igenom ett öppet odlingslandskap med utblickar över åkerholmar, 

betesmark och lövträdsdungar. 

 
Befintligt landskap längs väg 25 vid Tomeshult.   

I utredningsområdets västra del ligger Lessebo som är centralort i Lessebo kommun. Tätorten har 

cirka 2 900 invånare. I tätortens östra del, vilken gränsar till utredningsområdet, finns främst 
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verksamhetsområden. I utredningsområdets östra del ligger Eriksmåla som är en tätort i Emmaboda 

kommun. Tätorten har cirka 200 invånare och består till övervägande del av villabebyggelse.  

Vid Slätthult och Tomeshult finns viss sammanhållen bebyggelse. I övrigt finns viss spridd bebyggelse 

längs väg 25 inom utredningsområdet. Bostadsfastigheterna ansluts till väg 25 antingen via 

direktutfarter eller via enskilda vägar.   

 

Befintlig bebyggelse i och i anslutning till utredningsområdet.  

3.5. Miljö och hälsa 

3.5.1. Naturmiljö 

Riksintressen 

Vid Tomeshult finns ett riksintresseområde för naturmiljö enligt 3 kap 6 § MB. Området (Tomeshult) 

utgörs av ett representativt och välbevarat odlingslandskap med träd- och buskbärande slåtteräng och 

naturbetesmark i form av hagar. Förutsättningar för bevarandet av området är ett fortsatt jordbruk 

med åkerbruk, naturvårdsinriktad betesdrift och skötsel av landskapselement. Även restaurering av 

igenvuxna ängar och naturbetesmarker är viktigt. Riksintresseområdet kan påverkas negativt av 

minskad eller upphörd jordbruks-/betesdrift, skogsplantering på jordbruksmark, bebyggelse, 

nydikningar och vägdragningar.  

Dokumenterade bevarandevärda områden 

Inga naturreservat eller natura 2000-områden berörs längs med den aktuella sträckan. 

I Tomeshult finns ett antal områden som är medtagna i ängs- och betesmarksinventeringen. På den 

norra sidan kan tre områden beröras av projektet. Dessa utgörs av ett betesområde (ID 38 509), en 

äng (ID 38 515) och ett betesområde (ID 38 508). På den södra sidan berörs ett område, en betesmark 

(ID 38 497).  

Faunapassage 

i plan 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Lessebo 

Eriksmåla 

Tomeshult 

Slätthult 
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Ett antal av Skogsstyrelsens inventerade objekt berörs, se nedanstående tabell. Ett av Skogsstyrelsens 

biotopskyddsområden bestående av strand- eller svämlövskog (SK 491–2003) vid Sävsjön berörs av 

projektet. Området är cirka 2,6 ha stort och överlappar med både utpekade sumpskogar och 

våtmarker.  Två områden som är utpekade som naturvärde och två områden som är utpekade som 

nyckelbiotoper sammanfaller med riksintresseområdet för naturmiljö i Tomeshult. 

Tabell. Skogsstyrelsens inventerade objekt som berörs av projektet.  

Skogligt värde Objektnamn Beskrivning av objektet Antal ha 

Sumpskog Skitna kärr - 

Perstorp 

Strandskog vid sjö med barr- 

och blandskog.   

2,4 ha 

Sumpskog Lommagölsmossen Kärrskog som domineras av 

tall och glasbjörk 

2,6 ha 

Skogligt 

biotopskyddsområde, 

Naturvärde  

Sumpskog i norra 

Sävsjön (SK 491–

2003) 

Blandsumpskog, 

sammanfaller med skogligt 

biotopskyddsområde enligt 

Biotopskydd 2003:491 

2,6 ha 

Naturvärde Ö Marieberg Ädellövträd, sammanfaller 

med betesområde (ID 38 509) 

i ängs- och 

betesmarksinventeringen 

1,2 ha 

Naturvärde Hagmarker 500 m 

SO pkt 194,6 

Lövskogslund/Hagmarksskog, 

sammanfaller med 

betesområde (ID 38 508 och 

betesmark (IS 38 497) i ängs- 

och betesmarksinventeringen  

9 ha 

Nyckelbiotop N Södregården Löväng med jätteträd, 

sammanfaller med äng (ID 38 

515) i ängs- och 

betesmarksinventeringen 

0,3 ha 

Nyckelbiotop Lindar 100 m VSV 

pkt 194,6 

Ädellövträd 0,1 ha 

 

Biotopskyddade objekt 

Inga av Skogsstyrelsen identifierade nyckelbiotoper berörs. 

Längs med sträckan finns ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 

förordningen (1998:1252) om områdesskydd enligt miljöbalken m.m. Det generella biotopskyddet 

innebär att stenmurar, åkerholmar, odlingsrösen, källor, våtmarker, diken och mindre vattendrag är 

skyddade om de ligger i jordbruksmark. Dessutom är pilevallar och alléer skyddade, även på annan 

mark. 
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Tabell. Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet inom utredningsområdet. 

Nr Sektion Biotop Beskrivning 

BL01 55/650 Stenmur Cirka 2 m bred och 1,5 m hög. Mycket noggrant uppbyggd med 

medelstora block. Solbelyst. 

BL02 55/650 Stenmur Stenmur/långsträckt röse, cirka 3 m brett. Solbelyst och med medelstora 

block. 

BL03 60/830 – 

60/950 

Stenmur Cirka 1,5 m bred och 1 m hög. Varierande uppbyggnad med medelstora 

till stora block, delvis mycket noggrant och delvis rasad. 

BL04 61/200 Småvatten Mindre vattendrag/dike, cirka 1 m brett, 0,1 m djupt, med stilla flöde över 

blockig mark och tätt bevuxet med knapptåg. 

BL05 61/40 Stenmur Cirka 1,5 m hög och bred. 

 

Strandskydd 

Enligt 7 kap. 13–18 § miljöbalken gäller ett generellt strandskydd för Sveriges land- och 

vattenområden inom ett avstånd av 100 m från strandlinjen vid havet, sjöar och vattendrag utanför 

detaljplanelagt område. Inom strandskyddsområdet tillåts enligt 7 kap. 15§ miljöbalken ingen 

tillkommande bebyggelse eller anläggning. I enlighet med 7 kap. 16§ miljöbalken gäller detta förbud 

dock inte vid byggande av väg eller järnväg enligt en fastställd väg- eller järnvägsplan.   

Naturvärdesobjekt 

Längs delsträckan har 31 naturvärdesobjekt identifierats. Dessa är redovisade i den nedanstående 

figuren och i den nedanstående tabellen. 

 
Identifierade naturvärdesobjekt inom utredningsområdet. 
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Tabell. Identifierade naturvärdesobjekt inom utredningsområdet.  

Nr Värden Klass Beskrivning 

NO05 Dagvattendam. Solbelyst 

vattenmiljö, goda nektar- och 

pollenresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Liten dagvattendamm med gott om vass och 

andra vattenväxter. 

NO06 Grund sjö, Läen. Klart vatten, 

vattenväxter, oregelbunden 

strandkant. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Sjö intill vägen, delvis omgiven av skog 

bestående av klibbal, ek, Salix och enstaka enar 

närmast vägen. 

NO07 Dagvattendamm. Solbelyst 

vattenmiljö, goda nektar- och 

pollenresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Liten dagvattendamm med gott om vass och 

andra vattenväxter. 

NO08 Dagvattendamm. Solbelyst 

vattenmiljö. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Liten dagvattendamm med gott om vass och 

andra vattenväxter. 

NO09 Dagvattendamm. Solbelyst 

vattenmiljö, goda nektar- och 

pollenresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Liten dagvattendamm med gott om vass och 

andra vattenväxter. 

NO10 Grund sjö, Läen. Klart vatten, 

vattenväxter, oregelbunden 

strandkant, skyddszon mot 

vattendraget. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Grund sjö med omgivande skog, som skapar en 

skyddszon mellan väg 25 och sjön. 

NO11 Dagvattendamm. Solbelyst 

vattenmiljö, goda nektar- och 

pollenresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Liten dagvattendamm med gott om vass och 

andra vattenväxter. 

NO12 Sydlig slänt med blomrikedom. 

Goda nektar- och pollenresurser 

i solbelyst miljö, döda träd. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Blottad sydvänd klippvägg med tunn jordmån i 

vilken de växer gott om prästkrage, åkervädd, 

fingerborgsblomma, röllika, fibblor med mera. 

NO13 Barrsumpskog. Riklig förekomst 

av död ved, fuktig mark. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Sumpskog med trädskikt med björk, gran och 

tall. 

NO14 Grund sjö, Läen. Klart vatten, 

vattenväxter, oregelbunden 

strandkant,  

skyddszon mot vattendraget. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Sjö som på vägsidan omges av högväxt al, 

björk, asp och gran. 

NO15 Småvatten. Solbelyst vattenmiljö, 

goda pollen- och nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Liten dagvattendamm med gott om vass och 

andra vattenväxter. 

NO16 Barrsumpskog. Rikligt med död 

ved i olika former, rotvältor, 

fuktigt lokalklimat, vattendrag. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Gransumpskog med inslag av björk, med 

undantag av stråket närmast vägen som  

domineras av Salix. 

NO17 Skyddande lövbryn, nektar- och 

pollenresurser 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Skyddande lövbryn mellan vägen och 

intilliggande kalhygge. 
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NO18 Sydlig slänt med blomrikedom. 

Livsmiljö för insekter, nektar- och 

pollenresurser. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Torr, solbelyst slänt med gott om blottad grov 

sand/fint grus som utgör livsmiljöer för bin och 

andra insekter. 

NO19 Hävdad gräsmark. Påtagligt 

naturvärde, pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Artrik gräsmark med pågående hävd, möjligen 

slåtter, som omges av lövskog både väster- och 

österut. 

NO20 Ung ekskog. Klen död ved, 

variation av lövträd. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Ung ekskog med träd mellan 5 och 30 cm i 

stamdiameter. 

NO21 Ung ekskog. Klen död ved, 

variation av lövträd. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Ung ekskog med träd mellan 5 och 30 cm i 

stamdiameter. 

NO22 Slåtteräng. Pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Artrik gräsmark med pågående hävd, troligtvis 

slåtter på grund av avsaknad av stängsel, som 

omges av lövskog både väst- och österut. 

NO23 Slåtteräng. Pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Artrik gräsmark med pågående hävd, troligtvis 

slåtter. 

NO24 Ung lövskog. Död ved, lövträd 

med bär och nötter. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Ung lövskog med ek, rönn, asp, ask, björk och 

hassel. 

NO25 Ädellövskog. Mycket grova träd, 

hasselbuketter, död ved, gamla 

ädellövträd. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Ädellövskog med dominans av ek med 

stamdiameter cirka 5 till 30 cm samt  

inslag av rönn, ask, lönn, björk, lind och hassel. 

NO26 Trädklädd betesmark. 

Medelgrova lövträd, nektar- och 

pollenresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Trädklädd före detta betesmark med upphörd 

beteshävd, omgiven av gärdesgård. 

NO27 Hävdad äng. Pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Hävdad äng, slåtter eller bete, av motsvarande 

karaktär och artsammansättning  

som den på andra sidan vägen (NO35). 

NO28 Hävdad äng. Pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Artrik äng omgärdad av stenmurar och lövskog, 

med en angränsande  

gårdsmiljö i öst. Noterade arter inkluderar 

strimsporre, hundäxing,  

johannesört, rölleka, blåklocka, svartkämpar, 

åkervädd, gulmåra, vitklöver,  

rödklöver och vitmåra. 

NO29 Trädklädd betesmark. Pollen- 

och nektarresurser, flerskiktad 

lövmiljö, grova träd. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Betesmark inhägnad av gärdesgård. 

NO30 Hävdad betesmark. Pollen- och 

nektarresurser, pågående 

beteshävd. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Artrik hävdad betesmark med en 

artsammansättning som inkluderar gulmåra,  

blåklocka, röllika, fibblor, johannesört, vitklöver, 

kråkklöver, käringtand,  

rödklöver och vitmåra.  
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NO31 Trädklädd betesmark. Död ved, 

grova träd, varierad 

markstruktur, fuktig mark,  

småvatten, pågående 

beteshävd. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Trädbeklädd betesmark med pågående bete och 

gott om ek, cirka 20–50 cm i  

stamdiameter, björk och asp samt enstaka 

hasselbuketter och hagtorn.  

NO32 Trädklädd betesmark. Pollen- 

och nektarresurser, flerskiktad 

buskmiljö. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Betesmark under pågående igenväxning, med 

hög och tät gräsväxt med inslag av bland annat 

gåsört, rödklöver, smörblommor, vitklöver, 

johannesört och svartkämpar. 

NO33 Trädklädd betesmark. Stående 

död ved, flerskiktad träd- och 

buskmiljö, grov ek. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Betesmark med högvuxen ängsvegetation som 

domineras av älggräs.  

NO34 Torr sydlig slänt. Pollen- och 

nektarresurer, boplatser för 

insekter. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Slänt i sydlige med torrängskaraktär och rikligt 

förekomst av fibblor och bergsyra. 

NO35 Lövskog. Gott om medelgrova 

ädellövträd, död ved. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Ung lövskog med en del medelgrov död ved, 

dock bitvis igenvuxet av sly. 

Här finns gott om hassel, rönn, ek, asp och lind. 

 

Vattendrag 

Längs delsträckan identifierades 13 vattendrag i samband med naturvärdesinventeringen. Dessa är 

redovisade i den nedanstående tabellen 

Tabell. Identifierade vattendrag inom utredningsområdet.  

Nr Sektion Värden Klass Beskrivning 

NL04 51/030 Skuggigt vattendrag med klart 

vattnet och strömmande flöde samt 

variationsrika strandkanter.  

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Botten utgörs av sten och med inslag 

av grus och dy/organiskt material. 

Vattendraget omgärdas av klenare 

björkar och al. 

NL05 54/320 Vattendrag med en del 

vattenväxter, bland annat rikligt 

med vass. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Vattendraget omges av en liten yta 

sumpskog, mestadels al och björk. 

Botten är dyig. 

NL06 54/320 Vattendrag som rinner genom 

skogligt biotopskyddsområde. 

Förekomst av vattenväxter 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Salix och björk växer i vattnet och 

även kråkklöver och vass 

förekommer rikligt. Vattnet är brunt 

och aningen grumligt och botten 

utgörs av organiskt material. Död 

ved förekommer i vattnet. 

NL07 57/830 Stilla vattenflöde som rinner under 

vägen genom en stensatt trumma.  

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Bäcken går i djup skärning med 

branta kanter vilket förhindrar att 

svämplan bildas. Botten är dyig och 

något illaluktande. Vattenväxter 

förekommer endast sparsamt. 

NL08 57/990 Stilla vattenflöde som rinner under 

vägen genom en betongtrumma.  

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Vattnet är brunt och botten till synes 

dyig. Bäcken omges av sälg, al, 

ormbunkar och gräs. 
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NL09 57/990-

58/100 

Gammal bäckfåra som nästan är 

helt uttorkad. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

På de platser vatten förekommer är 

vattnet stillastående och botten dyig. 

NL10 58/650 Vattendrag med stillastående 

vatten. God förekomst av missne i 

vattendraget. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

I skogen omges vattendraget av 

Salix, som även växer i vattnet. 

Övrig omgivande flora inkluderar 

bland annat kråkklöver. 

NL11 59/870-

59/950 

Vattendrag med stilla flöde och rik 

förekomst av vattenväxter. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Vattendraget är cirka 1,5 m brett. 

NL12 59/930 Stilla vattenflöde med dyig botten. 

En del död ved ligger i 

vattendraget, men är till stor del 

övervuxen av gräs 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Omgivande skog utgörs av fuktig 

gransumpskog med enstaka 

senvuxna björkar och granar. 

NL13 59/930 Vattendrag med stillastående 

vatten.  

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Vattendraget är mycket övervuxet av 

vattenväxter. 

 

Invasiva arter 

De invasiva arterna blomsterlupin och parkslide noterades inom utredningsområdet. Parkslide 

noterades på en plats, i ett litet bestånd strax väster om naturvärdesobjekt NO12. Blomsterlupin 

noterades i varierande mängd längs i stort sett hela vägsträckan Lessebo – Eriksmåla.  

Artskydd 

Rödlistan är en sammanställning av arters status/utdöenderisk inom Sverige. Arternas status bedöms 

utifrån skattningar av populationsstorlek, förekomst, utbredning och trender. Utifrån denna 

bedömning placeras arterna i följande riskkategorier: 

• LC – livskraftig 

• NT – nära hotad 

• VU – sårbar 

• EN – starkt hotad 

• CR – akut hotad 

• RE – regionalt utdöd 

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsområde ett antal inrapporterade rödlistade 

arter; Björktrast (NT), Blå kärrhök (NT), Buskskvätta (NT), Entita (NT), Fiskmås (NT), Grynig filtlav 

(NT), Gråkråka (NT), Gulsparv (NT), Kråka (NT), Kungsörn (NT), Ljus solvända (NT), Mörk solvända 

(VU), Slåtterfibbla (NT), Solvända (NT), Spillkråka (NT), Stare (NT), Svartvit flugsnappare (NT), 

Svinrot (VU). 

Utöver rödlistan har även de fridlysta arterna Gullviva, Blåsippa, Jungfru Marie nycklar samt Sankt 

pers nycklar påträffats i området. 
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Värdefulla träd 

Inom utredningsområdet har 60 värdefulla träd identifierats; 2 särskilt skyddsvärda träd, 25 grova 

träd och 33 övriga värdefulla träd. De särskilt skyddsvärda träden omfattas av Naturvårdsverkets 

riktlinjer för särskilt skyddsvärda träd. Samtliga skyddsvärda träd redovisas på den nedanstående 

kartan.   

 
Identifierade skyddsvärda träd inom utredningsområdet.  

3.5.2. Kulturmiljö  

Riksintresse 

Inga riksintresseområden för kulturmiljö enligt 3 kap 6 § berörs av projektet.   

Kulturhistoriska lämningar 

Längs med den aktuella sträckan finns inga fasta fornlämningar som kommer att beröras av projektet. 

Inom utredningsområdet finns dock några övriga kulturhistoriska lämningar, vilka redovisas i tabellen 

nedan. 

Tabell. Kulturhistoriska lämningar som kan komma att beröras av projektet.  

ID Lamnings-
nummer 

RAA nummer Lämningstyp Antikvarisk bedömning 

1 
L1954:6173 Hovmantorp 67:1 Vägmärke Övrig kulturhistorisk lämning 

2 
L1959:6871 Algutsboda 370:1 Övrigt Övrig kulturhistorisk lämning 

A 
L1959:6525 Algutsboda 329:1 Husgrund, historisk tid Övrig kulturhistorisk lämning 
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Kända kulturhistoriska lämningar inom utredningsområdet.  

Kulturmiljöprogram Tomeshult 

Emmaboda kommun har ett framtaget kulturmiljöprogram för Tomeshult. I kulturmiljöprogrammet 

delas området kring Tomeshult in i ett huvudområde och i kärnområden, i enlighet med den 

nedanstående kartan. Enligt kulturmiljöprogrammet bör kärnområdena anses vara känsliga för 

förändringar och betraktas som kulturhistoriskt särskilt värdefulla bebyggelseområden enligt Plan- 

och bygglagen (PBL 8 kap 13 §). Områdena och deras byggnader får förändras, men inte rivas eller 

förvanskas. Husen ska underhållas så att de särskilda värdena och byggnadernas ursprungliga 

karaktär bevaras. Fasad- och takmaterial, utförande och kulörer samt äldre detaljer som dörrar och 

fönster bör bevaras, såvida det inte handlar om rena skyddsåtgärder, ex. täckning av 

överloppsbyggnader med plåttak.   

Enligt kulturmiljöprogrammet bör det inom huvudområdet tas hänsyn till områdets kulturhistoriska 

värden. Gårdarnas byggnader med uthus och ekonomibyggnader som berättar om gångna tiders 

levnadsvillkor bedöms vara viktiga. Nybyggnader och tillbyggnader bör anpassas till områdets 

kulturmiljö vad gäller placering, skala, material och färgsättning. Vidare bedöms huvudområdets 

öppna odlingslandskap ha kulturhistoriskt bevarandeintresse. Åkerbruk, betesdrift samt skötsel av 

landskapselement i området bör främjas, i synnerhet i områden nära den kulturhistoriskt värdefulla 

bebyggelsen, fornlämningar och andra kulturhistoriskt värdefulla landskapselement som stenmurar 

och rösen. Särskilt ängen sydost om Nedre Tomeshult bör hållas öppen samt åkermarken centralt i och 

söder om byn. Landskapsvårdande åtgärder bör främst koncentreras till områden nära bebyggelsen 

och vägarna.  
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Karta över Tomeshult med redovisning av kulturhistoriska värden.  

3.5.3. Rekreation och friluftsliv 

Riksintressen 

Inga riksintresseområden för Friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB eller 4 kap 1-2o § MB berörs av projektet.  

Rekreation och friluftsliv 

Cykelleden På Tur i Glasrikets sträckning sammanfaller med väg 25:s sträckning från Slätthult och 

cirka 1,5 km österut. Utöver cykelleden På Tur i Glasriket förekommer rörligt friluftsliv längs med 

sträckan främst i form av spridda promenadstråk. 
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3.5.4. Hushållning med naturresurser 

Längs den aktuella sträckan finns rikligt med skogsmark och inslag av jordbruksmark. 

Öster om Lessebo sträcker sig väg 25 genom ett område som utgör vattenskyddsområde.  Längst i 

öster går den aktuella delen av väg 25 genom Eriksmåla vattenskyddsområde.  

 
Vattenskyddsområden och våtmarker i och i anslutning till väg 25.  

Två markavvattningsföretag kan komma att påverkas av projektet.  

 
Befintliga markavvattningsföretag i anslutning till väg 25.  

Faunapassage 

i plan 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Faunapassage 

i plan 

Torrtrumma 

Torrtrumma 

Torrtrumma 



27 
 

Hela sträckan omfattas av förbud mot markavvattning enligt 4 § Förordning (1998:1388) om 

vattenverksamhet mm. Anledningen till förbudet är att skydda de värdefulla våtmarker som ännu 

finns kvar. Länsstyrelsen har dock möjlighet att i enskilda fall ge dispens från förbudet när det finns 

särskilda skäl (11 kap MB § 14). En dispens kan endast sökas om förbudets syfte inte motverkas.  

3.5.5. Miljökvalitetsnormer 

Inom ramen för projektet berörs endast miljökvalitetsnormerna för vatten och vattenförekomst. Längs 

med den aktuella sträckan finns ett antal åar och sjöar som omfattas av miljökvalitetsnormer för 

vatten, se nedan.   

Utredningsområdet ligger inom Mörrumsåns vattensystem samt Ronnebyåns och Lyckebyåns 

avrinningsområde. Mörrumsåns vattensystem sträcker sig från Vetlanda kommun i norr ut till 

Östersjön i Blekinge län. Ronnebyåns avrinningsområde sträcker sig från Lessebo kommun, norr om 

väg 25, till Ronneby i söder där det mynnar i Östersjön. Lyckebyåns avrinningsområde rinner från 

norr om väg 25 och mynnar ut i Östersjön i Karlskrona kommun.  

I anslutning till den aktuella sträckan finns tre vattendrag, en grundvattentäkt samt en sjö som 

omfattas av miljökvalitetsnormer för vatten, se nedanstående figur och tabell. 

 
Vattendrag, sjöar och grundvattenförekomster i anslutning till väg som omfattas av miljökvalitetsnormerna för 

vatten. 
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Tabell. Vattenförekomster som omfattas av miljökvalitetsnormerna längs den aktuella sträckan av väg 25.  

Objekt Ekologisk 

status 

Kemisk 

status  

Miljökvalitetsnorm 

1 - Bäck från Läen 

(SE628944- 146602) 

Måttlig Uppnår 

ej god 

God ekologisk status 2027, Undantag - 

tidsfrister: Kontinuitet 2027 

God kemisk ytvattenstatus, Undantag - 

mindre stränga krav: Kvicksilver och 

kvicksilverföreningar, Bromerad difenyleter 

2 – Läen (SE629163- 

146824) 

Otillfreds-

ställande 

Uppnår 

ej god 

God ekologisk status 2021, Undantag - 

tidsfrister: Övergödning 2021 

God kemisk ytvattenstatus, Undantag - 

tidsfrister: Bly och blyföreningar 2021. 

Undantag - mindre stränga krav: Bromerad 

difenyleter, Kvicksilver och 

kvicksilverföreningar. Särskilt förorenade 

ämnen är arsenik. 

3 – Linneforsån 

(SE628427- 147374) 

Måttlig Uppnår 

ej god 

God ekologisk status  

God kemisk ytvattenstatus, Undantag - 

mindre stränga krav: Kvicksilver och 

kvicksilverföreningar, Bromerad difenyleter 

4 – Bjurbäcken 

(SE628282- 147941) 

Måttlig Uppnår 

ej god 

God ekologisk status 2027, Undantag - 

tidsfrister: Kontinuitet 2027, Övergödning 

2021 

God kemisk ytvattenstatus, Undantag - 

mindre stränga krav: Bromerad difenyleter, 

Kvicksilver och kvicksilverföreningar. Särskilt 

förorenade ämnen är arsenik. 

5 -Eriksmålamagasinet 

(SE628977- 148027) 

Kvantitativ 

status: God 

God  God kvantitativ status  

God kemisk grundvattenstatus  

3.5.6. Övriga aspekter  

Inga andra aspekter som är aktuella bedöms beröras.  

3.6. Byggnadstekniska förutsättningar. 

3.6.1. Geologi och geoteknik  

Faunapassage i plan 

Vid den planerade faunapassagen i plan består jorden av fyllningsjord av sandigt grus och grusig siltig 

sand med växtdelar, jorden tillhör därmed materialtyp 2 och 3B samt tjälfarlighetsklass 1–2. Inga lösa 

jordlager eller ytligt berg har påträffades vid planpassagen. 



29 
 

Torrtrummor 

Vid de planerade torrtrummorna har sticksonderingar genomförts för att undersöka eventuell 

förekomst av torv. Generellt tar sticksonderingen stopp 0,2–0,3 m under markytan, och som djupast 

cirka 0,6 m under markytan. Berg har inte påträffats vid utförda undersökningar. 

Viltstängsel och viltuthopp 

Längs hela sträckan Lessebo-Eriksmåla har sticksonderingar genomförts. Dessa visar på att det bitvis 

förekommer lösa jordar. Det förekommer lösa jordlager med djup över 0,5 m och något större 

planutbredning vid sektion; 53/800, 54/300, 54/650, 57/000, 58/650 och 59/850. 

Vid utförd kartering har berg i dagen påträffats bitvis längs sträckan. På flertalet platser är det enbart 

mindre berghällar, vid längdmätning 52/800 förekommer dock en något större sammanhängande yta 

av berg i dagen med en längd på cirka 60 m.  

 
Jordartskartan för sträckan Lessebo – Eriksmåla. Planerade lägen för nya torrtrummor markerade med svarta 

ringar.  
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3.6.2. Geohydrologi 

I nedanstående karta redovisas delavrinningsområden och vattendelare i jordlagren som har tolkats 

översiktligt av SMHI. Enligt denna befinner sig planområdet inom åtta delavrinningsområden, från 

väster till öster: 629069-146589 (”Inloppet i Oset”), 628730-146543 (”Mynnar i Lesseboån”), 629081-

146713 (”Utloppet av Läen”), 628404-146405 (”Mynnar i 628351-146761”), 628698-146808 

(”Utloppet av Östersjön”), 628165-147411 (”Mynnar i Linneforsån”) 628165-147411 (”Ovan 628316-

147322”) och 627661-148477 (”Mynnar i Lyckebyån”). 

I kartan redovisas också markens genomsläpplighet enligt SGU. Enligt denna har moränen som täcker 

stora delar av planområdet medelhög genomsläpplighet. Vid två av lägena för torrtrummor (läge 2 och 

3) finns områden med torv som har låg genomsläpplighet. Bedömningen av genomsläpplighet baseras 

uteslutande på den dominerande jordarten (jmf. SGU:s jordartskarta) och tar inte hänsyn till faktorer 

som t. ex. topografi eller vattenmättnadsgrad. Bedömningen är således kraftigt förenklad. 

Uttagskapaciteten är generellt låg i både moränen och torven. 

Grundvattenkapaciteten i berg är tämligen god. 

Inom planområdet finns inga inkarterade grundvattenmagasin eller grundvattenförekomster. Strax 

öster om planområdet, vid Eriksmåla, finns grundvattenförekomsten Eriksmålamagasinet (SE628977-

148027) som är av typen sand- och grusförekomst. Enligt SGU omfattar grundvattenförekomsten ett 

sammanhängande grundvattenmagasin (230100151) med bedömd uttagskapacitet i storleksordningen 

1,5 l/s (ca 80-400 m3/dygn). 

 
Grundvattenförhållanden i jordlagren. 
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3.6.3. Vägteknik 

Vid lägena för de tre planerade torrtrummorna har befintlig väg 25 beläggningstjocklek enligt nedan. 

• Torrtrumma sektion 51/075 – Cirka 12 cm 

• Torrtrumma sektion 53/250 – Cirka 15 cm 

• Torrtrumma sektion 58/000 – Cirka 23 cm 

Ingen överbyggnadsprovtagning har utförts i läge för torrtrummor varför det vid dimensionering 

förutsätts att terrassmaterialet består av silt. 

Vid den planerade faunapassagen i plan föreslås den befintliga parkeringsfickan på den södra sidan av 

väg 25 rivas. Beläggningstjockleken på parkeringsfickan är cirka 9 cm.  

3.6.4. Ledningar 

Direkt öster om Lessebo och vid Tomeshult finns det luftledningar som korsar väg 25.  

Längsgående med väg 25 finns bitvis el-, opto- och teleledningar. Vid anläggande av faunastängsel bör 

detta inte ske närmare än 2 m från markförlagd ledning.   

3.6.5. Förorenad mark 

Länsstyrelserna har pekat ut potentiellt förorenade områden. Längst i öster vid Eriksmåla finns en ej 

riskklassad punkt närheten av väg 25. Vid Lessebo finns ett flertal utpekade områden, dessa ligger 

dock inte i vägens närområde.   

 

Områden av länsstyrelsen utpekade som förorenade områden.  
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Utöver de utpekade områdena har trafik samt väghållning från den befintliga vägen inneburit viss 

spridning av föroreningar i kringliggande vägdiken. Vid de planerade torrtrummorna har provtagning 

genomförts i vägdikena. Vid jämförelse mot Naturvårdsverkets generella riktvärden för MKM (mindre 

känslig markanvändning) underskrider samtliga uppmätta halter jämförelsevärdena med god 

marginal. Vid jämförelse mot Naturvårdsverkets nivåer för MRR (mindre än ringa risk) överskrids 

nivån för bly. 

Den samlade bedömningen är att samtliga massor kan återanvändas för vägändamål inom projektet. 

Bedömningen är dock att återanvändning av dikesmassor inte bör ske inom vattenskyddsområdet utan 

föregående anmälan och riskbedömning till tillsynsmyndigheten. Vid återanvändning av 

dikesmassorna utanför projektet behöver också en föregående anmälan till tillsynsmyndigheten göras. 

Det kan inte uteslutas att föroreningar förekommer i dikena på de sträckor där provtagning inte 

genomförts. Om det under byggskedet skulle påträffas okända föroreningar är verksamhetsutövaren 

skyldig att underrätta tillsynsmyndigheten omgående. 

Vid den planerade faunapassagen i plan föreslås den befintliga parkeringsfickan på den södra sidan av 

väg 25 rivas. Genomförd provtagning visar att parkeringsfickans beläggning inte innehåller PAH 16 i 

sådan nivå att riven beläggning ska hanteras på särskilt sätt. 
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4. Den planerade vägens lokalisering och utformning 
med motiv 

4.1. Val av lokalisering 

Trafikverket genomförde under 2016 en åtgärdsvalsstudie avseende faunaåtgärder på väg 25 delen 

Växjö – länsgränsen mot Kalmar. Därefter genomförde Trafikverket 2018 en fördjupad 

åtgärdsvalsstudie avseende faunapassager på väg 25 delen Växjö – länsgränsen mot Kalmar.  

4.1.1. Lokalisering faunapassage för stora djur 

I de tidigare framtagna åtgärdsvalsstudierna studerades fyra tänkbara placeringar för en ny 

faunapassage för stora djur, en placering för planskild faunapassage och tre placeringar för 

faunapassage i plan.  

 

Studerade möjliga lokaliseringar för faunapassager för stora djur. Röd prick visar bortvalt alternativ för planskild 

faunapassage. Röda trianglar visar bortvalda alternativ för faunapassage i plan och grön prick valt alternativ för 

faunapassage i plan. 

Planskild faunapassage 

Alternativet är lokaliserat strax öster om sjön Läen. Sjöns utbredning i landskapet bidrar till att 

kanalisera viltet i området. Platsen sammanfaller dock inte med de sträckor där flest viltolyckor har 

inträffat.  Den kringliggande terrängen är relativt flack vilket gör att det saknas bra terrängstöd för en 

planskild faunapassage. Alternativet förkastades med motiveringen att det saknas tillräcklig vägbank 

eller höjder intill vägen för att en planskild passage ska kunna konstrueras till en rimlig kostnad och 

med fullgod funktion för klövviltet.  
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Faunapassage i plan 

Längs den aktuella sträckan identifierades tre lämpliga platser att bygga en faunapassage i plan med 

viltvarningssystem. Alla tre platserna är lokaliserade på sträckan mellan Slätthult och Tomeshult.  

De studerade placeringarna bedömdes som lämpliga eftersom de uppfyller ett antal kriterier som är 

viktiga för faunapassagens funktion och säkerhet både utifrån trafik och vilt. Nedanstående kriterier 

har använts vid identifieringen av lämpliga platser för faunapassager i plan på den aktuella sträckan av 

väg 25: 

• Det ska vara möjligt att styra klövvilt till passagen. 

• Trafikanterna på väg 25 ska ha god sikt över passagen från båda körriktningarna.  

• Väg 25 ska ha ett befintligt omkörningsförbud på sträckan.  

• Väg 25 ska sakna sidoräcken på sträckan.  

Val av alternativ 

Av de studerade alternativen bedöms placeringen vid Slätthult vara mest fördelaktigt eftersom att den 

ligger i nära anslutning till det kända viltstråket vid Slätthult. Området kring Slätthult är också det 

avsnitt av väg 25 mellan Lessebo och Eriksmåla där det inträffat flest viltolyckor. Den aktuella 

placeringen är därtill belägen ungefär mitt på sträckan Lessebo-Eriksmåla, vilket gör att viltets 

passagemöjligheter av väg 25 blir jämnt fördelade längs sträckan.  

4.1.2. Lokalisering faunapassager för små- och medelstora djur 

Eftersom att små- och medelstora djur har mindre storlek på sina hemområden har de ett behov av 

tätare möjligheter att korsa väg 25 än stora djur. För att tillgodose detta behov har möjliga 

lokaliseringar av faunapassager för små- och medelstora djur studerats. Eftersom att vissa målarter rör 

sig i stort sett linjärt längs vattendrag och många andra arter också rör sig längs vattendrag, har 

möjliga placeringar vid vattendrag undersökts. Längs den aktuella sträckan av väg 25 har fyra 

lokaliseringar studerats.  

 

Studerade möjliga lokaliseringar för faunapassager för små- och medelstora djur. Blå prickar visar valda alternativ 

och röd prick bortvalt alternativ. 

Läge 1 & 2 

Vid de två västra lägena går väg 25 på hög bank, vilket gör att det finns goda förutsättningar för att 

inrymma en torrtrumma utan att den riskerar att översvämmas. Dessa ligger också på ett bra avstånd 

från varandra sett till djurens behov av passager under väg 25. 

1 

2 3 4 
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Läge 3 

Läge 3 är lokaliserat i anslutning till vattendraget vid länsgränsen Kronoberg/Kalmar län. Här går väg 

25 på en relativt låg bank. Det är dock möjligt att anlägga en torrtrumma som ligger i överkant på det 

befintliga vattendragets trumma. Vid högvatten där den befintliga trumman blir helt fylld riskerar 

torrtrumman dock att översvämmas. Passagen bidrar tillsammans med läge 1 och 2 till att skapa en 

god tillgång till passagemöjligheter av väg 25. 

Läge 4 

Läge 4 är lokaliserat intill ett korsande vattendrag mellan länsgränsen och Tomeshult. Här går väg 25 

på en relativt låg bank. Banken är för låg för att det ska vara möjligt att anlägga en torrtrumma som 

ligger i överkant på det befintliga vattendragets trumma. Detta gör att torrtrumman kommer att 

översvämmas i samband med att den övre delen av den befintliga trumman vattenfylls. Passagen 

bidrar tillsammans med läge 1 och 2 till att skapa en god tillgång till passagemöjligheter av väg 25. 

Val av alternativ 

Torrtrummor föreslås att byggas vid läge 1, 2 & 3. Läge 4 har valts bort eftersom att det finns en risk 

för att en torrtrumma i det aktuella läget kan komma att bli översvämmad under längre perioder. 

4.1.3. Lokalisering faunastängsel 

Inom ramen för arbetet med vägplanen har behovet och möjligheterna att bygga 

faunastängsel/viltstängsel studerats på sträckan Lessebo - Eriksmåla. Särskild vikt har lagts vid att 

utreda stängslets omfattning vid Tomeshult. För sträckan genom Tomeshult har därför tre alternativa 

omfattningar studerats.  

Alternativ 1 

Alternativet innebär att faunastängsel byggs längs med väg 25 på hela sträckan genom Tomeshult.   

 
Principiell utformning av faunaåtgärder vid Tomeshult med alternativ 1. Röd linje illustrerar nytt faunastängsel. 

Genom byggnationen av faunastängsel förväntas den stora förekomsten av viltolyckor vid Tomeshult 

att minska kraftigt. Detta gör att trafiksäkerheten förbättras och antalet dödade och skadade vilt 

minskar såväl längs väg 25 som helhet som lokalt vid Tomeshult. Den minskande risken för viltolyckor 

och den förbättrade trafiksäkerheten som det innebär gör att den befintliga hastighetsgränsen på väg 

25 kan behållas.  
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Byggnationen av ett nytt faunastängsel genom hela Tomeshult kommer dock att medföra negativa 

konsekvenser för de många naturvärden som finns i området. Tomeshult är utpekat som riksintresse 

för naturmiljövård, har flera områden som ingår i äng- och betesmarksinventeringen samt förekomst 

av flera rödlistade arter. För att minimera den negativa påverkan på naturmiljön föreslås 

faunastängslet placeras ungefär i höjd med nuvarande gärdesgård, dvs. mellan 6–8 m från vägkant. 

Därigenom bedöms påverkan på naturmiljön bli hanterbara sett till nyttan av åtgärden.  

Det nya faunastängslet kommer också att påverka kulturmiljön och landskapsbilden i området 

negativt. Byggnationen av ett faunastängsel kommer innebära att väg 25:s barriäreffekt i området 

förstärks och till att de befintliga siktlinjerna i landskapet påverkas negativt. För att minimera den 

negativa påverkan på kulturmiljön och landskapsbilden är det viktigt att hänsyn tas till 

ägandeförhållandena och den nuvarande arronderingen, för att säkerställa bibehållen tillgänglighet 

och ett fortsatt rationellt brukande av marken. Därigenom verkas för ett fortsatt brukande och 

öppethållande av landskapet.   

Alternativet bidrar till att antalet döda och skadade vilt på sträckan minskar, att trafiksäkerheten 

förbättras samt att samhällskostnaderna för viltolyckor minskar. Detta gör att alternativet starkt 

bidrar till att uppfylla projektmålen. 

Alternativ 2 

Alternativet innebär att faunastängsel byggs längs med väg 25 genom den västra delen av Tomeshult. 

Genom den mellersta och östra delen av Tomeshult byggs inget faunastängsel. För att uppfylla kraven i 

VGU kap. 15.3.1.2. dras faunastängslet ut 85 m i den öppna terrängen. I anslutning till öppningen sätts 

permanenta viltvarningsskyltar upp och hastigheten sänks till 70 km/h på sträckan som saknar 

faunastängsel. I anslutning till stängselslutet och den öppning som uppstår genom Tomeshult behöver 

siktröjning genomföras längs väg 25. Siktröjningen ska omfatta ett område på 20 m från vägen på 

vardera sidan, för att det ska vara möjligt att se djur som planerar att korsa vägen. 

 
Principiell utformning av faunaåtgärder vid Tomeshult med alternativ 2. Röd linje illustrerar nytt faunastängsel. 

Genom byggnationen av faunastängsel genom den västra delen av Tomeshult förväntas viltet som 

korsar väg 25 i anslutning till den befintliga skogsdungen minska. Byggnationen av faunastängsel 

genom den västra delen av Tomeshult samt på sträckorna väster och öster om byn bedöms dock leda 

till att viltet leds till sträckan som lämnas öppen. Därav bedöms antalet vilt som korsar väg 25 på den 

aktuella sträckan komma att öka. Därigenom finns det en fortsatt stor risk för viltolyckor på den 
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aktuella sträckan. Genom att styra viltet till de öppnare delarna av Tomeshult och sänka hastigheten 

till 70 km/h kan dock olycksrisken begränsas något. Den sänkta hastigheten och den förbättrade sikten 

kommer också bidra till att minska risken för allvarliga personskador.  

Den siktröjning på 20 m på vardera sidan av väg 25 som alternativet medför innebär en negativ 

påverkan på flera naturvärdesobjekt i området. Grövre träd behöver inte tas bort, men grenar och 

buskar som skymmer sikten behöver tas bort från marken och cirka 2,5 m upp. Detta gör sammantaget 

att alternativet bedöms innebära en större påverkan på naturmiljön i området än alternativ 1. 

För landskapsbilden och kulturmiljön innebär alternativet negativa konsekvenser i likhet med 

alternativ 1 i den västra delen av Tomeshult. Avsaknaden av faunastängsel i den mellersta och östra 

delen av Tomeshult gör dock att befintliga utblickar i landskapet kan bevaras och väg 25:s förstärkta 

barriäreffekt kan begränsas.  

Öppningen i faunastängslet gör att antalet vilt som skadas och dödas samt antalet viltolyckor endast i 

begränsad omfattning kommer att minska vid Tomeshult. Detta gör att alternativet inte bedöms bidra 

till att uppfylla projektmålen.  

Alternativ 3 

Alternativet innebär att inget faunastängsel byggs längs med väg 25 på sträckan genom Tomeshult. I 

väster och öster avslutas faunastängslet 85 m ut i den öppna terrängen i enlighet med kravet i VGU 

kap. 15.3.1.2. Vid öppningens startpunkter sätts permanenta viltvarningsskyltar upp och hastigheten 

sänks till 70 km/h på hela sträckan genom Tomeshult. I anslutning till stängselslutet och den öppning 

som uppstår genom Tomeshult behöver siktröjning genomföras längs väg 25. Siktröjningen ska 

omfatta ett område på 20 m från vägen på vardera sidan, för att det ska vara möjligt att se djur som 

planerar att korsa vägen. 

 
Principiell utformning av faunaåtgärder vid Tomeshult med alternativ 3. Röd linje illustrerar nytt faunastängsel. 

Eftersom det inte byggs något faunastängsel genom Tomeshult kommer vilt kunna korsa väg 25 på ett 

likvärdigt sätt som idag. Byggnationen av faunastängsel på de kringliggande sträckorna bedöms dock 

innebära att vilt som korsat väg 25 väster och öster om Tomeshult leds till att korsa vägen vid 

Tomeshult. Detta gör, likt alternativ 2, att mängden vilt som korsar väg 25 vid Tomeshult bedöms öka. 

Därigenom kommer det fortsatt att finnas en stor risk för viltolyckor på den aktuella sträckan. Särskilt 

stor bedöms risken för viltolyckor vara längst i väster där väg 25 går genom en skogsdunge. Genom att 

Grind 

Grind 

Öppning med 

sänkt hastighet 

till 70 km/h 
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sänka hastigheten till 70 km/h kan dock olycksrisken begränsas något. Den sänkta hastigheten 

kommer också bidra till att minska risken för allvarliga personskador.  

Den längre öppningen gör att siktröjningen blir mer omfattande än i övriga alternativ, vilket gör att 

fler naturvärdesobjekt påverkas negativt. Detta gör sammantaget att alternativet bedöms innebära en 

större påverkan på naturmiljön i området än övriga alternativ. 

För landskapsbilden och kulturmiljön innebär alternativet att mycket av de negativa konsekvenser 

som alternativ 1 och 2 innebär, kan undvikas. Detta gör att befintliga utblickar i landskapet kan 

bevaras och väg 25:s förstärkta barriäreffekt kan begränsas.  

Öppningen i faunastängslet gör att antalet vilt som skadas och dödas samt antalet viltolyckor endast i 

begränsad omfattning kommer att minska vid Tomeshult. Detta gör att alternativet inte bedöms bidra 

till att uppfylla projektmålen.  

Val av alternativ 

Av de studerade alternativen bedöms alternativ 1 vara det mest fördelaktiga och har därav valts. 

Alternativet bidrar till att kraftigt begränsa antalet viltolyckor på den aktuella sträckan av väg 25. Det 

bidrar därigenom till att förbättra trafiksäkerheten samtidigt som den befintliga hastigheten på väg 25 

kan behållas. Genom att placera faunastängslet cirka 6–8 m från vägkanten blir det även möjligt att 

begränsa intrånget i områdets naturvärden. Faunastängslet påverkar dock landskapsbilden och 

kulturmiljön negativt genom försämrade utblickar och en förstärkning av väg 25:s barriäreffekt i 

landskapet. Jämfört med övriga alternativ är alternativ 1 fördelaktigt ur alla aspekter, med undantag 

för påverkan på landskapsbild och kulturmiljö.  

4.2. Val av utformning 

4.2.1. Vägplanens omfattning 

Vägplanen utgörs av väg 25 på sträckan Lessebo – Eriksmåla. Vägplanen omfattar totalt en sträcka på 

cirka 13 km. I vägplanen ingår byggnation av en faunapassage i plan med viltvarningssystem, tre 

torrtrummor samt faunastängsel/viltstängsel längs den aktuella sträckan.   

4.2.2. Faunapassage i plan med viltvarningssystem 

Strax öster om Slätthult planeras för anläggande av en faunapassage i plan, vilken utrustas med ett 

viltvarningssystem. Faunapassagen planeras utformas som en cirka 30 m bred öppning i 

faunastängslet på vardera sidan av väg 25. Den öppna ytan förses med magra jordmassor så att 

vegetationen i öppningen minimeras, vilket begränsar risken för att djur stannar i öppningen. Vid 

öppningen ersätts också de befintliga öppna dikena längs vägen med en trumma för att ytan i passagen 

ska bli jämn.  

Passagen förses med ett detekteringssystem som känner av när ett djur närmar sig vägen. I samband 

med att ett djur närmar sig vägen tänds lysande viltvarningsskyltar som uppmärksammar 

trafikanterna om att vilt är på väg att korsa vägen. Viltvarningsskyltarna placeras cirka 150 m norr 

respektive söder om faunapassagen. För att ytterligare uppmärksamma bilisterna på att de passerar en 

faunapassage i plan placeras permanenta varningsskyltar cirka 400 m innan passagen. För att det ska 

vara möjligt att underhålla den tekniska anläggningen och passagen på säkert sätt anläggs en 

driftsficka på vardera sidan av väg 25. Driftsfickorna utformas som en grusad yta i passagens ytterkant 

och en ficka längs vägen för att underlätta för driftsfordon att backa ut.  

Vid planpassagen planeras också siktröjning, vilken ska omfatta ett område på 20 m från vägen på 

vardera sidan, för att det ska vara möjligt att se djur som planerar att korsa vägen. 
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Principskiss viltvarningssystem (Amparo solutions) 

 

Befintlig sträckning av väg 25 där en faunapassage i plan med viltvarningssystem planeras.  

  



40 
 

4.2.3. Faunapassager för små- och medelstora djur 

För att motverka den barriäreffekt som anläggandet av ett faunastängsel har för små- och medelstora 

djurs möjligheter att korsa väg 25, planeras tre torrtrummor i anslutning till där väg 25 korsar 

befintliga vattendrag. Torrtrummorna anläggs höjdmässigt över befintliga trummor under väg 25, 

vilket minimerar risken för att de ska översvämmas. Trummorna utformas med diametern 600 mm.  

 
Befintliga trummor vid länsgränsen Kronoberg län / Kalmar län och vid Läen där torrtrummor planeras. 

 

Exempel på torrtrumma (Trafikverket). 
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4.2.4. Faunastängsel/viltstängsel 

För att öka trafiksäkerheten och minska antalet dödade och skadade vilt på den aktuella sträckan av 

väg 25 planeras för en utbyggnad med faunastängsel/viltstängsel på sträckan Lessebo – Eriksmåla. 

Projektet är i första hand inriktat på klövvilt, vilket kan avskiljas från vägen med ett viltstängsel. Av 

hänsyn till förekomsten av vildsvin och småvilt på sträckan planeras dock faunastängsel väljas istället 

för viltstängsel på huvuddelen av sträckan. Faunastängslet ska utformas så att arter som kan gräva sig 

under eller lyfta stängsel hindras att passera. Motiven för att välja faunastängsel på stora delar av 

sträckan är att det idag förekommer trafikolyckor med vildsvin på sträckan samtidigt som 

vildsvinsstammen ökar. Det bedöms därför finnas ett behov av att minska risken även för dessa 

olyckor i samband med att övriga viltåtgärder utförs. På vissa kortare sträckor byggs dock viltstängsel 

för att begränsa intrånget, exempelvis vid trädgårdar och stenmurar.  

På sträckan Lessebo – Eriksmåla föreslås faunastängslet byggas från väg 819 i väster till 

bostadsfastigheten Eriksmåla 1:21 i den västra kanten av Eriksmåla i öster.  

 

Den svarta streckade linjen illustrerar faunastängslets utbredning.  

 

Föreslagen typsektion för placering av faunastängsel längs väg 25.  

 

Öppningar i faunastängslet 

Längs den aktuella sträckan finns ett stort antal anslutande vägar. För att det även fortsättningsvis ska 

vara möjligt att använda flertalet av dessa kommer faunastängslet att förses med öppningar, färister 

eller grindar vid många av anslutningarna. Mindre och mycket sällan använda fastighetsinfarter, där 
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det finns alternativa infarter, föreslås dock stängas. Där öppningar i faunastängslet förekommer, dras 

faunastängslet in en bit längs den anslutande vägen. Anslutningarna utformas med avseende på deras 

funktion och trafikflöde enligt nedanstående. Utformningen av respektive anslutning framgår av 

plankartorna.  

• Öppningar i stängsel – Allmänna vägar och större enskilda vägar med statsbidrag. 

• Färister – Mindre enskilda vägar med statsbidrag och anslutande vägar som utgör utfartsväg 

för minst ett bostadshus. 

• Grindar – Anslutande vägar som inte utgör utfart för bostadshus. 

• Stängd anslutning – Otydliga fastighetsinfarter där det finns alternativa infarter till 

fastigheten.     

Där grindar anläggs anpassas avståndet till väg 25 så att det blir möjligt att stanna framför grinden, 

med den typ av fordon som främst använder anslutningen, för att öppna densamma.  

Utöver ovanstående planeras grindar för fotgängare att anläggas där gångtrafik förekommer, 

exempelvis vid busshållplatser, samt vid samtliga anslutningar där färister anläggs. De anslutningar 

som planeras att förses med grindar för fordonstrafik planeras också förses med inbyggda 

gånggrindar. Grindarna ska vara utformade med en självstängande funktion.  

Antalet utfarter med respektive utformning. 

Utformning Antal 

Öppning i stängslet 2 

Färist 18 

Grind 58 

Gånggrind 20 

Stängd anslutning 46 

Viltuthopp 

I anslutning till faunapassagen i plan, öppningar i stängslet utan färist/grind samt vid stängselslut 

planeras viltuthopp anläggas för vilt som råkat hamna på fel sida om faunastängslet. Viltuthoppen 

utformas med nivåskillnad i bakkant. Totalt planeras för 6 uthopp längs den aktuella sträckan. 

Uthoppens placering redovisas på plankartorna.  

 

Principbild på viltuthopp. Figur från VGU - Råd för vägars och gators utformning  
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4.2.5. Geoteknik 

Den planerade faunapassagen i plan med tillhörande driftfickor kan troligen anläggas utan 

förstärkningsåtgärder. Överbyggnaderna ska dimensioneras för aktuella laster och förekommande 

jordlager på terrassytan. Även torrtrummorna kan troligen utföras utan förstärkningsåtgärder.  

Faunastängslet kommer enbart i undantagsfall gå över ytligt berg, exempelvis vid sektion 52/800. Där 

kommer borrning troligen erfordras i berg. För de viltuthopp som planeras där det förekommer lös 

jord ska detta grävas ut under fundament för att undvika sättningar. 

4.2.6. Vägteknik 

Där väg 25 behöver schaktas ur för anläggande av nya torrtrummor ska ny överbyggnad dimensioneras 

för BK4. För att undvika att sprickbildning uppstår i skarven mellan ny och befintlig beläggning vid de 

nya torrtrummorna bör trappstegsfräsning utföras på befintlig beläggning i 20 cm breda steg.  

Överbyggnaden på de nya driftsfickorna vid faunapassagen i plan föreslås dimensioneras för 250 000 

standardaxlar. Driftfickorna ska ansluta till befintlig väg 25 vilket innebär att tjällyftet mellan befintlig 

väg 25 och driftsfickorna bör vara så jämnt som möjligt för att undvika sprickbildning i gränsen mellan 

ny beläggning och befintlig beläggning.  

4.3. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och 
fastställs 

4.3.1. Åtgärder som fastställs i plan 

Utöver den hänsyn till omgivande miljö och människors hälsa som tagits i arbetet med projektets 

utformning redovisas i vägplanen ett antal särskilda skyddsåtgärder. Dessa redovisas på plankartorna 

samt i nedanstående tabell.  

Skyddsåtgärder som fastställs i planen. 

Beteckning Beskrivning 

 Faunastängsel  

 Viltstängsel  

 Viltstängsel / plank 

SK 1 Faunapassage avsedd för klövvilt och andra större djur 

SK 2  Faunapassage avsedd för medelstora och små djur 

Faunastängsel/viltstängsel och faunapassager ska utformas i enlighet med beskrivningen i kapitel 4.2.  

4.3.2. Övriga åtgärder 

I anslutning till faunapassagen i plan, öppningar i stängslet utan färist/grind samt vid stängselslutet 

anläggs viltuthopp för vilt som råkat hamna på fel sida om faunastängslet i enlighet med beskrivningen 

i kapitel 4.2.   
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5. Effekter och konsekvenser av projektet 

5.1. Trafik och användargrupper 

Framkomligheten på väg 25 påverkas i mycket liten omfattning av de planerade åtgärderna. När 

sträckan byggs ut med faunastängsel/viltstängsel förbättras trafiksäkerheten och trafikanterna kan 

uppleva vägen som tryggare.  

Byggnationen av faunastängsel/viltstängsel med tillhörande färister och grindar vid ett flertal av 

väganslutningarna längs sträckan kommer att påverka framkomligheten för de trafikanter som 

använder dessa vägar. Grindar planeras dock endast på de anslutande vägar som har sällan 

återkommande trafik och saknar bostadsfastigheter. Stängningen av mindre och mycket sällan 

använda fastighetsinfarter gör att alternativa infarter behöver användas.  

Faunastängslet kan också komma att påverka boendes gångvägar till busshållplatserna längs sträckan. 

I de fall gångstråk förekommer, som inte sammanfaller med anslutande vägar, kommer dessa förses 

med separat grind avsedd för gående.  

5.1.1. Trafiksäkerhet 

På den aktuella sträckan av väg 25 har ett stort antal viltolyckor inträffat, vilket indikerar att viltet inte 

uppfattar vägen som en barriär. Föreslagna viltåtgärder bedöms medföra stora positiva effekter på 

trafiksäkerheten längs med sträckan. För att minska risken för olyckor i samband med tekniska fel i 

den digitala viltvarningsutrustningen vid faunapassagen i plan kommer denna även skyltas med fasta 

varningsskyltar. Viltvarningsskyltar planeras även att sättas upp innan och efter stängslets 

slutpunkter. 

5.2. Lokalsamhälle och regional utveckling 

Den förbättrade trafiksäkerheten och tryggheten för trafikanterna på väg 25 bidrar till att utveckla 

transportsystemet. Detta medför små positiva konsekvenser för den lokala och regionala utvecklingen.  

5.3. Landskapet och staden 

Faunastängslet kommer medföra att vägrummet breddas, på vissa delsträckor med upp till cirka 4 m. 

Då faunastängslet till stora delar går i skogsmark bedöms dock inte stängslet komma att dominera 

landskapsbilden. Stöd erhålls från den angränsande skogsmarken, vilket minimerar påverkan. 

Breddningen blir dock mer påtaglig i de delområden som omges av lägre vegetation, ängsmark och 

bostadsfastigheter.  

Byggnationen av ett faunastängsel genom Tomeshult kommer innebära att väg 25:s barriäreffekt i 

området förstärks och till att de befintliga siktlinjerna i landskapet bryts. För att minimera den 

negativa påverkan på kulturmiljön och landskapsbilden planeras faunastängslet byggas relativt nära 

väg 25 och flertalet av anslutningarna i Tomeshult behålls och förses med färist. Detta bidrar till en 

fortsatt god tillgänglighet och möjliggör ett fortsatt rationellt brukande av marken, vilket är viktigt för 

att området fortsatt ska hållas öppet. Därigenom verkas för ett fortsatt brukande och öppethållande av 

landskapet.  

Totalt sett bedöms de negativa konsekvenser för landskapsbilden vara acceptabla.   
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5.4. Miljö och hälsa 

Vissa verksamheter och åtgärder som ingår i en fastställd vägplan är undantagna från krav på 

prövning enligt miljöbalken. Det gäller dispens från det generella biotopskyddet, från strandskyddet 

samt anmälan för samråd för åtgärder som kan väsentligt förändra naturmiljön enligt 12 kap. 6 § 

miljöbalken.  

5.4.1. Naturmiljö 

Projektet bedöms leda till negativ påverkan på ett riksintresse för naturvård enligt 3 kap 6 § MB 

miljöbalken som omfattar hela Tomeshult. Riksvärdena består enligt registerbladet av 

odlingslandskap, naturbetesmark, äng och flora. Odlingslandskapet är småskaligt och välbevarat, med 

värdeelement som ett stort antal stenmurar, odlingsrösen, gärdesgårdar och alléer, som alla bidrar till 

det variationsrika och välbevarade odlingslandskapet. Här finns flera hagmarker och slåtterängar, 

varav rödvenfriskäng är den vanligaste vegetationstypen. Flera av de öppna markerna har pågående 

hävd och inslag av träd och buskar, bland annat ek, asp, lönn, rönn, ask, lind, oxel och hassel. 

Markerna har en flora med inslag av flera hävdgynnade arter. Den genomförda 

naturvärdesinventeringen ger en god bild av vilka av riksintressets värdekärnor och floravärden som 

förekommer kring väg 25, med avgränsade naturvärdesobjekt bestående av betesmarker, slåtteräng 

och lövskog av varierande naturvärdesklass. Inventeringen visar att dessa ytor generellt är belägna på 

några meters avstånd från väg 25, eftersom vägkanterna längs sträckan är relativt breda. Undantaget 

är område NO31 och NO33 som ansluter till vägområdet.  

 

Tre huvudkriterier anges för riksintresset:  

A) Område med framstående exempel på landskapstyper eller naturtyper eller kombination av 

naturtyper, som särskilt väl visar landskapets utveckling samt processer och naturlig 

utveckling i olika ekologiska system såväl på land som i vatten,  

B) Område med sällsynta naturtyper, hotade eller sårbara biotoper och arter  

C) Område med mycket rik flora/fauna.  

Med den föreslagna placeringen medför faunastängslet ett litet intrång i riksintressets värdekärnor 

längs hela sträckan. Främst områden utanför värdekärnorna (vägkanterna) påverkas och endast de 

yttre delarna av naturvärdesobjekten, eftersom faunastängslet föreslås byggas mellan 5–8 m från väg 

25:s vägkant. Att faunastängslet följer den befintliga vägen minskar också effekten av intrånget i 

riksintresset. Riksintresset breder ut sig i nord-sydlig riktning, vilket betyder att den absolut största 

delen av riksintresset inte påverkas av åtgärden. Flera av de öppna ytorna har i 

naturvärdesinventeringen bedömts ha påtagligt naturvärde, dock i det lägre spannet. I flera fall har 

inga särskilda naturvårdsarter noterats, utan artvärdet har bedömts som visst på grund av en högre 

artrikedom än det omgivande landskap (objekt NO27, NO28 och NO33). Därmed bedöms ingen risk 

för betydande förluster av floravärden föreligga och habitatförlusten av blomrika gräsmarker anses 

vara acceptabel i förhållande till gräsmarkernas totala storlek. För att minimera påverkan på 

riksintresseområdet föreslås befintliga bevarandevärda träd att skyddas inom området med tillfällig 

nyttjanderätt. Åtgärden bedöms således inte försvåra bevarandet av de tre huvudkriterier som anges 

för riksintresset. Sett till detta bedöms effekten för naturmiljön bli hanterbar sett till nyttan av 

åtgärden och den bedöms inte leda till påtaglig skada på riksintresset.  

 

Ett skogligt biotopskyddsområde som även är utpekat som sumpskog av Skogsstyrelsen berörs fysiskt 

av projektet genom byggnationen av det nya faunastängslet vid sektion 54/300 – 54/350. Området har 

i den genomförda naturvärdesinventeringen klassats som högt naturvärde på grund av riklig 
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förekomst av död ved, fuktigt lokalklimat och pågående naturlig dynamik. Byggnationen av det nya 

faunastängslet sker i områdets norra ytterkant och innebär ett mycket litet intrång i områdets totala 

yta, varför konsekvenserna för området bedöms vara små.  

 

Två områden som är utpekade som sumpskog av Skogsstyrelsen berörs fysiskt av projektet genom 

byggnationen av det nya faunastängslet vid sektion 52/650 – 52/700 och 52/950. Det västra området 

genomkorsas sedan tidigare av väg 25 och har vid den genomförda naturvärdesinventeringen inte 

bedömts ha några naturvärden i området som berörs av projektet. Det östra området har enligt 

naturvärdesinventeringen ett visst biotopvärde eftersom det finns förekomst av död ved. Byggnationen 

av det nya faunastängslet sker i områdets norra ytterkant samt i anslutning till befintlig vägslänt och 

påverkar i liten omfattning förekomsten av död ved. Sammantaget bedöms därför konsekvenserna för 

de båda sumpskogarna var små.  

 

Därtill berörs ett antal av Skogsstyrelsens inventerade objekt vid Tomeshult som sammanfaller med 

riksintresseområdet. Vid Tomeshult finns även ett antal områden medtagna i ängs- och 

betesmarksinventeringen som sammanfaller med riksintresseområdet. Konsekvenserna för samtliga 

dessa områden är likvärdiga med dem för riksintresseområdet vid Tomeshult.  

De objekt som omfattas av det generella biotopskyddet bedöms inte påverkas negativt av de planerade 

åtgärderna. Där stenmurar ligger i nära anslutning till det planerade stängslet byggs detta som 

viltstängsel istället för faunastängsel för att stenmurarna ska kunna bevaras. Vid Tomeshult kommer 

stängslet att korsa ett grunt dike, även här byggs det som viltstängsel för att minimera intrånget.   

Projektet påverkar flera av de naturvärdesobjekt som identifierades i den genomförda 

naturvärdesinventeringen. Objekten som påverkas redovisas i den nedanstående tabellen.  

Tabell. Redovisning av de naturvärdesobjekten som påverkas fysiskt av projektet. Numreringen relaterar till 

figuren i kapitel 3.5.1. Färgerna relaterar till naturvärdesklassen.  

Nr Värden Klass Påverkan 

NO06 Grund sjö, Läen. Klart vatten, 

vattenväxter, oregelbunden 

strandkant. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Byggnation av faunastängsel i sjöns 

strandkant som sedan tidigare utgörs av 

vägslänt. Åtgärden bedöms inte påverka 

naturvärdet negativt.  

NO10 Grund sjö, Läen. Klart vatten, 

vattenväxter, oregelbunden 

strandkant, skyddszon mot 

vattendraget. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Byggnation av faunastängsel i sjöns 

strandkant som sedan tidigare utgörs av 

vägslänt. Åtgärden bedöms inte påverka 

naturvärdet negativt. 

NO12 Sydlig klippvägg med blomrikedom. 

Goda nektar- och pollenresurser i 

solbelyst miljö, döda träd. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Byggnation av nytt faunastängsel ovanför 

klippväggen. Stängslets placering gör att 

klippväggen inte berörs. Området med döda 

träd ovanför klippväggen tas i anspråk.  

NO13 Barrsumpskog. Riklig förekomst av 

död ved, fuktig mark. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Området är en del av sumpskogen vid 

sektion 52/950. Se ovanstående text för 

bedömd påverkan.  

NO14 Grund sjö, Läen. Klart vatten, 

vattenväxter, oregelbunden 

strandkant,  

skyddszon mot vattendraget. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Byggnation av faunastängsel i sjöns 

strandkant som sedan tidigare utgörs av 

vägslänt. Åtgärden bedöms inte påverka 

naturvärdet negativt. 
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NO16 Barrsumpskog. Rikligt med död ved i 

olika former, rotvältor, fuktigt 

lokalklimat, vattendrag. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Byggnationen av det nya faunastängslet sker 

i områdets norra ytterkant och innebär ett 

mycket begränsat intrång i områdets totala 

yta varför konsekvenserna för området 

bedöms vara små. 

NO17 Skyddande lövbryn, nektar- och 

pollenresurser 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Byggnation av nytt faunastängsel som gör att 

delar av lövbrynet kommer att avverkas. 

Området kommer även efter byggnationen 

delvis utgöra ett skyddande lövbryn.  

NO18 Sydlig slänt med blomrikedom. 

Livsmiljö för insekter, nektar- och 

pollenresurser. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Byggnation av nytt faunastängsel ovanför 

vägslänten. Stängslets placering gör att 

vägsläntens blommor inte berörs.  

NO19 Hävdad gräsmark. Påtagligt 

naturvärde, pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO20 Ung ekskog. Klen död ved, variation 

av lövträd. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO21 Ung ekskog. Klen död ved, variation 

av lövträd. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO22 Slåtteräng. Pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO23 Slåtteräng. Pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO24 Ung lövskog. Död ved, lövträd med 

bär och nötter. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO25 Ädellövskog. Mycket grova träd, 

hasselbuketter, död ved, gamla 

ädellövträd. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO26 Trädklädd betesmark. Medelgrova 

lövträd, nektar- och pollenresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO27 Hävdad äng. Pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO28 Hävdad äng. Pollen- och 

nektarresurser. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO29 Trädklädd betesmark. Pollen- och 

nektarresurser, flerskiktad lövmiljö, 

grova träd. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 
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NO30 Hävdad betesmark. Pollen- och 

nektarresurser, pågående beteshävd. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO31 Trädklädd betesmark. Död ved, grova 

träd, varierad markstruktur, fuktig 

mark,  

småvatten, pågående beteshävd. 

Klass 2 – 

Högt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO32 Trädklädd betesmark. Pollen- och 

nektarresurser, flerskiktad buskmiljö. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO33 Trädklädd betesmark. Stående död 

ved, flerskiktad träd- och buskmiljö, 

grov ek. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO34 Torr sydlig slänt. Pollen- och 

nektarresurer, boplatser för insekter. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Se helhetsbedömning av riksintresseområde 

för naturvård vid Tomeshult. 

NO35 Lövskog. Gott om medelgrova 

ädellövträd, död ved. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Lövskogsområdet genomkorsas sedan 

tidigare av väg 25. Byggnationen av 

faunastängsel gör att det befintliga 

vägområdets bredd utökas och att en remsa 

på vardera sidan av vägen kommer att 

avverkas. Detta innebär att 10 värdefulla träd 

kommer att avverkas i området, 5 grova träd 

och 5 övriga värdefulla träd.  

Tabell. Redovisning av de vattendrag som påverkas fysiskt av projektet. Färgerna relaterar till 

naturvärdesklassen.  

Nr Sektion Värden Klass Påverkan 

NL04 51/030 Skuggigt vattendrag med klart 

vattnet och strömmande flöde 

samt variationsrika strandkanter 

med gott om  

stora stenar. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Vattendragets befintliga trumma under 

vägen kompletteras med en 

torrtrumma, vilket förbättrar djurens 

möjligheter att följa vattendraget. 

Byggnationen av faunastängslet 

bedöms inte påverka vattendragets 

naturvärden negativt 

NL05 54/320 Vattendrag med en del 

vattenväxter, bland annat rikligt 

med vass. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Väg 25 korsar vattendraget sedan 

tidigare. Byggnationen av 

faunastängslet bedöms inte påverka 

vattendragets naturvärden negativt. 

NL06 54/320 Vattendrag som rinner genom 

skogligt biotopskyddsområde. 

Förekomst av vattenväxter 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Väg 25 korsar vattendraget sedan 

tidigare. Byggnationen av 

faunastängslet bedöms inte påverka 

vattendragets naturvärden negativt. 

NL07 57/830 Stilla vattenflöde som rinner 

under vägen genom en stensatt 

trumma. Artvärde bedöms som 

obetydligt. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Väg 25 korsar vattendraget sedan 

tidigare. Byggnationen av 

faunastängslet bedöms inte påverka 

vattendragets naturvärden negativt. 
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NL08 57/990 Stilla vattenflöde som rinner 

under vägen genom en 

betongtrumma. Artvärde bedöms 

som obetydligt. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Vattendragets befintliga trumma under 

vägen kompletteras med en 

torrtrumma, vilket förbättrar djurens 

möjligheter att följa vattendraget. 

Byggnationen av faunastängslet 

bedöms inte påverka vattendragets 

naturvärden negativt 

NL09 57/990-

58/100 

Gammal bäckfåra som nästan är 

helt uttorkad. På de platser 

vatten förekommer är vattnet 

stillastående och botten dyig. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Vattendragets befintliga trumma under 

vägen kompletteras meden torrtrumma, 

vilket förbättrar djurens möjligheter att 

följa vattendraget. Byggnationen av 

faunastängslet bedöms inte påverka 

vattendragets naturvärden negativt 

NL10 58/650 Vattendrag med stillastående 

vatten. God förekomst av missne 

i vattendraget. 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Byggnationen av faunastängslet 

bedöms inte påverka vattendragets 

naturvärden negativt. 

NL11 59/870-

59/950 

Vattendrag med stilla flöde och 

rik förekomst av vattenväxter. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Väg 25 korsar vattendraget sedan 

tidigare. Byggnationen av 

faunastängslet bedöms inte påverka 

vattendragets naturvärden negativt. 

NL12 59/930 Stilla vattenflöde med dyig 

botten. En del död ved ligger i 

vattendraget, men är till stor del 

övervuxet av gräs 

Klass 3 – 

Påtagligt 

naturvärde 

Väg 25 korsar vattendraget sedan 

tidigare. Byggnationen av 

faunastängslet bedöms inte påverka 

vattendragets naturvärden negativt. 

NL13 59/930 Vattendrag med stillastående 

vatten. Artvärde bedöms som 

obetydligt. 

Klass 4 – 

Visst 

naturvärde 

Väg 25 korsar vattendraget sedan 

tidigare. Byggnationen av 

faunastängslet bedöms inte påverka 

vattendragets naturvärden negativt. 

Längs den aktuella sträckan har 60 träd pekats ut som värdefulla, varav 2 har pekats ut som särskilt 

skyddsvärda. De särskilt skyddsvärda träden påverkas inte av fysiskt intrång i projektet. Av övriga träd 

som pekats ut som värdefulla kommer 41 att behöva avverkas, dessa utgörs av 12 grova träd och 29 

övriga värdefulla träd. Värdefulla träd som avverkas föreslås sparas som död ved vid exempelvis 

faunapassagen i plan. 

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsområde ett antal inrapporterade rödlistade 

arter. Projektet bedöms inte påverka arternas bevarandestatus.   

Det planerade faunastängslet kommer försvåra för människor och djur att röra sig längs med 

vattendragen längs sträckan. Anläggandet av tre torrtrummor i anslutning till vattendrag kommer 

dock förbättra djurens möjligheter att korsa väg 25 på ett säkert sätt längs med vattendragen.  

Faunastängslet kommer att förstärka väg 25:s barriäreffekt och påverka de större däggdjurens 

rörelsemönster i området. Stängslet bidrar dock samtidigt till att trafikdödligheten bland viltet 

minskar, eftersom viltet hindras från att ta sig ut på vägen. De planerade faunapassagerna kommer 

bidra till att reducera vägens och faunastängslets barriärverkan. Idag finns inte några planskilda 

passager som djur kan använda för att korsa väg 25.  
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5.4.2. Kulturmiljö 

Byggnationen av nytt faunastängsel kommer innebära en negativ påverkan på kulturmiljön vid 

Tomeshult. Faunastängslet gör att väg 25:s barriäreffekt förstärks och till att de befintliga siktlinjerna i 

landskapet bryts. För att minimera den negativa påverkan på kulturmiljön och landskapsbilden 

planeras faunastängslet byggas relativt nära väg 25 och flertalet av anslutningarna i Tomeshult förses 

med färist. Detta bidrar till en fortsatt god tillgänglighet och möjliggör ett fortsatt rationellt brukande 

av marken, vilket är viktigt för att området fortsatt ska hållas öppet.  

Ingen av de kända övriga kulturhistoriska lämningarna som finns i utredningsområdet påverkas av 

projektet.  

Någon arkeologisk utredning bedöms inte krävas i det fortsatta arbetet med vägplanen. Påträffas 

fornlämningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 § Kulturmiljölagen, 

omedelbart avbrytas och Länsstyrelsen underrättas. 

5.4.3. Rekreation och friluftsliv 

Byggnationen av det nya faunastängslet kommer att leda till en ökad barriäreffekt i landskapet och 

försämra möjligheterna att röra sig fritt i anslutning till väg 25. Vid flertalet av befintliga anslutningar, 

busshållplatser och gångstigar kommer dock öppningar, färister, grindar eller gånggrindar att anläggas 

för att upprätthålla möjligheterna att röra sig fritt i området. Detta gör att projektet bedöms leda till 

små negativa konsekvenser för friluftslivet.   

5.4.4. Hushållning med naturresurser 

Mark, bestående i huvudsak av skog, kommer att behöva tas i anspråk för viltåtgärderna. För 

faunastängslet bedöms det permanenta intrånget bli begränsat då stängslet så långt som möjligt 

kommer att sättas i direkt anslutning till befintligt vägområde. För faunapassagen i plan kommer 

också skogsområden att behöva tas i anspråk. Markområde krävs för att kunna uppföra passagen samt 

detektorer och en mindre servicebyggnad. I anslutning till passagen kommer även markområden röjas 

för att öka passagens synlighet.  

Då de negativa effekterna främst består av mindre arealbortfall i anslutning till befintligt vägområde 

bedöms effekterna som små.    

5.4.5. Geohydrologi 

Vid anläggning av planerade viltuthopp kommer bortschaktning av torv och lösa jordlager behövas. 

Utifrån utförda geotekniska undersökningar kan det behövas schaktning till ett djup av mellan 0,5 och 

0,8 meter under markytan. Detta kan eventuellt leda till en mindre grundvattensänkning i byggskedet. 

Eftersom schaktet är mycket begränsat i omfattning och schaktning samt återfyllning är mycket 

begränsad i tid bedöms påverkan på grundvattnet bli försumbar. 

Övriga planerade åtgärder bedöms inte medföra någon påverkan på grundvattnet. 

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 

Byggnationen av nytt faunastängsel längs väg 25 kommer att innebära en ökad barriäreffekt för viltet 

och göra att viltets rörelsemönster i området påverkas. Samtidigt bidrar åtgärderna till att antalet 

dödade och skadade vilt bedöms minska kraftigt. Genom att en faunapassage i plan byggs i det aktuella 

projektet, begränsas också den tillkommande barriäreffekterna för viltet. 
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5.6. Påverkan under byggnadstiden 

5.6.1. Trafik 

Byggnationen av de planerade torrtrummorna under väg 25 kommer att innebära en betydande 

påverkan på trafiken. Hur omfattande påverkan blir beror på vilket byggnationssätt som väljs. För att 

skapa en god arbetsmiljö och en god framdrift föreslås väg 25 stängas av under några helger när 

torrtrummorna ska anläggas. Vid totalavstängningarna behöver trafiken på väg 25 ledas om via Kosta 

på väg 838 och väg 28, vilket innebär en restidsförlängning på ca 8 min på sträckan Lessebo-

Eriksmåla.   

Byggnationen av faunastängsel, färister, viltuthopp samt faunapassage i plan kommer huvudsakligen 

att ske i väg 25:s sidoområden, hastigheten kommer dock att behöva sänkas förbi arbetsplatsen. Vid 

faunpassagen i plan kommer arbete även att ske i direkt anslutning till vägen i samband med 

byggnationen av driftsfickor, räcken och viltvarningssystem. I samband med detta kommer ett körfält 

att behöva stängas av och trafiken regleras med signal på en kortare sträcka.  

5.6.2. Miljö 

Påverkan under byggtiden består till stor del av tillfällig miljöpåverkan som ger temporära störningar 

enbart under byggtiden, eller en kort tid därefter. Åtgärderna sker till stora delar inom och i direkt 

närhet till befintligt vägområde. Därför bedöms miljöpåverkan under byggtiden vara begränsade. För 

att minimera påverkan under byggtiden förutsätts dock att Trafikverkets generella miljökrav följs. 

Under byggtid kan buller och damning komma att störa djurlivet under korta tidsperioder, men 

konsekvenserna är små då närmiljön kring väg 25 redan i nuläget är störningsutsatt. Eftersom få 

personer bor längs med den aktuella sträckan av väg 25 är antalet boende som blir störda under 

byggtiden mycket begränsat.  

Delar av vägplaneområdet ligger inom Lessebo och Eriksmåla vattenskyddsområden. För att 

säkerställa vattenskyddsområdena är det viktigt att endast särskilt för ändamålet iordningställda ytor 

används för underhåll och tvätt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas för att snabbt 

åtgärda eventuella läckage av bränsle eller smörjmedel från arbetsmaskiner. Miljövänliga oljor bör 

användas i maskiner. Det bedöms också viktigt att säkerställa att uppställning av maskiner inte sker i 

närheten av vattenskyddsområdet, och att särskilda uppställningsytor med droppskydd finns 

tillgängliga. Omsorgsfull planering av var etableringsytor och uppställning/tvätt av 

anläggningsmaskiner ska placeras, hur drivmedel ska hanteras etc. ska utföras. Om föreslagna 

åtgärder genomförs bedöms påverkan på vattenskyddsområdena under byggskedet som marginell.   

Under byggskedet kommer mark att behöva tas i anspråk med så kallad tillfällig nyttjanderätt. Dessa 

områden i anslutning till vägområdet kommer att behövas för olika ändamål under byggtiden, 

exempelvis för mellanlagring av massor och byggnation av faunastängsel. Mellanlagring av eventuella 

förorenade vägdikesmassor som ska återanvändas inom projektet ska ske så att påverkan inte sker på 

yt- och grundvatten. 

I samband med byggnationen föreslås att ett 2 m brett område bakom faunastängslet, utanför området 

med vägrätt, tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt för att möjliggöra byggnationen av stängslet. 

Detta gör att området som påverkas under byggtiden är något större än det permanent påverkade 

området. För att minimera påverkan på riksintresseområdet vid Tomeshult och det skogliga 

biotopskyddsområdet vid sektion 54/300 – 54/350 föreslås befintliga bevarandevärda träd att 

skyddas inom området med tillfällig nyttjanderätt på dessa sträckor.  
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5.6.3. Masshantering 

Behovet av masshantering är mycket litet i det aktuella projektet. Det är främst byggnationen av 

viltuthopp och i viss mån anläggandet av torrtrummor och viltpassage i plan som kräver viss 

masshantering.  

Massbehov 

Projektet medför ett totalt fyllnadsbehov på cirka 300 m³. Massbehovet består av:  

• Cirka 300 m3 fyllnad till viltuthoppen.  

Massbalans 

Projektet har ett massunderskott på cirka 300 m³ eftersom de tillgängliga massorna är mycket 

begränsade. Detta gör att hela massbehovet bedöms behöva köpas in.  
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6. Samlad bedömning 

De föreslagna viltåtgärderna gör att trafiksäkerheten förbättras samt till att antalet dödade och 

skadade vilt minskar. Utbyggnaden med faunastängsel gör dock att väg 25:s barriäreffekt förstärks och 

viltets vandringsmönster påverkas.  

Sammantaget bedöms det planerade projektet medföra begränsade negativa miljökonsekvenser.  

6.1. Transportpolitiska mål 

Inom funktionsmålet Tillgänglighet, finns följande precisering som är relevant i projektet 

(måluppfyllnad kommenteras i kursiv stil): 

• Medborgarnas resor förbättras genom ökad tillförlitlighet, trygghet och bekvämlighet. 

o Projektet innebär att trafiksäkerheten förbättras och antalet viltolyckor minskar. 

Detta gör trafiksystemet mindre störningskänsligt och ökar trafikanternas trygghet.   

Inom hänsynsmålet finns följande preciseringar som är relevanta i projektet: 

• Antalet omkomna inom vägtransportområdet halveras och antalet allvarligt skadade minskas 

med en fjärdedel mellan 2020 och 2030.  

o Projektet bedöms bidra till målet genom att väg 25 förses med faunastängsel, vilket 

bidrar till att risken för viltolyckor minskar. Den minskade olycksrisken gör att 

åtgärden bedöms medföra att antalet döda och svårt skadade minskar.  

• Transportsektorn bidrar till att miljökvalitetsmålet Begränsad klimatpåverkan nås genom en 

stegvis ökad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila bränslen. 

År 2030 bör Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila bränslen. 

o Projektet medför ökade CO2-utsläpp i samband med byggnationen, vilket påverkar 

målet negativt.   

• Transportsektorn bidrar till att det övergripande generationsmålet för miljö och övriga 

miljökvalitetsmål nås samt till ökad hälsa. Prioritet ges till de miljöpolitiska mål där 

transportsystemets utveckling är av stor betydelse för möjligheterna att nå uppsatta mål.  

o Skyddet för Lessebo och Eriksmåla vattentäkt förbättras genom att risken för 

trafikolyckor minskar. Projektet medför intrång i områden och enskilda objekt av 

värde för naturmiljön, främst vid Tomeshult. De negativa konsekvenserna bedöms 

dock bli hanterbara i förhållande till nyttan med projektet. Faunastängslet kommer 

att förstärka väg 25:s barriäreffekt och påverka de större däggdjurens 

rörelsemönster i området. Stängslet bidrar dock samtidigt till att trafikdödligheten 

bland viltet minskar, eftersom viltet hindras från att ta sig ut på vägen. De 

planerade faunapassagerna kommer även bidra till att minska vägens och 

faunastängslets barriärverkan. 
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6.2. Miljökvalitetsmål 

De nationella miljökvalitetsmål som är relevanta för projektet är; Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt 

växt- och djurliv och Levande skogar. 

6.2.1. Ett rikt odlingslandskap  

”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens värde för biologisk produktion och livsmedelsproduktion 

ska skyddas samtidigt som den biologiska mångfalden och kulturmiljövärdena bevaras och stärks”.  

o Målet motverkas något under både byggskedet och driftskedet, då jordbruksmark tas i 

anspråk för det planerade faunastängslet. Påverkan bedöms dock vara mycket begränsad, 

då arealen mark som tas i anspråk är liten (cirka 2 m bakom faunastängslet) och marken 

löper parallellt med väg 25 och i direkt anslutning till befintligt vägområde. Inga 

brukningssvårigheter bedöms uppstå.  

6.2.2. Ett rikt växt och djurliv  

Miljömålet ”Ett rikt växt- och djurliv”, berör biologisk mångfald. Arter ska kunna fortleva i långsiktigt 

livskraftiga bestånd. Det är av stor vikt att genflöden mellan populationer består, vilket kräver att 

landskapet är sammanhållet. Människor ska ha tillgång till en god natur- och kulturmiljö med rik 

biologisk mångfald som grund för hälsa, livskvalitet och välfärd.  

o Projektet medför intrång i områden och enskilda objekt av värde för naturmiljön. De 

negativa konsekvenserna bedöms dock bli hanterbara i förhållande till nyttan med projektet.  

Byggnationen av nytt faunastängsel längs väg 25 kommer att innebära en ökande 

barriäreffekt för viltet och göra att viltets rörelsemönster i området påverkas. Genom att en 

faunapassage i plan byggs i det aktuella projektet, begränsas dock den ökade 

barriäreffekten för viltet, samtidigt som det nya faunastängslet bidrar till att antalet dödade 

och skadade vilt minskar kraftigt.   

6.2.3. Levande skogar  

Målet ”Levande skogar” trycker på att skogens biologiska mångfald ska vara bevarad och att arter har 

möjlighet att sprida sig inom sina naturliga utbredningsområden som en del i en grön infrastruktur. 

Vidare lyfter målet vikten av att värden för friluftslivet värnas och bibehållas.  

o Målet motverkas något av byggnationen av faunastängslet och faunapassagen i plan, vilket 

innebär att skogsmark behöver tas i anspråk. Mängden skog är dock begränsad, vilket gör 

att miljömålet endast påverkas i liten omfattning.  

6.3. Projektmål 

Projektet medför att möjligheterna för vilt att korsa väg 25 på ett säkert sätt förbättras, vilket bidrar till 

att minska antalet dödade och skadade vilt. Utbyggnaden med faunastängsel gör dock att väg 25:s 

barriäreffekt förstärks och viltets vandringsmönster påverkas. 

Utbyggnaden med faunastängsel längs väg 25 gör att risken för viltolyckor minskar, vilket gör att 

projektet bidrar till att förbättra trafiksäkerheten på den aktuella sträckan. Det minskande antalet 

viltolyckor bidrar även till att minska samhällskostnaderna för olyckorna.  

Genom att bygga de nya torrtrummorna i samband med en kortare totalavstängning där trafiken på 

väg 25 leds om via andra vägar i området kan påverkan på trafik under byggtiden begränsas.    



55 
 

7. Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna 
hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser 
om hushållning med mark och vattenområden 

7.1. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler 

Miljöbalkens allmänna hänsynsregler enligt kapitel 2 är en grundläggande förutsättning i arbetet med 

att ta fram vägplanen. För skyddsåtgärder och försiktighetsmått är skälighet ett centralt begrepp som 

innebär att nyttan ska bedömas och jämföras med kostnaderna. 

Bevisbördsregeln  

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom de naturinventeringar som gjorts i samband med 

vägplanen, miljöbeskrivningen och miljösäkringen. Arbetet fortsätter med framtagandet av 

förfrågningsunderlag, dispensansökningar och samråd med tillsynsmyndigheter. Kontroll och 

uppföljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och användas under bygg- och driftskedet.  

Kunskapskravet  

Kunskap har samlats in under inventerings- och projekteringsskede, samt i arbetet med vägplan och 

miljöbeskrivning.  

Försiktighetsprincipen  

Risker och möjliga miljöskador har identifierats och åtgärder för att motverka dessa har tagits fram 

under arbetet med miljöbeskrivning samt miljösäkring. Åtgärderna har arbetats in i vägplanen och 

planeras föras vidare i arbetet genom att inarbetas i förfrågningsunderlaget. 

Arbetet med miljösäkring följer hela vägplaneprocessen från vägplan till driftskede.  

Produktvalsprincipen  

Trafikverket arbetar med hållbart byggande och har fastställda krav för material och varor med 

avseende på farliga ämnen.  

Hushållnings- och kretsloppsprincipen  

Massor återanvänds i projektet så långt det är möjligt med avseende på massornas tekniska 

egenskaper. 

Lokaliseringsprincipen  

Lokaliseringen av faunapassagen i plan har studerats i en fördjupad lokaliseringsutredning, se kap. 4.1.  

Ansvar för att avhjälpa skada  

Skador skulle kunna uppstå i naturmiljöer trots att skadeförebyggande åtgärder vidtas. Trafikverket 

tar fram uppföljningsprogram för att ha möjlighet att identifiera framtida skador så att dessa kan 

omhändertas. 
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7.2. Miljökvalitetsnormer 

Vägdagvattnet från aktuell sträcka av väg 25 kommer efter projektets genomförande ha samma 

recipienter som idag. Eftersom inga åtgärder som påverkar avvattningen av väg 25 planeras, kommer 

vägdagvattnets omfattning och reningen av detta inte påverkas av det aktuella projektet. Den ökande 

trafiken på väg 25 kommer dock göra att mängden föroreningar i dagvattnet ökar jämfört med idag. 

Denna ökning sker dock oavsett projektets genomförande.   

Vid tre mindre vattendrag som korsar väg 25 på sträckan planeras anläggande av ny torrtrummor, 

vilka anläggs i överkant eller över befintliga trummor. Två av de aktuella vattendragen omfattas av 

miljökvalitetsnormer (Bäck från Läen, SE628944- 146 602 och Linneforsån, SE628427- 147 374). Vid 

samtliga vattendragen kommer torrtrummorna att förbättra djurens möjligheter att röra sig längs med 

vattendragen och därigenom minska den befintliga barriäreffekt som väg 25 utgör för djuren. 

Torrtrummorna bedöms inte försvåra möjligheterna att följa de fastställda miljökvalitetsnormerna för 

vattendragen.  

Med undantag för torrtrummorna planeras det inte för några åtgärder i sjöar, vattendrag eller 

vattenområden längs sträckan. Sammantaget gör detta att projektet inte bedöms leda till någon 

negativ påverkan på miljökvalitetsnormerna eller andra vattenförekomster längs sträckan.  

7.3. Hushållnings med naturresurser 

Projektet berör ett riksintresseområde för naturvård vid Tomeshult. Se kapitel 5.4.1 Naturmiljö för 

bedömning av påverkan på riksintresset.  

Arealen skog och odlingsmark som tas i anspråk under bygg- och driftskedet bedöms som begränsad 

och inga nämnvärda negativa konsekvenser bedöms uppstå. 
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8. Markanspråk och pågående markanvändning 

Vägplanen för ”Väg 25 Växjö – Kalmar, faunaåtgärder Lessebo – Eriksmåla” reglerar vägsträckans om- 

och utbyggnad. Markanspråk redovisas på plankartorna och i fastighetsförteckningen som tillhör 

vägplanen.   

För ombyggnad av vägen gäller väglagen och mark för vägområde tas i anspråk med vägrätt eller 

inskränkt vägrätt. Vägrätten ger väghållaren rätt att använda mark eller annat utrymme som behövs 

för vägen. Väghållaren får rätt att i fastighetsägarens ställe bestämma över marken eller utrymmets 

användning under den tid vägrätten består. Vidare får myndigheten tillgodogöra sig jord- och 

bergmassor och andra tillgångar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.  

8.1. Permanent markanspråk väg 

Mark som behövs permanent för vägen och dess väganordningar tas i anspråk med vägrätt. För att 

möjliggöra drift och underhåll ingår i vägområdet en kantremsa på 2 m utanför faunastängslet. 

Vägplanen tar i anspråk cirka 8,9 ha mark med vägrätt som består av nytt vägområde.  

8.2. Tillfälligt markanspråk – nyttjanderätt under byggtiden 

Mark som behövs tillfälligt under byggtiden för vägområde, tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt. 

Mark som tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt kan användas för: 

• Tillfällig nyttjanderätt för upplag av massor, justering av slänter samt byggande av 

viltstängsel/faunastängsel, faunapassager och färister. 

Totalt tas cirka 5,8 ha mark i anspråk för tillfällig nyttjanderätt. 

Tiden för tillfällig nyttjanderätt gäller under byggtiden, dock längst till och med tre månader efter 

slutbesiktning. Återställande av den mark som tillfälligt används hanteras i avtal med 

fastighetsägaren. Byggtiden uppskattas till 1 år, med byggstart 2023. 
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9. Fortsatt arbete 

9.1. Tillstånd, anmälan och dispenser 

Projektet berör några objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.  Objekten bedöms inte 

påverkas negativt av de planerade åtgärderna (se kapitel 3.5.1 och 5.4.1). Då vägplanen ger permanent 

vägrätt i driftskedet, gäller inte biotopskyddet, vilket gör att ingen dispensansökan krävs. Dessa frågor 

hanteras istället av länsstyrelsen inom ramen för myndighetens särskilda bevakningsansvar vid 

handläggning av väg- och järnvägsplaner.  

Den planerade torrtrumman vid Linnesforsån föreslås placeras så att torrtrummans underkant ligger i 

nivå med den befintliga trummans överkant, vilket gör att torrtrumman vid högsta högvatten (HHW) 

kan komma att översvämmas. Detta gör att åtgärden bedöms ske inom ett vattenområde och 

byggnationen klassas som vattenverksamhet enligt 11 kap. miljöbalken. Därav bedöms en anmälan om 

vattenverksamhet behöva upprättas. De övriga planerade torrtrummorna planeras att byggas på en 

nivå så att de inte påverkas vid HHW, vilket gör att åtgärderna inte bedöms utgöra vattenverksamhet 

enligt 11 kap. miljöbalken. I övrigt planeras inom projektet inga åtgärder i vattenområden som bedöms 

föranleda anmälan om vattenverksamhet. 

Om det under byggskedet påträffas förorenade områden eller massor ska det anmälas och hanteras i 

enlighet med 9 och 10 kapitlet miljöbalken.  

Påträffas fornlämningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 § 

Kulturmiljölagen, omedelbart avbrytas och Länsstyrelsen underrättas. 

9.2. Uppföljning 

För att säkerställa miljöhänsyn under både bygg- och driftskedet av väg 25 delen Lessebo – Eriksmåla 

kommer det att krävas ett fortsatt aktivt miljöarbete i den efterföljande detaljprojekteringen, samt i 

upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gällande lagstiftning och Trafikverkets fastställda 

riktlinjer och rutiner för bygg- och anläggningsprojekt bör säkerställa att så sker, exempelvis genom 

att tillräckliga miljökrav ställs vid entreprenadupphandlingar. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska 

miljöaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och slutbesiktning.  

För att få en bild av projektets faktiska miljöpåverkan och för att få kunskap om hur vidtagna åtgärder 

fungerar bör projektet följas upp efter idrifttagande. För att motverka och förebygga olägenheter för 

hälsa och miljö är verksamhetsutövaren, enligt miljöbalkens bestämmelser om egenkontroll (26 kap. 

19 §), skyldig att fortlöpande planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebär också att 

verksamhetsutövaren, genom undersökningar eller på annat sätt, ska hålla sig underrättad om 

verksamhetens påverkan på miljön.  
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9.3. Kontroller under byggtiden 

Byggherren bör ställa övergripande krav på entreprenören med avseende på miljökompetens, 

riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljö (skydd av mark, vegetation, träd samt trummor 

m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt 

redovisning och uppföljning.  

Sammanfattningsvis bör följande konkreta åtgärder genomföras i byggskedet: 

• Vägvisning bör ske tydligt för att underlätta framkomligheten för allmänheten. 

• Endast särskilt för ändamålet iordningställda ytor ska användas för underhåll och tvätt av 

arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas för att snabbt åtgärda eventuella läckage 

av bränsle eller smörjmedel från arbetsmaskiner.  

• Närboende, markägare och brukare informeras i god tid om lokalisering av 

etableringsområden och byggtrafik samt hur trafiken beräknas bli påverkad.  

• Om inget annat avtalas ska etableringsytor återställas till motsvarande ursprungligt skick.  

• Rivning ska ske på ett sådant sätt att materialet kan återanvändas. Miljöfarliga ämnen 

omhändertas på adekvat sätt.  

• Schaktade massor kontrolleras med avseende på föroreningsinnehåll.  

• Naturvårdsverkets riktvärden för byggbuller (NFS 2004:15) ska följas under byggtiden. För att 

minska störning av byggbuller ska även hänsyn tas till de närboende vid planering av arbetet 

(när störande arbete ska ske). Speciell information ska ges inför eventuella särskilt störande 

moment.  

• Transporter på det allmänna och enskilda vägnätet ska begränsas i så stor mån som möjligt.  

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan mildras 

genom god planering och styrning i byggprocessen. 
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10. Genomförande och finansiering 

10.1. Formell hantering 

Denna vägplan kommer att kungöras för granskning och sedan genomgå fastställelseprövning. Under 

tiden som underlaget hålls tillgängligt för granskning kan berörda sakägare och övriga lämna 

synpunkter på planen. De synpunkter som kommer in sammanställs och kommenteras i ett 

granskningsutlåtande som upprättas när granskningstiden är slut. 

De inkomna synpunkterna kan föranleda att Trafikverket ändrar vägplanen. De sakägare som berörs 

kommer då att kontaktas och får möjlighet att lämna synpunkter på ändringen. Är ändringen 

omfattande kan underlaget återigen behöva göras tillgängligt för granskning. 

Vägplanen och granskningsutlåtande översänds till länsstyrelsen som yttrar sig över planen. Därefter 

begärs fastställelse av planen hos Trafikverket. De som har lämnat synpunkter på vägplanen ges 

möjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat 

granskningsutlåtandet. 

Efter denna så kallade kommunikation kan beslut tas att fastställa vägplanen, om den kan godtas och 

uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet överklagas prövas överklagandet av 

regeringen. 

Hur vägplaner ska kungöras för granskning och fastställas regleras i 17–18 §§ väglagen (1971:948). 

Fastställelsebeslutet omfattar det som redovisas på planens plankartor, profilritningar om det behövs, 

eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehålla villkor som måste följas när vägen byggs. 

Denna planbeskrivning utgör ett underlag till planens plankartor. 

När vägplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om fastställande juridiskt bindande. Detta innebär 

bland annat att vägbyggaren, det vill säga Trafikverket i detta projekt, har rätt, men också skyldighet, 

att lösa in mark som behövs permanent för vägen. Mark som behövs permanent framgår av 

fastighetsförteckningen och plankartan. I fastighetsförteckningen framgår också markens storlek 

(areal) och vilka som är fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. 

Fastställelsebeslut som vinner laga kraft ger följande rättsverkningar: 

•  Väghållaren får tillstånd att bygga allmän väg i enlighet med fastställelsebeslutet och de 

villkor som anges i beslutet. 

 

•  Väghållaren får rätt att ta mark eller annat utrymme i anspråk med vägrätt. För den mark 

eller utrymme som tas i anspråk erhåller berörda fastighetsägare ersättning. 

 

•  Vad som utgör allmän väg och väganordning läggs fast. 

Vägplanen ger också rätt att tillfälligt använda mark som behövs för bygget av anläggningen. På 

plankartan och i fastighetsförteckningen framgår vilken mark som berörs, vad den ska användas till, 

under hur lång tid den ska användas, hur stora arealer som berörs samt vilka som är fastighetsägare 

eller rättighetsinnehavare. Trafikverket har rätt att börja använda mark tillfälligt så fort 

järnvägsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsägare/rättighetsinnehavare när 

tillträde är beräknat att ske. 
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Fastighetsägare/rättighetsinnehavare får inte utan tillstånd från Trafikverket uppföra byggnader eller 

på annat sätt försvåra för Trafikverket att använda den mark som behövs för anläggningen. 

Trafikverket har rätt att bygga den anläggning som redovisas i vägplanen. 

10.2. Berörda kommunala planer 

Det finns inga konflikter mellan vägplanens innehåll och innehållet i Emmaboda eller Lessebo 

kommuns översiktsplan.  

10.2.1. Berörda detaljplaner 

I samband med upprättande av vägplan för faunaåtgärder på väg 25 sträckan Lessebo-Eriksmåla 

berörs en detaljplan i den östra delen av Lessebo. En vägplan kan inte fastställas om den strider mot 

gällande detaljplan.  

• Detaljplan för Södra industriområdet, Kv Lebo m.fl. Lessebo kommun. Antagen i september 

2002. I detaljplanen berörs ett område som är allmän platsmark med ändamål 

Genomfartstrafik (Allmän väg 25) samt Naturområde. Området berörs av att befintlig väg 25 

förses med faunastängsel och att ett viltuthopp byggs. Föreslagen utbyggnad med 

faunastängsel och viltuthopp bedöms av Lessebo kommun och Trafikverket utgöra en mindre 

avvikelse från planen och föranleder därför ingen planändring.  

10.3. Genomförande 

Vägplanen planeras bli fastställd under år 2022 och byggstart är planerad till år 2023. 

Föreslagen anläggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter framtagande av 

vägplanen tar Trafikverket fram ett förfrågningsunderlag för utförandeentreprenad. Därefter handlas 

en entreprenör upp som genomför projektet.  

När en väg byggs får endast oväsentliga avvikelser göras från den fastställda planen. Om en sådan 

avvikelse görs ska detta antecknas i ett tillägg till planen. Länsstyrelsen, kända ägare och kända 

rättighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i anspråk ska underrättas om tillägget. Om en 

avvikelse från vägplanen inte anses vara oväsentlig måste planen ändras och ändringen fastställas. 

10.4. Finansiering 

Kostnaden för projektet har beräknats till cirka 32 miljoner kronor inklusive marklösen, 

produktionsstöd och projektering. Projektet finansieras med särskilda medel för riktade miljöåtgärder.  
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11. Underlagsmaterial och källor 

• Trafikverket, Åtgärdsvalsstudie – Faunapassager väg 25 delen Växjö – länsgränsen, 2016-03-

17. 

• Myranatur, Fördjupad åtgärdsvalsstudie för faunapassager väg 25 Växjö-Hovmantorp-

länsgränsen.   

• Emmaboda kommuns hemsida, detaljplaner och översiktsplan. www.emmaboda.se  

• Lessebo kommuns hemsida, detaljplaner och översiktsplan. www.lessebo.se  

• Länsstyrelsens webbgis, Länsfakta Kalmar & Kronobergs län  

• Naturvårdsverket, www.naturvardsverket.se  

• Riksantikvarieämbetet, www.raa.se  

• STRADA, www.transportstyrelsen.se/STRADA  

• Trafikverket, www.trafikverket.se (trafikmätningar)  

• Trafikverket, Temablad natur – Faunapassager för utter och medelstora däggdjur.  

• VISS, Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.se 
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