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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda p& Trafikverket under diarienummer TRV 2018/64940.

Samradsunderlag

Inbjudan till samrad med de enskilda som kan bli berérda, kommuner, organisationer
och myndigheter genomfordes genom utskick av samradsremiss med brev.
Samrédstiden var perioden 16 augusti — 6 september 2018. Samradsunderlaget har
under denna period funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida. Inbjudan till samrad
med allminheten har éven skett genom annonsering i Ostra Sméland,
Barometern/Oskarshamnstidningen och post och inrikes tidningar den 15 augusti 2018.

Reviderat samradsunderlag

Samradsunderlaget reviderades 2019 d& utredningsomradet utokats pga beslut om att
utreda en planskild passage for oskyddade trafikanter. Samrad med de enskilda som kan
bli berorda, kommuner, organisationer och myndigheter genomfordes genom utskick av
samradsremiss med brev. Samradstiden var perioden 8 juli — 4 augusti 2019.

Samradshandling

Den 4 februari 2020 genomfordes ett mote pé orten dar samradshandlingen
presenterades. Det var ca 40 deltagare pa motet. I samband med méte pé orten erbjods
dven enskilda samtal med enskilda som sarskilt berors. Inbjudan till samrad skedde via
brev till enskilda som kan bli sarskilt berérda, kommun, organisationer och
myndigheter. Samrédet annonserades dven i Barometern/Oskarshamnstidningen och
Post- och Inrikes Tidningar den 31 januari 2020. Samradstiden var 3-23 februari 2020.
Samradshandlingen har under denna tid funnits tillgangligt pa Trafikverket i Kalmar,
Monsterds kommun samt pa Trafikverkets hemsida.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tdnkt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med béde interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2018-06-01, 2019-03-04, 2019-10-01



Samradskrets

Samradskretsen dr de som berors av projektet. Utpekad samradskrets har informerats
om att ett samrad ska 4ga rum. Omfattningen av samrédskretsen varierar mellan olika
projekt och samrédens syfte, karaktar och innehall.

Samradskretsen, i skedet samradsunderlag, for det hir projektet bestod av enskilda som
sarskilt berors, verksamheter i nirheten av Alemkrysset, Monsteras kommun och
Lansstyrelsen i Kalmar l4n.

Samréidskretsen utokades sedan i skedet samradshandling eftersom Lansstyrelsen i
Kalmar 1an bedomt att projektet kan medfora betydande miljopaverkan. I
samradskretsen ingér, forutom ovan namnda, dven 6vriga myndigheter samt
organisationer i och omkring Alem som kan ha intresse av den hir viigplanen. Checklista
TDOK 2013:0058 har anvénts vid framtagande av samradskrets. Samradskretsen i sin
helhet framgar av vagplanens fastighetsforteckning.

Samrad

Samrad med berord lansstyrelse

Samradsunderlag

Lansstyrelsen i Kalmar 14n har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden
16 augusti — 6 september 2018.

Lansstyrelsen i Kalmar 1an har informerats om samradet och beretts mojlighet att
inkomma med yttrande. Lansstyrelsen har valt att invdanta samréddsunderlaget infor
beslut om betydande miljopéaverkan.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

I samband med lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan, 16 oktober 2018,
skickade lansstyrelsen yttrande avseende samradsunderlaget.

Regional utveckling

Linsstyrelsen saknar information om hur freslagen ombyggnation av Alemkrysset kan
bidra till att 6ka framkomligheten och ddrmed minska restiderna i enlighet med malen i
den regionala utvecklingsstrategin for Kalmar lan 2030 (RUS).

Aven om en eventuell hastighetséversyn hanteras i annan lagstiftning si bor fragan
hanteras i detta projekt pa sé sitt att det tydliggors vilken skyltad hastighet som &r malet
for en ombyggd korsning.

Enligt Lansstyrelsens uppfattning kan det vara missvisande att i allt for hog grad se till
ADT nir ombyggnationer foreslis. Hur paverkar exempelvis trafiktopparna under
sommarmaéanaderna val av 16sning? Finns det ett behov av retardations- och
accelerationskorfalt?



Det bor tydligare framgé vad konsekvenserna blir for oskyddade trafikanter.
Trafiksdkerhetsh6jande dtgarder for bilister och tung trafik innebér inte per automatik
att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter hojs. Trafikverket bor dven tydliggora hur
korsningen i plan for gang- och cykeltrafikanter ska fungera, blir det en acceptabel
16sning?

Den léngsiktiga ambitionen for E22 ar att 6ka bade framkomlighet och trafiksdkerhet.
Det ar dé tydligt att exempelvis antalet korsningar i plan med sankt hastighet méste
minska. Lansstyrelsen ser darfor ett behov av att Trafikverket tar ett storre och
langsiktigt helhetsgrepp pa Alemkrysset. Aven om det inom aktuella finansiella ramar
inte finns utrymme for planskildhet, s& bor foreslagen 16sning séttas in i ett langre
tidsperspektiv. Kan exempelvis foreslagen ombyggnation utvecklas vidare i framtiden pa
ett samhillsekonomiskt bra sitt eller maste den ersittas helt och hallet pa sikt?

Naturmiljé
Lansstyrelsen vill ocksa uppmana Trafikverket att spara s ménga lovtrad som majligt
och da foretradesvis ek.

Kulturmiljé
Lansstyrelsen ser inte nigra hinder for att milstolparna flyttas igen, men det ar
tillstandspliktigt.

Miljékvalitetsnormer vatten

Lansstyrelsen ser ett behov av att Trafikverket gor vidare utredningar 6ver hur MKN for
vatten, bade vad giller ytvatten inklusive dagvattenhantering som grundvattenfragor ska
hanteras, detta for att kunna visa hur MKN for vatten ska uppnaés.

Trafikverket svarar:
I Vagplanens planbeskrivning och miljobeskrivning kommer ovanstaende att hanteras.

Hastigheten kommer att vara densamma som nuvarande.

En utredning avseende svingande fordon har genomforts dar man tagit hansyn till
arsvariationen avseende trafikmingden.

En bedomning av hur trafiksikerheten blir for oskyddade trafikanter kommer att finnas
ivagplanens planbeskrivning. Trafikverket har beslutat tillsammans med Monsteras
kommun att i stdllet anldgga en géng- och cykelport under E22.

Lovtrad kommer i méjligaste man att sparas.

Milstolparna kommer inte att beroras.

MKN for vatten kommer att beskrivas i planbeskrivningen.



Reviderat samradsunderlag

Lansstyrelsen i Kalmar lan har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden
8 juli — 4 augusti 2019.

Lansstyrelsen i Kalmar 1an har informerats om samrédet och beretts mojlighet att
inkomma med yttrande. Lansstyrelsen har valt att invanta samriddsunderlaget infor
beslut om betydande miljopéaverkan.

Lansstyrelsens nya beslut om betydande miljopaverkan

I samband med lansstyrelsens beslut om att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan, 13 september 2019, skickade lansstyrelsen yttrande avseende
samradsunderlaget.

Miljékvalitetsnormer vatten

Linsstyrelsen ser ett behov av att Trafikverket gor en tydligare beskrivning av MKN f6r
vatten, bade vad giller ytvatten inklusive dagvattenhantering som grundvattenfragor.
Detta for att kunna visa hur MKN for vatten kan bibehéllas (icke-forsamringskravet)
samt vilka &tgarder som kravs for att kunna uppna MKN vatten till senast &r 2027 i
narliggande yt- och grundvattenférekomster.

Grundvattenfragan

Lansstyrelsen uppmanar Trafikverket att utreda grundvattenfrigan i tidigt skede.
Utredningsmaterialet som bland annat besvarar fragor som till vilket djup det ska gréavas
samt bortledande av grundvatten, kan sedan anvindas i samband med byggandet av
géng- och cykeltunneln. En sidan konsekvensutredning blir anda nodvéndig vid en
permanent grundvattensiankning. Det kan dven bli aktuellt med en tillstindsprévning
utifran 11 kap miljobalken.

Viagtrummor

Eventuellt nya vigtrummor kan komma att beh6va installeras och behover anmailas
utifran 11 kap miljobalken innan ny vigdragning kan ske sker vister om E22an och
norrut mot Alem.

Naturmiljé

Det ar bra att Trafikverket infor fortsattningen funderar pa skyddsatgarder i form av att
skapa vagkanter som gynnar de arter som finns i omrédet idag och insekter som &r
knutna till torrangsflora. Det dr ocksé bra om det finns mojlighet att spara sd mycket
I6vtrad som mojligt intill omrédet och da foretradesvis ek.

I den fortsatta hanteringen av drendet behover Trafikverket reda ut hur ekoxen kommer
att paverkas. Om arten riskerar att skadas eller dédas av atgiarden behover de bed6ma
hur artens gynnsamma bevarandestatus kommer att paverkas lokalt, regionalt och
nationellt av atgérden.

Ytterligare fragestillningar som Trafikverket behover besvara:

e Hur kommer den rodlistade arten ljus solvinda att paverkas? Finns det
mojlighet att genomfora atgarder som gynnar arten?



Kulturmiljé
Lansstyrelsen pdminner om att ev flytt av milstolpe ar tillstindspliktigt.

Férorenade omrdden
Lansstyrelsen papekar att om man misstanker fororeningar i mark eller beldggning ska
provtagning ske.

Samrdadsredogorelsen
Lansstyrelsen saknar sitt yttrande fran tidigare beslut om betydande miljopaverkan.

Trafikverket svarar:
MKN for vatten kommer att beskrivas i MKB. Grundvattenfragan har utretts under
varen och sommaren. Denna utredning kommer att arbetas in i MKB.

Ev vagtrummor kommer inte att berora vattendrag och dirmed behovs ingen anmalan
vattenverksamhet goras for arbete i vattendrag.

Lovtrad kommer i méjligaste man att sparas. Pdverkan pa ekoxen kommer att beskrivas
i MKB. Paverkan samt atgirder for att gynna arten ljus solvinda kommer att beskrivas i
MKB.

Milstolparna kommer inte att beroras.

Trafikverket kommer provta grundvatten och vigslanter under hosten 2019.
Bedomningen ir att E22:ans beldggning inte innehéller PAH, men provtagning kommer
att ske i samband med framtagande av forfragningsunderlag.

Avgransningssamrad fér MKB

Den 26 november 2019 genomfordes ett avgransningssamrad for MKB hos
Lansstyrelsen i Kalmar. Den 9 december 2019 tog lansstyrelsen beslut avseende
avgransning MKB med f6ljande yttrande:

Ldnsstyrelsens bedomning

I samband med avgransningssamradet presenterade Trafikverket ett bra och fullgott
material forutom for vissa fragor om naturvard. Det framtagna materialet 4r en bra
borjan for MKB-arbetet men om det uppstar nya fragor kan kompletterande utredningar
behovas ta fram.

Miljékvalitetsnormer for vatten — grundvattenfragor, ytvatten och
dagvattenhantering

Av MKB’n kommer det att framga vilka eventuella konsekvenser en
grundvattensinkning kan medféra vid byggande av gang- och cykeltunnel under E22an.
Vidare kan det komma att behdvas tas fram nya utredningar, ifall nya vattenfragor
uppstér, gillande hur MKN for vatten ska kunna bibehallas (icke-forsamringskravet)
samt vilka atgirder som kravs for att kunna uppnad MKN vatten till senast ar 2027 i
narliggande yt- och grundvattenférekomster.



Natur

e Beskriva skyddsatgérder i form av skapa viagkanter som gynnar de arter som
finns i omrédet idag och insekter som ar knutna till torrangsfloran.

¢ Den kompletterande naturviardesinventering med fordjupning insekter ska
bifogas MKB’n och bedémning av péverkan pa de arter och naturviarden som
konstaterats under inventeringen ska tas med i MKB.

e Spara si mycket 16vtrad som mgjligt i hela omradet och dé foretradesvis ek.
Viktigt att de tradomraden som ska sparas hdgnas in under arbetstiden si att
inte maskiner och massor skadar tréaden.

¢ Reda ut hur ekoxen kommer att paverkas. Hur kommer artens gynnsamma
bevarandestatus att paverkas av atgarden? Eventuellt artskyddsutredning.

e Eventuell piverkan pA arten ljus solvinda ska beskriva. Atgirder som kan gynna
ljus solvinda utreds.

e Aven om sandddla och liderbagge inte berérs behover de tas med i MKB n.

Kulturmiljé

De kulturhistoriska viardena i form av milstenarna ska ingé i fortsatt arbete med
miljokonsekvensbeskrivningen. Omrédet ingér dven i kulturmiljoprogram for Monsteras
kommun (Alems stationssamhille) och den berérda vigstrickningen ingar i
lansstyrelsens skikt Kulturhistoriskt vardefulla vigar, och dessa kulturhistoriska varden
bor ingd i MKB ' n och bedémningen om péaverkan samt avvigning mellan ingdngsvirden
i MKB.

Trafikverket svarar:
Lansstyrelsens synpunkter har inarbetats i MKB.

Samradshandling

Lansstyrelsen har fatt samrédsremiss i brev. Samradstiden var perioden 3-23 februari
2020.

Lansstyrelsen kan inte ta stillning till planhandlingarna utan en fardig
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) eftersom relevanta delar ska integreras. I detta
skede fokuserar darfor lansstyrelsen pa de kompletteringar som behdver tas upp i
MKB’n. Dessa kompletteringar dr samma som vid avgransningssamradet for MKB och
tas darfor inte upp har.

Trafikverket svarar:
Lansstyrelsens synpunkter har inarbetats i MKB.

Samrad med berérd kommun
Samradsunderlag

Monsterds kommun har fitt samradsremissen i brev. Samrédstiden var perioden 16
augusti — 6 september 2018.

Monsterds kommun stiller sig positiv till att trafiksdkerhetshéjande atgiarder planeras
vid korsningen. Pa sikt 6nskar kommunen att det anordnas en trafikplats sa att inga
fordon behéver mota korsande trafik. Tills trafikplats finns pa plats ar det positivt att 4-



vagskorsningen forandras, Monsterds kommun 6nskar dock att forslaget om tva
separata 3-vigskorsningar kompletteras med en biltunnel med ging- och cykelfilt.

Monsterds kommun vill att Trafikverket ordnar ett samradsmote for allmanheten.

Monsterds kommun tycker det dr viktigt att buller- och vibrationsnivaer for befintliga
bostéader utreds.

Monsterds kommun anser att skyltning mot Vimmerby och Linkoping ska flyttas fran
planomradet till Ristomtakorsningen for att pa sa satt styra bort delar av trafiken som
annars passerar genom sodra delen av Alem stationssambhiille.

Onskar 6versyn av hastigheter lings E22 forbi hela Alem. Onskar éven
hastighetsovervakning.

Den fortsatta planeringen bor innehalla retardations- och accelerationsfilt, samt var det
ar lampligt att maojliggora uppstillningsplatser for lastbilar.

Trafikverket svarar:

Nir samradsunderlaget togs fram var det inte aktuellt med en planskild passage for
géng- och cykeltrafik. Efter att ssmradsunderlaget togs fram kom Trafikverket och
Monsterds kommun 6verens om att kommunen dr med och delfinansierar en planskild
géng- och cykelport. Projektet har darfor utokats med en sadan.

Ristomtakorsningen ar inte anpassad for att ta hand om mer tung trafik. Korsningens
utformning Ar mer anpassad for en mer vardaglig kommunikation mellan Alem och
kyrkbyn Timmernabben m fl orter genom busshallplatser, pendelparkering samt
planskild géng- och cykelpassage. Narheten till Alsteran, anslutningen med 34:an vid
brandstationen ar ytterligare en anledning till att inte styra 6ver 4n storre andel av
trafiken.

Om man kommer fran norr och koér séderut pd E22 mo6ts man av vagvisning mot
Vimmerby vig 34 redan vid Ristomta. Den trafiken styrs alltsé inte ner till
Alemkorsningen.

Trafikverket arbetar inledningsvis med att planera for ombyggnad av vag 37/47 fran
Oskarshamn mot Glahytt for métesseparerad viag, dar den ansluter mot vig 34, med
anslutning fran Oskarshamn soddra trafikplats och en ny vagstricka till Svalliden.
Tanken &r att detta kan avlasta tung trafik dven strickan fran vig 34 Alem mot
Vimmerby genom att denna vig blir snabbare och métesseparerad. Vigen genom Alem
upp mot Hogsby bedéms inte inom 6verskadlig tid att mittsepareras.

Hastigheten kommer inte att ses 6ver inom ramen for detta projekt. Hastighetskameror
hanteras inte inom ramen for viagplanen. Generellt anlaggs inte hastighetskameror pa
viagar med mittseparering da risken for olyckor ar mindre pa den typen av viagar. Fragan
vidarebefordras till den enhet inom Trafikverket som beslutar om hastighetskameror.

Reviderat samradsunderlag

Monsteras kommun har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden 8 juli —
4 augusti 2019.
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Monsteras kommun stéller sig positiv till att trafiksikerhetshjande dtgarder planeras
vid korsningen. P4 sikt 6nskar kommunen att det anordnas en trafikplats s att inga
fordon behdver moéta korsande trafik. Tills trafikplats finns pa plats ar det positivt att 4-
vagskorsningen forandras.

Monsteras kommun vill att Trafikverket ordnar ett samradsmote for allmanheten.

Monsterds kommun tycker det ar viktigt att buller- och vibrationsnivaer for befintliga
bostider utreds.

Monsterds kommun anser att skyltning mot Vimmerby och Linkoping ska flyttas fran
planomradet till Ristomtakorsningen for att pa sa sitt styra bort delar av trafiken som
annars passerar genom sodra delen av Alem stationssambhiille.

Onskar 6versyn av hastigheter lings E22 forbi hela Alem. Onskar 4ven
hastighetsovervakning.

Den fortsatta planeringen bor innehalla retardations- och accelerationsfilt, samt var det
ar lampligt att majliggora uppstallningsplatser for lastbilar.

Ny detaljplan kommer att behovas tas fram eftersom ny anslutning vister om E22 beror
mark som idag &r planlagd som NATUR-mark.

Trafikverket svarar:

Det ar i dagslaget inte aktuellt med en trafikplats da det inte bedoms
samhaéllsekonomiskt 16nsamt eftersom trafikmingden for anslutande trafik ar relativt
lag.

Ristomtakorsningen ar inte anpassad for att ta hand om mer tung trafik. Korsningens
utformning dr mer anpassad for en mer vardaglig kommunikation mellan Alem och
kyrkbyn Timmernabben m fl orter genom busshallplatser, pendelparkering samt
planskild géng- och cykelpassage. Narheten till Alsteran, anslutningen med 34:an vid
brandstationen ir ytterligare en anledning till att inte styra Gver adn storre andel av
trafiken.

Om man kommer fran norr och kor séderut pa E22 m6ts man av viagvisning mot
Vimmerby vig 34 redan vid Ristomta. Den trafiken styrs alltsa inte ner till
Alemkorsningen.

Trafikverket arbetar inledningsvis med att planera for ombyggnad av vag 37/47 fran
Oskarshamn mot Glahytt for métesseparerad vig, dar den ansluter mot vag 34, med
anslutning fran Oskarshamn s6dra trafikplats och en ny vagstracka till Svalliden.
Tanken ir att detta kan avlasta tung trafik dven strickan fran vig 34 Alem mot
Vimmerby genom att denna vig blir snabbare och métesseparerad. Viigen genom Alem
upp mot Hogsby bedoms inte inom 6verskadlig tid att mittsepareras.

Hastigheten kommer inte att ses 6ver inom ramen for detta projekt. Hastighetskameror
hanteras inte inom ramen for viagplanen. Generellt anldaggs inte hastighetskameror pa
vagar med mittseparering d& risken for olyckor 4r mindre pa den typen av vigar. Fragan
vidarebefordras till den enhet inom Trafikverket som beslutar om hastighetskameror.
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Samradshandling

Monsteras kommun har fatt samradsremiss i brev. Samrédstiden var perioden 3-23
februari 2020.

Monsteras kommun stéller sig positiv till de trafiksdkerhetshojande atgarder som
planeras i Alemkrysset. P4 sikt 6nskar kommunen en planskild korsning #ven for
fordonstrafik.

Monsterds kommun anser att det var vildigt positivt att allmanheten fick mojlighet att
delta i det samradsmote som genomfordes pé orten den 4 feb 2020.

Kommunen onskar accelerations- och retardationsfilt i projektet. Man saknar detta for
sodergdende trafik som ska svinga in pé vag 34. Det saknas dven for trafik som svinger
norrut frén vig 34. Man ser ocksé en fara att vinstersviangar (frén bade vag 34 och fran
vag 602) kan bli problematiska och farliga. Inte minst pga den héga hastighet fordon
héller genom korsningen.

Kommunen undrar hur den projekterade 16sningen paverkar majligheten till framtida
trafikplats i anslutning till Alemkrysset.

Onskemal att viigvisning mot Vimmerby och Linképing flyttas fran planomradet till
Ristomtakorsningen, detta géller trafiken som kommer séderifran.

Yttrandet innehaller 6nskemal om att se 6ver hastigheterna pa E22 inom planomradet
och till Ristomta.

Kommunen 6nskar ocksé att Trafikverket ser 6ver trafikforingen i korsningen vag 34 och
603. Kanske kan man gora en nystrackning for den tunga trafiken som ska dka fran E22
till vdg 603 och samtidigt fa till en uppstillningsplats for den tunga trafiken?

Trafikverket svarar:
Korsningen ar utformad enligt géllande krav i forhéllande till rddande trafikmangd
avseende accelerations- och retardationsfilt.

Att skapa separata falt for alla rorelser i korsningarna innebér inte per automatik att det
blir en battre trafiksituation. Sikten kan forsamras och fler korsningskonflikter kan
uppsta.

Ristomtakorsningen ar inte anpassad for att ta hand om mer tung trafik. Korsningens
utformning Ar mer anpassad for en mer vardaglig kommunikation mellan Alem och
kyrkbyn Timmernabben m fl orter genom busshéllplatser, pendelparkering samt
planskild géng- och cykelpassage. Narheten till Alsterdn, anslutningen med 34:an vid
brandstationen &r ytterligare en anledning till att inte styra 6ver dn storre andel av
trafiken. Om man kommer frén norr och kor séderut pa E22 mots man av vagvisning
mot Vimmerby vig 34 redan vid Ristomta. Den trafiken styrs alltsa inte ner till
Alemkorsningen. Trafikverket arbetar inledningsvis med att planera for ombyggnad av
vag 37/47 fran Oskarshamn mot Glahytt for motesseparerad vig, dar den ansluter mot
vig 34, med anslutning fran Oskarshamn sédra trafikplats och en ny vagstricka till
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Svalliden. Tanken &r att detta kan avlasta tung trafik dven pa strickan fran vig 34 Alem
mot Vimmerby genom att denna vag blir snabbare och moétesseparerad.

Hastigheterna pa E22 ses inte 6ver inom ramen for detta projekt.

Varen 2020 paborjas en atgirdsvalsstudie (AVS) avseende 6versyn av aterstiende
strackor med skyltad hastighet 70 km/h pa E22 genom Kalmar lan. Samordning sker
mellan detta projekt och AVSen.

Angaende att se 6ver trafikforingen i korsningen vig 34,/603 s kan det inte hanteras
inom ramen for vagplanen dé den redan nu har anstrangd finans och att det darfor ar
svart att rymma fler atgirder. Fragan skickas till projektet som driver ovan nimnda
Avs.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsunderlag

Samrad med de enskilda som kan bli berérda genomférdes genom utskick av
samradsremiss med brev. Samradstiden var perioden 16 augusti — 6 september 2018.
Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgangligt pa Trafikverkets
hemsida.

Inga yttranden har inkommit.

Reviderat samradsunderlag

Samrad med de enskilda som kan bli berérda genomférdes genom utskick av
samradsremiss med brev. Samradstiden var perioden 8 juli — 4 augusti 2019.

Inga yttranden har inkommit.

Samradshandling

Enskilda som kan komma att ber6ras har fatt inbjudan till méte pa orten samt
samradsremiss i brev. Mote pa orten genomfordes 4 feb 2020 och i samband med det
erbjods enskilda samtal med enskilda som sirskilt berors. Samradstiden var perioden 3-
23 februari 2020.

Markintrang
Fastighetsigare ar positivt instilld till redovisat markintrang.

Avverkning trad
I samband med avverkning av triad finns 6nskemal att berord markigare far delta.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i det fortsatta arbetet.

Avsvangningsfalt fran E22 mot vag 34/602

Onskemal om att projektera avsvingningsfilt frin E22 mot vig 34/602 for att kunna
bromsa ner utan att stora trafiken pa E22.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i det fortsatta arbetet. Korsningen ir utformad
enligt gillande krav i forhallande till rdidande trafikmingd, bade avseende
genomfartstrafik och svingande fordon.

Separat falt pa E22 for de som svanger vanster fran vag 34/602
Forslaget borde dven hantera vianstersviangar for pdkérande fordon.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i det fortsatta arbetet. Att skapa separata falt for
alla rorelser i korsningarna innebér inte per automatik att det blir en béttre
trafiksituation. Sikten kan férsamras och fler korsningskonflikter kan uppsta.

Parkering lastbilar vag 34
Lastbilar som parkerar langs med vig 34 utanfér Preem &r ett problem for
framkomligheten.

Trafikverket svarar:
Fragan hanteras inte inom ramen for vagplanen.

Samrad med 6vriga berdérda myndigheter och organisationer

Samradsunderlag

Samrad med organisationer och myndigheter genomférdes genom utskick av
samradsremiss med brev. Samradstiden var perioden 16 augusti — 6 september 2018.
Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgingligt pa Trafikverkets
hemsida.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar fran att limna synpunkter i rubricerat drende.

Patabygdens samhallsférening

Tycker att samradsunderlaget innehaller mycket fakta om miljopaverkan men valdigt
begriansad konkret information om vad man avser utfora.

Sambhillsforeningen vilkomnar att det dntligen tas fram ett forslag for att forbattra
korsningen, dven om de foreslagna atgirderna inte kommer att erbjuda den basta

16sningen. Saknar tex pakorningsfilt for de som ska soderut fran Alem.

Onskemal om planfri ging- och cykelpassage fors fram, girna kombinerat med passage
for bilar.

Onskar att vig 34 skyltas via Ristomta istillet for via Alemkrysset for att minska trafiken
genom Alem.

Onskar att hastigheten forbi Alem sinks och att Hastighetskameror sétts upp.
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Onskar att Trafikverket anordnar samradsmdte och att samhillsforeningen bjuds in till
detta.

Trafikverket svarar:

Samridsunderlaget syftar i forsta hand till att beskriva omgivningsférutsattningarna for
planerad atgéard. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Innan Samradsunderlaget skickas till lansstyrelsen ska de
som kan tdnkas bli ber6rda samt kommunen ges mojlighet att 1amna synpunkter. I nista
skede, samréadshandlingen kommer viagforslaget att studeras narmare och
detaljutformas och d& ar synpunkterna fran samradet ett mycket viktigt inspel. Samréad
pé orten planeras att hallas vintern 2018/2019. Inbjudan kommer att ske via
annonsering och brev tillsammans med projektets webbsida som uppdateras efterhand.

D& samradsunderlaget togs fram var det inte aktuellt med en planskild passage for gang-
och cykeltrafik. Efter att ssmradsunderlaget togs fram kom Trafikverket och Monsterés
kommun 6verens om att kommunen dr med och delfinansierar en planskild gang- och
cykelport. Projektet har darfor utokats med en sadan.

Ristomtakorsningen ar inte anpassad for att ta hand om mer tung trafik. Korsningens
utformning Ar mer anpassad for en mer vardaglig kommunikation mellan Alem och
kyrkbyn Timmernabben m fl orter genom busshallplatser, pendelparkering samt
planskild géng- och cykelpassage. Nirheten till Alsterdn, anslutningen med 34:an vid
brandstationen ar ytterligare en anledning till att inte styra 6ver 4n storre andel av
trafiken. Om man kommer fran norr och kor séderut pd E22 m6ts man av vigvisning
mot Vimmerby vig 34 redan vid Ristomta. Den trafiken styrs alltsa inte ner till
Alemkorsningen. Trafikverket arbetar inledningsvis med att planera for ombyggnad av
vag 37/47 fran Oskarshamn mot Glahytt for motesseparerad vig, dar den ansluter mot
vig 34, med anslutning fran Oskarshamn sédra trafikplats och en ny vagstracka till
Svalliden. Tanken &r att detta kan avlasta tung trafik dven strickan fran vig 34 Alem
mot Vimmerby genom att denna vig blir snabbare och métesseparerad. Vigen genom
Alem upp mot Hoégsby bedoms inte inom 6verskadlig tid att mittsepareras.

Hastigheten kommer inte att ses 6ver inom ramen for detta projekt. Hastighetskameror
hanteras inte inom ramen for viagplanen. Generellt anlaggs inte hastighetskameror pa
viagar med mittseparering da risken for olyckor dr mindre pa den typen av vigar. Fragan
vidarebefordras till den enhet inom Trafikverket som beslutar om hastighetskameror.

Preem

Uppfattar att man stanger av mojligheten for sodergaende trafik till infart till Preems
Bensinstation, en sddan 16sning kan inte accepteras da det blir ett stort ingrepp i
verksamheten.

Vill ockséa gora Trafikverket uppmérksam pa de skyddsavstdnd som géller for den
verksamhet Preem bedriver i det omradet enligt bifogad bilaga, Erforderliga
skyddsavstdnd maéste respekteras i planeringsarbetet.

Trafikverket svarar:

Korsningen kommer att flyttas s6derut. S6dergéende trafik har samma mojlighet att
svinga av mot Alem som tidigare. Skylten med symbol fér bensinstation kommer
fortfarande att visa avfart mot Alem i den nya korsningen. Utformning och placering av
verksamhetens in- och utfart kommer att samradas i néasta skede av vigplanen.
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Trafikverket noterar skyddsavstdnden och tar med i fortsatt arbete.

Statens geotekniska institut (SGI)
SGI har ingenting att tilligga i det hir skedet.

Alems sparbank
Noterar att de trafikfloden som ar uppmatta ar frdn 2012 och 2014. Anser att trafiken
okat patagligt sedan dess.

Ny utfart pad E22 frin vig 34 ligger narmare korsningen till Preem/vag 603 jamfort med
tidigare. Det kommer garanterat att leda till virre problem framéver jaimfort med de
redan befintliga problem som uppstar i dag under intensivare trafikdagar. Hela den
korsningen forsdmras avsevart i det framlagda forslaget. Det finns uppenbara risker med
att norrifrdn kommande trafik som svinger av E22 t o m blir stdende pa E22 for att
korsningen blockeras av bilar fran vig 603, Preem samt vig 34. Jag kan nistan
garantera att problemen i den korsningen kommer bli avsevart storre med den
foreslagna losningen.

Idag svinger trafiken som lamnar Preem ut pé vig 34 och kommer direkt till utfarten pa
E22. I foreslagen 16sningen framgar inte hur trafiken som ska limna Preem ska ansluta
till vag 34. Det ser ut som om att den trafiken kommer i konflikt med foéreslagen
cykelvig. I vart fall ska den trafiken, som dr omfattande under ett dygn, kanaliseras till
korsningen 34/603, som redan forsamrats.

Forflyttningen norrut av utfarten fran vag 34 riskerar att skapa svérigheter for vanster-
svangande trafik att uppticka fordon soderifran. Nuvarande korsning ar idag hogre dn
trafikavsnitten direkt sder respektive norr om korsningen. Sikten norrut forbattras
men sikten séderut forsamras. Med tanke pé att vanstersviangande trafik primart méste
anpassa sin utkorning for séderkommande trafik s dr det rimligen en forsamring da de
har langre till sitt korfalt jamfort med hogersvangande trafik.

Gang- och cykelpassager i en separerad korsning méaste anses som mycket daligt. Vid
Alems norra infart vid Alsteran finns inte motsvarande 16sning utan dir gjordes en
separat gang- och cykeltunnel. Oavsett rod eller gul strackning kommer Gverfarten att
vara beldgen inom accelerationszoner for trafik som svinger séderut pa E22 fran vag 34.
Samma sak giller for trafik som svinger norrut frin vag 602. Med kunskap om hur man
agerar vid den hir typen av utfarter finns det uppenbara risker att fordon som svinger
ut pa E22 ar mer koncentrera-de pé trafiken i det korfilt de ska svinga ut pa dn pa
eventuella gangare eller cyklister.

Forbattringsforslag:

1. Separat géng- och cykeltunnel under E22. Jag ser inte att det skulle vara négra storre
problem med en sddan tunnel jamfort med passagen vid Alsterdn, dar niarheten till
vattnet forsvarade. En planfri passage for dessa trafikanter maste ses som mycket viktig
ur sdkerhetssynpunkt. . Gor man en tunnel under E22 vore det lampligt att den gjordes
pa samma satt som den i Karemo sé att biltrafik som ska rakt 6ver ocksa kan anvinda
den.
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2. Till E22 anslutande trafik som kommer frén vag 34 (framfo6r allt) bor ledas in pé E22
via en pafart. Av trafiken som svinger ut pa E22 fran Alemssidan ar det troligen 70 %
som ska svinga soderut. Far man bort den har trafiken lattare, vilket en pafart skulle
16sa, tar man bort manga problem for vinstersvingande trafik samt minimerar
problemen med att blockera korsningen 34/603.

3. Vanstersviangande trafik far tillgdng till skyddade korfalt i likhet med korsningen vid
Ekerum pa vig 136 pa Oland. Det gor att viinstersvingande trafik bara behover
koncentrera sig pa en korriktning primart.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for detta inspel som kommer att anvindas i fortsatt arbete med att ta
fram samradshandling.

Péfart fran vig 34 soderut pa vig E22 kommer att utredas vidare.

Nir samradsunderlaget togs fram var det inte aktuellt med en planskild passage for
géng- och cykeltrafik. Efter att ssmradsunderlaget togs fram kom Trafikverket och
Monsterds kommun 6verens om att kommunen dr med och delfinansierar en planskild
géng- och cykelport. Projektet har darfor utokats med en sadan.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)
SGU avstar fran att svara i drendet, och hianvisar till var checklista for planering av
infrastrukturprojekt.

Reviderat samradsunderlag

Samrad med organisationer och myndigheter genomférdes genom utskick av
samradsremiss med brev. Samradstiden var perioden 8 juli — 4 augusti 2019.

Inga yttranden har inkommit.

Samradshandling

Organisationer och myndigheter har fatt samradsremiss i brev. Samradstiden var
perioden 3-23 februari 2020.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)
SGU avstar frén att svara specifikt i drendet, och hanvisar till checklista for planering av
infrastrukturprojekt.

Havs- och vattenmyndigheten
Myndigheten avstér fran att limna synpunkter pa underlaget. Det innebir inte att
myndigheten tagit stillning i sakfrdgan eller till handlingarna i 4rendet.

Patabygdens samhallsférening

Patabygdens samhillsforening anser att forslaget att etablera en planskild korsning for
géng- och cykeltrafikanter 4r mycket bra — och att nuvarande forslag skall ta detta i
beaktande aven for biltrafikanter. Att ersitta en farlig fyrvigskorsning med tva fortsatt
farliga 3-viagskorsningar anses inte vara en framkomlig vag.
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Man ér orolig for att om man bygger om korsningen nu sd kommer det dréja ménga ar
innan man far en planskild korsning pa platsen.

Trafikverket svarar:

Att bygga om en olycksdrabbad fyrvagskorsning till tva trevagskorsningar innebar att
olycksrisken minskar med upp till 40%. Att vanstersvangsfilten fran E22 till
sekundirvigarna ej langre ar motstdende varandra forbattrar sikten i korsningen pa
E22.

Varen 2020 paborjas en atgirdsvalsstudie (AVS) avseende 6versyn av aterstiende
strackor med skyltad hastighet 70 km/h pa E22 genom Kalmar lan. Samordning sker
mellan detta projekt och AVSen.

Alsterans vattenrad
Omradet ligger inom Alster&ns avrinningsomréade. Atgirden far inte bidra till forsimrad
vattenkvalitet i omradet.

Vattenradet foredrar en annan typ av trafiklosning, en planfri korsning. Detta forordas
pa grund av att en planfri korsning medfor mindre olycksrisk med negativa
konsekvenser for mianniskor och miljo. I omradet finns simre markforhallanden,
vattenmaittat omrade. Darfor forordas en bro for fotgangare och cyklister istillet for
planerad tunnel.

Trafikverket svarar:

Den atgird som foreslas for gang- och cykeltrafikanter ar en planskild passage dar
passage sker under vigen genom en port. I tidigare skede har valet port eller bro for
gang- och cykeltrafiken utretts. Markens topografi gor det svart att bygga en bro 6ver
E22.

Att bygga om en olycksdrabbad fyrvigskorsning till tva trevigskorsningar innebar att
olycksrisken minskar med upp till 40%. Detta innebar samtidigt att risken for
miljoolyckor minskar.

SMHI

SMHI informerar om att man i samband med planering av samhillet bor ta hansyn till
det framtida klimatet. Man hinvisar till de regionala klimatanalyserna for lanet samt till
historiska och framtida skyfall, se ldnkar i yttrande.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen. Genom att f6lja de styrande dokumenten for
avvattning sa tas hansyn till fordndringar i klimatet.

Svenska kraftnat
Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna och har inget att erinra mot upprattat

forslag.

Statens geotekniska institut, SGI
SGI avstér att yttra sig tills en MKB finns framme.
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Forsvarsmakten
Forsvarsmakten framfor foljande synpunkter i rubricerat drende.

e Vigen ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar eller motsvarande
(totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

¢ Sidomarkeringsstolparna vid viagrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

Trafikverket svarar:
Viganldggningen ir projekterad enligt gillande regler och uppfyller ovanstéende.

Preem

Preem anser att ombyggnaden kommer att innebéra ett stort ingrepp i Preems
verksamhet genom att den flyttade anslutningen innebar att det blir svarare for
kunderna att komma till anlaggningen. Preem anser att man inte blivit tillfragad
avseende forslaget och vill ha ett mote med Trafikverket.

Trafikverket svarar:

Anslutningen flyttar 125 m s6derut vilket gor att risken for kobildning minskar pa vag
34. Samrad kommer att ske angdende skyltens lage. Vagvisning kommer att anpassas till
den nya utformningen.

Trafikverket har bjudit in Preem till de samrad som genomforts samt dven kontaktat
Preem via telefon. Genomgang av planférslag genomfordes pé plats den 2020-04-28. Pa
motet deltog, forutom Trafikverket, stationschef. Flytt av Preem-skylt ska i ett senare
skede hanteras i samrad med representant fran Preem.

Region Kalmar lan

Region Kalmar ldn tillsammans med 6vriga berérda lin langs E22 har som gemensam
stravan att straket for E22 ska uppnd minsta hastighet om 110 km/h. Korsningen vid
Alem #r idag skyltad for 70 km/h och med forslaget till vigplan kommer strickan for 70
km/h att 6ka. Det ser Region Kalmar ldn som negativt, men om 6kad trafiksdakerhet kan
sikerstillas med mindre dtgarder bedoms trafiksikerheten i detta lige skattas hogre.
Viktigt ar att det sidkerstills att dtgdrderna som nu planeras i planen ocksa tar hojd for
kommande hastighetsh6jning och eventuella andra atgarder.

Trafikverket foreslér i vigplanen tva treviagskorsningar som dven i detta forslag innebar
farliga vianstersviangar, dels vid sédergéende trafik ut fran vag 602 och vid norrgdende
trafik ut fran vég 34. I bada fallen finns skymd sikt och accelerationsfilt- och
retardationsfilt saknas. Hog hastighet pa fordon pa E22 kommer att innebéra farliga
situationer nér dessa filt saknas.

Att ordna en ging- och cykelpassage med planskildhet kommer ge stora positiva effekter
for majligheten att tryggt och sikert cykla i omradet.

Kalmar lan ser det som sjalvklart att Trafikverket som nationell myndighet tar ett stort
ansvar for att vattentillgdngarna inte pa nagot satt forstors eller riskerar att blir
fororenade pa grund av insatser gjorda i samband med byggnation och nyetablering av
mark for ny infrastruktur.
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Region Kalmar lan vill skicka med Trafikverket att se 6ver mojligheten att vid
nybyggnation planera dven for mdjlighet att anldgga bredband.

Trafikverket svarar:

Véren 2020 paborjas en atgirdsvalsstudie (AVS) avseende 6versyn av aterstiende
strackor med skyltad hastighet 70 km/h pa E22 genom Kalmar lan. Samordning sker
mellan detta projekt och AVSen.

Korsningen ar utformad enligt gillande krav i forhallande till rddande trafikmangd,
bade avseende genomfartstrafik och svingande fordon. For att klara siktkraven i
korsningarna E22/vig 34 resp E22/vig 602 har accelerations- och retardationsfalt
uteslutits i den projekterade 16sningen.

Den projekterade 16sningen berdknas minska olycksrisken med upp till 40% och darmed
kommer risken for att fororena vattentillgdngarna minska jamfért med dagens
utformning. Anldggningen ar projekterad enligt gillande dokument inklusive hur
vagdagvatten ska tas omhand.

Trafikverket ansvarar inte for bredbandsnétet men har haft samrad med ledningsidgarna
under framtagandet av vigplanen och kommer fortsatta samrada med ledningsdgarna
under framtagandet av forfradgningsunderlag/bygghandling for att mojliggora eventuell
samforlaggning av ledningar och kablar i byggskedet.

Alems sparbank
Onskar en planskild korsning for minst géng-, cykel- och personbilstrafikanter.

Det senaste forslaget medfor nya faror for vanstersvingande samtidigt som det bygger
bort befintliga svarigheter. Det ar av storsta vikt att den trafik som ska passera E22
mellan Alem/Pataholm kan passera pi ett sikrare sitt in i nuvarande forslag.
Skyddande korfilt innan hogersving in mot Alem respektive Pataholm #r direkt
nodvindiga och bor vara sa ldnga som mojligt. En bra 16sning for den accelererande
trafiken som svianger véanster ut pa E22 dr ocksa viktig. I forsta hand norrut, men gar det
att astadkomma dven soderut ar det bra. Direktanslutande korfalt frin vag 34 soderut ar
helt rétt 16sning. De faror som kvarstar i nuvarande forslag ar riskerna for
pakorningsolyckor bakifran nir fordon “kastar” sig ut i den tita trafiken. Det finns en
risk att den typen av pakorningar kastar framférvarande fordon mot fordon som stér och
vantar pa att kora ut, likt den dodsolycka som skedde for négra ar sedan.

Trafikverket svarar:

Att anldgga en planskild passage for gang-, cykel- och personbilstrafikanter ar inte
aktuellt da det i sig skulle skapa otydlighet for lastbils- och busstrafiken. Risken for att
den tunga trafiken kor fast i den l4ga porten ses som hog. Trafikverket bygger inte den
typen av planskilda passager pa europavigar.

Korsningen ar utformad enligt géllande krav i forhallande till rddande trafikméangd,
bade avseende genomfartstrafik och svingande fordon. For att klara siktkraven i
korsningarna E22/vig 34 resp E22/vig 602 har accelerations- och retardationsfalt
uteslutits i den projekterade 16sningen.
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Samrad med allmanheten
Samradsunderlag

Samrad med allménheten har skett genom annonsering i tidningarna Ostra Sméland,
Barometern/Oskarshamnstidningen samt post och inrikes tidningar den 15 augusti
2018. Samrédstiden var perioden 16 augusti — 6 september 2018. Samradsunderlaget
har under denna period funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida.

Hastighetskameror
Yttranden har inkommit med 6nskemal om fartkameror pa E22 vid Alemkrysset.

Trafikverket svarar:

Hastighetskameror hanteras inte inom ramen for vigplanen. Generellt anlaggs inte
hastighetskameror pa viagar med mittseparering dé risken for olyckor ar mindre pa den
typen av vigar. Fragan vidarebefordras till den enhet inom Trafikverket som beslutar
om hastighetskameror.

Utformning korsning

Yttranden har inkommit med detaljerade synpunkter pa hur trafiklosningen ska
utformas, bla att korsningen inte boér utformas som den som ligger norrut pa E22
(Ristomta).

Trafikverket svarar:

Samradsunderlaget syftar i forsta hand till att beskriva omgivningsforutsattningarna for
planerad atgard. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Innan Samradsunderlaget skickas till lansstyrelsen ska de
som kan tdnkas bli berérda samt kommunen ges majlighet att limna synpunkter. I nasta
skede, samréddshandlingen kommer vagforslaget att studeras narmare och
detaljutformas och di ar synpunkterna fran samradet ett mycket viktigt inspel. Samrad
pa orten kommer att héllas nagon ging i nov eller dec 2018. Inbjudan kommer att ske
via annonsering och via brev.

Atgirder i den norra korsningen ryms inte inom det hir projektet utan far i sa fall
meddelas till Trafikverket som ett separat drende. Den aktuella korsningen i séder
kommer inte att anpassas efter det trafikflode som &ar dar och den kapacitet som kravs.

Planskild gang- och cykelpassage
Flera yttranden har inkommit med 6nskemal om planskild gang- och cykelpassage pga
hog trafikintensitet, speciellt sommartid, samt hoga hastigheter.

Trafikverket svarar:

Nir samradsunderlaget togs fram var det inte aktuellt med en planskild passage for
géng- och cykeltrafik. Efter att samradsunderlaget togs fram kom Trafikverket och
Monsteras kommun 6verens om att kommunen dr med och delfinansierar en planskild
gang- och cykelport. Projektet har darfor utokats med en sddan.

Busshallplats
Yttrande har inkommit avseende att busshallplats beh6vs i anslutning till korsningen.
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Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar detta. Det finns inga kommunicerade planer fran KLT att det finns
behov av en busshallplats vid denna korsning.

Skyltning vag 34

Yttranden har inkommit avseende att viag 34 Trafiken pa viag 34 som ska norrut
(Linkoping mfl) ska skyltas via korsningen i Ristomta istéllet. Detta pga att trafiken
passerar bla skolan i Alem.

Trafikverket svarar:

Ristomtakorsningen ar inte anpassad for att ta hand om mer tung trafik. Korsningens
utformning Ar mer anpassad for en mer vardaglig kommunikation mellan Alem och
kyrkbyn Timmernabben m fl orter genom busshéllplatser, pendelparkering samt
planskild géng- och cykelpassage. Narheten till Alsterén, anslutningen med 34:an vid
brandstationen &r ytterligare en anledning till att inte styra 6ver dn storre andel av
trafiken. Om man kommer fran norr och kor séderut pa E22 méts man av vigvisning
mot Vimmerby vig 34 redan vid Ristomta. Den trafiken styrs alltsa inte ner till
Alemkorsningen. Trafikverket arbetar inledningsvis med att planera fér ombyggnad av
vag 37/47 fran Oskarshamn mot Glahytt f6r motesseparerad vig, dar den ansluter mot
vag 34, med anslutning fran Oskarshamn sodra trafikplats och en ny vagstracka till
Svalliden. Tanken &r att detta kan avlasta tung trafik dven strickan fran vig 34 Alem
mot Vimmerby genom att denna vig blir snabbare och métesseparerad. Viagen genom
Alem upp mot Hogsby bedéms inte inom 6verskadlig tid att mittsepareras.

Cirkulationsplats
Onskemaél har inkommit om att bygga cirkulationsplats istillet for tva forskjutna
trevigskorsningar.

Trafikverket svarar:

En cirkulationsplats skulle leda till 1ingre koer pa E22 d alla bilar méaste sakta ner nir
de kommer fram till cirkulationsplatsen. Trafikverket kommer inte att bygga en
cirkulationsplats vid Alemkrysset. Bade befintliga cirkulationsplatser och trafikljus pa
europavagar byggs pa sikt bort.

Korsningen vag 602 och Rv34/Allmogevagen
Yttranden har inkommit om att 4ven denna korsning behover ses 6ver. Idag stér det ofta
manga bilar parkerade hir pga att Preems parkering ar for liten.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta. Trafikverket ansvarar inte for Preems verksamhetsbehov. I
projektet ingar sjalvklart att tillgodose att Preem far en fullgod anslutning till deras
anldggning. Parkeringsbehov far 16sas av Preem inom deras fastighet. Sjalvklart finns
aven mojlighet till samordning av utférandet men dd med skilda finanser samt att det
inte ingér i vagplanen.

Pakorningsfalt
Flertal yttranden har inkommit avseende att det behovs padkorningsfalt fran vag 34
soderut samt frdn viag 602 norrut.

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar detta och kommer att utreda behovet vidare.
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Gang- och cykelvag fran vag 34 utmed vag 603

Yttrande har inkommit avseende att anldgga gang- och cykelvag fran vag
34(Alsteravagen) utmed vag 603 (Allmogevagen) pa norra sidan fram till Jirnvagsgatan
da det gar och cyklar ménga barn till skolan. For att komma over vag 34 till Jutevigen
bor ett 6vergéngstille tillskapas.

Trafikverket svarar:
Atgirder som ny gang- och cykelvig lings vig 603 samt dvergangsstille ver
Alsteravigen ingér inte i detta projekt.

Samradshandling

Allménheten har inbjudits till méte pa orten och samréd via annonsering i dagspress.
Samradstiden var perioden 3-23 februari 2020.

Vanstersvangande fran vag 34 resp vag 602

Flera personer yttrade sig pa samradsmotet pa orten och flera yttranden har inkommit
angdende att man anser att foreslagen 16sning inte gor det sdkrare for trafiken som ska
svianga vanster fran vig 34 resp vig 602 ut pa E22. Oro finns att den foreslagna
16sningen kommer att leda den tunga trafiken fran vig 603 genom samhaéllet och ut via
Ristomtakorsningen. Forslag har inkommit p&d hur man skulle kunna utforma
korsningen i stéllet, se rubriker nedan.

Trafikverket svarar:
En Trafiksdkerhetsanalys har genomforts avseende foreslagen utformning samt
alternativa utformningar, se beskrivningar nedan.

Separat falt pa E22 for de som svanger vanster fran vag 34/602
Forslaget borde dven hantera vinstersvangar for pakorande fordon.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i det fortsatta arbetet. Att skapa separata falt for
alla rorelser i korsningarna innebir inte per automatik att det blir en bittre
trafiksituation. Sikten kan forsamras och fler korsningskonflikter kan uppsta.

Avsvangningsfalt frdn E22 mot vag 34/602
Onskemal om att projektera avsvingningsfilt frin E22 mot vig 34/602 for att kunna
bromsa ner utan att stora trafiken pa E22.

Trafikverket svarar:

Korsningen ar utformad enligt gillande krav i forhallande till rddande trafikméangd,
béade avseende genomfartstrafik och svingande fordon. For att klara siktkraven i
korsningarna E22/vig 34 resp E22/vig 602 har accelerations- och retardationsfalt
uteslutits i den projekterade 16sningen.

Efter samradsmoétet har radierna setts 6ver i korsningarna s att man liattare kan svinga
av E22.

Planskild korsning

Yttrande har inkommit avseende att man 6nskar en planskild korsning for alla
trafikantslag.
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Trafikverket svarar:
En fordel med en planskildhet ar att den minskar risken for olyckor visentligt. Den som

behover korsa E22 kan gora det planskilt och vinstersviangar till/frdn E22 elimineras
helt.

Kostnaden for en planskild korsning for alla trafikantslag blir runt 40 miljoner kr vilket
ar betydligt dyrare 4n den projekterade 16sningen. Det finns inte medel for detta. En
atgirdsvalsstudie (AVS) ska paborjas avseende 6versyn av aterstiende strickor med
skyltad hastighet 70 km/h pd E22 genom Kalmar lan. Samordning sker mellan detta
projekt och AVSen.

Planbeskrivningen har kompletterats med ett alternativ dar korsningen utformas som en
planskild korsning.

Trafikplats
Yttrande har inkommit angdende att utforma korsningen som en trafikplats.

Trafikverket svarar:
Projekteringen ska utga fran fyrstegsprincipen:

e Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéga dtgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

e Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

e Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

e Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Att anlagga en trafikplats ar en atgird enligt det fjarde och sista steget. I det hir fallet
har en bra 16sning kunnat genomforas inom ramen for det tredje steget och darfor ar det
inte aktuellt med en trafikplats.

Planbeskrivningen har kompletterats med detta alternativ under val av utformning.

Cirkulationsplats
Yttrande har inkommit angdende att utforma korsningen som en cirkulationsplats.

Trafikverket svarar:
Projekteringen ska utga fran fyrstegsprincipen:

e Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

e Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

e Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer
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e Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Att anldgga en cirkulationsplats ar en atgéard enligt det fjarde och sista steget. I det hir
fallet har en bra 16sning kunnat genomforas inom ramen for det tredje steget och darfor
ar det inte aktuellt med en cirkulationsplats.

Mélet att inte forsdmra framkomligheten for den genomgéende trafiken pa E22 uppfylls
€j.

Risken for upphinnandeolyckor 6kar pa E22, vid anldggande av cirkulationsplats, vilket
innebar att strackan med hastighet 70 km/h behover forlangas ytterligare.

Tillrackligt saker passage for gang- och cykeltrafik kan bli svér att ordna i plan.
Sannolikt behéver gdende och cyklister korsa mer 4n ett korfilt i varje riktning vilket ar
negativt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Planbeskrivningen har kompletterats med detta alternativ under val av utformning.

Trafiksignaler
Yttrande har inkommit angéende att sitta trafiksignaler i korsningen for att forenkla for
trafiken som ska svinga vanster fran vag 34 resp vig 602.

Trafikverket svarar:
Trafikljus forhindrar trafikflodet och satts darfor inte upp langs europavégar.

Minskningen av olyckor i fyrvagskorsningar dar trafiksignal inférs uppgar till ca 30%.
Effekten ar dock storre i miljoer dar den tillditna hastigheten ar 50 km/h adn dar den ar
70 km/h. Signaler reducerar korsandeolyckor och vianstersviangande fordon i konflikt
med motande fordon. Daremot okar antalet upphinnandeolyckor.

Malet att inte forsdmra framkomligheten for den genomgéende trafiken pa E22 uppfylls
€j om man satter upp trafiksignaler.

Planbeskrivningen har kompletterats med detta alternativ under val av utformning.

Hastighetskamera
Yttrande har inkommit angiende att sitta hastighetskameror pa E22 i anslutning till
Alemkrysset.

Trafikverket svarar:

Planbeskrivningen har kompletterats med detta alternativ under val av utformning.
Hastighetskameror hanteras inte inom ramen for viagplanen. Generellt anlaggs inte
hastighetskameror pé flerfaltsvagar. Fragan vidarebefordras till den enhet inom
Trafikverket som beslutar om hastighetskameror.

De kriterier som ska uppfyllas &r:
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1. Ska alltid uppfyllas:
Uppmatt medelhastighet > (skyltad hastighetsgrins + 5 km/h) eller 85 percentil >
(skyltad hastighetsgrins + 10 km/h), Uppfylls.

Négot av detta ska uppfyllas:

Hog olycksrisk — antal déda och svart skadade.

Hoga bullernivaer och/eller hoga luftfororeningshalter i ndromradet.
Stor andel oskyddade trafikanter som korsar vigen.

Inget av ovanstiende uppfylls.

e o o [

3. Yiterligare 6verviganden
Man ska dven titta pa kriterierna stor andel tung trafik, primir utryckningsvig samt
stor andel kollektivtrafik. Inget av dessa kriterier uppfylls.

Generell 6versyn av alla strackor med 70km/h pa europavagar

Yttrande har inkommit avseende att den foreslagna korsningsutformningen maste ses
som tillfillig och att man maste utforma den s att det i framtiden gar att bygga en
planskildhet dven for bilar. Man anser att projektet borde samordnas med den generella
oversynen som goras av alla 70 km/h stracker pa europavégar.

Trafikverket svarar:

Véren 2020 paborjas en atgirdsvalsstudie (AVS) avseende 6versyn av aterstiende
strackor med skyltad hastighet 70 km/h pa E22 genom Kalmar lan. Samordning sker
mellan detta projekt och AVSen.

Tung trafik

Tung trafik borde ledas om till Ristomtakorsningen, norr om Alem.

Trafikverket svarar:

Trafikverkets intention dr att den tunga trafiken bor pé sikt styras om till Oskarshamn

och vig 37/47 istillet for vag 34.

Det vore olyckligt att leda tung trafik genom samhéllet, forbi skola mm, da det kan leda
till en sémre trafiksikerhet for de boende i Alem.
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Underlag

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda p& Trafikverket under diarienummer TRV 2018/64940.
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