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Sammanfattning

Projektet i korthet

Alemkrysset, ar en fyrvagskorsning med E22, vag 34 och vag 602 vid Alem i Ménsterds
kommun. Alemkryssets utformning gor att fordon placerade i vanstersvangkorfalten pd E22
skymmer sikten for varandra. Skymd sikt medfor 6kad risk for olyckor.

Aktuellt projekt omfattar ombyggnation av Alemkrysset for att dka trafiksakerheten och
samtidigt inte forsamra framkomligheten pa E22.

Vagforslaget

Anslutningen av vag 34 foreslas flyttas soderut och anslutningen av vag 602 behalls i
befintligt lage. Denna atgard innebér att tva forskjutna trevagskorsningar mot E22 erhalls.
En planskild gang- och cykelpassage foreslas anlaggas strax soder om befintliga
Alemkrysset.

Miljokonsekvenser

Genomfoérande av projektet leder till god framkomlighet for alla trafikantslag.
Tillgangligheten for oskyddade trafikanter blir med den foreslagna gang- och cykelpassagen
till stor forbattring da det i dagslaget inte finns ndgon anordnad passage av E22 for
oskyddade trafikanter. Atgarderna som helhet bedéms medféra en férbattring av
trafiksékerheten for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter.

Vagplanen tar mark i ansprak for att kunna anlagga ny anslutning av vag 34 samt ny gang-
och cykelvéag. Det ar skogsmark och allmén mark som framst kommer beréras. Vagplanen
beddms ge en liten negativ konsekvens pa skogsbruket d& mindre areal av skogsbruksmark
permanent kommer tas ur produktion. Kvarvarande naturresurs fragmenteras inte upp och
tillgangligheten kvarstar som mojliggor fortsatt ekonomisk lonsam nyttjande av
naturresursen.

Vagplanen beddms inte ge nagra betydande konsekvenser for landskapet jamfort med
nulaget. Inga héga visuella varden finns inom omradet som skulle paverkas av vagforslaget.

Kopplingen mellan de tva kulturhistoriska vagarna kommer forstarkas i och med foreslagen
inarbetad atgard att gestalta ursprungliga dragning av den kulturhistoriska vagen. Detta
beddms bli en positiv konsekvens for de kulturhistoriskt vardefulla vagarna da gestaltningen
leder till att ursprungliga vagstrackan genom Alemkrysset kommer tydliggéras.

Naturvardesobjekt utpekade som artrika vagkanter klassade med patagligt och hogt
naturvarde bedéms paverkas tillfalligt. Frobank fran de artrika slanterna ska aterforas till
nya slénter och projektet beddéms ge floran goda forutsattningar for att kunna ateretablera
sig i de nya slanterna. Stérre delen av en mindre I6vsumpskog med patagligt naturvéarde
kommer behéva tas i ansprak. Den nya utformningen av vag 34 kommer paverka
kvarvarande sumpskog som gor att hela biotopen forsvinner. Projektet bedoms inte paverka
de fridlysta arterna huggorm och ekoxe som observerats i anslutning till Alemkrysset. Ingen
paverkan bedéms ske pa arternas gynnsamma bevarandestatus lokalt, regionalt eller
nationellt. Miljékonsekvenserna bedéms sammantaget bli liten-mattlig negativ for
naturmiljon.



Véagplanen bedéms inte ge ndgra konsekvenser pa ytvatten. Det finns inga vattendrag inom
utredningsomradet. Vagen kommer avvattnas via trummor och 6ppna grasbekladda diken
for att till slut nd en back drygt 600 meter sdder om utredningsomradet som s smaningom
rinner ut i Alsteran. Alsteran och dess miljokvalitetsnormer bedéms inte paverkas av
projektet da avstandet mellan utredningsomradet och déar eventuellt vatten fran omradet
mynnar ut i Alsterdn ar sé langt.

Under Alemkrysset ligger ett grundvattenmagasin. Den 6kade trafiksiakerheten vid
Alemkrysset minskar risken fér olyckor som kan paverka grundvattnet genom utslapp av
fororeningar. Foreslagen planskild gang- och cykelpassage kommer leda till en permanent
grundvattensankning. Utifran hydrogeologiska berakningar bedéms projektet inte medféra
negativ paverkan pa grundvattenmagasinet da grundvattenbortledningen for projektet blir
marginell i férhallande till potentiell grundvattenbildning.

Féreslagen utformning av Alemkrysset bedéms ge en minskad risk fér kder som leder till
minskad tomgangskarning. Projektet bedoms darfor ge en positiv konsekvens pa klimatet.

Maluppfyllelse och samlad bedémning

De miljomalen som beddms vara relevanta for vagplanen ar begransad klimatpaverkan, frisk
luft, giftfri miljo, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet, myllrande
vatmarker, levande skogar och god bebyggd miljé samt ett rikt vaxt- och djurliv. Projektet
kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomalen, medan maluppfyllelsen for
andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

En samlad bedomning av miljokonsekvenserna for respektive miljoaspekt finns i Tabell 1.

Tabell 1. Samlad bedémning av miljokonsekvenserna.

Miljékonsekvenser

Miljéaspekt Nollalternativet Vagplanen
Landskapet Inga Inga/ obetydliga
Kulturmiljo Inga Positiv
Naturmiljo Inga Liten-mattlig negativ
Ytvatten Inga Inga/ obetydliga
Naturresurser Inga Liten negativ
Halsa och sékerhet Liten negativ Positiv
Klimatpaverkan och risker Liten negativ Positiv

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster. Miljokvalitetsnormer for havsmiljo, luft, buller samt fisk- och
musselvatten berors inte av planen.

Kommande sakprovningar och fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kommer det, utéver vagplanen, att krdvas en anmalan om
vattenverksambhet fér anlaggning ny av anslutning av vag 34 inom omradet som utgor
I6vsumpskog. Samrad ska aven ske med tillstdindsmyndighet for att kunna &teranvanda
vagdikesmassor inom projektet som éverstiger naturvardsverkets generella riktvarden for
kanslig markanvandning (KM).

Trafikverket kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sékerstalla att stallda krav
foljs. Detta gors genom miljosakring i projektet samt upprattande av exempelvis
handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser i byggskedet samt genom uppfdljningar i
driftskedet.



1. Inledning

1.1. Bakgrund

1.1.1. Brister, problem och syfte

Obijektet, i fortsattningen benamnd Alemkrysset, ar en fyrvagskorsning med E22, vag 34 och
vag 602 vid Alem i Ménsterds kommun, Kalmar l4n. Se orienteringskarta i Figur 1.

OVERSIKT

D Utredningsomrade o 100 200 300 200

] m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Orienteringskarta med Alemkrysset och aktuellt utredningsomréde.

I Alemkrysset har allvarliga olyckor med dédlig utgdng samt manga incidenter intraffat.
Alemkryssets utformning gor att fordon placerade i vanstersvangkdrfalten pd E22 skymmer
sikten for varandra. Det innebdr att vanstersvangande trafik inte ser den trafik som kor rakt
fram pa E22. Skymd sikt medfor okad risk for olyckor. Vid hogt trafikflode finns risk att en
stressad férare "chansar” och svanger vanster trots skymd sikt.

1.1.2. Tidigare utredningar och beslut

En &tgardsvalstudie (AVS) for E22, Alemkrysset, genomférdes 2015. AVS:en
rekommenderar att Alemkrysset rivs och ersatts av tvé férskjutna trevagskorsningar. En
gang- och cykelpassage i plan foreslas anlaggas sa att gang- och cykeltrafiken kan passera
E22 pa ett sékrare satt.



Ett samradsunderlag togs fram 2018-06-21. Lansstyrelsen i Kalmar 1an beslutade 2018-10-
16 att projekt E22 Kalmar — Vastervik, korsning vdg 34 vid Alem inte kan antas innebara
betydande miljopaverkan. Under arbetet med samradshandling beslutades i samrad med
Monsteras kommun att ersatta gdng- och cykelpassagen i plan med en planskild gang- och
cykelpassage. Anslutningen av vag 34 flyttas soderut och anslutningen av vag 602 behalls i
befintligt lage. Férandringen med flytt av anslutningen av vag 34 innebar att
utredningsomradet behovde utokas. | samrad med lansstyrelsen uppdaterades
samradsunderlaget med nya forutsattningar, 2019-06-17.

Lansstyrelsen i Kalmar lan beslutade 2019-09-13 att projekt E22 Kalmar — Vastervik,
korsning véag 34 vid Alem kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kap 7 §
miljobalken (1998:808), vilket innebar att en miljékonsekvensbeskrivning kravs. Skalen for
lansstyrelsens beslut ar att de bedémer att det finns en risk att miljokvalitetsnormer (MKN)
for vatten kan paverkas av foreslagen ombyggnation och att det kan bli konsekvenser pa
grund av grundvattensankningen i samband med byggandet av den planskilda gdng- och
cykelpassagen under E22.

1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att f&
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa stréckningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

5 Framtagning av underlag :
+ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

i p i

: Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- 2 Lansstyrelsens yttrande
5 betydande miljopaverkan  k&nnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Framtagning av planférslag ‘ ;
samt MKB : Kungérande och granskning Faststillelse

-----------------------------------------------------

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess.

1.3.  Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar efter en strategi som kallas fyrstegsprincipen. Det ar en atgardsanalys
som anvands for att hitta den basta atgarden for att fylla ett behov, se Figur 3.



Fyrstegsprincipen tillampas genom planlaggningsprocessen och har styrt atgardsvalet infor
vagplanen. Principen innebar att vaghallaren i forsta hand ska 6vervaga atgarder som
paverka behovet av transporter och resor (steg 1). Om det inte ar méjligt sa ska identifierade
mal i andra hand uppnas genom att vidta forbattringsatgarder av den befintliga vagen (steg
2). Darefter ska ombyggnad om mgjligt véljas (steg 3). Om behov inte kan tillgodoses i
tidigare tre steg ska nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder véljas (steg 4).

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.
Optimera Bygg nytt

Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

Steg 1 och 2 ar inte tillrackliga atgarder for att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten vid Alemkrysset. For att uppn& mélen foreslas atgarder enligt steg 3.

1.4. Beskrivning av projektet

1.4.1. Projektbeskrivning

Aktuellt projekt omfattar ombyggnation av Alemkrysset for att ka trafiksakerheten for
vanstersvangande och samtidigt inte forsamra framkomligheten p& E22. Gang- och cykelvag
och planskild gang- och cykelpassage ska anlaggas i anslutning till korsningen.

1.4.2. Angransande projekt

Stangadalsbanan — kapacitetshojande atgarder pa befintlig jarnvag. Projektet bedoms inte
paverka detta vagprojekt.

1.5.  Andamal och projektmal

1.5.1. Projektandamal

Andamalet med projektet ar en dkad trafiksdkerhet i Alemkrysset.

1.5.2. Projektmal

De projektmal som arbetats fram for projektet ar:

» Projektet ska oka trafiksakerheten och samtidigt inte forsamra framkomligheten pa E22.
« Projektet ska bidra till en god och férbattrad gestaltning.

« Projektet ska anpassas till omgivande landskapet som helhet.



2. Forutsattningar

2.1.  Befintlig vags funktion och standard

E22 ar utformad som métesfri landsvag i anslutning till Alemkrysset. Vagbredden genom
Alemkrysset ar cirka 20 meter. Vid Alemkrysset ansluter vag 34 fran vaster och vag 602 fran
oster till E22. Alemkrysset ar utformad som en fyrvagskorsning med refug och
vanstersvangskorfalt i bada riktningarna. Hogsta tillatna hastighet soder om korsningen &r
100 km/h, genom korsningen 70 km/h och norr om korsningen 90 km/h. Langs E22
forekommer bade sidoracken och mittracke. Viltstangsel finns langs E22, soder om
Alemkrysset, samt pa sédra sidan om vég 34 och vag 602.

2.1.1. Trafik

I Ménsteras kommun ar E22 och vag 34 primara genomfarts- och transportvagar. E22 och
vdg 34 ar ocksa rekommenderade vagar for transporter av farligt gods.

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) &r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under ret.
ADT for E22, vag 34 och vdg 602 presenteras i Tabell 2. Trafikflddet p& E22 &r som hégst
under sommaren (45% mer &n ADT), bland annat for att manga trafikanter ska till och fran
Oland under semesterperioden.

Tabell 2. ADT for Alemkrysset

] Matéar 2018 Prognos 2040

Lage ADT fordon Tung trafik Fordon Tung trafik
fordon/dygn fordon/dygn fordon/dygn fordon/dygn

E22 Norr om 7260 950 7900 1000

Alemkrysset

E22 Séder om 8360 1060 9100 1100

Alemkrysset

Véag 34 vaster 2870 250 3200 300

om korsningen

Véag 602 600 35 700 40
2.1.2. Oskyddade trafikanter

| dagslaget finns ingen ordnad passage for oskyddade trafikanter i anslutning till
korsningen. Mellan 2018-09-04 till 2018-09-11 utférdes en matning av antalet oskyddade
trafikanter som passerade E22. Méatningen detekterade en dygnstrafik pa 22 passerande per

dygn.

2.1.3. Kollektivtrafik

Det finns inga busshallplatser i anslutning till Alemkrysset.

2.1.4. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det rapporterats 10 olyckor med
personskada i Alemkrysset under &ren 2012—2017. Av dessa var det en dédsolycka och tva
med allvarliga personskador. Ar 2013 kolliderade en lastbil med en buss varvid manga
personer skadades. Olyckan intraffade i slutet av mars manad under snéfall. Samtliga
olyckor utom en har intraffat i samband med trafik till eller fran vag 34. Minst tva fordon
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har varit inblandade i varje olycka. Ingen singelolycka finns rapporterad. Endast en olycka
har intraffat mellan tva personbilar som kom fran vag 602. Bakomvarande korde pa
framférvarande som stannade vid korsningen. Olycksdatabasen STRADA bygger pa
rapporterade fall frdn polisen och sjukvarden.

Inom utredningsomradet finns pa vag 602, strax dster om korsningen, fyra registrerade
viltolyckor (tre radjur och ett 6vrigt djur) under &ren 2013—2019 (kalla: viltolycka.se).

2.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

2.2.1. Befolkning och bebyggelse

Alem é&r ett samhaélle i Ménsteras kommun med ca 800 invanare. E22 passerar genom Alem
och delar stationssamhallet fran Alems Kyrkby.

Alem har ett strategiskt kommunikationslage intill E22. Genom Alem passerar
Stangadalsbanan samt vag 34 mellan Kalmar och Linkoping. Det finns val utbyggd
kollektivtrafik. Dessa forutsattningar innebar goda pendlingsmgjligheter bade inom
kommunen och till intilliggande kommuner.

P& 6stra sidan om Alemkrysset finns ett litet verksamhetsomréde med inriktning mot
service och reparationer. P4 véstra sidan ligger sédra delen av Alems samhélle med
drivmedelsanlaggning och bostadsbebyggelse.

2.2.2. Regional och kommunala planer

Regional transportplan, Kalmar lan

2018 faststélldes Regional transportplan for Kalmar 1an. Den regionala planen géller for
aren 2018—2029. Transportplanen ar upprattad med hansyn till de samlade
transportbehoven i regionen och innefattar atgarder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsatt samt atgarder som ger effektivare anvéandning av befintlig
infrastruktur. Ombyggnad av Alemkrysset finns inte omnamnt i den regionala
transportplanen.

Oversiktsplan, Monsterds kommun
Monsteras kommuns 6versiktsplan ar uppdelad i tre delar, Del 1 Mal och strategier (2002),
Del 2 Kusten (2006) och Del 3 Inlandet (2012).

I del 1 finns mal for kommunikation avseende transporter; Nationella, regionala och
kommunala mal ska samverka. Transportsystemen ska utvecklas och utformas for en
langsiktig och hallbar utveckling. Forutsattningarna for saval person- som varutransporter i
kommunen och regionen ska férbattras. Antalet déda och skadade i trafiken ska minska till
noll och trafikens storningar ska minimeras. Sarskild hédnsyn ska tas till de
funktionsnedsattas behov.

I del 3 beskrivs det att E22 och vag 34 &r, ur kommunal synvinkel, av storsta betydelse och

en upprustning och standardhgjning av hela strackan genom kommunen ar av stor vikt for
utveckling av naringsliv, bostader och fritid.
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Detaljplaner

Vagplanen berér delar av detaljplan DP 0861-P64 och byggnadsplan Bpl 08-ALE-1356.
Byggande av vag far inte ske i strid med gallande detaljplan. Ny detaljplan kommer behéva
tas fram eftersom végplanen strider mot nuvarande detaljplan och omradesbestammelser. |
Figur 4 redovisas paverkan av detaljplan DP 0861-P64 och byggnadsplan Bpl 08-ALE-1356.
Vaster om korsningen kommer ny anslutning av vag 34 samt gang- och cykelvagen berora
mark som idag ar planerad som allméan plats, park och plantering. P& dstra sidan av E22
beror foreslagen gang- och cykelvag mark som i dag ar planerad som allmén plats, park och
plantering.

E22 KALMAR-VASTERVIK ' N

KORSNING VAG 34 ALEM A
| Detaljplaneomrade —— Gréns vagplan —- Nytt vdgomrade

4l Prickad mark (far ej bebyggas) ~ ™ Befintligt vagomrade —- Tillfallig nyttjanderatt

— Vagkant 0 20 40 60 80 100

I T s O m
©® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Vagplanens paverkan p& detaljplan DP 0861-P64 och byggnadsplan Bpl 08-ALE-1356.

2.3. Riksintressen

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som
omraden av riksintresse.

E22 och vag 34 &r klassade som riksintresse for kommunikationer.

Inga riksintressen enligt kap 3 eller 4 miljobalken har identifierats inom utredningsomradet.
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2.4.  Byggnadstekniska forutsattningar

2.4.1. Geotekniska forhallanden

Marken i omradet bestar i huvudsak av isélvssediment och postglacial sand, dvs moréan,
sand och silt.

2.4.2. Hydrologi och hydrogeologi

Alsterdn rinner cirka 800 meter nordost om Alemkrysset, se Figur 5. Utredningsomradet
ligger inom Alsteréns huvudavrinningsomrade (SE 75000). Alemkrysset delas av tvé
delavrinningsomraden, den nordostliga delen ligger inom delavrinningsomrade Ovan
Rikebacken (SE631762-153314) och den sydvastra inom Mynnar i Alsteran (SE631151-
153600).
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Figur 5. Avrinningsomraden fér Alemkrysset. Utredningsomrédet ligger inom Alsterans huvud-
avrinningsomrade och delas av tv& delavrinningsomraden, i nordost Ovan Rikebacken (SE631762-
153314) och i sydvast Mynnar i Alsteran (SE631151-153600).
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Utifran avrinningsomradesgranserna (se Figur 5) sa antas avvattningen ske i sydostlig
riktning. Vagen avvattnas via trummor och 6ppna diken for att till slut na en back drygt
600 meter séder om utredningsomradet. Backen rinner s smaningom ihop med
Ravmalakanalen for att sedan mynna ut i Alsteran vid Stromsrum .

Alemkrysset ligger inom ett av Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU) karterade storre
grundvattenmagasin (magasinsidentitet 230100130), se Figur 6. Magasinet utgors av en del
av en langre isalvsavlagring, Hogsbyasen, med sydost-nordvastlig utbredning.
Grundvattenmagasinet har en bedémd uttagméjlighet pa 1-5 I/s (ca 80—400 m3/d).
Magasinet utgdr inte en utpekad grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer.

‘ 230100130

Rdssrﬂélav-

I

Figur 6. Ett grundvattenmagasin (230100130) och en brunn med ok&nd anvandning finns sydost om
Alemkrysset. Nordvast om Alemkrysset finns flera registrerade energibrunnar. (Kélla: Sveriges
Geologiska undersékning (SGU).

Enligt utforda faltundersokningar utgors jordlagerféljden vid den planskilda gang- och
cykelpassagens lage av omvéxlande sandig silt och siltig sand (omvéxlande finsand/sand).
Grundvattennivan har registrerats under mars-december 2019 i fyra grundvattenrér vid
planerat lage for gang- och cykelpassagen och hydrauliska falttester har utforts for att
undersoka jordlagrens vattengenomslapplighet. | laget for planerad gang- och cykelpassage
har grundvattennivan i den 6ppna akviferen registrerats pa en medelniva pa ca +11. Detta
motsvarar en grundvattenyta som ar i nivd med, eller strax under, befintlig markyta vaster
om E22 och ca 3 m under markytan éster om E22, eftersom markytans niva varierar langs
med planerad gang- och cykelvag. Da foreslagen utformning for gang- och cykelpassagen
har en lagsta dranerande niva under registrerad grundvattenniva vid foreslaget lage, medfor
konstruktionen permanent grundvattensankning.

Enligt SGU finns en bergborrad brunn med oséker anvandning sydost om Alemkrysset, se
Figur 6. Dock ar koordinatkvalitén lag for brunnens placering och det bedéms sannolikt att
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den ar placerad inom nagon av de narliggande fastigheterna med byggnader. | samrad med
markagare har den bergborrade brunnen kunnat identifierats nordost om Alemkrysset inom

fastighet Strémsrum 2:65.

3. Vagforslaget

3.1. Val av lokalisering

Lokaliseringen av ombyggnaden har valts utifran laget for den befintliga korsningen som i
sin tur &r lokaliserad langt tillbaka historiskt. Inga alternativa lokaliseringar for Alemkrysset
har studerats eftersom det inte funnits ndgot behov att &ndra laget da ombyggnaden syftar
till att 6ka trafiksédkerheten i korsningen och darmed minska olyckorna.

3.2.  Val av utformning

Anslutningen av vag 34 foreslas flyttas soderut och anslutningen av vag 602 behalls i
befintligt lage, se plankarta 100T0201. Denna atgard innebar att tva forskjutna
trevagskorsningar mot E22 erhalls.

En planskild gang- och cykelpassage under E22 foreslas anlaggas strax sdder om befintliga
Alemkrysset, se Figur 7.
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34:s anslutning till E22. Bla markering avser féreslagen utformning av planskilda gang- och
cykelpassagen.
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For vag 34 foreslas 2 korfalt om 3,5 m, vagren 0,25—0,55 m beroende pa vagracke eller inte.
Slantlutning foreslas normalt 1:3 utom vid racke dar slantlutningen ar 1:2. For vastra sidan
av vag 34, precis efter drivmedelsstationen, foreslas ett dike till en trumma for att ta hand
om vagdagvattnet. Trumman leder sedan vattnet till 6stra sidan av vag 34 for att sedan ledas
vidare till E22:s befintliga vagdike. | kurvan in mot korsningen med E22 breddas vagen upp
for att tillata storre fordon passera. Korsningen med E22 foreslas utformas med ett separat
pakorningsfalt ut pd E22 soderut. Profilmassigt foreslas vag 34 folja nuvarande vag vid
drivmedelsstationen for att darefter sénka sig svagt och ansluta till E22.

Belagd yta pd E22 kommer inte att forandras. E22 far till foljd av atgarden en forandrad
korféaltsindelning avseende vénstersvangande korféalt (vanstersvangskorfalt) samt att den
nuvarande mittrefugen far en &ndrad utformning for att passa den foreslagna atgarden med
forskjutning av korsningen. Se illustrationskartan 100T0501.

Géang- och cykelvagen foreslas bli 2,5 m bred och kantstensseparerad pa strackan mellan
korsning vag 34/ Jutevagen till sekt 0/050. Darefter foreslas gang- och cykelvagen utforas
friliggande och bli 2,5 m bred. P4 den 6stra sidan foreslas gang- och cykelvagen bli 3,5 m
bred for att mojliggora dtkomst till pumpstationen med driftfordon. Vid gang- och
cykelportens mynning pa dstra sidan foreslas en uppstallningsplats for driftfordon i
anslutning till pumpstationen. Typsektioner for gang- och cykelvéagen finns i ritning
100T0401.

Gang- och cykelvagens lutning véster om géng- och cykelporten blir 4 %. Oster om gang- och
cykelporten blir lutningen 4,5 %.

3.2.1. Korsningar

Vag 34:s anslutning till E22 foreslas stangas och flyttas 125 m soderut. | det nya laget
foreslas korsningstyp C, med vanstersvangskorfalt pa E22 soderifran. Langden pa
vanstersvangskorfaltet pa E22 soderifran har dimensionerats utifrdn mangden trafik under
sommarmanaderna. Vag 34 forses med ett separat hogersvangskorfalt soderut pa E22 som
ansluter i hogerfaltet pa tvafaltsstrackan.

Vg 602:s anslutning till E22 foreslas behéllas i befintligt lage. Aven svangfaltet norrifran pa
E22 mot vag 602 behalls. Langden pa svangfaltet norrifran har dimensionerats utifran
mangden trafik under sommarmanaderna.

E22 foreslas forses med 1+1 korfalt mellan de bada korsningarna.

Atgarderna innebér att vagmérkesportalerna behover flyttas.

3.2.2. Bro

Brons bredd i E22:s langdriktning blir 22-26 m beroende pa vilken brotyp som valjs. En
rorbro behéver vara langre an en plattrambro. Gang- och cykelvagen ska vara 3,5 m bred
genom brokonstruktionen. Fri hojd pa 2,7 m ska rada 6ver gang- och cykelvagen. Utover
dessa ska dven bron utformas sa att brons 6ppningsarea (ovan mark) ar minst 13 mzfor att
bron inte ska upplevas som trang. Ytor med lagre fri hojd an 2,7 m ska avgransas med
kantsten eller dike s att dessa inte kan trafikeras. | nasta skede kommer val av
trygghetsskapande gestaltningsatgarder att goras.
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3.2.3. Belysning

Vag 34, de bada C-korsningarna inklusive strackan pa E22 mellan korsningarna samt gang-
och cykelvagen foreslas belysas. Gang- och cykelporten foreslas forses med belysning som ar
tand aven under dagen pa grund av portens langd.

3.2.4. Avvattning

Vid projektering av dagvattenhantering for gang- och cykelpassagen har risken med 6kad
nederbdrd, till foljd av klimatfordndringar, raknats in for att ta hojd for eventuella
dversvamningar. Pa grund av att gadng- och cykelvagen anlaggs pa en lagre niva an
omgivande diken behover man avleda tillrinnande dagvatten fran den planskilda gdng- och
cykelpassagen under driftskedet med hjélp av en pumpstation. Vid dimensionering av
pumpstationen inkluderas &ven en marginal for klimatférandringar.

Dagvatten kommer att tas omhand i dagvattenledning och sléanter som leds ner till
pumpstationen. Dagvattnet fran gdng- och cykelpassagen foreslas pumpas till befintligt
vagdike, sydost om den planskilda gang- och cykelpassagen. Befintligt vagdike breddas
lokalt for att fordroja vattnet som leds vidare via befintliga grasbekladda diken dér
dagvattnet till stérre del kommer infiltreras. Vagdikena leder till en back drygt 600 meter
soder om utredningsomradet som sa smaningom rinner ihop med Ravemalakanalen for att
sedan mynna ut i slutliga recipienten Alsteran vid Stromsrum.

3.2.5. Viltstangsel

Befintligt viltstangsel langs E22 foreslas anpassas sa att det foljer ny anslutning till vag 34 pa
vastra sidan. Pa Ostra sidan anpassas viltstangslet sa att det foljer gang- och cykelvagen upp
mot vag 602. | 6vrigt fordndras inte viltstangslets utbredning.

3.2.6. Réacken

Befintligt mittracke pd E22 anpassas efter ombyggnaden.

Broracke satts vid bron och viljs sa att siktkraven uppfylls fran anslutning med vag 34. |
anslutning till broracket foreslas ett vagracke av samma typ som i 6vrigt pd E22 for att
harmoniera med omgivande racken.

Sidoracken satts forbi den gamla anslutningen av vag 34.

4. Mal och regelverk

4.1.  Lagar och forordningar

Byggande och drift av vag styrs av vaglagen (1971:948). Parallellt med véglagen géller
miljobalken. 2 kap miljébalken innehaller 6vergripande bestammelser som reglerar alla
atgarder och all verksamhet som kan vara av betydelse for miljobalkens mal — hallbar
utveckling. Har finns det grundlaggande syftet med miljobalken och de allménna
hansynsreglerna. Har finns ocksa regler om hur mark och vatten ska anvandas for att framja
en hallbar utveckling, liksom bestammelser om miljokvalitetsnormer och regler for
miljokonsekvensbeskrivningar. Till lagstiftningen hor ocksa de foérordningar och foreskrifter
som finns till sdval vaglagen som miljobalken.
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Nar en miljékonsekvensbeskrivning for en vagplan (strategisk miljdbedémning) ska
genomforas ska 6 kap 9 § foljas. Miljokonsekvensbeskrivningen i en vagplan ska innehalla
de uppgifter som behovs for att uppfylla kraven i 6 kap 11 § miljobalken.
Miljékonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen.

41.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljébalkens 2 kapitel redovisas de allménna héansynsregler som ar grundldggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: bevisbordesregeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skalighetsregeln och skadeansvaret.
Miljébalkens allménna hénsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
O6ka miljohéansynen. Enligt hdnsynsreglerna ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behover for att férebygga,
hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for manniskors hélsa
eller miljo.

4.1.2. Miljobalkens hushallningsbestammelser

I miljébalkens 3 kapitel finns de grundlaggande bestammelserna om hushéallning med
naturresurser. Aven dessa regler ska tillampas i alla sammanhang dar de kan beréras.
Bestdmmelserna reglerar hur utpekade riksintressen och andra intressen som till exempel
jord- och skogsbruksmark ska hanteras nar konflikter uppstar gentemot andra intressen. |
fjarde kapitlet finns sarskilda bestimmelser som galler for vissa utpekade geografiska
omréaden (riksintressen).

4.1.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gallande kvalitén pd mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att férebygga
eller atgarda miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsniva
som manniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgardsprogram tas fram for att kunna klara normen.

| dagslaget finns faststallda miljékvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, havsmiljo,
fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tillditna véarden for skadliga amnen och partiklar i
utomhusluften. I detta projekt ar vagrummet 6ppet och trafikmangderna relativt 1aga varfor
fororeningshalterna i luft kommer att underskrida géallande miljokvalitetsnormer med god
marginal.

Vattenkvalitet

Sverige har implementerat EU:s ramdirektiv for vatten genom vattenforvaltnings-
forordningen (SFS 2004:660). Fem vattendelegationer i Sverige beslutar om kvalitetskrav
(miljokvalitetsnormer) fér ekologisk status och kemisk ytvattenstatus for ytvatten samt for
kemisk status och god kvantitativ status for grundvatten inom respektive distrikt.
Kvalitetskraven faststélls medan statusen uppdateras fortlopande.
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Syftet ar att tillstdndet i vara vatten inte ska férsamras och att alla vatten ska uppna en
bestdmd miljokvalitet. Grundregeln &r att miljokvalitetsnormen ska faststéllas till "God
status”. Beroende pa vattenforekomstens nuvarande status kan vattendelegationerna
faststélla kvalitetskrav pad en niva som ar lagre an god status alternativt att tiden for nar god
status ska vara uppnadd skjuts fram.

Havsmiljo
For att na god miljostatus har elva svenska miljokvalitetsnormer (MKN) for havsmiljon
faststallts. Inga havsmiljoer kommer paverkas av vagplanen.

Fisk- och musselvatten
Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten galler
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga sadana berdrs av denna vagplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kartlaggning ske och
atgardsprogram upprattas och faststéllas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medfora
skadliga effekter pd manniskors halsa. Férordningen anger att Trafikverket har att kartlagga
buller och uppratta atgardsprogram gallande vagtrafikbuller vid vagar med en trafiktathet
pa mer an tre miljoner fordon per ar (ca 8 200 fordon per arsmedeldygn). Saledes omfattas
E22 séder om korsningen men nagra vidtagna bullerskyddsatgarder finns inte noterade.

Vagplanen kommer inte paverka bullernivaerna fran E22 och igen forsamringen kommer
ske for de fastigheterna i anslutning till korsningen.

4.2. Nationella mal

4.2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik fran 1998 ar att sékerstéalla en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det dvergripande malet med tva
huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, d.v.s. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsméalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

4.2.2. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nasta generation
lamna 6ver ett samhélle dar de stora miljoproblemen &r I6sta, utan att orsaka 6kade miljo-
och halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
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miljopolitiken, och &ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Mélet ar att
Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020. De sexton miljokvalitetsmalen redovisas i
Tabell 3 nedan, de som beddms mest relevanta fér detta projekt ar markerade med gront
och fet stil.

Tabell 3. Sveriges nationella miljomal. De som huvudsakligen berérs av detta projekt &r markerade
med grént och fet stil.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Séaker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

4.3. Regionala och lokala mal

For regionala och lokala mal se avsnitt 2.2.2 Regional och kommunala planer.

4.4,  Sambhallets krav pa klimatanpassning

Den nationella strategin for klimatanpassning togs fram 2018 (Regeringens proposition
2017/18:163). Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig verksamhet, vilket
bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell transportinfrastruktur, sa kallad
kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande malet med strategin ar ett samhélle med god
formaga att motsta och aterhamta sig fran allvarliga storningar i samhaéllsviktig verksamhet.

5. Alternativa Idsningar

5.1.  Projektets nollalternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla uppgifter om de miljokonsekvenser som kan
forvantas uppstd om den planerade verksamheten eller tgarden inte kommer till stand. En
sadan utveckling brukar benamnas projektets nollalternativ.

Befintlig utformning av korsningen i Alem behdlls med dagens utformning. Endast ordinarie
underhallsatgarder gors i anslutning till korsningen. Ingen passage for gang- och cykeltrafik
forbi E22 anlaggs. | 6vrigt ingar inga forandringar av infrastrukturen eller
markanvandningen i nollalternativet. Inga férbéattringar vidtas for oskyddade trafikanter.
Trafikmangden antas vara lika som for vagplanen.

5.2. Bortvalda alternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska ocksa redovisa vilka alternativ som 6vervags och
motiven till de val som gjorts. Alternativa I6sningar har studerats i tidigare skeden. Slutsats
av utredning redovisas nedan.
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5.2.1. Alternativa korsningsutformningar som studerats

Trafiksignalreglerad korsning (korsningstyp E)
Inom ramen for det andra steget inom fyrstegsprincipen hanteras atgarder som gor att
infrastrukturen kan nyttjas mer effektivt och har ingar bl.a. att bygga trafiksignaler.

Befintlig utformning av korsningen i Alem behalls och férses med trafiksignaler. Endast
ordinarie underhallsatgarder gors i anslutning till korsningen. Ingen passage for gang- och
cykeltrafik forbi E22 anlaggs. | 6vrigt ingar inga forandringar av infrastrukturen eller
markanvandningen. Inga forbattringar vidtas for oskyddade trafikanter.

Trafiksékerheten for den vanstersvangande trafiken 6kar markant. Minskningen av olyckor i
fyrvagskorsningar dar trafiksignal infors uppgar till ca 30%. Effekten ar dock storre i miljoer
dar den tillatna hastigheten &r 50 km/h an dar den ar 70 km/h. Antalet upphinnandeolyckor
beddms 6ka med trafiksignaler och darfor ar det viktigt att sdénka hastighetsbegréansningen i
god tid innan korsningen. Malet om att framkomligheten inte ska forsamras for trafiken pa
E22 uppnas ej.

Trafikverket bygger normalt inte trafiksignaler pa europavéagar.
Alternativet med att bygga trafiksignaler pd E22 ar inte aktuellt att g& vidare med.

Tva forskjutna 3 vagskal (korsningstyp C)
Inom ramen for det tredje steget inom fyrstegsprincipen hanteras mindre
ombyggnadsatgarder.

Atgardsvalsstudien rekommenderade att Alemkrysset rivs och ersatts av tva forskjutna
trevagskorsningar. Forslaget var att vag 34 ansluts till E22 norr om befintlig korsning och
att vag 602 ansluter till E22 séder om befintlig korsning. Mitt emellan anslutningarna
foreslog AvSen en géng- och cykelpassage i plan sa att gdng- och cykeltrafiken kan passera
E22 pa ett sékrare satt.

I ssmband med framtagandet av vagplanen genomfordes en métning av gang- och
cykeltrafikanter som korsar E22 pé platsen. Resultatet pekade pa att det ar motiverat att
bygga en planskild gang- och cykelpassage.

En kapacitetsberakning utfordes 2018 som visar pa foljande problem med
atgardsvalsstudiens I6sning:

» V&g 34, kort stracka mellan E22 och drivmedelsanlaggningen vilket kan ge kdbildning ut
pa E22 under hogtrafik (storhelger och sommarmanaderna).

Med anledning av ovanstdende sa har andra losningar studerats, t.ex. att behalla vag 34:s
anslutning och flytta anslutningen av vag 602 norrut, men eftersom omradet nordost om
verksamhetsomradet innehar mycket hogt naturvarde, se kapitel 7.3 Naturmiljo, sa valdes
detta alternativ bort.

Planskild korsning (korsningstyp F)

Inom ramen for det tredje steget inom fyrstegsprincipen hanteras mindre
ombyggnadsatgarder som tex planskilda korsningar. En planskild korsning syftar till att
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separera korsande sekundarvagstrafik och/eller reducera eller helt undvika vanstersvéngar
fran och till priméarvéagen. Korsningar med primarvag och sekundarvag utformas enligt
principerna for 6vriga korsningstyper och forbindelsevagarna kan utformas med
forhallandevis enkel standard. Planskilda korsningar ska inte forvaxlas med trafikplatser
som har hogre krav pa ramputformning och dar det maste finnas av- och péafarter.

Har har en planskild korsning studerats som hanterar bade fordonstrafik och gang- och
cykeltrafik. Gang- och cykeltrafiken separeras fran fordonstrafiken med hjélp av en
kantstensseparerad gang- och cykelvag genom den planskilda passagen. Fria hojden i
portlaget behover vara 4,7 meter. Fria bredden behdéver vara 12 m fordelat pa vag 9 m (inkl.
kurvbreddning), vagren 0,5 m och gang- och cykelvag 2,5 m.

Behovet av en fri hojd i portlaget pa 4,7 m ger en mycket stor paverkan pa
grundvattennivan. Man behdver sanka grundvattennivan ytterligare drygt 2 m, jamfort med
om man anldgger en gang- och cykelport med frinéjd 2,7 m, vilket ger en stor
omgivningspaverkan. For att klara tillatna lutningar pa gang- och cykelvagen behover
porten anléggas 125 m sdder om befintlig korsning. Anslutningen till vag 34 behover
anlaggas 230 m soder om befintlig korsning. Detta leder till ett betydligt storre markintrang
an alternativet med tva forskjutna trevagskal.

En fordel med en planskild passage ar att den minskar risken for olyckor vasentligt. Den
som behover korsa E22 kan gora det planskilt och vanstersvangar till/fran E22 elimineras
helt. Malet om att inte forsamra framkomligheten for trafiken pa E22 uppfylls.

Kostnaden for alternativet med planskild korsning uppgar till ca 40-50 miljoner kr.

Trafikverket har valt att inte ga vidare med detta alternativ eftersom ekonomiska medel
saknas samt att behovet kan tillgodoses med tva forskjutna trevagskorsningar och en
planskild gang- och cykelpassage.

Cirkulationsplats (korsningstyp D)

Inom ramen for det fjarde steget inom fyrstegsprincipen hanteras stérre ombyggnader som
behover goras da behovet inte kan tillgodoses i steg 1 — 3. Cirkulationsplats ar en atgard
enligt det fjarde steget.

Trafiksdkerheten for den vanstersvangande trafiken 6kar markant. En cirkulationsplats
beraknas minska risken for olyckor jamfért med en fyrvagskorsning med ca 60—75%
(Trafikverket, 2018). Jamfort med 3-vagskorsning har cirkulationer visat sig minska antalet
olyckor med som bést 18% (Transportgkonomisk institutt, 1980—2011). Det finns dock en
risk for upphinnandeolyckor pa E22 vilket innebér att 70-strackan kan behova forlangas.
Malet om att framkomligheten inte ska forsamras for trafiken pad E22 uppnas ej.

Trafikverket har valt att inte ga vidare med detta alternativ eftersom behovet kan tillgodoses
med en atgard enligt steg 3.

Trafikplats

Inom ramen for det fjarde steget inom fyrstegsprincipen hanteras stérre ombyggnader som
behover goras d& behovet inte kan tillgodoses i steg 1 — 3. Trafikplats ar en atgard enligt det
fjarde steget.
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Trafiksakerheten for den vanstersvangande trafiken 6kar markant. Malet om att
framkomligheten inte ska forsamras for trafiken pa E22 uppnas.

Trafikverket har valt att inte g& vidare med detta alternativ eftersom behovet kan tillgodoses
med en atgard enligt steg 3.

Hastighetskamera

Genom att satta upp hastighetskameror pa E22 i anslutning till korsningen sa skulle troligen
regelefterlevnaden hojas gallande hogsta tillatna hastighet for den genomgaende trafiken
och darmed trafiksakerheten 6ka for den vanstersvangande trafiken. Hastighetskameror
skulle darfor vara positivt for trafiksékerheten oavsett vilket alternativ som valjs. Dock gar
det inte att inkludera beslut om hastighetskameror i en vagplan. | dagslaget prioriteras
uppséattning av hastighetskameror pa vagar utan mittseparering.

6. Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och
genomforande

6.1. Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljékonsekvensbeskrivning &r att identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgarden kan medféra pa saval
manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljé som pa
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan hushallning
med material, ravaror och energi. Syftet &r ocksa att mojliggdra en samlad bedomning av
dessa effekter pd manniskors halsa och miljon. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges
beslutsfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa
paverkan pa miljon.

6.2.  Avgréansning

6.2.1. Geografisk avgransning

Vagplanen foreslas anlaggas i anslutning till Alemkrysset. Miljokonsekvensbeskrivningen
avgransas utifran den planerade vagplanens forvantade influensomrade. Influensomradet ar
olika stort beroende pa miljoaspekt och innefattar det omrade som berdors av de fysiska
forandringar som vagplanen for med sig eller de stérningar som uppkommer i samband
med att vagen byggs och tas i drift. De omraden/varden som beddms kunna paverkas av
vagplanen beskrivs under respektive miljéaspekt.

6.2.2. Avgransning av miljdaspekter

Vilka miljoaspekter som studeras ar kopplat till vagplanens forvantade influensomrade samt
de direkta, indirekta och kumulativa effekter som férvantas kunna uppsta.

De miljoaspekter som studeras ar landskapet, kulturmiljon, naturmiljén, ytvatten,

naturresurser (mark, grundvatten och masshantering), halsa och sékerhet, klimatpaverkan
och risker samt byggskedets stérningar och resursanvandning.
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Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de inte
kommer att utredas vidare:

« Manniskors halsa — Trafikmangden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av
luftfororeningar kommer att underskrida gallande miljokvalitetsnormer for luft med god
marginal varfor detta inte kommer att utredas vidare.

Inga synpunkter gallande problem med vibrationer har framforts till Trafikverket.
Vibrationer som kan uppsta till foljd av markarbeten under byggskedet utreds dock inom
ramen for byggskedets storningar.

« Rekreation och friluftsliv — omradet kring Alemkrysset bedéms i dagsliget inte anvandas
for rekreationsandamal i nagon storre omfattning.

6.2.3. Tidsmassig avgransning

Den tidsmassiga avgransningen for bedémning av projektets konsekvenser som helhet satts
preliminart till 2040. D& beddms konsekvenserna ha slagit igenom.

Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgransas tidsmassigt till tiden fram till
invigning av den ombyggda vagen, preliminart r 2022.

6.3. Bedbtmning av konsekvenser (bedomningsmetodik)

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som huvudsaklig
bedémningsreferens. Aven ett nollalternativ (se avsnitt 5.1) som beskriver den mest troliga
situationen ar 2040 om inte projektet genomfors jamfors med nulaget. En jamforelse gors
ocksa mellan planen och nollalternativet. Vardet pa de olika intressena och stérningens
omfattning bedéms enligt en tregradig skala. En sammanvégning av intressets varde och
stérningens omfattning sker sedan genom avlasning i en femskalig beddmningsmatris (se
avsnitt 6.3.1). | varje aspektkapitel i denna miljokonsekvensbeskrivning finns rubriken
"Inarbetade atgarder”. Under denna rubrik finns en redovisning av de atgarder vars
genomforande regleras i vagplanen eller genom avtal samt ytterligare atgarder som foreslas.

6.3.1. BedOmningsmatris

Vid konsekvensbeddmning ska bade det aktuella intressets varde och de forvantade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 4 ger en forenklad beskrivning av
metodiken bakom dessa bedémningar. Matrisen innehaller en femgradig skala (stor,
mattlig-stor, méttlig, liten-mattlig och liten negativ konsekvens).

Darutdver kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas
vanligtvis inte. Inga/obetydliga konsekvenser kan &ven uppsta. Den femgradiga skalan gor
att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader darmed inte alltid framgar.
Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehdller
motiveringar till beddmningarna. Specifika bedémningsgrunder for varje aspekt redovisas i
respektive avsnitt i kapitel 6.4.

24



Tabell 4. Bedomningsmatris for miljokonsekvenserna.

Ingreppets/stérningens omfattning

Intressets varde
Hogt véarde

Mattligt varde

Lagt varde

Stor omfattning

Mattlig konsekvens

Stor konsekvens

Mattlig omfattning

Mattlig konsekvens

Liten omfattning

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten konsekvens

6.4. Sakkunskap

Foljande personer med relevant sakkunskap har deltagit i utredningsarbetet och
upprattandet av miljokonsekvensbeskrivning:

Ansvarig samordnare

Naturmiljo

Landskap

Markmiljé

Hydrogeolog

Limnologi

Linda Nordqvist, AFRY

Anna K Eriksson, AFRY
Brita Danielsson, AFRY
Eric Lundén, Ecocom AB
Sandra Nilsson, Ecocom AB

Carina Daubner, AFRY

Virpi Nomtak, AFRY
Gaia Francini, AFRY
Marie Berglund, AFRY

Hannah Blomgren, AFRY

Jenny Rondahl, AFRY

Miljovetare med flera ars
erfarenhet av
infrastrukturprojekt

Biologer med flera ars
erfarenhet.

Landskapsarkitekt med
erfarenhet fran
infrastrukturprojekt.

Utbildade
markmiljospecialister med
lang erfarenhet.

Hydrogeolog med
erfarenhet fran
infrastrukturprojekt.

Mangarig erfarenhet av
vattenfragor med kunskap
om bland annat
miljokvalitetsnormer.
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7. Miljokonsekvenser

7.1. Landskapet

7.1.1. Forutsattningar

Alemkrysset ligger pa gransen mellan kommunens inland och kustomrdde. Omradet i stort
ar ett nagot kuperat skogsklatt moranlandskap uppbrutet av 6ppna havdade omraden.
Landskapet karaktariseras av en blandning av framst barrskogsbygd och smaskaligt
jordbrukslandskap. I omradet kring Alsterén, som korsar E22, ca 2 km norr om aktuell
plats, karaktériseras landskapet av vattendraget och dess sammanhéngande
vegetationsstrak med gamla lévtrad, bl.a. ekar. Oster om platsen finns ett omrade som
karaktériseras av ett lite mer storskaligt jordbrukslandskap kring godset Stromsrums
herrgard. Langs E22, i narheten av Alemkrysset, karaktériseras landskapet av skogsmark
bevuxen med bl.a. tall, bjérk och ek.

Vid korsningen domineras miljon framst av intilliggande verksamheter och E22 med
tillhérande utrustning, sdsom belysning, vagracken och skyltar. Pa vastra sidan av E22 ligger
en drivmedelsanlaggning, vilken avskdrmas mot E22 av ett omrade med glest stdende ek och
tall samt en klippt grasyta med blomsterplanteringar. P& dstra sidan av E22 ligger ett litet
verksamhetsomrade med laga industribyggnader och stora asfaltytor omgardade av ett hogt
natstangsel. Sammantaget finns en relativt stor variation av olika typer av element vid
korsningen.

Generellt for landskapet i omradet ar att vagarna forr véaxte fram langs rullstensasarna som
huvudsakligen gér fran inlandet ut mot Ostersjon, i nordvéstlig-sydostlig riktning. Asarna ar
mestadels inte sa val synliga i sig sjalva, men eftersom végar och bebyggelse ofta aterfinns pa
och i anslutning till dessa utgor de viktiga riktningar i landskapet. Den mycket gamla
forbindelsen fran Kalmar pa Hogsbyasen mot Vimmerby och Linképing gar &n idag i samma
strék och utgdrs delvis av vag 34 och vig 602 som méts i Alemkrysset. Véagen foljer pé flera
stallen &sen, aven om vag 34 moderniserats i senare tid. Den riaknas som en av Sveriges
aldsta och viktigaste forbindelser éver land och ar utpekad som végstracka av hégsta
bevarandevarde, se avsnitt 7.2 Kulturmiljo. For platsen utgdr vagen och korsningen en tydlig
riktning och orienteringspunkt som bidrar till 1&sbarhet av landskapets historia. Kyrkan i
Alem utgor ett landmérke i omréadet.

7.1.2. Beddmningsgrunder

Vid beddmning av paverkan, effekt och konsekvens ar begreppet visuell upplevelse centralt.
Véagprojekt paverkar ofta ett storre omrade an planomradet och paverkan kan beskrivas
saval inifrdn omradet som fran punkter utanfor planomradet. Vid bedomning har rumsliga,
fysiska och upplevelsemaéssiga kvaliteter sammanvégts.

Metodik och osékerhet i beddémning
De beddmningar som skett ar i vissa delar subjektiva och grundar sig pa platsbesok,
beddémarens erfarenhet och kunskap.

7.1.3. Inarbetade atgarder

« Befintlig vegetation ska sparas i sa stor utstrackning som mojligt. Uppvéxta, friska trad
ska sarskilt beaktas i utformningen for att bevaras i mojligaste man.
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« Slantlutningar ska utformas sa att miljon upplevs trygg och kopplas samman med
kringliggande landskap s& mycket som mojligt. Generellt bor slantlutningar vara flacka,
men anpassas for att undvika onddigt stort ingrepp i landskapet.

« Ytskikt pa vagsidoomraden och slanter ska upplevas vara en del av det kringliggande
landskapet. Exempelvis kan frobank fran platsen (t.ex. genom att aterlagga tillvarataget
markskikt) och/eller fréblandning med arter som forekommer pa platsen anvandas.
Ytskikt av gras/ang ska vara robust och anpassad efter platsens férutsattningar.
Naturvardshojande atgarder, som gar i linje med tillskapandet av Artrika vagmiljoer och
Trafikverkets Temablad Sand, bor géras i lamplig man. T.ex. kan mager jord/sand laggs i
vissa slanter samt vissa slanter berikas med torrangsflora inkluderande bl.a. bockrot fér
att gynna skyddsvarda insektsarter i omréadet.

» Belysningen ska anpassas sa att den totala ljusméangden blir tillrackligt hog for att uppna
sakerhet pa vag/gang- och cykelvag, men tillrackligt 1ag for att miljon ska upplevas trygg
(for hog ljusmangd gor att kringliggande miljo upplevs for mork).

» Méangden objekt, t.ex. skyltar, racken och andra element, ska minimeras i sa stor
utstrackning som det & mdjligt. Behdvda objekt ska ha en utformning som &r enkel och
tar liten visuell plats i miljon. Objektens placering ska samordnas i den man mojligt for
att férenkla drift och undvika att miljon upplevs rdrig. Vid val av objekt ska miljon kring
hela Alemkrysset, inklusive de delar som behalls, tas i beaktande s att en bra helhet
uppnas.

« Milstolpar och andra kulturhistoriskt vardefulla objekt inom utredningsomrédet ska
bevaras och vardas.

» Material som ar robusta och uppfyller uppsatta mal for hallbarhet i ett langsiktigt
perspektiv ska véljas.

« Ytor som ska aterstallas, dar nuvarande véag rivs i anslutning till korsningen, ska gestaltas
med omsorg. Eftersom vagstrackan pa Hogsbyasen har hogsta bevarandevéarde ska de
korsande végarnas tidigare férbindelse fortydligas for att 6ka lasbarheten av landskapets
historia. Forslagsvis fokuseras gestaltningen av dessa ytor pa att fortydliga siktlinjen
langs tidigare vagstrackning, se vidare under avsnitt 7.2 Kulturmiljo.

7.1.4. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativ
Nollalternativet innebé&r inga konsekvenser for landskapet.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Landskapet inom utredningsomradets naromrade hyser inga hdga visuella varden samt har
en sadan struktur och karaktar att det inte ar kansligt for mindre forandringar och ingrepp.
Projektet bedoms inte ge nagra betydande effekter pa landskapsbilden. Mer detaljerad
gestaltning av vdgomradet kommer utforas i skedet bygghandling.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedéms uppsta for landskapet.

27



Sammantagen beddmning

Sammantaget bedéms projektet inte ge ndgra betydande konsekvenser for landskapet
jamfort med nuldget. Inga hoga visuella varden finns inom omradet som skulle paverkas av
véagforslaget.

7.2.  Kulturmiljo
7.2.1. Forutsattningar

Fornlamningar

Enligt Kulturmiljolagen (1988:950) ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava
ut, tacka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sétt andra eller skada en fast
fornlamning, eftersom det &r en nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon.
Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks eller
begransas.

Det finns tva fornlamningar registrerade hos Riksantikvarieambetet (RAA) i anslutning till
Alemkrysset, se Figur 8. Bada fornlamningarna utférs av milstolpar som sedan tidigare ar
flyttade frén sin ursprungliga plats (RAA Alem 29:1 och Alem 45:1). Ingen av
fornlamningarna ligger inom vagplaneomradet och kommer inte paverkas av projektet.

KULTURMILJO o

= Kulturhistoriskt viktiga vagar A
B Fornlamning

[ utredningsomrade

Kulturmiljoprogram, Ménsteras kommun

0 50 100 150
[ e

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Fornlamningar och kulturmiljpvarden vid Alemkrysset. Tva fornlamningar finns vid
Alemkrysset. RAA Alem 29:1 finns vaster om E22 och RAA Alem 45:1 éster om E22.

28



Kulturhistoriska véagar

Den mycket gamla forbindelsen fran Kalmar pa Hogsbyasen mot Vimmerby och Linkdping
gdr an idag i samma strak och utgoérs delvis av vag 34 och vag 602 som méts i Alemkrysset.
Se Figur 9 for kulturhistorisk karta éver utredningsomréadet.

Vag 34 foljer an i dag samma strdk som ar en av Sveriges aldsta och viktigaste forbindelser
over landet och ar utpekad som kulturhistoriskt vardefull vag (se Figur 8) med hdgsta
bevarandevarde. P flera stallen ldngs med straket star grova ekar utmed végen.
Rekommenderad skotsel for vag 34 ar att inga breddningar eller ratning av vagen ska
utféras utan nuvarande strackning och karaktar bor behallas. Grova trad langs vagen bor
bevaras och milstolpar langs med vagen bor vardas.

V&g 602 ar ocksa utpekad som kulturhistoriskt vardefull vag (se Figur 8) med hogsta
bevarandevérde. Den medeltida strackningen av vag 602 passerar Pataholm och Kronobéck.
Vagen ligger annu idag kvar i samma lage aven om den pé senare tid har moderniserats med
beldggning samt kant- och mittmarkering. Se Figur 9 fér kulturhistorisk karta éver
utredningsomradet. Vagstrackan ar en av de historiskt mest intressanta vagarna i lanet som
ligger kvar i sitt medeltida lage. Rekommenderad skotsel for vag 602 &r att bibehalla
nuvarande strackning och karaktar genom att inte utféra breddning eller ratning av vagen.
Vagkanter, stenmurar och milstolpar langs vigen bor vardas.

Forbindelsen mellan de tva kulturhistoriska vdgarna har genom aren modifierats bland
annat genom byggnation av E22 (se Figur 9) och justering av vag 34 anslutning till E22.

B N+ . A & ,- j ;

Figur 9. Kulturhistoriska kartor éver Alemkrysset. Till vanster visas utdrag fr&n ekonomisk karta fran &r
1941-1966 och till hoger utdrag fran ekonomisk karta fran 1975-1977. Kélla: © Lantméateriet

Kulturminnesvardsprogram

Omradet vaster om Alemkrysset ingér i kulturminnesvardprogram fér Ménsterés kommun
(Alems stationssamhdlle), se Figur 8. Jarnvégen forbi Alem tillkom 1897 och Alems
stationssamhélle har véaxt upp som en féljd av detta.

Centrum i bdrjan av 1900-talet, omkring vilket samhaéllet utvecklats, utgjordes av
jarnvagsstationen med hotellet pa ena sidan och banken pa den andra. De tre byggnaderna
ar i allt vasentligt bevarade och bildar en tidstypisk miljo av stort kulturhistoriskt intresse.
Jarnvagsstationen ligger ca 400 meter nordvést om Alemkrysset. Centrumomradet drog till
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sig andra samhallsfunktioner som t.ex. affarer, post och férvaltningshus. I slutet av 1900-
talet fanns flera sma vattenkraftdrivna industrier, bland annat fargeri, garveri och
vadmalsstamp i anslutning till Alster&n nordvést om Alemkrysset. Varefter samhallet
utvecklades byggdes centrumomradet ihop med den gamla industribebyggelsen vid an.

7.2.2. Beddmningsgrunder

Som underlag for bedémningen finns tidigare samradsunderlag, historiskt kartmaterial,
samt fornminnesbeskrivningar fran Riksantikvarieambetet och kommunala planer.

Fasta fornlamningar har ett generellt skydd enligt 2 kap 1—2 88 kulturmiljolagen (1998:950).
Det ar forbjudet att utan tillstdnd, rubba, ta bort, grava ut, tacka éver eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat satt andra eller skada en fast fornlamning. En
verksamhetsutdvare ar skyldig att ta reda pa om ett foretag berér nagon fast fornlamning.

Metodik och osékerheter i beddmningen
Bedomningen har utforts utifrdn kanda varden. Ytterligare okanda lamningar skulle kunna
finnas i omradet som berdrs &ven om detta ar mindre sannolikt.

7.2.3. Inarbetade atgarder

Figur 10. Planskiss 6ver férslag till gestaltningsprinciper for fértydligande av siktlinje langs
kulturhistoriskt vardefulla vagars tidigare strackning. Gula ytor avser yta med ang eller langgras.
Grona ytor avser ytor for plantering av skog bestaende av ek och tall. Rod pil avser 6nskad siktlinje.
Observera att ytornas utbredning ar schematisk, exakt placering av trad ska anpassas utifran
trafiksdkerhetsaspekter under projektering.
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Forbindelsen mellan de kulturhistoriskt vardefulla vagarna har modifierats genom aren och
andras nu ytterligare genom justeringarna av korsningen i vagplanen. Genom gestaltning av
vagarnas kringmilj6é kan dock de korsande vagarnas tidigare forbindelse fértydligas for att
Oka lasbarheten av landskapets historia, se Figur 10. Forslagsvis fokuseras gestaltningen av
dessa ytor pa att fortydliga siktlinjen langs tidigare vagstrackning genom foljande atgarder:

« Skotsel som haller ytorna markerade med gult i planskissen i Figur 10 fria fran
siktskymmande vegetation. Forslagsvis halls ytan som &ng eller langgrés, for att ha ett
naturlikt utseende och lagt skotselbehov, genom slatter en eller nagra ganger per ar.
Befintliga gras/angsytor behdlls och paverkade ytor ges ytskikt av avbaningsmassor fran
platsen samt sadd av dngsfréblandning. Skyltar och andra objekt inom dessa ytor
minimeras, bl.a. tas skylt till bensinmack och plantering bort.

Plantering av trad for att aterskapa skog i vagarnas sidoomraden inom ytor markerade
med gront i planskissen i Figur 10. Pa detta satt fortydligas siktlinjen dver de delar som
behalls 6ppna (rod pil). Traden ska vara ek och tall samt planteras i ndgra olika storlekar
for att ge en mer naturlik karaktar. Med fordel kan traden planteras i lite mindre
storlekar och lite tatare avstand (fler trad) for att skapa en “skogskaraktar” snabbare och
Oka chansen for lattare etablering. Detta kraver dock att bestandet gallras efter nagra ar.
Markytan inom “skogen” tacks med avbaningsmassor fran platsen samt
angsfroblandning.

« Befintliga milstolpar bevaras och skyddas vid férandringar.
7.2.4. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativ
Nollalternativet innebér inga effekter eller konsekvenser for kulturmiljon.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet
Genomforande av vagplanen kommer inte innebara intrang pa nagon fornlamning inom
utredningsomrédet.

V&g 34 och 602 ar kulturhistoriskt vardefulla pa grund av att de an i dag bibehallit sin
strackning och aldre karaktar. Vag 602 kommer inte ratas eller dras om utan foreslas ligga
kvar i befintligt lage. Befintlig anslutning av vig 34 vid Alemkrysset &r redan i dag péverkad
efter att anslutning anpassades vid byggnation av befintliga E22 och andras nu ytterligare
genom justeringarna av korsningen i vagplanen. I och med féreslagen inarbetad atgard att
gestalta ursprungliga dragning av den kulturhistoriska vagen, se 7.2.3, beddms kopplingen
mellan de tva kulturhistoriska vagarna forstarkas. Detta bedéms bli en positiv konsekvens
for de kulturhistoriskt vardefulla vagarna da gestaltningen leder till att ursprungliga
vagstrackan i korsningen kommer tydliggoras.

Alemkrysset ligger i ytterkanten av omradet som &r utpekad av Monsterés kommuns
kulturminnesvardsprogram (Alems stationssamhalle). Vagprojektet bedéms inte paverka de

kulturhistoriska miljoerna inom omradet.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedoms uppsta for kulturmiljo.
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Sammantagen beddmning

Ingen paverkan kommer att ske pa de kanda fornlamningar som finns i omradet. Ingen
paverkan kommer ske pa de kulturhistoriska miljoerna inom omradet for Monsteras
kommuns kulturminnesvardsprogram. Genom foreslagen inarbetad atgard, att gestalta
ursprunglig kulturhistoriskt vardefull vagstrackningen genom korsningen, beddms en
positiv konsekvens uppsta av vagprojektet.

Sammantaget beddms végprojektet leda till en positiv konsekvens for miljéaspekten
kulturmiljo.

7.3.  Naturmiljo
7.3.1. Forutsattningar

Skyddad natur

Strax 6ster om Alemkrysset ligger omradet Hogsbyasen (Naturvardsplan, 2000-03-08).
Hogsbyasen &r en av Kalmar lans langsta och méaktigaste rullstensésar. Asen &r tydligt
segmenterad, vilket betyder att kullar och mellanliggande delar avldser varandra som ett
parlband. Inga grustakter finns, vilket & mycket ovanligt for ett sa langt asparti.

Omréadet beddoms i naturvardsplanen ha ett mycket hogt naturvarde. Se Figur 11 (gul
markering).

NATURVARDSPLAN N

I:l Utredningsomrade A
Naturvardsplan

Hogsta naturvarde

0 100 200 300 400 500
Mycket hogt naturvarde e
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Figur 11. Ett omr&de med naturvardsplan, Hégsbyasen, finns éster om Alemkrysset.
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Biotopskydd
Inga utpekade biotopskyddsomraden eller generella biotopskydd har identifierats i
anslutning till Alemkrysset.

Strandskydd
Aktuellt omrade omfattas inte av strandskydd.

Artskydd

I syfte att f& information om tidigare registrerade arter inom inventeringsomradet samt fran
de narmaste omgivningarna gjordes ett utdrag fran Artportalen fran perioden 1990—2018.
Ett flertal artfynd finns fran omradet, framforallt faglar. Utdver faglar finns det framst
noteringar av karlvaxter, bland dessa kan blommande arter med betydelse fér insektsfaunan
namnas: akervadd, karingtand, grafibbla, mattfibbla, renfana, rodkléver och den rédlistade
ljus solvédnda (NT-nara hotad).

En oversiktlig faltstudie av naturvarden utférdes i juni 2018 (Ecocom AB) for att bedéma
paverkan pa eventuella naturvarden. Lansstyrelsen yttrade vid tidigt samrad behovet att
utreda lampliga habitat for laderbagge och sandodla inom utredningsomradet. Vid den
oversiktliga faltstudien ingick darfér &ven en bedémning om det finns potentiella livsmiljoer
for bl.a. laderbagge och sandddla.

En kompletterande naturvardesinventering (NVI) enligt svensk standard (SS 199000:2014)
samt en inventering av insekter utférdes under sommaren 2019 av Ecocom AB (se bilaga 1).
Inventeringsomradet var samma omréade som utredningsomradet.
Naturvardesinventeringen resulterade i att sju olika naturvardesobjekt identifierades inom
utredningsomradet. Av naturvardesobjekten klassades fem objekt med naturvardesklass 3,
patagligt naturvarde och tva objekt klassades med naturvardesklass 2, hogt naturvarde, se
Tabell 5 och Figur 12. Totalt 30 fynd av naturvardsarter identifierades inom
utredningsomradet, varav fem stycken ar rodlistade (se bilaga 1).

Tabell 5. Naturvéardesobjekt som identifierats inom utredningsomradet vid Alemkrysset. For
lokalisering av objekten se Figur 12.

Naturvardes- Naturtyp

objekt

Infrastruktur och bebyggd mark | Artrik vagkant
Infrastruktur och bebyggd mark | Artrik vagkant

1 Infrastruktur och bebyggd mark | Artrik vagkant 3
2 Infrastruktur och bebyggd mark | Artrik vagkant 2
3 Skog och tréd Ekskog 3
4 Infrastruktur och bebyggd mark | Artrik vagkant 2
5 Skog och tréd Loévsumpskog 3
6 3
7 3
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Figur 12. Kartan visar avgransning av identifierade naturvardesobjekt inom utredningsomradet, se
aven Tabell 5 fér objektbeskrivningar.

Utredningsomradets hogsta varden ar knutna till de vagkanter som finns intill E22, och da
framfor allt de norr om korsningen (naturvardesobjekt 2 och 4). De hyser en mangfald av
blommande véxter och bland annat forekommer stora mangder bockrot vilket &r vardvaxt
for de tva rodlistade fjarilarna bredbramad bastardsvarmare (NT -néra hotad) och
klubbsprotad bastardsvarmare (NT) som noterades i omradet. Det finns goda
forutsattningar for boplatser for solitara steklar i den solbelysta och sandiga jorden som
finns i dikena.

Naturvérdsobjekt 3 utgdrs av en relativt ung ekskog som ligger omgiven av vagar och har
funktionen av en rastplats. Tradskiktet utgors framst av ek som i huvudsak ar under 100 ar
med inslag av enstaka tallar och enar. Lansstyrelsen uppmanade i samrad att spara sa
manga I6vtrad som majligt intill omradet, da foretradesvis ek. Objektets sodra del &r mer
Oppen med ett buskskikt av ek och har forekommer den rodlistade ljus solvdnda (NT).

Arten ekoxe har noterats inom naturvardeobjekt 3. Ekoxe &r fridlyst enligt 68§
Artskyddsforordningen vilket innebar att det ar forbjudet att doda, skada, fanga eller samla
in arten och ta bort eller skada dess &gg, larver eller bon. For mer information om ekoxe se
avsnitt 7.2.4.
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I den sydvéstra delen av utredningsomradet har en I6vsumpskog identifierats,
naturvérdesobjekt 5. Objektet utgors framst av viden och glasbjérk men aven tall
forekommer. I objektet finns rikligt med dod ved. Inga naturvardsarter patraffades i
omradet.

Vagslanterna langs E22 séder om korsningen ar klassade med patagligt naturvarde,
naturvardesobjekt 6 och 7. Vegetationen inom de tva objekten ar nagot varierande och det
forekommer bade torrare partier med sandig jord och lagre vegetation och partier med
frodigare vegetation. Huggorm (fridlyst art) identifierades inom naturvardesobjekt 7.

Inga invasiva arter observerades vid naturvardesinventeringen. Vid inventeringen ingick
ingen riktad s6kning efter invasiva arter.

7.3.2. Beddmningsgrunder

Vardebedomningar fran utférda naturvardesinventeringar. Underlag fran kommunen,
lansstyrelsen och Skogsstyrelsen.

Metodik och osakerheter i beddmningen
Bedomningen har utforts utifran kanda varden. Med stor sannolik finns inga ytterligare
stora varden inom omradet men detta kan inte uteslutas.

7.3.3. Inarbetade atgarder

» Naturvardshojande atgarder, som gar i linje med tillskapandet av Artrika vagmiljéer och
Trafikverkets Temablad Sand, ska goras i lamplig man. T.ex. ska mager jord/sand laggas
i slanter som vetter mot soder for att gynna torréangsfloran. For att gynna de skyddsvérda
insektsarterna (bredbramad bastardsvarmare och klubbsprotad bastardsvarmare) ska
avbaningsmassor med frébank fran naturvardesobjekt 2 teranvéandas till de nya
slanterna for gang- och cykelvagen.

For att gynna och bevara vegetationen fran naturvardesobjekt 2 foreslas frobanken i de
nya slanterna forstérkas. Detta kan t.ex. ske genom att vagslanterna med torrangsflora i
omradet slas efter blomning (i juli-september) och vaxtmaterialet 1aggs ut och spanns
fast i de nya slanterna. Andra alternativ ar att i slanterna sa in/plantera forekommande
arter, b.la. bockrot och akervadd, genom froblandning (med svensk proviens) och/eller
ortpluggplantor. De olika alternativen skulle &ven kunna ske i kombination med
varandra.

« For att sakerhetsstélla att de nya slanterna ateretableras med vegetation som gynnar de
skyddsvarda insektsarterna ska kontrollprogram tas fram i nésta skede.

« Avbaningsmassor fran naturvardesobjekt 6 och 7 kommer ateranvéndas till de nya
slanterna i anslutning av objekten.

» Gang- och cykelvagen pa strackan mellan korsning vag 34/ Jutevagen till sekt 0/050
foreslas bli kantstensseparerad for att minimera ingrepp i naturvardesobjekt 3 och
paverkan pa ekar som star i nara anslutning till vag 34.

« For att minimera paverkan pa ekoxe ska de ekar som ej avverkas och som véxer inom
vagomradet i anslutning till ny gdng- och cykelvag bevaras. Ekarnas stam, rétter och
krona som finns inom vagomradet ska skyddas mot skador under byggtiden.
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« Ljus solvanda kommer skyddas och sparas under byggtiden genom att den gravas upp
och aterplanteras till nya slanterna som anlaggs vid gang- och cykelvagen i anslutning till
vag 34.

« Inom aktuell biotop finns det idag knappt ndgon dod ved. Som skyddsatgard foreslas de
avverkade ekarna anvandas for anlaggande av ekoxekompost. Ekoxekomposten ska
placeras i ett i ett solbelyst l1age. Om det inte ar tekniskt mojligt att ha en ekoxekompost
inom biotopen for de avverkade ekarna ska de avverkade traden flyttas till lampligt
habitat i naromradet med férekomst av ekoxe. Placering av ekoxekomposten ska ske i
samrad med marké&gare och lansstyrelsen. Den exakta platsen for ekoxekomposten inom
vald biotop ska utféras med hjalp av ekologisk/entomologisk expertis.

En ekoxekompost kan skapas av att grava ned de avverkade ekstockarna till halften i
marken, stockarna bor vara minst 3 m langa. Detta for att efterlikna de doda ekrotterna
som larverna gnager pa, se Figur 13. Runt om och mellan stockarna halls ekspan och
ekflis. Ekoxens larver kryper omkring under marken i spanet och ater av detta och s
smaningom aven av stockarna nar de formultnar. En del av de avverkade stockarna kan
aven laggas pd marken. Att anvanda sig av de avverkade ekarna, dar ekoxe har
observerats, finns mojlighet att arten (&4gg, larver och puppor) foljer med veden och kan
etableras i omradet eller att arten lockas till ekoxekomposten och lagger nya dgg vid
denna. Ekoxekomposten gynnar &ven andra arter av bl.a. sallsynta insekter som ar
beroende av ddd ved for sin utveckling.

Figur 13. Exempel pa ekoxekompost (taget fran https://www.lansstyrelsen.se/blekinge/om-
oss/nyheter-och-press/nyheter---blekinge/2019-05-14-anlagger-favoritmiljoer-for-ekoxar.html)

« Nya yngre ekar foreslas planteras i anslutning till vagomradet som kompensation for den
ek som tas ned. De yngre ekarna blir eftertradare som ger en 6kad mdjlighet for
kontinuitet for kvarvarandet av ekmiljoer i landskapet. Vilket i sin tur kommer gynna
ekoxen med kontinuerlig ekologisk funktion. De nya ekarna ska planteras i samrad med
markégare och lansstyrelsen.
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7.3.4. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativ
Nollalternativet innebar inga effekter eller konsekvenser for naturmiljon da inga atgarder
genomfors.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Skyddad natur
Naturvardsomradet Hogsbyasen berors i dess vastra del da naturmark sydost om

Alemkrysset kommer att behdva tas i ansprék genom anlaggning av gang- och cykelvag. Inga
hogre naturvarden som berors har identifierats inom naturvardsomradet och darfor bedéms
konsekvensen bli obetydlig for naturvardsomradet.

Artskydd
I den Oversiktliga faltstudien av naturvarden gjordes bedémningen att omradet saknar

betydelse for laderbagge eftersom haltrad saknas. Norra delen av inventeringsomradet har
en vegetationsstruktur och férekomst av blottad jord som utgér en méjlig livsmiljo for
sandddla, men miljon beddms inte utgdra ett optimalt habitat for arten. Det faktum att
norra delen av inventeringsomradet ar omgardat av hart trafikerade vagar sanker lokalens
lamplighet for sandodla.

Vagprojektets paverkan pa naturvardesobjekten visas pa kartan i Figur 14. Den artrika
vagkanten langs E22:s dstra sida (naturvardesobjekt 4) och den artrika vagkanten vaster om
vag 34 (naturvardesobjekt 1) kommer inte paverkas av projektet. Den artrika vagkanten
langs Ostra sidan av vag 34 (naturvardesobjekt 2) kommer att tas i anspréak for gang- och
cykelvag. Mindre omréade av de artrika vagkanterna séder om Alemkrysset
(naturvardesobjekt 6 och 7) kommer paverkas genom att mark tas i ansprak. Genom
inarbetade atgarder som foreslas genomféras (avsnitt 7.3.3) kommer frobank fran
naturvardesobjekt 2, 6 och 7 att aterforas till de nya slanterna som skapas i anslutning till
nuvarande lokalisering av objekten. Paverkan pa naturvardesobjekten och dess arter
bedoms darfor bli tillfalligt under anldggningstiden da projektet ger floran goda
forutsattningar for att kunna ateretablera sig i de nya slanterna.

En mindre del av ekskogen (naturvardesobjekt 3) kommer att berdras av foreslagen gang-
och cykelvag. Intrdng har minimerats genom foreslagen utformning av gang- och cykelvag,
se avsnitt 7.3.3.

Storre delen av I6vsumpskogen kommer att behova tas i ansprak pa grund av foreslagen ny
anslutning av vag 34, se Figur 14. Omgivande mark runt nya vag 34 kommer éven den
paverkas av vagbyggnationen som ger nya forutsattningar for 16vsumpskogen. Det nya
forutsattningarna tillsammans med att det bara blir en liten del kvar av omradet som utgor
I6vsumpskog beddms leda till att hela biotopen kommer férsvinna till foljd av
vagbyggnationen. Utfylinad i vattenomrade utgor vattenverksamhet enligt miljobalken 11
kapitel 82. D& arean understiger 3 000 m2 ska en anmalan om vattenverksamhet goras till
lansstyrelsen enligt §19 i forordning (1998:1388) om vattenverksamheter.
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Figur 14. Planerade atgarder, markansprak och de naturvarden som identifierats vid
naturvardesinventeringen.

Fjarilen ar mobil och inte knuten till en viss plats pd samma séatt som en vaxt. Den
klubbsprétade bastardsvarmaren och bredbramad bastardsvarmaren ar dock beroende av
sin vardvaxt, bockrot, som véxer i vagslanterna runt E22. Forslag pa naturvardshojande
atgarder i vagslanterna kan gynna torrangsfloran i samband med ombyggnationen. Detta
kan gdras genom att mager jord/sand laggs i vissa slanter, se avsnitt 7.3.3. Detta bedéms
gynna bl.a. bockrot vilket kommer vara positivt for den klubbsprdtade bastardsvarmaren
och bredbrdmad bastardsvarmaren.

Den rodlistade ljus solvanda kommer paverkas av projektet da gang- och cykelvag foreslés
anlaggas i anslutning till det omradet dar den identifierats. Ljus solvanda vaxer i dag i ett
omrade som ar bevuxen med hogt gras vilket inte gynnar arten da den s& smaningom
kommer slas ut i konkurrensen med hoga Orter, gras och sly. Projektet kommer gynna arten
genom att lampliga habitat (vagkanterna) bibehalls pa platsen sa att artens mojlighet att
finnas kvar over tid dkar.

Schakt for gang- och cykelvag samt den planskilda gang- och cykelpassagen kommer ske i
anslutning till dar en huggorm observerats inom utredningsomradet. Enligt Artfakta
(Artdatabanken) finns flera fynd av huggorm bade regionalt och lokalt vid aktuellt omrade.
Projektet paverkar en mindre livsmiljo med ett fatal individer. Liknande livsmiljoer finns i
naromradet. Planerad verksamhet bedoms inte paverka huggormens bevarandestatus
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nationellt, regionalt eller lokalt. Detta pa grund av att huggormen &r klassad som livskraftig
(LC) i hela landet enligt rodlistan (2015) samt att endast ett fatal individer bedéms kunna
paverkas. Bedomningen ar darfor att ingen artskyddsdispens behévs da planerad
verksamhet inte forsvarar uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos huggorm i
dess naturliga utbredningsomréaden.

Vid naturvardesinventeringen ingick ingen specifik sdkning efter invasiva arter. En separat
inventering behdver goras innan byggstart for att sékerhetsstélla att inga invasiva arter finns
i omradet.

Ekoxen

Ekoxen lever framst i anslutning till ekar. For att fa plats med gang- och cykelvagen behover
tre ekar avverkas (se foto pa aktuella ekar i Figur 15). Ekar som behdver tas ned véxer i nara
anslutning till vag 34 och kommer behdva avverkas for att fa plats med foreslagen ny gang-
och cykelvag. Vissa ekar kommer sparas och skyddas under byggtiden, se vidare under
avsnitt 7.3.3.

£

Figur 15. Foto p& de ekar som behdver avverkas langs med vag 34 for att kunna anlagga gang- och
cykelvagen. Kélla: © Google maps.

Enligt rédlistan 2015 &r ekoxen klassad som livskraftig (LC). Ekoxen hotas dock fortfarande
av att glesa bestand med gamla adellévtrad véxer igen och att forekomsten av dod, grov ved
blir sallsyntare. | Sverige forekommer arten frdn Skéne upp till Malardalen i Uppland. Arten
har en sydostlig utbredning med huvuddelen av populationen i Blekinge, Kalmar, Oland och
Ostergotland, men den finns ocksé kvar pé nagra lokaler i Skane och i Véstsverige.
Nationellt bedoms arten ha en gynnsam bevarandestatus. Eftersom ekoxe férekommer pa
manga platser i Sverige och da den eventuella population som paverkas ar begransad till en
mindre lokal med yngre ekar och ett fatal individer, bedéms detta projekt inte paverka den
gynnsamma bevarandestatusen for arten nationellt.

Enligt Artportalen finns det 1958 inrapporteringar av ekoxe mellan &ren 2000—2020 i
Kalmar lan. Tradportalen ar en databas for uppgifter om skyddsvarda trad. Enligt sékning i
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Tradportalen finns det 18 440 skyddsvarda ekar i Kalmar lan, vilket gynnar ekoxe. Regionalt
bedoms arten ha en gynnsam bevarandestatus da det finns manga observationer av ekoxe
samt manga lampliga habitat i Kalmar lan. Eftersom ekoxe férekommer pa manga platser i
lanet och d& den eventuella population som paverkas ar begransad till en mindre lokal med
yngre ekar och ett fatal individer, bedéms detta projekt inte paverka den gynnsamma
bevarandestatusen for arten regionalt.

Enligt Artportalen finns det 72 inrapporteringar av ekoxe mellan aren 2000—2020 i
Monsteras kommun, se Figur 16. Inom ca 5 km fran vagomradet finns 18 inrapporteringar,
se Figur 17. Enligt Olof Persson (Naturvardshandlaggare Nybro kommun) ar ekoxe mycket
vanlig i omradet. Enligt sokning i Tradportalen finns det manga skyddsvarda ekar i omradet
runt Alem, se Figur 18. Den narmsta skyddsvéarda eken som &r inrapporterad till
Tradportalen ligger ca 250 m bort fran vagomradet. | 6vrigt finns det gott om ekar i olika
aldrar i naromradet. Enligt uppgifterna ovan bedéms ekoxe vara underrapporterad i
omrédet da det finns gott om skyddsvarda ekar/lampliga habitat samt enligt muntlig
information fran Olof Persson. Den stora férekomsten av skyddsvérda ekar utgor troligtvis
ett kairnomrade som ekoxen borde nyttja och man kan darfér anta att det borde finnas en
stabil population i omradet runt Alem.

Fyndet av ekoxe pa ett trad inom vagomradet kan tolkas som att ekoxen ror sig i omradet
och behover inte betyda att de yngre ekarna inom och i direkt narhet till vagomréadet utgor

ett stabilt habitat just vid dessa yngre ekar.

Oskarshamn

Borgholm

Figur 16. Inrapporteringar av ekoxe mellan &ren 2000-2020 i Monsterads kommun. En prick kan
innehalla flera inrapporteringar. (Kalla Artportalen 2020-03-06).
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Figur 17. Inrapporteringar av ekoxe mellan &ren 2000-2020 i narheten av Alem, Ménsterds kommun.
En prick kan innehalla flera inrapporteringar. Den prick med réd kant &r observationen av ekoxe inom

vagomradet. (Kalla Artportalen 2020-03-06).
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Figur 18. Inrapporteringar av skyddsvérda ekar till Tradportalen i narheten av Alem, Ménsterés
kommun. (Kélla Tradportalen 2020-03-06).
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Endast tre yngre ekar kommer att avverkas inom aktuell biotop. Dock kan enstaka individer
i larv- och puppstadiet, som inte kan flyga ivag, paverkas om de befinner sig pa det trad som
ska avverkas. En ekoxe kan flyga ganska langa strackor och uppskattas utan stérre problem
kunna flyga 1 km genom for arten ogastvénlig terrang. Enstaka exemplar har konstaterats
flyga 5 km (Naturvardsverket 2011). Arten har darfor mojlighet att sprida sig lokalt i
omréadet och borde inte enbart vara beroende av de tre trad inom biotopen som kommer att
avverkas. Darfor bedoms inte planerad atgard forstora ekoxens eventuella habitat inom
berdrd biotop, varfor inte artens gynnsamma bevarandestatus lokalt bedéms att paverkas av
planerade atgarder.

Den sammantagna bedémningen &r att det finns en kontinuerlig ekologisk funktion
avseende ekoxe och dess habitat fore och efter atgard. Ingen paverkan pa gynnsam
bevarandestatus lokalt, regionalt eller nationellt d& atgarderna innebar en mycket ringa
paverkan i ett stort stabilt landskapsomfattande habitat med en god population av arten. Tre
yngre ekar tas ned stallt till proportion med ett stort antal skyddsvarda ekar i en redan
utbredd ekmiljo med manga eftertradare. Dessutom vidtas skydds- och
kompensationsatgarder. Ingen artskyddsdispens bedoms darfor vara aktuell for planerade
atgarder.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedoms uppsta for naturmiljon.

Sammantagen bedémning

De artrika vagkanterna som kommer péverkas av vagplanen har NVI-klass 2 och 3. Vardet
pa de artrika vagkanterna bedoms darfor ha ett mattligt varde. De artrika vagkanterna
kommer paverkas och delvis tas i ansprak. Genom aterskapande av de artrika vagkanterna
bedtms stérningens omfattning som tillfalligt liten negativ.

Lovsumpskogen har NVI-klass 3, vilket ar den néast lagsta klassen. Vardet pa lovsumpskogen
beddms darfor ha ett mattligt varde. Vagplanens atgarder innebér att hela biotopen kommer
forsvinna, vilket gor att omfattningen bedéms som stor.

Inarbetade naturvardshojande atgarder i slanterna bedéms gynna skyddsvéarda insektsarter
i omradet. Detta bedoms ge positiva konsekvenser.

Med planerade skydds- och kompensationsatgarder for ekoxen beddms ingen paverkan pa
gynnsam bevarandestatus lokalt, regionalt eller nationellt ske. Verksamheten beddéms inte
heller forsvara uppréatthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos huggorm. Inga
konsekvenser for de fridlysta arterna bedoms uppsta.

Sammantaget bedoms de naturvarden som finns inom omradet som mattliga varden. Den

omfattning som vagprojektet far pd omradet naturmiljo bedoms sammantaget bli liten.
Detta innebér en liten till mattlig negativ konsekvens for naturmiljon.
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7.4. Ytvatten

7.4.1. Forutsattningar

Inga vattendrag finns inom utredningsomradet. Drygt 600 meter séder om
utredningsomradet rinner en back som s smaningom rinner ihop med Ravemalakanalen
for att sedan mynna ut i Alsteran vid Strémsrum.

Alsteran (WA22707091) ar en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer. Alsteran har
mattlig ekologisk status (VISS 2020-01-13). Det som varit styrande for klassningen &r
morfologiska férandringar och kontinuitet. An &r reglerad och de fiskvagar som finns
fungerar daligt. Alsteran ar paverkad av méansklig aktivitet vilket har forandrat farans bredd
och djup i &n. Kvalitetsfaktorn fisk ar klassad till mattlig status. Det ar en expertbedémning
utifran elfiskedata samt att vildlaxbestandet i an ar svagt. Kombination med daligt
fungerande fiskvagar har lett fram till klassningen mattlig status. Alsteran har hog status for
naringsamnen och god status fér sarskilda férorenande amnen samt prioriterade amnen
med undantag for bromerad difenyleter och kvicksilver som ej uppnar god status i hela
landet.

7.4.2. Beddmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for ytvatten har faststéllts av vattenmyndigheterna. Malséttningen ar
att alla ytvatten ska ha god ekologisk och kemisk status samt att inga forsamringar far ske.
Beroende pa vattenférekomstens nuvarande status kan vattendelegationerna faststalla
kvalitetskrav pa en niva som ar lagre d4n god status alternativt att tiden for nar god status ska
vara uppnadd skjuts fram.

Metodik och osékerheter i beddémningen
Beddmningarna ar baserade pa befintligt underlag fran lansstyrelsen, vattenmyndigheten,

SGU och SMHI.

7.4.3. Inarbetade atgarder

« Befintligt vagdike breddas lokalt for att férdroja dagvattnet fran Alemkrysset. Dagvattnet
leds sedan vidare via befintliga grasbekladda diken dar dagvattnet till storre del kommer
infiltreras och genomga god rening.

7.4.4. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativ
Nollalternativet innebar inga effekter eller konsekvenser for ytvatten da inga atgarder
genomfors.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vagprojektet bedoms inte paverka Alsteran och dess miljokvalitetsnormer. Ombyggnationen
vid Alemkrysset kommer inte att paverka de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna negativt
da paverkansomradet inte ber6r &ns naromrade. Det kommer heller inte att ske nagon
paverkan pa de biologiska, fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna eller faktorer for kemisk
status. Paverkansomradet ar litet, det finns inget vattendrag i omradet. Omréadet tillhor
delavrinningsomradet dar vattnet rinner i sydostlig riktning, det betyder att avstandet
mellan paverkansomradet och dar eventuellt vatten fran omradet mynnar ut i Alsteran ar sa
langt att det inte finns nagon risk for negativ paverkan.
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Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedoms uppsta for ytvatten.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms inga konsekvenser uppsta pa ytvatten. Det finns inga ytvatten inom
utredningsomradet. Alsteran och dess miljokvalitetsnormer bedéms inte paverkas av
projektet da avstandet mellan utredningsomradet och déar eventuellt vatten frdn omradet
mynnar ut i Alsterdn ar s& langt att det inte finns nagon risk for negativ paverkan.

7.5. Naturresurser

7.5.1. Forutsattningar

Allméant

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark- och
vattenomraden ska anvéandas for det eller de &ndamal de &r mest lampade for med hansyn
till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som
medfor en fran allman synpunkt god hushallning.

Mark

Séder om Alemkrysset, pa bada sidor om E22, bestar utredningsomrédet av skogsmark.
Skogsbruk &r enligt 3 kap 4 § miljébalken av nationell betydelse. Skogsmark som har
betydelse for skogsnaringen ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara ett rationellt skogsbruk.

Grundvatten

Berdrt grundvattenmagasin under Alemkrysset beskrivs i kapitel 2.4.2 Hydrologi och
hydrogeologi. Magasinet som paverkas av planerade arbeten utgor inte en utpekad
grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer.

Oster om Alemkrysset finns en grundvattenférekomst férlagd med miljokvalitetsnormer
(WA22382365). Férekomsten utgoérs av en sedimentar bergférekomst med bedémda
uttagmojligheter pa ca 6 000—20 000 I/h. Grundvattenférekomsten ar klassad med god
kemisk grundvattenstatus och otillfredsstéllande kvantitativ status. Det finns férekomst av
klorid i grundvattenférekomsten vilket indikerar ett 6veruttag av vatten och darmed att det
finns problem med vattenkvantiteten.
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Figur 19. Grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer i anslutning till Alemkrysset.

Masshantering

Allmant

Det ar viktigt i vagprojekt att ha ett effektivt massutnyttjande och att det i méjligaste man
uppnas massbalans i projektet for att undvika kostsamma och miljomassigt olampliga tunga
transporter. Masshanteringen ska é&ven optimeras for att minimera behov av externa massor
fran takter (naturresurshallning).

| detta projekt kommer massor att uppsta vid anlaggning av den planskilda gang- och
cykelpassagen under E22. Det finns ocksa behov av massor for byggnation av den foreslagna
nya anslutningen av vag 34. Massor som uppkommer i projektet som ar miljémassigt och
tekniskt acceptabla kommer i méjligaste man ateranvandas inom projektet.

Foérorenad mark

Objekt med potentiellt fororenad mark finns i naromradet men inte inom
utredningsomrédet. Vaster om Alemkrysset finns verksamhet med drivmedelshantering.
Oster om Alemkrysset finns en bilvardsanlaggning, ett keri och en verkstadsindustri. D&
E22 ar en relativt hart trafikerad vag kan de 6vre marklagren i diken/grénytor langs vagen
vara latt fororenade frén trafik och 6vrigt nedfall (vilket ar vanligt forekommande langs
starkt trafikerade végar).

Det kan inte uteslutas att beldggning av tjarasfalt kan férekomma inom utredningsomradet.
Tjarasfalt kan vara halso- och miljofarligt. Det ar enbart ett mindre omrade dar befintlig

45



belaggning ska rivas pd E22 (vid foreslaget lage av planskild gdng- och cykelpassage samt
nuvarande anslutningspunkt av vig 34). | skedet for bygghandling kommer kontrollprogram
tas fram for att undersoka innehall av tjarasfalt i den belaggning som kommer rivas.

Markmiljoundersdkningar har genomférts under nov-dec 2019. Befintliga véagdiken har
provtagits i enlighet med TDOK2014:0931 (Ver. 1.0) och med hjalp av TDOK 2015:0491
(Ver. 1.0). | syfte att undersoka fororeningssituationen for planerad gang- och cykelpassage
har markmiljéprovning genom skruvprovtagning utforts. For att understka eventuell
fororeningsspridning fran drivmedelanlaggningen har tva grundvattenror installerats och
grundvattenprover uttagits for analys.

Analyserna fran skruvprovtagningen indikerar ingen forekomst av fororeningar.
Analyserade prover ligger under Naturvardsverkets rekommenderade haltgranser for
mindre an ringa risk (MRR).

I vagdikesprover pavisades blyhalt ver MRR i tva prov, strackan pa hoger sida av vag 34
och strackan pa vanster sida av vag 34 (narmast séder om drivmedelsanlaggningen).
PAH-H-halter éver riktvarden for kanslig markanvandning (KM), och saledes aven 6ver
MRR, har identifierats i vagdiken pa véag 34 vastra sida mellan drivmedelshanteringen och
E22. Langs samma stracka har aven PAH-M uppmatts i halter i nivad med eller 6ver MRR. |
ovrigt 1ag analyserade halter under angivna riktvarden.

Utférd provtagning av grundvatten i anslutning till drivmedelsanlaggning har inte

pavisat forekomst av petroleumprodukter (alifater, aromater, BTEX) eller PAH:er. Det finns
inga svenska riktvarden for metaller i grundvatten. Uppméatta metallhalter har jamforts mot
SGU:s beddmningsgrunder for grundvatten (SGU, 2013). Uppmaétta halter ligger mellan
"hog halt” och "mycket 1ag halt”. Metallhalterna i grundvattenproverna ligger under
Livsmedelsverkets gransvarden for dricksvatten.

7.5.2. Beddmningsgrunder

Mark
Mark har bade ett varde som olika typer av markanvandning (jord- och skogsbruk) samt for
uttag av material (grus, bergkross, malm, torv, matjord osv).

Vid bedémning av paverkan, effekt och konsekvens pa naturresurser vags flera faktorer
samman, bland annat hur stort omrade som tas i ansprak samt den fortsatta tillgangligheten
och det ekonomiskt Iénsamma nyttjandet av naturresursen.

Grundvatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten har faststéllts av vattenmyndigheterna. Malséttningen
ar att alla grundvattenforekomster ska ha god kemisk och kvantitativ status samt att inga
forsamringar far ske. Beroende pa vattenforekomstens nuvarande status kan
vattendelegationerna faststélla kvalitetskrav pa en niva som ar lagre an god status
alternativt att tiden for nar god status ska vara uppnadd skjuts fram.

Planforslaget medfor permanent grundvattensankning. Paverkansomrade till foljd av

formodad grundvattensankning har beraknats baserat pa utvarderade hydrogeologiska
parametrar fran utférda faltundersékningar.
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Paverkansomradet har definierats som det omrade inom vilket grundvattensankningen
uppgar till 0,3 m under radande (opéverkad) grundvattenniva, ar matbar och kan komma
att fa en effekt pa grundvattenberoende objekt. Det framtagna paverkansomradet har
anvants for att bedoma om det forekommer nagra identifierade grundvattenkansliga objekt i
naromradet kan komma att paverkas av planerad grundvattensankning.

GRUNDVATTENSANKNING A

Paverkansomrade grundvattensankning A

D Utredningsomrade

0 50 100

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Bedomt paverkansomrade till féljd av grundvattensankning for féreslagen gang- och
cykelpassage.

Masshantering

For beddmning av vagdikesproverna har uppmétta halter jamforts dels mot
Naturvardsverkets rekommenderade haltgranser for mindre &n ringa risk (MRR) enligt
rapport 2010:1. Vagdikesproverna har aven jamforts mot Naturvardsverkets generella
riktvarden for bedémning av férorenad mark (Naturvardsverket Rapport nr 5976,
riktvarden reviderade 2016), kanslig markanvdndning (KM) och mindre kéanslig
markanvandning (MKM). De generella riktvardena ar framtagna for att avgora
saneringsbehovet inom miljéer med olika anvandningsomraden. KM innebér att riktvardet
ar framtaget for att kunna tillampas for att marken ska kunna anvandas for till exempel
bostadsandamal, utan att risk for manniskors halsa och miljo foreligger. MKM innebar att
markkvaliteten begransar val av markanvandningen till t.ex. kontor, industrier eller vagar
eller dar méanniskor inte vistas mer an 8 timmar/dag. Markanvandningen inom vagomradet
utgdr mindre kénslig markanvandning.
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Analysresultatet avseende grundvatten har jamforts med SGU:s bedémningsgrunder for
grundvatten (SGU rapport 2013:01) och Livsmedelsverkets gransvarden for dricksvatten
(LIVSFS 2011:3). Bedomningsgrunderna anvands for att klassa grundvattnets tillstand och
ger ett underlag for att bedéma om det ar sannolikt att halterna &ar av naturligt ursprung
eller ett resultat av en férorening.

Metodik och osékerheter i beddémningen
Aven utvecklingen i 6vrigt liksom andra aspekter kan paverka forutséattningarna for
skogsbruket i omradet.

Bedomningarna for grundvattnet ar baserade pa befintligt underlag fran lansstyrelsen,
vattenmyndigheten, SGU och SMHI samt hydrogeologiska faltundersékningar.

Trafikverkets provtagningsmetodik for vagdikesmassor enligt TDOK2014:0931 innebér en
osdkerhet med tanke pa att det gors ett stickprov i ett valdigt stort samlingsprov.

Understkningen betecknas som dversiktlig och jordmassor med hdgre féroreningshalter
kan férekomma inom ej provtagna delar av omradet.

7.5.3. Inarbetade atgarder

Infér byggnationen tas en masshanteringsplan fram som redovisar hur massorna ska
hanteras, kontrolleras och mellanlagras samt vilka skydds- och forsiktighetsatgarder som
ska vidtas. Vagdikesmassor ska i forsta hand nyttjas inom vagomradet och i andra hand
transporteras till deponi.

Grundvatten som pumpas fran gang- och cykelpassagen foreslas slappas ut och infiltreras i
befintliga grasbekladda véagdiken. Befintligt vagdike breddas lokalt for att fordrdja vattnet
som leds vidare via befintliga diken.

Provtagning ska goras for miljokontroll vid eventuellt patraffande av missténkt fororening i
samband med anléggningsarbetet. Detta for att utreda om massorna kraver sarskild
hantering och hur de ska omhéndertas.

7.5.4. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativ
Inget markintrang och darmed ingen skogsmark som kommer tas i ansprak.

Okad trafik ger en 6kad risk for olyckor, vilket kan medféra utslapp av drivmedel och farligt
gods som negativt kan paverka omgivande grundvatten. Det bedoms leda till en liten negativ
konsekvens for grundvattnet.

Massor behovs endast for underhallsatgarder langs strackan t.ex. for belaggningsatgarder
som behover vidtas. Vagdiken ar paverkade av vagfororeningar sedan tidigare. Inget
omhandertagande av fororenade massor kommer att ske vilket leder till att dessa kommer
finnas kvar i vagomradet i nollalternativet. Storningen bedéms dock inte ha nagon negativ
paverkan pa grund av att inga fororeningar dverstigande tillampbara riktvarden for mindre
kanslig markanvandning (MKM) konstaterats. Nollalternativet bedoms séledes inte medfora
nagon negativ konsekvens fér masshantering.
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Nollalternativet innebar sammantaget obetydlig till liten negativ konsekvens for
naturresurserna.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Mark

Skogsmark kommer tas i ansprak vid anlaggning av foreslagen anslutning av vag 34 till E22
samt ny gang- och cykelvag. Totalt kommer 1,25 hektar skogsmark att tas i ansprak och
permanent tas ur produktion. Skogsmarken som paverkas ar begransad till omradet
narmast korsningen. Kvarvarande skogsmark kommer inte fragmenteras upp och projektet
beddms inte forsvara brukningsmaojligheterna. Konsekvensen for skogsmark bedoms bli
liten negativ.

Grundvatten

Det forekommer enligt SGU:s brunnsarkiv en bergborrad brunn i anslutning till planerad
planskild passage och inom beraknat paverkansomrade. Brunnen ar dock bergborrad och
kan darav inte paverkas negativt av grundvattensankning i jord.

Jordarterna i omradet har inte bedomts sattningskansliga och det bedoms darfor ej foreligga
risk for sattningar inom paverkansomradet for grundvattensankningen.

Utifran hydrogeologiska berakningar bedéms grundvattenbortledningen for projektet bli
marginell i forhallande till potentiella grundvattenbildningen i berort grundvattenmagasin
vid Alem (230100130) som helhet. Grundvattenbortledningen for projektet bedéms séledes
inte medfora negativ paverkan pa grundvattenmagasinet.

Lovsumpskogen pa vastra sidan om E22 ar grundvattenberoende och ligger inom det
beradknade paverkansomradet for grundvattensankningen som skulle kunna paverka
I6vsumpskogens hydrologi negativt. Vagplanen innebéar dock att Idvssumpskogens véarden
kommer att férsvinna helt i och med féreslagen ny anldggning av vag 34, se kapitel

7.3 Naturmiljo. D& I6vssumpskogens varden forsvinner av vagutformningen finns det inga
varden kvar att paverka inom den planerade grundvattensdnkningen. Inga andra allmanna
eller enskilda intressen bedoms paverkas av grundvattensankningen. For grundvatten-
sankningen bedoms darfor inte tillstdnd for vattenverksamhet behdvas genom att
undantagsregeln 11 kap 12 § miljobalken &r tillamplig.

Vid grundvattensdnkningen kommer vatten som pumpas upp infiltreras i befintligt vagdike
soder om planerat lage for port. Ingen provtagning har utfors pa grundvattnet vid planerat
lage for gang- och cykelpassagen men utforda analyser pa jord har inte pavisat nagra
forhojda halter av analyserade parametrar. Mot bakgrund av att inga féroreningar patraffats
i marken samt att grundvattnet kommer att infiltreras i samma vattenmagasin som det
pumpats upp ur bedéms att planerad infiltration inte kommer att medféra ndgon negativ
miljopaverkan pa mark eller grundvatten. For att kontrollera detta rekommenderas att
provtagning och analys utférs i samband med uppstart av pumpningar.

Vagplanen innebar en 6kad trafiksakerhet vid Alemkrysset vilket minskar risken for olyckor
som kan paverka grundvattnet genom utslapp av fororeningar.

Miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsten dster om Alemkrysset (WA22382365)
beddms inte paverkas av projektet. Den kvantitativa och kvalitativa statusen kommer inte
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paverkas da avstandet mellan det beraknade paverkandesomradet for
grundvattensankningen och grundvattenforekomsten ar sa langt att det inte finns risk for
negativ paverkan.

Masshantering
Ambitionen for ett vagprojekt ar alltid att i férsta hand nyttja material som finns tillgangligt

inom vagomréadet. | detta projekt finns ett behov av massor for att kunna anldgga gang- och
cykelvagen samt vagbanken for nya anslutning av vag 34. Massor kommer schaktas ut for att
anlagga den planskilda gang- och cykelpassagen. Schaktmassorna kan ateranvandas inom
projektet. Totalt i projektet bedoms ett massunderskott uppstd och massor behdver kopas in
i projektet.

Nya anslutningen av vag 34 maste anlaggas forst i projektet for att kunna anvandas for
tillfallig forbiledning av trafik under anlaggningstiden for den planskilda passagen. Darefter
kan schakten for planskilda passagen genomforas. Detta innebar att ett masstillskott
bedoms behdévas for att kunna anlagga vagkroppen for vag 34. Innan byggnation paborjas
kommer en masshanteringsplan tas fram som redovisas hur massorna ska hanteras, se
avsnitt 7.8 Byggskedets stérningar och resursanvandning.

Inga féroreningar har identifierats vid provtagningen vid planerat lage for gang- och
cykelporten. Massorna fran schaktning av planskilda gang- och cykelpassagen kan anvandas
fritt eftersom halterna ligger under riktvarden for MRR.

Baserat pa analysresultat av vagdikesmassorna bedoms fororeningshalterna i
fyllnadsmaterialet vara lagre an riktvarden for MKM och beddms darmed vara mojliga att
ateranvanda inom vagomradet om tillsynsmyndigheten informeras och godkanner denna
hantering. For de strackor dar vagdikesmassor har uppmatt halter 6ver KM och MRR
(vagdiken langs med vag 34) kravs samrad med tillsynsmyndigheten vid eventuell
ateranvandning av massor pa annan plats utanfor vagomradet.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedoms uppsta for naturresurser.

Sammantagen beddmning

Vid genomférande av vagplanen kommer skogsmark tas i ansprak. Skogsmarken bedéms
vara av lagt varde. Det &r en mindre areal av skogsmark som permanent tas ur produktion.
Kvarvarande naturresurs fragmenteras inte upp och tillgangligheten kvarstar som mojliggor
fortsatt ekonomisk Ionsam nyttjande av naturresursen. Skogsmarken bedéms ha ett l1agt
varde och omfattningen bedéms som liten. Den sammanvéagda konsekvensen bli liten
negativ for skogsmark.

Projektet leder till en permanent grundvattensankning som utifran hydrogeologiska
berakningar inte bedéms medfora negativ paverkan pa grundvattenmagasinet (230100130)
och det bedoms inte paverka nagra allmanna eller enskilda intressen. Planerad infiltration
av det pumpade grundvattnet fran planskilda gang- och cykelpassagen bedéms inte medféra
nagon negativ miljopaverkan pa mark eller grundvatten. Miljokvalitetsnormer for
grundvattenférekomsten éster om Alemkrysset (WA22382365) beddéms inte péverkas av
projektet. Sammantaget bedéms konsekvensen fér grundvattnet bli liten negativ.
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Ett massunderskott bedoms uppsta i vagprojektet. Fylinadsmassor samt vagdikesmassor
bedoms utifran markmiljoundersckningar kunna ateranvandas inom projektet utan nagra
konsekvenser da foéroreningshalten ligger under géllande riktvarden. Samrad ska ske med
tillstandsmyndighet for att kunna ateranvanda massorna inom projektet. Sammantaget
beddms konsekvenserna for masshanteringen ge liten negativ konsekvens.

Sammantaget bedéms miljokonsekvenserna for miljéaspekten naturresurs bli liten negativ
vid genomfdrande av projektet.

7.6. Halsa och sakerhet

7.6.1. Forutsattningar

Befintlig E22 utgor idag en bade fysisk och visuell barriar. Vid Alemkrysset saknas en
sarskild anlagd passage for oskyddade trafikanter. Vid hoga trafikfloden ar det svart att
korsa E22 eftersom det i Alemkrysset &r sammanlagt fyra korfalt som ska passeras.

Alemkryssets utformning gor att fordon placerade i vanstersvangskorfalten pd E22 skymmer
sikten for varandra. Det innebar att vanstersvangande trafik inte ser den trafik som koér rakt

fram pa E22. Skymd sikt medfor dkad risk for olyckor. Vid hogt trafikflode finns risk att en
stressad forare "chansar” och svanger vanster trots skymd sikt.

7.6.2. Beddmningsgrunder

Som underlag for beddmningen har underlaget fran utférd matning av antalet oskyddade
trafikanter som passerade E22 anvants.

Metodik och osdkerheter i beddmningen
Utférd métning genomfdrdes under en vecka. Antalet oskyddade trafikanter som passerar
E22 per dygn kan variera under aret, t.ex. beroende pa arstid eller vaderforhallanden.

Berakningar av buller har inte utforts for projektet. Hur bullernivaerna kommer forandras
ar enbart en generell uppskattad bedémning utifran foreslagen vagutformning och
prognoserad trafikmangd.

7.6.3. Inarbetade atgarder

Inga inarbetade atgarder foreslas eftersom vagprojektet bedoms leda till positiva
konsekvenser for hélsa och sékerhet.

7.6.4. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativ

En viss arlig trafikokning kommer innebara en forsamring av trafiksakerhet vid
Alemkrysset. En 6kad trafikmangd gor det svarare fér gdende och cyklister att korsa E22,
vilket innebar att den fysiska barriareffekten 6kar. Den 6kade trafikmangden bedéms aven
leda till 6kade bullernivaer i naromradet. Nollalternativet bedoms ge en liten negativ
konsekvens.
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Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Bullersituationen for de boende i naromradet bedéms bli oférandrade eller nagot forbattrad
i och med att anslutningen med vég 34 foreslas forskjutas och hamnar langre ifran
bebyggelse till f6ljd av genomférandet av vagplanen.

Trafiksdkerheten for gdende och cykeltrafikanter som ska passera E22 kommer forbattras
avsevart genom att en planskild gang- och cykelpassage foreslas anlaggas.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedoms uppsta.

Sammantagen beddmning

Sammantaget bedoms projektet ge en positiv konsekvens pa hélsa och sékerhet i jamforelse
med bade nollalternativ och nuléget. Detta da trafiksékerheten forbattras for gdende och
cyklister med foreslagen planskild gang- och cykelpassage.

7.7.  Klimatpaverkan och risker

7.7.1. Forutsattningar

Klimatet haller pa att forandras och dess effekter paverkar samhallet. Hogre havsnivaer och
Okad nederbord leder till 6kad risk for dversvamningar, ras, skred och erosion.
Utredningsomradet ligger inom Alsterans avrinningsomrade som vid prognos med forhéjda
vattennivaer i samband med klimatférandringar kan utgéra en risk. Enligt Lansfakta Kalmar
lan ligger dock Alemkrysset ovan sikerhetsnivan for havsnara fysisk planering och utgér
ingen risk inom projektet. Klimatforandringar kan leda till 6kade dagvattenmangder i
omradet.

Alla forandringar i anlaggningen utfors med malsattningen att minska energianvandningen
och koldioxidutsldppen. Projektets maojlighet till minskade klimatgasutslapp &r genom val av
utformning och vid byggnation av planerade atgarder.

7.7.2. Beddmningsgrunder

Bedomningen av paverkan av klimatet bygger pa data som tagits fram fran trafikprognoser.
Oversvamningsrisken har baserats pa hydrologiska undersékningar och
nederbordsprognoser fran SMHI.

7.7.3. Inarbetade atgarder

 Projektet arbetar i linje med Trafikverkets 6vergripande strategier for klimatanpassning
(TDOK 2014:0882). De dvergripande strategierna handlar bland annat om att skapa
forutsattningar for utformande av robusta anlédggningar, som i sin tur kan férebygga
negativa foljder av klimatets paverkan.

« Vid utformning av planskilda passagen har hénsyn tagits till klimatférandringar och
risker for Gversvamning.
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7.7.4. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativ

Nollalternativet innebar en framtida 6kning av trafikmangd vilket bedéms ge en 6kad risk
for kobildningar och tomgangskdrningar vid Alemkrysset som leder till ett 6kat utslapp av
vaxthusgaser. Nollalternativet bedéms innebéara en liten negativ konsekvens.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vagplanens konsekvenser for klimatet hanteras dversiktligt i
miljékonsekvensbeskrivningen. Framst ar det trafikalstring, trafikslag och utslapp av
véaxthusgaser (framst koldioxid) fran trafiken som ligger till grund fér klimatresonemanget.
Trafikokningen ar dock inte en konsekvens av projektet utan ar en konsekvens av pagaende
samhallsutveckling. Energiférbrukningen och klimatutsldppen under byggskedet tas upp i
avsnitt 7.8 Byggskedets stérningar och resursanvandning.

Vagprojektet bedéms ha en liten positiv paverkan pa klimatet jamfort med bade nulaget och
nollalternativet. Vagprojektet innebér att risken for kdbildning minskar vid Alemkrysset.
Detta ger en positiv paverkan for klimatet da tomgangskorning vid Alemkrysset minskar.
Den foreslagna gang- och cykelvagen skapar aven goda forutsattningar for ett okat resande
for gang- och cykeltrafik.

Vid anlaggning av en planskild passage under E22 kan det finnas risk for att en 6kad
nederboérd leder till 6kad dagvattenmangd som kan orsaka 6versvaAmning i passagen. | det
fortsatta projekteringsarbetet kommer klimatférandringens risker med 6kad nederbérd att
rdknas in for att ta hojd for eventuella 6versvamningar. Vid dimensionering av
pumpstationen vid planskilda passagen inkluderas dven en marginal for klimatférandringar,
for att kunna minimera 6versvamningsriskerna.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedéms uppsta.

Sammantagen beddmning

Sammantaget bedoms projektet ge positiv konsekvens pa klimatet jamfort med bade
nollalternativet och nulaget. Detta pa grund av att vagplanen bedéms ge en minskad risk for
koer som leder till minskad tomgéangskérning.

7.8.  Byggskedets storningar och resursanvandning

7.8.1. Forutsattningar

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad arbetsmoment som genererar stérningar for
trafiken och risk for att skador kan uppsté pa miljon. Aven om paverkan i manga fall ar
begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgarder ska
vara motiverade.

I detta kapitel beskrivs de tillfalliga storningar som uppstar till féljd av byggverksamheten

samt den energi och de resurser som anvands och forbrukas under byggskedet. Har beskrivs
aven skyddsatgarder, kontroll och uppféljning i kontrollprogram.
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Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning

Arbete med maskiner och transport av massor och material i samband med végarbete kan
leda till tillfalliga stérningar i form av damning, buller och vibrationer. Anvédndning av
fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for
lackage till omgivande mark och vatten.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att kravas i anslutning
till det nya vagomradet. De omraden som &r aktuella for detta redovisas pa planritning
100T0201.

Natur- och kulturmiljévarden

Vid anlaggningarbeten kan okanda varden som till exempel fornlamningar som &nnu inte
upptéckts patraffas. Alla fornlamningar, bade kdnda och okénda, ar skyddade enligt
kulturmiljélagen.

Fororeningar i mark
Okanda fororeningar fran tidigare verksamheter eller olyckor kan patraffas under
anlaggningsarbete.

Energi och resurshushallning

Energiforbrukningen och klimatutslappen i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. Luftutslapp och forbrukning av energi kommer att ske fran
arbetsmaskiner och lastfordon vid anlaggningsarbetet, hantering och transport av massor.

| projektet efterstravas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranvandas inom projektet. Den efterstravade
massbalansen bedéms inte kunna uppnés da den éversiktliga massberakningen indikerar att
det behovs en storre mangd fyllmassor &n de massor som schaktas bort i projektet.
Massunderskott bedoms darfor uppsta i projektet vilket innebar att nya massor maste
tillforas projektet.

Generella miljokrav pa entreprendorer

For byggskedet géller, forutom projektspecifika skyddsatgarderna enligt efterfoljande
avsnitt, Trafikverkets kravdokument "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling”
(TDOK 2012:93). Dokumentet innehaller krav pa fordon, branslen och kemikalier och
representerar en basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for
Trafikverkets rakning.

7.8.2. Anpassningar och skadeférebyggande atgarder under byggskedet

« Naturlig etablering av vegetation ska efterstravas i projektet. Overskottsmassor och
avbaningsmassor ska anvandas aktivt for att jamna ut slanter. Med avbaningsmassor
avses det dversta markskiktet inklusive den marktackande véxtligheten, ca 20—30 cm.

 Avbaningsmassor som omhéandertas for att ateranvandas och aterskapa naturmiljoer
kommer att tas omhand och forvaras pa lampligt satt sa jordens kvalitet och struktur
bevaras. Massor fran olika naturmiljoer kommer héllas separerade och ska endast
aterféras inom samma vegetationstyp. Omhéandertagen vegetation och vegetationsjord
fran naturvardesobjektet 2, 6 och 7 kommer inte blandas med 6vriga massor. Om ny jord
tillfors till slanter sa far den inte innehalla fro eller rot fran invasiva arter.
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« For att gynna och bevara vegetationen fran naturvardesobjekt 2 foreslas frobanken i de
nya sldnterna forstérkas. Detta kan t.ex. ske genom att froblandning eller pluggplantor
(med svensk proviens) av forekommande arter, b.la. bockrot och dkervadd, sas
in/planteras i slanterna. Frébanken kan aven forstarkas genom att vagslanterna med
torréangsflora slas efter blomning (i juli-augusti) och vaxtmaterialet spanns fast pa nya
slanterna. De olika alternativ skulle &ven kunna ske i kombination med varandra. Exakta
utférandet kommer tas fram i bygghandlingsskedet.

En separat inventering efter invasiva arter behdver géras innan byggstart for att
sékerhetsstalla att inga invasiva arter finns i omradet.

Skyddsvarda ekar i anslutning till vaigomradet ska sparas och skyddas fran skador pa
stam, krona och rotsystem. Upplag far ej ske inom tradens rotzoner, vilket minst
motsvaras av en radie pa tvd meter fran tradkronornas yttre grans.

Stammar fran tre avverkade ekar inom naturvardesobjekt 3 ska sparas och anvandas for
att anlagga en ekoxekompost. En ekoxekompost kan skapas av att grava ned de
avverkade ekstockarna till halften i marken, stockarna bor vara minst 3 m langa.
Ekoxekomposten ska placeras i ett i ett solbelyst lage. Om det inte ar tekniskt maojligt att
ha en ekoxekompost inom biotopen for de avverkade ekarna ska de avverkade traden
flyttas till lampligt habitat i nd&romradet med forekomst av ekoxe. Placering av
ekoxekomposten ska ske i samrad med markéagare och lansstyrelsen. Den exakta platsen
for ekoxekomposten inom vald biotop ska utféras med hjalp av ekologisk/entomologisk
expertis.

Okanda fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen (1988:950). Om nagot som
kan misstankas vara en fornlamning patraffas inom vagomradet kommer arbetet
omedelbart avbrytas, platsen méarkas ut och bestéllare samt lansstyrelsen kontaktas.

Vid patraffande av misstankt fororening kommer arbetet stoppas, bestéllaren kontaktas
och massorna provtas.

Infor byggnationen bdr en masshanteringsplan tas fram som redovisas hur massorna ska
hanteras, kontrolleras och mellanlagras samt vilka skydds- och forsiktighetsatgarder som
ska vidtas.

Om det uppstar problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, till exempel
i samband med transporter kommer atgarder vidtas. Exempel pa atgard kan vara
anvandning av dammbindning eller bevattning.

 Naturvérdsverkets Allmanna rad NFS 2004:15 om buller fran byggarbetsplatser ska
foljas.

« Information kommer ges till allménheten om pagaende arbeten och infor sarskilt
stdrande moment.

« Vid val av kemiska produkter samt i material och varor ska Trafikverkets riktlinjer
gallande kemiska produkter (TDOK 2010:310, TDOK 2010:311 samt TDOK 2012:22)
foljas.

» Forvaring av branslen och kemikalier kommer ske pa ett sakert satt.
 Beredskap for hantering av lackage och utslapp kommer finnas.

» Under anlaggningstiden ska atgarder vidtas som minimerar risken for utslapp av
fororenat lansvatten till omgivningen.
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e For kontroll att grundvatten som pumpas upp under byggtiden vid planskilda passagen
inte ar fororenat ska provtagning och analys utféras i enlighet med kontrollprogram som
tas fram i bygghandlingsskedet.

« Stravan att minimera masstransporterna genom val av takter och ateranvandning av
massor.

7.8.3. Samlad beddmning av byggskedets konsekvenser

Temporéara storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete. Ovanstdende krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgdra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgarder beddms projektets byggskede
innebéra tillfallig och Gvergdende negativ paverkan pa méanniskors halsa och miljén. Den
sammanlagda konsekvensen bedéms bli liten negativ.

8. Maluppfyllelse och samlad bedémning

8.1.  Miljokvalitetsmal

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap 11 § miljobalken innehalla en beskrivning
av hur relevanta miljokvalitetsmal och annan miljéh&nsyn beaktas i planen. Av de nationella
miljomalen (se avsnitt 4.2.2) har de valts ut som beddms ha betydelse for utvarderingen av
planforslaget och nollalternativet. Hur malen bedoms komma att paverkas redovisas i
Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsmal som paverkas av
projektet.

Nationella Nollalternativet Planforslaget

miljokvalitetsmalen

Begréansad Negativ paverkan | Positiv paverkan

klimatpaverkan Okad kébildning Minskad kdbildning till foljd av
kan ge samre foreslagen utformning av Alemkrysset
luftkvalitet. samt planskild passage for gang- och

cykeltrafikanter bidrar till minskade
utslapp av luftfororeningar fran trafiken.

Frisk luft Negativ paverkan | Positiv paverkan
Okad kobildning Minskad kébildning till foljd av
kan ge samre foreslagen utformning av Alemkrysset
luftkvalitet. samt planskild passage for gang- och

cykeltrafikanter bidrar till minskade
utslapp av luftfororeningar fran trafiken.
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Nationella

miljokvalitetsmalen

Nollalternativet

Planforslaget

Giftfri miljo

Ingen paverkan
Ingen schaktning i
fororenade omraden
kommer ske.

Ingen paverkan

Miljoprovtagning pavisar inga
fororeningar som dverstiger riktvarden
for mindre kénslig markanvandning
(MKM). Massorna kan ateranvandas
inom véagplanen.

Det pumpade grundvattnet fran
planskilda gang- och cykelpassagen
beddms inte medféra ndgon negativ
miljopaverkan pa mark eller
grundvatten.

Levande sjoar och
vattendrag

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Det finns inga ytvatten inom
utredningsomradet. Alsteran éster om
Alemkrysset beddéms inte paverkas av
projektet d& avstandet mellan
utredningsomradet och dar eventuellt
vatten fran omradet mynnar ut i
Alsteran ar sa langt att det inte finns
nagon risk for negativ paverkan.

Grundvatten av god
kvalitet

Ingen paverkan
Ingen bortledning
av grundvatten.

Ingen paverkan

Projektet innebar en permanent
grundvattensankning av
grundvattenmagasin under Alemkrysset.
De hydrologiska berékningarna visar att
grundvattenbortledningen inte kommer
medfora en negativ paverkan pa
grundvattenmagasinet eller paverka
uttagsmojligheterna negativt.

Myllrande vatmarker

Ingen paverkan

Negativ paverkan

Storre delen av en mindre I6vsumpskog
med patagligt naturvarde kommer
behova tas i ansprak. Den nya
utformningen av vag 34 kommer
paverka kvarvarande sumpskog som gor
att hela biotopen forsvinner.
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Nationella

miljokvalitetsmalen

Nollalternativet

Planforslaget

Levande skogar

Ingen paverkan
Skogsmark kommer
inte tas i ansprak
och kan fortsatt
brukas. Ingen
paverkan pa
sumpskogen
kommer ske.

Negativ paverkan

Planforslaget inneb&r mindre ingrepp i
skogsmark samt paverkan pa den
identifierade sumpskogen vilket bedéms
leda till liten negativ paverkan.

God bebyggd miljé

Negativ paverkan
Barriar, dalig
framkomlighet och
trafiksékerhet.

Positiv paverkan

Planférslaget innebéar en sékrare
trafiklosning for Alemkrysset for
fordonstrafik och oskyddade trafikanter.
Bullersituationen for de boende i
naromradet bedoms bli oférandrade
eller ndgot forbattrad i och med att
anslutningen med vég 34 foreslas
forskjutas och hamnar langre ifran
bebyggelse till foljd av genomférandet
av vagplanen.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Ingen paverkan
Naturvardesobjekt i
omradet kommer
inte paverkas.

Negativ paverkan

Mindre delar av naturvardesobjekt,
artrik vagkant med patagligt naturvarde
(klass 3) kommer paverkas.
Naturvardesobjekt (artrik vagkant) med
hdgt naturvarde (klass 2) kommer att
tas i ansprak. Genom skyddsatgarder i
véagplanen beddms objekten aterfa god
ekologisk status och bibehalla den
biologiska mangfalden efter byggtiden.
Inarbetade naturvardshojande atgarder
i slanterna beddms gynna skyddsvarda
insektsarter i omradet. Lovsumpskog
(klass 3) kommer paverkas och biotop
beddéms férsvinna helt.

8.2.  Miljobalkens hénsynsregler

Miljébalkens allménna hénsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohéansynen. Har féljer en sammanstélining éver hur dessa

beaktats i vagplanen.

Bevisbordesregeln: Den som driver en verksambhet eller vidtar en atgard ska visa att
hénsynsreglerna foljs. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka skyddsvarden som
finns och vilka hansyn som krévs. De anpasshingar och skyddsatgarder som anges i denna
miljokonsekvensbeskrivning regleras av vagplanen och genom avtal sammanstalls i ett
dokument "Miljosakring plan och bygg”. Dokumentet foljer projektet genom kommande
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skeden och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av entreprendr samt for uppféljning
av stallda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas. Trafikverket har
genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap om hur vagprojektet
paverkar miljon och manniskors halsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet
beddmts vara ofullstéandigt har kompletterande undersékningar utférts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pd méanniskors halsa och miljon finns
en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats mot de
risker som upptéckts och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ
paverkan pa miljon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas s att den kan bedrivas

med minsta intrdng och olagenhet for manniskor och miljon. Vid utredning om utformning
och placering av korsning och planskild gdng- och cykelpassage har konsekvenser for
omgivande miljo beaktats.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen: For att minska miljopaverkan av farliga
amnen har Trafikverket tagit fram riktlinjer for kemiska produkter, material och varor.
Riktlinjerna staller krav pa entreprendren om miljohansyn under byggtiden.
Hushallningsprincipen beaktas dven genom att ta fram en masshanteringsplan for att sa
langt som majligt ateranvanda schaktmassor inom vagplanen. De massor som uppkommer i
projektet och som haller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvandas inom projektet.
Trafikverket staller krav pa entreprenéren om energieffektivt nyttjande av maskiner och
arbetsfordon.

8.3.  Miljébalkens hushallningsbestammelser

Genomfoérande av projekten bedoms ligga i linje med riksintresset for kommunikation da
vagprojektet innebér att Alemkrysset blir trafiksakrare.

Sma arealer skogsbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som skaligt att géra
detta med hanvisning till att det ar ett viktigt samhallsintresse att befintlig korsning byggs
om.

8.4.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for Alsterdn bedoms inte paverkas av projektet da avstandet mellan
paverkansomradet for projektet och dar eventuellt vatten fran omradet mynnar ut i Alsteran
ar sa langt att det inte finns risk for negativ paverkan. Se vidare under avsnitt

7.4 Ytvatten.

Miljokvalitetsnormer fér grundvattenforekomsten éster om Alemkrysset (WA22382365)
kommer inte paverkas av projektet da beraknat paverkansomrade for
grundvattensankningen ligger langt ifran grundvattenférekomsten. Se vidare under avsnitt
7.5 Naturresurser.

Miljokvalitetsnormer for havsmiljo, luft, buller samt fisk- och musselvatten berdrs inte av
planen.
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8.5. Samlad bedémning

Miljoaspekt Nollalternativets Vagplanens Kommentar
konsekvenser konsekvenser
Landskapet Inga Inga/ Landskapet inom
obetydliga utredningsomréadet och dess

naromrade hyser inga héga
visuella véarden samt har en
sadan struktur och karaktar
att det inte &r kansligt for
mindre forandringar och

ingrepp.

Kulturmiljo Inga Positiv Kopplingen mellan de tva
kulturhistoriska vagarna
kommer att forstarkas med
foreslagen inarbetad atgard
att gestalta ursprungliga
dragningen av de
kulturhistoriskt vardefulla
vagarna genom
Alemkrysset.

Naturmiljo Inga Liten-mattlig Mindre del av

negativ naturvardesobjekt, artrik
vagkant med hogt
naturvarde (klass 2) och tre
objekt med patagligt
naturvérde (klass 3)
kommer paverkas. Genom
aterskapande av de artrika
vagkanterna som gynnar
torrangsfloran bedéms
storningens omfattning som
tillfallig och liten.
Inarbetade
naturvardshojande atgarder
i sldnterna beddéms gynna
skyddsvarda insektsarter i
omradet. Lovsumpskog med
patagligt naturvarde (klass
3) kommer paverkas av den
nya utformningen av vag 34
som gdr att hela biotopen
forsvinner.
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Miljéaspekt

Nollalternativets
konsekvenser

Vagplanens
konsekvenser

Kommentar

Ytvatten

Inga

Inga/
obetydliga

Det finns inga ytvatten inom
utredningsomradet.
Alsteran oster om
Alemkrysset bedéms inte
paverkas av projektet da
avstandet mellan
utredningsomradet och dar
eventuellt vatten fran
omradet mynnar ut i
Alsteran ar sa langt att det
inte finns nagon risk for
negativ paverkan.

Naturresurser

Inga

Liten negativ

Skogsmark tas i ansprak.
Grundvattensankning
kommer inte medfdra en
negativ paverkan pa
grundvattenmagasinet eller
dess uttagsmojligheter
negativt.

Massunderskott bedéms
uppsta for vagplanen.
Fyllnadsmassor samt
vagdikesmassor bedéms
utifrdn markmiljo-
undersodkningar kunna
ateranvandas inom
projektet utan nagra
konsekvenser da
fororeningshalten ligger
under gallande riktvarden.

Halsa och
sakerhet

Liten negativ

Positiv

Trafiksakerheten forbattras
for gaende och cyklister med
foreslagen planskild gang-
och cykelpassage.

Klimatpaverkan
och risker

Liten negativ

Positiv

Minskad kébildning till foljd
av foreslagen utformning av
Alemkrysset samt planskild
passage for gang- och
cykeltrafikanter bidrar till
minskade utslapp av
luftfororeningar fran
trafiken.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Fortsatt process

Detta projekt ar nu inne i skedet att utforma planforslag och miljékonsekvensbeskrivning.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen. Darefter kommer vagplanen
att kungoras for granskning. Den halls da tillganglig for berérda och allmanhet och
synpunkter kan lamnas. Trafikverket sammanstaller och bearbetar inkomna synpunkter i ett
granskningsutlatande och gor ett slutligt forslag till vagplan som kan ga vidare till
faststallelse. Nar planen ar faststalld och vunnit laga kraft kan projektet drivas vidare till
byggskede.

9.2.  Anmaélningar och prévningar

Foljande prévningar kan komma att kravas for att genomfora projektet:

« Anmalan om vattenverksamhet kravs for anlaggning av vag 34 i omradet som utgor
I6vsumpskog. Utfyllnad i vattenomrade utgér vattenverksamhet enligt miljobalken
kapitel 11 §2. Da arean understiger 3 000 m2 ska en anmalan om vattenverksamhet géras
till lansstyrelsen enligt §19 i férordning (1998:1388) om vattenverksamheter.

» Samrad ska ske med tillstandsmyndighet for att kunna ateranvanda vagdikesmassor
inom projektet som Gverstiger naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig
markanvandning (KM).

9.3.  Miljésakring i fortsatt skede

Dokumentet Miljosakring Plan och Bygg har upprattats. | detta sammanstalls identifierade
miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt. Dokumentet utgor ett underlag och
arbetsdokument i kommande skeden. Infor driftskedet upprattas Overlamnanderapport
miljé med en oversiktlig sammanstéllning av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet.
Sammanstéllningen ska ge en dverblick dver de miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig
och utgor ett underlag fér planeringen av den fortsatta verksamheten.
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Inledning och syfte

Pa uppdrag av Trafikverket har Ecocom AB under sommaren 2019 utfort en
naturvardesinventering (NVI) enligt svensk standard (SS 199000:2014) samt en inventering
av insekter vid vag E22 i hojd med Alem. | det aktuella omradet planeras en omdragning av
vagen vilket kan komma att paverka eventuella naturvarden i omradet.

Det aktuella omradet genomsoktes i falt med syfte att identifiera, avgransa och
dokumentera geografiska omraden med betydelse for biologisk mangfald.

Oversiktlig omradesbeskrivning

Inventeringsomradet ar beliget i Alem i Ménsterds kommun (figur 1.) Det omgivande
landskapet bestar av skogs, - aker- och betesmark samt en vatmark. | direkt anslutning till
inventeringsomradet finns bland annat en bensinstation, bostadsbebyggelse och
industrimark. Inventeringsomradet bestar i norra delen av en torr och 6ppen grasmark vilken
overgar till en mer igenvuxen tall- och ekskog. | inventeringsomradets sydvéastra del ar miljon
varierad. Har finns sumpskog, back, kalhygge, 16vskog och tallskog. Den nordostra delen av
inventeringsomradet bestar av gran- och tallskog med nagra fa aldre salgar, uppvaxande sly
av ek och en héllmark med aldre ekar. Tvars genom omradet gar vag E22 och dess vdgkanter
utgdrs av sandig mark med torrdngsvegetation.

\

ez ’;Olands norra udde  \

-
= Bodabukten
e “Finnrevet Bodabukter /

10."\Béda

O Nat.park
BI& Jungfrun

ﬁHégby |

Persnas /

Blomstermala
105

L Kapelludden /

*+Gardslésa

Oland {

o Ffrjestaden /

Alvaret 7/

Figur 1. Karta som visar ungefdrlig placering av inventeringsomrddet.
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Metod

Naturvardesinventeringen utfordes enligt svensk standard for naturvardesinventering SS
199000:2014 med stdd i SIS-TR 199001:2014 och utférdes med detaljeringsgrad detalj, vilket
innebar att ambitionsnivan &r att identifiera naturvardesobjekt med minst en yta av 10m?,
eller for linjeformade objekt, minst en bredd av 0,5 m och en langd av 10 m. Detaljerad
redovisning av artférekomst (4.5.5) och férdjupad artinventering av insekter (4.5.6) har
utférts som tillagg till inventeringen. Syftet med en naturvardesinventering (NVI) ar att inom
inventeringsomradet identifiera och dokumentera omraden som &r av positiv betydelse for
biologisk mangfald.

I en NVI pa faltniva genomférs inledningsvis en forstudie och darefter gors en
faltinventering. | forstudien studeras tidigare dokumenterad information om naturen i
inventeringsomradet. Kunskap om omradet inhdmtas fran relevanta kallor och omfattar
inventeringsomradet samt omkringliggande landskap.

Naturvdrdesobjekten utgdrs av en dominerande naturtyp som kan tilldelas en gemensam
naturvardesklass. Naturtyper kan exempelvis vara dng och betesmark, skog och trad, myr,
djup sjo, vattendrag, havsstrand eller infrastruktur och bebyggd mark.

Beddmningen av naturvarden gors pa tva grunder: art och biotop, vilka sedan vags
samman for att ge objektet dess klass.

Beddmning av artvarde gors pa tva grunder: naturvardsarter (se faktaruta) och relativ
artrikedom. Rodlistade arter ska tillmatas storre betydelse dn 6vriga naturvardsarter i
beddmningen.

Beddmningsgrunden biotop omfattar en samlad beddmning av biotopkvalitet samt hur
sallsynt eller hotad biotopen ar. Med biotopkvalitet avses allt det som formar en biotop eller
en livsmiljo, till exempel forekomst av stérningsregimer, strukturer, element eller
nyckelarter. Biotopens sallsynthet beddms dels i ett regionalt perspektiv dels i ett nationellt
och internationellt perspektiv och ar kopplad till biotopens bevarandestatus. | féreliggande
NVI har biotoper namngetts enligt Vegetationstyper i Norden (Pahlsson 1998) sa langt detta
ar moijligt. De biotopvardesaspekter som ger hogst varde anvands for beddmning enligt
matrisen i figur 2. Naturvardesobjekt beddms enligt en tregradig skala:

1 —hogsta naturvarde, 2 —hogt naturvarde, 3 — patagligt naturvarde.

Tradgardar har ej inkluderats vid faltinventeringen.

Fakta: Naturvardsarter

Skyddade arter ar arter som omfattas av juridiskt skydd enligt artskyddsférordningen (SFS
2007:845).

Rodlistade arter ar arter som beddms I6pa risk att férsvinna ur landet. Dessa kategoriseras enligt:
Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU) och Néara hotad (NT). De rodlistade arter som
kategoriseras som CR, EN eller VU benamns hotade.

Typiska arter ar arter vars forekomst indikerar gynnsam bevarandestatus hos aktuell naturtyp
enligt EU:s art- och habitatdirektiv.

Signalarter ar arter med sarskilt varde eftersom deras forekomst tyder pa att det finns
skyddsvarda naturtyper med vardefulla strukturer i omradet.

Ansvarsarter ar arter dar en sarskilt stor andel av dess totala population finns i en begransad del
av det totala utbredningsomradet.

Nyckelarter ar arter som har en sarskilt viktig ekologisk funktion fér andra arter.

Insekter och naturvirden Alem 2019 Sida 4 av 26



Patagligt Hogt
artvarde artvarde artvarde

Beddmningsgrund art

Visst Patagligt
o naturvarde naturvarde
[%]
[%]
< Klass 4 Klass 3
. Visst
) Lagt )
= w . naturvarde
2 T | naturvdrde
20 Klass 4
>
2
O ©
Obetydligt Visst Patagligt Hogt
biotopvarde biotopvdrde biotopvarde biotopvarde

Beddmningsgrund biotop

Figur 2. Bedémningsgrunderna art och biotop ligger till grund for naturvdrdesklassning enligt SS 199000: 2014.
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Inventering av insekter

For att undersoka vilka insekter som finns i omradet anvandes insektsfallor i form av
fargskalar (figur 3). Inventeringen utfordes genom utplacering av vattenfyllda fargskalar i
fargerna gul, bla och vit pa fem platser inom inventeringsomradet. Bryn, 6ppna sandpartier
och slanter ar mikromiljder som ofta har hog diversitet av insekter, och sddana mikromiljcer
valdes for utplacering av fargskalar. Metoden ar lamplig for undersokning av insektsfaunan i
odlingslandskap och urbana miljoer. Fargskalar attraherar gaddsteklar men aven halvvingar,
blombestkande skalbaggar och dagfjarilar lockas till denna typ av insektsféllor.
Insektsfallorna var utplacerade i sju dagar i juni och sju dagar i juli. Detta for att tacka in bade
forsommararter och hégsommararter. Som ett komplement till fargskalar frifdngades
blombestkande insekter med hjalp av hav under faltbesoken.

Figur 3. Fdrgskdlar som anvdndes vid insektsinventeringen.

Faltinventering material

Vid naturvérdesinventeringen anvandes handdator av modellen FIDS Yona. Inventerade
objekt digitaliserades i falt med Collector (for ArcGIS) och justeringar av de digitaliserade
objekten gjordes darefter i ArcMap 9.3. Digitalt kartunderlag vid faltinventeringen utgjordes
av ortofoto.

Vid insektsinventeringen anvandes 15 stycken plastskalar som fylldes med vatten och
diskmedel.
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Resultat

Infor faltinventeringen har en enkel kartldggning gjorts av kdnda naturvarden i

inventeringsomradet.

Kanda naturvarden

| en NVI pa faltniva genomfors inledningsvis en forstudie som inkluderar en enkel analys av
tidigare dokumenterad information om naturen i inventeringsomradet. Kunskap om
omradet inhdmtades fran Artportalen, Skogsdataportalen, Miljédataportalen,
Lansstyrelsernas GlIS-tjdnster och Jordbruksverkets databas TUVA (figur x, tabell x).

Inom inventeringsomradet férekommer inga skyddade omraden, men inom utékningen av
inventeringsomradets granser med 500 meter finns skyddade omraden i form av
nyckelbiotoper, riksintresse for naturvarden och ett omrade utpekat vid angs- och
betesmarksinventeringen. Aven skyddsvirds trad férekommer inom det utékade omradet.

Vid en s6kning pa Artportalen under perioden 1980 — 2019 visar att 19 naturvardsarter
varav 12 ar rodlistade, bland annat klubbsprotad bastardsvarmare (NT) och rosenfink (VU) ar
rapporterade fran inventeringsomradet (tabell 1, figur 4). Vid en utékning av omradet pa 500
meter finns inom samma period totalt 87 naturvardsarter registrerade pa Artportalen. Av
dessa ar 56 rodlistade och inkluderar bland annat fjarilen ekglasvinge (VU) och skalbaggen

ldderbagge (fridlyst, NT) (bilaga 1).

Tabell 1. Lista 6ver samtliga naturvérdsarter som har noterats inom inventeringsomrédet vid E22 Alem 1980-

2019.

Artnamn Vetenskapligt namn

Rod glada Milvus milvus Fageldirektivet bilaga 1
Rosenfink Carpodacus erythrinus VU
Havsorn Haliaeetus albicilla NT
Hussvala Delichon urbicum VU
Spillkraka Dryocopus martius NT
Fjallvrak Buteo lagopus NT
Trana Grus grus Fageldirektivet bilaga 1

Klubbsprétad bastardsvarmare

Zygaena minos

NT

Sangsvan Cygnus cygnus Fageldirektivet bilaga 1
Skogsduva Columba oenas Prioriterad art i Skogsvardslagen
Notkraka Nucifraga caryocatactes NT

Brun glada Milvus migrans EN

Mindre hackspett Dendrocopos minor NT

Kungsfiskare Alcedo atthis VU

Bivrak Pernis apivorus NT

BIa karrhok Circus cyaneus NT

Goktyta Jynx torquilla Prioriterad art i Skogsvardslagen
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Figur 4. Kénda naturvdrden vid Alem.

Tabell 2. Tabellen visar de underlag som studerats i férstudien inom undersékningsomradet samt inom 500 m frén
detta.

Inom 500 m utdkning

undersokningsomradet

Djur- och vaxtskyddsomraden Miljodataportalen - -

Fynd av rodlistade arter Artportalen X X
Natura 2000-omraden Miljodataportalen - -
Nationalparker Miljédataportalen - -
Naturminnen Miljodataportalen - -
Naturreservat Miljédataportalen - -
Naturvardsavtal Lansstyrelsen - -
Naturvardsavtal Skogsdataportalen - -
Naturvardsomrade Lansstyrelsen - -
Nyckelbiotoper skogsstyrelsen Skogsdataportalen - X
Nyckelbiotoper storskog Skogsdataportalen - -
Objekt med naturvarden Skogsdataportalen - -
Riksintresse for naturvard Miljédataportalen - X
Riksintresse skyddade Miljodataportalen - -
vattendrag

Skyddsvarda trad Tradportalen - X
Sumpskogar Skogsdataportalen - -
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Inom 500 m utdkning

undersokningsomradet

Vatmarksinventeringen (VMI)  Miljédataportalen - -

Vatmarkskonventionen Miljodataportalen - -
(Ramsar)
Angs- och TUVA, Jordbruksverket - X

betesmarksinventeringen

Insekter och naturvirden Alem 2019 Sida 9 av 26



Faltinventering

Naturvardesinventeringen i falt utférdes 14 juni, 8 juli, 12 juli 2019 av Eric Lundén och den
19 juni av Eric Lundén och Sandra Nilsson, Ecocom AB.

Naturvardesobjekt

Naturvardesinventeringen resulterade i att sju olika naturvardesobjekt identifierades inom
inventeringsomradet. Av naturvardesobjekten klassades fem objekt med naturvardesklass 3,
patagligt naturvarde och tva objekt klassades med naturvardesklass 2, hogt naturvérde (se
figur 5, tabell 3). Nedan féljer beskrivning av respektive objekt.

2

T

Inventeringsomrade

Naturvardesobjekt

- Klass 2
- Klass 3

Figur 5. Kartan visar avgrénsning av identifierade naturvdrdesobjekt inom undersékningsomrddet, se dven tabell 3
och avsnittet med objektbeskrivningar.

Tabell 3. Oversikt 6ver identifierade naturvéirdesobjekt, fér lokalisering se figur 5. Bestémning av naturtyp féljer SS
199000:2014, och bestdmning av biotoper féljer i den utstréickning det ér méjligt Naturvardsverkets végledning
for naturtypsindelning enligt Natura 2000.

ID Naturtyp Biotop Klass
1 Infrastruktur och bebyggd mark Artrik vagkant 3
2 Infrastruktur och bebyggd mark Artrik vagkant 2
3 Skog och trad Ekskog 3
4 Infrastruktur och bebyggd mark Artrik vagkant 2
5 Skog och trad Lovsumpskog 3
6 Infrastruktur och bebyggd mark Artrik vagkant 3
7 Infrastruktur och bebyggd mark Artrik vagkant 3
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Naturvardesobjekt 1 Infrastruktur och bebyggd mark: artrik vagkant

Naturvardesklass: 3

Areal: 102 m?

Biotopvarde: visst

Artvarde: visst

Naturvardsarter: svartkampar (typisk art i 6270), akervadd (Jordbruksverkets signalart)

Beskrivning:

Naturvdrdesobjekt 1 utgdrs av en frisk-torr vagkant. Precis intill vagen finns ett dike och den

delen ar ndgot friskare an resten av objektet. Forekommande arter ar bland annat

svartkampar, akervadd, bergsyra, dngssyra, gul fetknopp, karingtand och rédnarv.
Biotopvardet har bedémts som visst biotopvarde da det férekommer blommande vaxter

och sandblottor som kan anvandas av insekter. Artvardet har beddmts som visst artvarde da

naturvardsarter i form av svartkdmpar och akervadd férekommer.

Naturvdrdesobjekt 1 i inventeringsomradets vdstra del.
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Naturvardesobjekt 2. Infrastruktur och bebyggd mark: artrik vagkant

Naturvérdesklass: 2

Areal: 0,2 ha

Biotopvdrde: patagligt

Artvirde: patagligt

Naturvdrdsarter: svartkdmpar (typisk art i 6270), bockrot (typisk art i 6270), prastkrage
(typisk art i 6270), knagras (typisk art i 6270), gulmara (Jordbruksverkets signalart), akervadd
(Jordbruksverkets signalart), trift (Jordbruksverkets signalart)

Beskrivning:
Naturvardesobjekt 2 ar en vagslant som stracker sig langs med norra delen av E22 samt in pa
avfartsvagen riksvag 34. Objektet utgors av en vagslant som framfor allt i 6ster ar mycket
torr och sandig och har stor potential att hysa boplatser at bland annat solitdra steklar. Arter
forekommande i objektet ar bland annat vitblara, vallmo, svartkdmpar, fibblor, blamunkar,
akervadd, bockrot, liten blaklocka, knagras, tjarblomster, trift, kndgras och prastkrage.
Biotopvéardet har bedémts som patagligt biotopvarde da objektet bestar av stora 6ppna
och solbelysta sandytor dar ocksa fodoresurser for insekter i form av stora mangder
blommande vaxter finns. Dessa bidrar ocksa med ett visst skydd mot vinden vilket ocksa ar
gynnsamt for sandlevande insekter. Artvardet har bedémts som patagligt artvarde da
objektet hyser flertalet naturvardsarter och ar artrikare an omgivningen.

Syddstra delen av naturvérdesobjekt 2.
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Naturvardesobjekt 3. Skog och trad: ekskog

Naturvérdesklass: 3

Areal: 0,2 ha

Biotopvdrde: visst

Artvirde: visst

Naturvéardsarter: ljus solvanda (NT), knagras (typisk art i 6270), liten blaklocka (typisk art i
6270), ek (nyckelart), svartkampar (typisk art i 6270), ekoxe (fridlyst)

Beskrivning:
Naturvardesobjekt 3 ar en relativt ung ekskog dar aven enstaka tallar och enar forekommer.
Markskiktet domineras av hogvuxet gras, framfér allt knylhavre och hundaxing. Aven liten
blaklocka, dangskovall, teveronika, strimsporre, svartkdmpar och grasstjarnblomma
forekommer i objektet. Objektets sodra del &r mer 6ppen med ett buskskikt av ek och hér
forekommer ljus solvdnda (NT) och knagras.

Biotopvardet har bedémts som visst biotopvarde da det forekommer relativt sparrgreniga
ekar och artvérdet har bedémts som visst artvarde da flera naturvardsarter samt den
fridlysta arten ekoxe férekommer i omradet.

Del av naturvdrdesobjekt 3.
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Naturvardesobjekt 4. Infrastruktur och bebyggd mark: artrik vagkant

Naturvérdesklass: 2

Areal: 0,1 ha

Biotopvdrde: patagligt

Artvirde: patagligt

Naturvdrdsarter: stor blaklocka (typisk art i 6270), liten blaklocka (typisk art i 6270), gulmara
(Jordbruksverkets signalart), akervadd (Jordbruksverkets signalart), bockrot (typisk art i
6270), klubbsprétad bastardsvarmare (NT), bredbramad bastardsvdarmare (NT),

Beskrivning:
Naturvardesobjekt 4 ar en vagslant dster om vdg E22. Objektet ar bitvis frodigt med stor
forekomst av bland annat bockrot vilken &r vardvaxt for de rodlistade fjarilarna klubbsprotad
bastardsvarmare (NT) och bredbrdmad bastardsvarmare (NT). Oppna och solbelysta
sandblottor forekommer spritt i hela omradet vilka kan nyttjas av olika sandlevande insekter.
Biotopvardet har bedomts som patagligt biotopvarde da objektet bestar av 6ppna och
solbelysta sandytor dar ocksa fodoresurser for insekter i form av stora mangder blommande
vaxter finns. Dessa bidrar ocksa med ett visst skydd mot vinden vilket ocksa ar gynnsamt for
sandlevande insekter. Artvardet har bedomts som patagligt artvarde da flera naturvardsarter
och rodlistade arter forekommer.

Del av vdgkanten i den nordéstra delen av inventeringsomrddet.
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Naturvdardesobjekt 5. Skog och trad: |6vsumpskog
Naturvérdesklass: 3

Areal: 0,2 ha

Biotopvdrde: visst

Artvirde: visst

Naturvdrdsarter: -

Beskrivning:
Naturvardesobjekt 5 ar en l[dvsumpskog som dar tradslagen utgors av framfor allt viden och
glasbjork men aven tall forekommer. Markfuktigheten &r varierande och bade torrare partier
som blétare strak féorekommer. Stdende och liggande dod ved férekommer allmént i
omradet i olika grovlekar och fndsketicka forekommer pa flertalet bjorkar. Markskiktet
bestar bland annat av hundstarr, mannagréas och sparrvitmossa.

Biotopvéardet har bedémts som visst biotopvarde da objektet hyser rikligt med dod ved
och haller kvar vatten i omradet. Artvardet har bedémts som visst artvarde da objektet &r
artrikare an intilliggande omraden.

- 3 v

Del av I6vsumpskogen i inventeringsomrddets vdstra del.
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Naturvardesobjekt 6. Infrastruktur och bebyggd mark: artrik vagkant

Naturvérdesklass: 3

Areal: 0,2 ha

Biotopvdrde: visst

Artvirde: visst

Naturvdrdsarter: liten blaklocka (typisk art i 6270), gulmara (Jordbruksverkets signalart),
backnejlika (typisk art i 6270), akervadd (Jordbruksverkets signalart), trift (Jordbruksverkets
signalart)

Beskrivning:
Naturvardesobjekt 6 ar en vagslant som stracker sig fran korsningen sdderut till
inventeringsomradets slut. Vegetationen ar nagot varierande och det fdrekommer bade
torrare partier med sandig jord och ldgre vegetation och partier med frodigare vegetation.
Markskiktet bestar bland annat av liten blaklocka, gulmara, backnejlika, kervadd,
strimsporre, flockfibbla, styvfibblor, blamunkar, harkléver, trift, angssyra, knylhavre och
grafibbla.

Biotopvardet har bedémts som visst biotopvarde da det férekommer sandblottor och
fodoresurser for insekter. Artvardet har bedémts som visst artvarde da enstaka
naturvardsarter férekommer.

Vigkant véster om E22, séder om korsningen.
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Naturvardesobjekt 7. Infrastruktur och bebyggd mark

Naturvirdesklass: 3

Areal: 0,2 ha

Biotopvdrde: visst

Artvdrde: visst

Naturvérdsarter: huggorm (fridlyst), trift (Jordbruksverkets signalart), bockrot (typisk art i
6270)

Beskrivning:
Naturvardesobjekt 7 ar en vagslant som stracker sig fran fyrvagskorsningen och séderut till
inventeringsomradets slut, vaster om E22. Narmast vagen ar vegetationen av
torrangskaraktar men blir frodigare langre ned mot diket, vilket angransar mot |6vskog.
Markskiktet bestar bland annat av grafibbla, stormara, trift, baldersbra, karleksort, mjolkort
och akta johannesort

Biotopvardet har bedémts som visst biotopvarde da det forekommer en del sandblottor
och fodoresurser for insekter. Artvardet har bedomts som visst artvarde da enstaka
naturvardsarter forekommer.

Vidgkant éster om E22, séder om korsningen.
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Fordjupad artinventering av insekter

Det fordjupade artinventeringen av insekter resulterade i att totalt 24 arter identifierades.
Dessa var fordelade pa de fem fallor som fanns placerade pa olika stéllen inom

inventeringsomradet.

Tabell 4. Arter funna vid den férdjupade artinventeringen. Familj markerad med fet text. Antalet individer

redovisas for varje art och familj.

Frifangad | Totalsumma

Ampulicidae ej svenskt namn
Dolichurus corniculus ej svenskt namn 1 1 2
Apidae langtungebin 3 1 1 5
Bombus hypnorum hushumla 1 1
Bombus lucorum coll. jordhumlor 2 1 3
Bombus terrestris mork jordhumla 1 1
Colletidae korttungebin 2 1 3 9
Hylaeus communis gardscitronbi 2 2
Hylaeus confusus dngscitronbi 1 3 7
Crabronidae ej svenskt namn 4 13 4 5 26
Ectemnius cavifrons ej svenskt namn 1 1
Pemphredon lethifer ej svenskt namn 1 1
Pemphredon wesmaeli ej svenskt namn 1 1 2
Philanthus triangulum bivarg 1 1
Tachysphex pompiliformis ej svenskt namn 1 2 1 4
Trypoxylon figulus ej svenskt namn 1 7 3 5 16
Trypoxylon medium ej svenskt namn 1 1
Halictidae vagbin 7 10 12 2 32
Lasioglossum leucopus bronssmalbi 7 6 11 2 26
Lasioglossum leucozonium fibblesmalbi 1
Lasioglossum morio metallsmalbi 3 3
Lasioglossum semilucens blanksmalbi 1 1
Sphecodes crassus slantblodbi 1 1
Megachilidae buksamlarbin 1 1
Chelostoma campanularum smasovarbi 1 1
Melittidae sommarbin 1 1
Melitta haemorrhoidalis blaklocksbi 1 1
Pompilidae vagsteklar 1 1
Arachnospila sp. sandvagsteklar 1 1
Tiphiidae pansarsteklar 3 1 4
Tiphia femorata rédbent pansarstekel 3 1 4
Vespidae getingar 1 1 2
Ancistrocerus trifasciatus trebandad murargeting 1 1
Euodynerus quadrifasciatus langharig kamgeting 1 1
Totalsumma 24 19 28 21 10 1 83
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Figur 6. Karta som visar placeringen av insektsféllorna som anvéndes vid inventeringen.
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Detaljerad redovisning av artforekomst

Samtliga naturvardsarter som noterades under inventeringen ar koordinatbestdmda och
redovisas i figur 7 och tabell 5. | den man dessa arter har betydelse for klassningen av
naturvdrdesobjekt finns de omndmnda under respektive objektsbeskrivning. Sammanlagt
gjordes 30 fynd av naturvardsarter inom inventeringsomradet.

Liten blaklocka

D w5
Liten blaklocka

dbramad
2

@  Naturvardsarter

0 50 100m )
D Inventeringsomrade | | | A

Figur 7. Naturvdrdsarter funna vid naturvdrdesinventeringen. Utsnittet visar en inzoomad del av
inventeringsomrddet.

Insekter och naturvirden Alem 2019 Sida 20 av 26



Tabell 5. Naturvdrdsarter som noterades under naturvérdesinventeringen. Se faktaruta fér mer information och

definition av begreppet naturvdrdsart.

Backnejlika Dianthus deltoides Typisk art 2019-07-12 584521 6311990
Blamonke Jasione montana Typisk art 2019-06-14 584513 6312107
Blamonke Jasione montana Typisk art 2019-07-08 584562 6312090
Bockrot Pimpinella saxifraga Typisk art 2019-06-14 584534 6312093
Bockrot Pimpinella saxifraga Typisk art 2019-06-14 584596 6312040
Bockrot Pimpinella saxifraga Typisk art 2019-06-14 584562 6312024
Bockrot Pimpinella saxifraga Typisk art 2019-07-08 584494 6312150
Bockrot Pimpinella saxifraga Typisk art 2019-07-12 584562 6312134
Bredbréamad Zygaena lonicerae Rodlistad NT 2019-07-08 584573 6312071
bastardsvdarmare

Ekoxe Lucanus cervus Fridlyst 2019-06-14 584499 6312146
Huggorm Vipera berus Fridlyst 2019-06-14 584566 6311986
Klubbsprotad Zygaena minos Rodlistad NT 2019-07-12 584561 6312139
bastardsvdarmare

Knagras Danthonia decumbens Typisk art 2019-06-14 584517 6312105
Kungsfagel Regulus regulus Rédlistad VU 2019-06-14 584470 6312036
Liten blaklocka Campanula rotundifolia Typisk art 2019-07-08 584494 6312162
Liten blaklocka Campanula rotundifolia Typisk art 2019-07-08 584562 6312090
Liten blaklocka Campanula persicifolia Typisk art 2019-07-12 584531 6312029
Ljus solvanda Helianthemum nummularium Rddlistad NT 2019-06-14 584517 6312107

ssp. nummularium

Prastkrage Leucanthemum vulgare Typisk art 2019-06-14 584517 6312084
Stor blaklocka Campanula persicifolia Typisk art 2019-07-08 584539 6312110
Stor bldklocka Campanula persicifolia Typisk art 2019-07-12 584559 6312196
Svartkampar Plantago lanceolata Typisk art 2019-06-14 584512 6312090
Svartkampar Plantago lanceolata Typisk art 2019-06-14 584535 6312093
Sydvardbrodd Anthoxanthum odoratum Typisk art 2019-06-14 584533 6312123
Tornseglare Apus apus Rédlistad VU 2019-06-14 584532 6312135
Akervadd Knautia arvensis TUVA signalart 2019-06-14 584514 6312083
Akervadd Knautia arvensis TUVA signalart 2019-06-14 584535 6312093
Akervadd Knautia arvensis TUVA signalart 2019-07-08 584483 6312130
Akervadd Knautia arvensis TUVA signalart 2019-07-12 584522 6311987
Angskovall Melampyrum pratense Typisk art 2019-06-14 584519 6312132
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Slutsats och rekommendationer

Vid naturvardesinventering identifierades totalt sju stycken naturvadrdesobjekt.
Inventeringsomradets hogsta varden ar knutna till de vagkanter som finns intill E22, och da
framfor allt de norr om korsningen. De hyser en mangfald av blommande véxter och bland
annat férekommer stora mangder bockrot vilket ar vardvaxt for de tva rodlistade fjarilarna
bredbramad bastardsvarmare (NT) och klubbsprotad bastardsvarmare (NT) som noterades i
omradet. Aven ekskogen just vaster om E22 ar vard att lyfta fram. Trots tradens ringa alder
verkar det vara en lamplig miljo for ekoxe. Ekarna star ganska glest vilket gor att
solinstralningen blir relativt hdg och det gynnar troligtvis ekoxen. | samma omrade hittades
aven ljus solvdnda (NT) vars utbredning dock begransades till objektets sodra del.
Resterande delar av objektet domineras av bredbladiga gras vilket troligen forsvarar
spridningsmojligheterna for arten.

Den fordjupade inventeringen av insekter redovisade 24 arter av gaddsteklar. Inga
rodlistade arter av gaddsteklar patraffades. Sammansattningen av arter av gaddsteklar visar
pa en tydlig koppling till torrmarksflora med gott om 6ppna sand- och jordblottor. Bland
arterna som patraffades dominerar marklevande arter som gynnas av en artrik értflora och
god tillgang till 6ppna sandblottor. Bland arterna patraffades aven flera brynlevande
rovstekel- och getingarter som gynnas av varma lovbryn dar de fodosoker efter flugor,
fjarilslarver och skalbaggar som mat till sina larver. Bland de utpraglade torrmarksarterna
patraffades fibblesmalbi Lasioglossum leucozonium som ar specialiserad att samla pollen
enbart fran fibblor, framst rotfibbla och grafibbla. Fibblesmalbi ar en tydlig indikator pa
blomrika torrmarker med god kontinuitet av fibblor och av 6ppen sand dar honorna anlagger
sina bon. En annan pollenspecialiserad art som patraffades var blaklocksbi Melitta
haemorrhiodalis som enbart samlar pollen pa bladklockor Campanula sp. Blaklocksbi anlagger
ocksa sina bon i marken, men ar inte lika krasen i sitt val av boplatser. Blaklocksbi &r knuten
till naturbetesmarker, slatterdngar och infrastrukturbiotoper med god tillgang till blaklocka.
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Bilaga 1

Naturvdardsarter rapporterade pa Artportalen inom det utékade inventeringsomradet mellan dren 1980-2019.

Artnamn Vetenskapligt namn Naturvérd
Ask Fraxinus excelsior EN
Backsippa Pulsatilla vulgaris Fridlyst
Bivrak Pernis apivorus NT
Blekticka Haploporus tuberculosus NT
Bla karrhok Circus cyaneus NT
Blahake Luscinia svecica Fageldirektivet bilaga 1

Brokig barksvartbagge

Corticeus fasciatus

VU

Brun glada Milvus migrans EN

Brun nallav Chaenotheca phaeocephala Signalart
Buskskvatta Saxicola rubetra NT
Buskstjarnblomma Stellaria holostea Signalart
Colydium filiforme Colydium filiforme EN
Duvhok Accipiter gentilis NT
Ekbrunbagge Hypulus quercinus NT
Ekglasvinge Synanthedon vespiformis VU
Ekgrenbock Exocentrus adspersus NT
Ekticka Phellinus robustus NT
Fiskgjuse Pandion haliaetus Fageldirektivet bilaga 1
Fjallvrak Buteo lagopus NT
Fallmossa Antitrichia curtipendula Signalart
Gammelekslav Lecanographa amylacea VU

Gra skarelav Dendrographa decolorans Signalart
Gratrut Larus argentatus VU
Grongoling Picus viridis NT

Gul dropplav Cliostomum corrugatum NT
Gulbent kamklobagge Allecula morio NT
Gullviva Primula veris Fridlyst
Gulnal Chaenotheca brachypoda Signalart
Gulsippa Anemone ranunculoides Signalart
Gulsparv Emberiza citrinella VU
Havsorn Haliaeetus albicilla NT
Hussvala Delichon urbicum VU
Harfagel Upupa epops RE

Jarpe Tetrastes bonasia Fageldirektivet bilaga 1
Klubbsprotad Zygaena minos NT
bastardsvarmare

Kornknarr Crex crex NT
Kungsfiskare Alcedo atthis vu
Kungsfagel Regulus regulus VU
Kungsorn Aquila chrysaetos NT
Lappsparv Calcarius lapponicus VU
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Artnamn

Ljungpipare

Vetenskapligt namn

Pluvialis apricaria

Naturvard

Fageldirektivet bilaga 1

Ljus solvanda

Helianthemum nummularium subsp. nummularium

NT

Lundelm Elymus caninus Signalart
Laderbagge Osmoderma eremita NT, fridlyst
Manda mandibularis Manda mandibularis NT

Mindre flugsnappare

Ficedula parva

Fageldirektivet bilaga 1

Mindre hackspett

Dendrocopos minor

NT

Myskmadra Galium odoratum Signalart

Nattskarra Caprimulgus europaeus Fageldirektivet bilaga 1
Notkraka Nucifraga caryocatactes NT

Orre Lyrurus tetrix Fageldirektivet bilaga 1
Oxtungssvamp Fistulina hepatica NT

Rosenfink Carpodacus erythrinus VU

Rostflack Arthonia vinosa Signalart

Rutskinn Xylobolus frustulatus NT

Rod glada Milvus milvus Fageldirektivet bilaga 1
Salskrake Mergellus albellus Fageldirektivet bilaga 1
Sandodla Lacerta agilis VU

Skogslind Tilia cordata Signalart

Slaguggla Strix uralensis Fageldirektivet bilaga 1
Smalnabbad nétkraka Nucifraga caryocatactes macrorhynchos NT

Smatdrna Sternula albifrons VU

Sommargylling Oriolus oriolus VU

Sparvuggla Glaucidium passerinum Fageldirektivet bilaga 1
Spillkraka Dryocopus martius NT
Stare Sturnus vulgaris VU
Storlom Gavia arctica Fageldirektivet bilaga 1
Storspov Numenius arquata NT
Svart rodstjart Phoenicurus ochruros NT
Svart stork Ciconia nigra RE
Svarttarna Chlidonias niger VU
Sanglarka Alauda arvensis NT
Sangsvan Cygnus cygnus Fageldirektivet bilaga 1
Tjader Tetrao urogallus Fageldirektivet bilaga 1
Tornseglare Apus apus VU
Trana Grus grus Fageldirektivet bilaga 1
Tradlarka Lullula arborea Fageldirektivet bilaga 1
Tungticka Piptoporus quercinus EN
Tornskata Lanius collurio Fageldirektivet bilaga 1
Vaktel Coturnix coturnix NT
Vit lavmatare Fagivorina arenaria EN
Vit stork Ciconia ciconia CR

Vitkindad gas

Branta leucopsis

Fageldirektivet bilaga 1

Varart

Lathyrus vernus

Signalart
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Artnamn Vetenskapligt namn Naturvard

Akerkulla Anthemis arvensis NT
Angshok Circus pygargus EN
Angspiplérka Anthus pratensis NT
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