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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet for vigplan for
riskreducerande &tgirder vag 751-Myckelby har bedrivits, vilka synpunkter som kommit in
fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I samridsredogorelsen visar Trafikverket hur
de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter, protokoll med mera finns diarieférda under diarienummer TRV
2019/122467.

1. Sammanfattning

Samradsunderlag

Inbjudan till samrad av samradsunderlaget har skett genom brev till de enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda. Annons om samradet har skett via S6dra Dalarnas Tidning, Falu
Kuriren, Borlidnge Tidning, Nya Ludvika Tidning, Post- och Inrikes Tidningar 2020-06-16,
Annonsbladet Hedemora/Siter 2020-06-21. Samradsméten har genomforts med Hedemora
kommun, Lansstyrelsen i Dalarnas 1an, LRF och stiftelsen Husbyringen.

2. Samradskrets

Samradskretsen har infér samrad om samradsunderlaget definierats som de markigare och
ovriga som kan antas bli direkt berérda av vigplanen. Samrad har skett med Hedemora
kommun, Lansstyrelsen i Dalarna, Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) Dalarna och med den
regionala kollektivtrafikmyndigheten Region Dalarna.



3. Samrad

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samradsunderlaget var foremal for samrad under perioden 2020-06-18 till 2020-09-02.
Hedemora kommun beviljades forlangd svarstid till och med 18 september, Lansstyrelsen
Dalarna beviljades forlangd svarstid till och med 25 september. Annons om samradet har
skett via S6dra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borlinge Tidning, Nya Ludvika Tidning,
Post- och Inrikes Tidningar 2020-06-16 samt i Annonsbladet Hedemora/Siter 2020-06-21.
Samradsunderlag daterat 2020-06-15 har skickats med post 2020-06-18 till de som kan
antas bli sarskilt berorda, se samradskrets. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats sedan 2020-06-18 samt pa Trafikverkets kontor i Borldnge, Rda
vagen 1 under samradsperioden. Inkomna synpunkter och hur de har omhéandertagits
beskrivs langre fram i dokumentet.

Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote, 2020-04-21

Samradsmote med Lansstyrelsen i Dalarna har skett 2020-04-21 med deltagare frin
lansstyrelsen och Trafikverket. Trafikverket foredrog en presentation av viagplanen.
Synpunkter fran lansstyrelsen var att det dr av betydelse att 1ansstyrelsen ar delaktig i
samradshandlingsskedet och att projektet har samrad med berorda parter sa som
trafikplanerare pd kommunen och stiftelsen Husbyringen.

Lansstyrelsen framholl viagens dlderdomliga ldge och dess kulturhistoriska betydelse och
dess betydelse som turistcykelstrak. Att flytta vigen har negativ paverkan pa kulturmiljon.
Man framholl ett visst planeringsunderlag: Kulturhistoriskt intressanta vagar och upplyste
om att vigen ar skyltad som "Turistvag”. Vagens betydelse som turistvdg bedoms 6ka i
framtiden. Arkeologiska utgravningar behovs inom de korridorer dar vagen utreds och
Trafikverket meddelar att arbetet med sddana har inletts och att dialog pagar.

Vad giller naturviarden framholl lansstyrelsen att det ar viktigt att beskriva och resonera om
hur naturviarden kan undvikas, hur paverkan kan minskas och att det ar viktigt att motivera
ifall att naturvirden maste ianspraktas. Det konstateras att det ar generellt strandskydd
(100 m) som giller for alla vattendrag inom influensomradet och inte nagot utékat. Det
konstateras att jordbruksmarken ar produktiv i omréadet och forslag som ges ar att
Trafikverket tar med LRF i samradet eftersom de hanterar livsmedelsférsérjning och hur
man skar av skiften med minimal paverkan pa lotterna.

En fraga fran lansstyrelsen ar huruvida vagen skulle kunna vara kvar utan att rivas och om
inte befintlig vig ger erosionsskydd. Svaret fran Trafikverket dr att det i sidana fall beh6vs
ett enskilt huvudmannaskap. Viagen ger inte nagot skydd mot erosion enligt Trafikverkets
geotekniker.

Samradsmote, 2020-05-06

Motet genomfordes mellan Trafikverket och Lansstyrelsen i Dalarna. Syftet med métet var
att diskutera frégestillningar kring kulturmiljé och planprocessen for riskreducerande
atgarder i projektet 1angs vig 751. Under motet diskuterades projektets bakgrund dar ett
tidigare mote togs upp som héllits 2020-01-10 med berérda kommuner, Trafikverket och
kraftbolag langs Daldlven dar olika bidrag diskuteras som skulle kunna erhallas f6r


http://www.trafikverket.se/vag751-vagatgarder%20sedan%202020-06-18

riskatgiarder. Som bakgrund férklarades att sikerhetsfaktorn ligger under 1.0 vilket innebar
att viagen kan rasa nir som helst.

Lansstyrelsen informerade om vig 751 och kulturmiljointressen. Vag 751 ar en viktig
kulturhistorisk vdg som ar bland de #ldsta i Dalarna och som ingér i Husbyringens
ekomuseum. Davarande Véagverket har klassat viagen i den kulturviagsinventering som ar
genomford dir vagen har fatt den hogsta bevarandeklassen. Delar av viagen ligger d&ven inom
riksintresse for kulturmiljovard. Rivs vigen pa aktuella strackor kommer riksintresset att
lida pétaglig skada.

Lansstyrelsen frégar om inte vigen kan behéllas och fér till svar att det inte gar att stdnga av
vagen for tung trafik pa grund av befintliga verksamheter i omradet. Den haller inte heller
for cykel och vandring. Det ar for stor risk att ha kvar vagen i befintligt skick.

Planprocessen och strategiska beslut diskuteras. Lansstyrelsen uppger att de inte har fatt
vara delaktig i inledande utredningar och strategiska beslut. Lansstyrelsen anser att det
behovs ett omtag i val av alternativ. Trafikverket bedomer att de inte kommer att kunna
vilja ndgot annat alternativ av ekonomiska skil. Lansstyrelsen anser att Trafikverket har
tagit beslut som borde ha samrétts i form av val av lokalisering. Nu kommer lansstyrelsen
att ifrgasitta val av atgirder vilket kan fordroja processen. Det framkommer att en AVS
som tas fram i ett tidigt skede inte finns i projektet eftersom det inte behovs i ett
birighetsprojekt som detta.

Kulturmiljéinventering och arkeologiska undersokningar diskuteras. Eventuellt kommer en
bebyggelseinventering att genomféras.

Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Saters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vagplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.

Samradsmote, 2020-09-17

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Siters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmétet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vagplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.
Lansstyrelsen och kommunerna framforde att de kommer att avge ett skriftligt yttrande pa
samradsunderlaget.

Yttrande 2020-09-24

I stillningstagandet om att riva befintlig vig och att de planerade forstarkningsarbetena
innebar byggande av ny vig i ny strackning, har inte myndigheter, organisationer och
allménhet varit delaktiga i. Atgirden ar klassad som ett underhallsprojekt och omfattas
darfor inte av kravet pa atgiardsvalsstudie (AVS). Eftersom vigplanen inte tillrickligt beaktat
vigens betydelse som del av ett kulturlandskap av central betydelse for Dalarnas identitet
och historia och att projektet inte borde vara att betrakta som ett forstarkningsarbete bor
planeringsprocessen ta ett steg tillbaka, dir olika samhéllsintressen viags samman i en
atgirdsvalsstudie.

Det bor utredas ytterligare om inte mdjligheter till mindre ingripande kan vidtas och mer
lokalt anpassade atgarder for forstarkning, som skulle innebara att befintlig vig kan
bibehéllas sé langt mojligt. Mojlighet att utnyttja andra mindre skredkénsliga delar av
vagsystemet i Husbyomradet for tyngre transporter bor ocksa utredas.



Lansstyrelsen tycker att Trafikverket och kommunen behover samordna sig och ta ett
helhetsansvar for omradet och ta fram en mer réattvis samhillsekonomisk kostnadsanalys for
mojliga dtgirder. Underlaget for bland annat kostnadsbedomningar for stabilitetshGjande
atgirder ar inte bifogat samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar: En AVS-liknande studie med dialog har genomforts med
berorda myndigheter innan vdgplanen pdborjades. Lansstyrelsen har delgivits underlaget
for kostnadsbedomningar for stabilitetshojande atgdrder. I samradsunderlaget redogors
for motiven till den valda riskreducerande dGtgdrden. Risken for skred vid
stabiliseringsatgdrder liksom osikerheten kring varaktigheten och foljdeffekter nedstroms
kan vara tyngre skal till den valda riskreducerande Gtgdrden dn de ekonomiska.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhdllande i sldnten. Den dominerande
faktorn dr de branta dlvsldnterna/geometrin, 6ver och under vattenlinjen, som pdverkas
av erosion i dlven.

Avvdgning mellan intressen

Lansstyrelsen har inte gjort en avvigning mellan vilka allmédnna intressen som ska
prioriteras eftersom lansstyrelsen inte har all information om vilka atgérder som ar mojliga.
Avvagningen blir aktuell nar Trafikverket i samrad med kommunen presenterar en mer
omfattande utredning om vilka atgirder som kan vidtas.

Trafikverkets kommentar: se kommentar ovan.

Konsekvenser for vidgen, landskapet och deras historia

Myckelby ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljovarden Husbyomradet. Byn ingar
som en viktig del av ekomuseum Husbyringen. Motivet for riksintresset ar centralbygden
och sarskilt utpekat 4r Husbyomradet med sin sockenkyrka och de tva kungsgérdarna
Husby och Nis. Vig 751 har en mycket 1ang kontinuitet och utgor en av de dldsta och
viktigaste strukturerna i landskapet med stor vikt for férstdelsen av omrédets roll som
administrativt centrum i det medeltida Dalarna och for den dldre bebyggelsens lokalisering,
darmed &r vigen av stor betydelse for riksintresset for kulturmiljévarden.

Aven om vigen rivs begrisande delar av den totala viigstrickan innebir ett sidant ingrepp
en stor forlust fran kulturmiljésynpunkt d& upplevelsen av att i sin helhet fardas pa den
mycket gamla vigen fragmenteras genom nya végstrackor. Fran kulturmiljosynpunkt har
végen i sig sjilv ett mycket stort varde dé den tillhor de allra dldsta vagstrackorna med
bevarad strickning och &satts hogsta viardering i en Inventering av Kulturhistoriskt
vardefulla vagar.

En ny vigdragning innebér en negativ landskapspaverkan genom att en modern fraimmande
struktur laggs in i det vilbevarade dlvdalslandskapet med sitt karaktaristiska
bebyggelsemonster med i tur och ordning dlven, vigen, bebyggelse och sedan det 6ppna
odlingslandskapet norr och 6ster darom. Genom att vigen tar i ansprak vardefull &kermark
kommer den ocksé att innebéra att nya tillfartsvigar behover byggas och att ytorna mellan
den nya vigen och bebyggelsen riskerar att bli svarbrukade och vixa igen.

Végen har stor kulturturistisk betydelse som del av ekomuseum Husbyringen, delstrackan
tillhor nagra av de mest upplevelserika delarna. Genom nérheten till Dalidlven ger vigen
mojlighet att uppleva adlven och dlvdalslandskapet pa ett unikt sitt. Det pagar projekt som
turistiskt utvecklar viktiga kulturmiljoer som besoksmal i s6dra Dalarna, vilka kommer att
paverkas negativt.



Linsstyrelsen anser sammantaget att de foreslagna atgarderna innebér att pataglig skada pa
berorda delar av riksintresset for kulturmiljovard foreligger: I planldggningen av
vagatgiarderna maste en fordjupad kulturmiljéanalys genomforas.

Trafikverkets kommentar: Den riskreducerande Gtgdrden innebdr att vdgens funktion kan
bibehdllas, att vdgen dven fortsdttningsvis kan vara farbar och upplevas.

Riksintresseomrddet dr avgrdnsat sa att endast halva byn berdérs, vilket tolkas som att byn
inte har en sdrskild betydelse for riksintresset. Riksintresset dr stort, 27,5 x 0,8-13,5 km.
Hedemora kommun anser i sin 6versiktsplan att det utgor ett alltfor stort geografiskt
omrdde for att kunna utgéra ett hanterbart riksintresse och att kdrnvdrdena behéver
fortydligas i virdebeskrivningen. Vigen har ett kulturmiljovdrde men dr inte omndmnd
som ett av kdrnvdrdena i riksintresset i dess virdebeskrivning. De utpekade och nu
ndmnda kdrnvdrdena i riksintresset, gdrdarna Husby och Ns, dr inte koncentrerade till
utredningsomrddet.

Sett till kulturmiljons upplevelsevdrden ldngs med Daldlven och vdg 751 som helhet,
kommer upplevelsevdrdena inte pGverkas i en betydande omfattning. Bebyggelsen
kommer att ligga kvar opdverkad i det ldge som etablerades efter branden ar 1808 och de
fordndringar som genomfordes vid laga skifte da 20 av de 26 gdrdarna i byn flyttades ut.
I samband med storskifte aGr 1799 lag huvuddelen av bebyggelsen mellan dlven och vdgen.
Den foreslagna vdgen norr om byn anknyter till det tidigare bebyggelsemonstret med byn
mellan vdgen och dlven, dven om vdgen har ny strdckning. En vdg norr om bebyggelsen
ar fortfarande i anslutning till byn.

I det fortsatta arbetet med samradshandlingen kommer projektering av planerad vig
beakta och identifiera den mest lampliga och genomforbara utformningen utifran kdnda
miljovdrden. Vidare kommer effekter och konsekvenser for de kulturmiljoer eller
objekt/foreteelser och visuella samband som direkt eller indirekt berors av exploateringen
bedomas samt att identifiera skyddsatgdrder samt lampliga atgdrder for att minimera
intrang.

Arkeologi

En arkeologisk utredning kravs for den nya planerade vigstrackningen. Endast en lamning
finns registrerad i dagsldget. Enligt samradsunderlaget ska del av vig 751 tas ur allmén drift
och rivas vilket innebar att vigen kommer att betraktas som varaktigt 6vergiven enligt
Kulturmiljolagen 2 kap. 1 §. Eftersom vagen har kontinuitet frin jairndldern och kanske
tidigare &r en eller flera arkeologiska undersokningar nédvandiga.

Trafikverkets kommentar: En arkeologisk utredning dr initierad. Arkeologisk utredning
for befintlig vig kommer att belysas i samradshandlingsskedet.

Jordbruksmark

Aktuell jordbruksmark adr mycket brukningsvérd och vardefull odlingsmissigt med stora
sammanhangande block. Det dr oldmpligt att dela skiften pa mitten. Forslaget gar tvartemot
Livsmedelsstrategin som syftar till att 6ka matproduktionen och att minska exploatering av
jordbruksmark. Jordbruksmarken i Dalarna minskar drastiskt. I samrédsunderlaget visas
inget om att miljobalken 3:4 har beaktats.

Trafikverkets kommentar: Vigens placering vdljs med hdansyn till att bibehdlla sa stora
Jjordbruksskiften som maojligt och att pdverkan pa jordbruksmarken minimeras. Hur MB 3
kap 4 § beaktats kommer att belysas i samrdadshandlingen.




Naturmiljé

Omradet ingar delvis i ett inventerat omrade med vardefullt odlingslandskap. Omradet
gransar till riksintresseomréde for natur, Hovran och RAMSAR-omréde som ar viktigt for
fagellivet. Vagstrackningen behover inventeras avseende pa naturviarden och fagelliv. Det
generella biotopskyddet berors i form av 6ppna diken, eventuell allé och strandskydd.

Trafikverkets kommentar: En naturvdrdesinventering dr under utarbetande och kommer
att presenteras i samrdadshandlingsskedet.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen ser ocksé tydliga problem med att anldgga erosionsskydd i Daldlven langs
aktuell stracka. Risken ar att sidana atgirder far foljdproblem som kan fé stor paverkan pa
enskilda/och eller allménna intressen. Om erosionsskydd anldggs i dlven genom utfyllnad
kan det ge stora fordndringar av dlvens tvarsnittsarea.

Trafikverkets kommentar: synpunkten noteras.

Risk och sidkerhet

Det framgéar inte om atgirder kravs for att sikra stabiliteten for de viagstrackor som behalls
som enskilda anslutningar. En helhetsbedémning med hansyn till risk och sékerhet behover
goras for omréadet.

Trafikverkets kommentar: De enskilda vidgarna avses bevaras/placeras med hénsyn till
stabiliteten och att inga sdrskilda stabilitetsatgdrder ska behova vara erforderliga.

Samradsmote, 2020-11-03

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun och
Séaters kommun. Malet med moétet var att fa forstaelse och samsyn 6ver hur befintlig vig kan
hanteras och vilka alternativ som eventuellt finns. Den generella synpunkten var att
kulturvirdet av den befintliga vigen maste beaktas. Fragestéllningar som dryftades var om
befintlig vig ska rivas eller inte, om den kan 6verga till enskild vag eller till kommunal vig.
Bade Saters och Hedemora kommun uttrycker visst intresse av att i nadgon form ta 6ver
agandeskapet/drift av befintlig vig for att kunna bevara befintlig vag for fraimst gang- och
cykeltrafik sommartid. Kommunerna ska aterkomma hur man staller sig i frégan och
Trafikverket ska dterkomma med vilka alternativ som ar mojliga for respektive strackor.

Lansstyrelsens beslut om MKB, 2020-12-09
Lansstyrelsen fattar beslutar att vigplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan
med samradsunderlaget som grund. Motiv till beslutet ssmmanfattas nedan.

Kulturmiljo

Den aktuella byn Myckelby ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljévarden (83 38)
Husbyomradet. Myckelby har ett exponerat l4ge utmed Daldlven och ingar som en viktig del
av ekomuseum Husbyringen. Vagen utgor en av de dldsta och viktigaste strukturerna i
landskapet med stor vikt for forstaelsen av omradets roll som administrativt nav i det
medeltida Dalarna och for den dldre bebyggelsens lokalisering.

Aven om den planerade aktuella rivningen av viigen avser begrinsade delar av den totala
vagstrackan innebar ett sddant ingrepp en stor forlust fran kulturmiljésynpunkt d&
upplevelsen av att i sin helhet firdas pa den mycket gamla vigen fragmenteras genom nya
vagstrackor. Vagen har dven klassats som hogsta virdering i den inventering av
kulturhistoriskt vardefulla vagar som Vagverket och Lansstyrelsen gemensamt genomforde i
boérjan av 2000-talet.



Utover forlusten av den gamla vagstrackningen innebéar en ny vigdragning en negativ
landskapspaverkan genom att en modern frimmande struktur laggs in i detta vilbevarade
dlvdalslandskap med sitt karaktiristiska bebyggelsemonster med i tur och ordning dlven,
viagen, bebyggelse och sedan det 6ppna odlingslandskapet 6ster dirom.

Jordbruksmark

Jordbruksmarken som foreslas att anvindas for ny viagstrackning ar mycket brukningsvérd
med stora sammanhingande arealer och bedoms darmed vara viardefull odlingsmaissigt.
Liknande omréaden ar sillsynta i Dalarna, dvs. omraden dar det ar stora sammanhéngande
block, vilket gynnar ett modernt lantbruk och rationell odling. Jordbruksmark ar sarskilt
viktigt att bevara enligt Hushallningsbestimmelserna i miljobalken. Forslaget gar dven
tvart emot Livsmedelsstrategin (Prop. 2016/17:104) som syftar till att 6ka matproduktionen
i landet och dven att minska exploateringen av jordbruksmark.

Naturvard

Ur naturvardsperspektiv ingdr omradet, dir vigen planeras byggas om, delvis i ett
inventerat omrade utpekat som vardefullt odlingslandskap. Omradet ligger i nara anslutning
till Hovran-omréadet och RAMSAR-omrade som &r utpekat som Natura 2000 och
naturreservat bl.a. for sina stora virden for fagellivet.

Vattenverksamhet

Trafikverkets valda alternativ ar att flytta vigen bort fran dlven och inte utféra
stabiliserande eller erosionsskyddande atgirder i Daldlven. De atgidrderna utgor inte
betydande miljopaverkan utifran vattenverksamhet.

Sammanfattande bedomning
Lansstyrelsen bedomer att de foreslagna atgirderna innebér pataglig skada pa berorda delar
av riksintresset for kulturmiljovard och behover beskrivas i en miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen anser vidare att andra alternativa atgarder som kan bevara den befintliga
végen inte ar tillrackligt utrett. En MKB ger underlag for de avvagningar som behdver goras
mellan de olika allménna intressena som paverkan pé kulturmiljo, naturmiljo, intréng i
jordbruksmark/odlingslandskap, vattenverksamhet samt risk och sikerhet.

Trafikverkets kommentar: Till samrddshandlingen kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att bifogas.

Samrad med berérd kommun

Samradsmote, 2020-04-08

Samradsmoéte med Hedemora kommun har skett 2020-04-08 med deltagare fran
Hedemora kommuns Miljo- och Samhallsbyggnadsforvaltning och Trafikverket.
Trafikverket foredrog en presentation av vigplanen.

Kommunen uppger att utredningsomradet inte har de enklaste forutsiattningarna med
jordbruksmark och kulturintressen med fornlimningar. Kommunen har inga detaljplaner i
omréadet eller planer pa att uppratta nagra sidana. En ny 6versiktsplan och férdjupad
oversiktsplan kommer att upprattas inom 5 ar och det ar oklart i dagsldaget hur omradet
paverkas av planerna, 4ven om de inte bor avvika sa mycket fran de géllande planerna. Det
finns inga utpekade utvecklingsomraden utefter dlven i omradet. Kommunen har inget
intresse av att 6verta vigen. Kommunen belyser att Myckelby vattenledningsférening borde
utgora en samradsinstans. Kommunen undrar huruvida slanterna har forsvagats av



vattenforingen i Dalédlven och far till svar att en vattendom styr vattenforingen, Trafikverket
ar ansvarig for vigen.

Kommunstyrelsens strategiutskott, 2020-09-15
Hedemora kommun, Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen, begir och far forlangd
samradstid till och med 2020-09-18.

Hedemora kommun anser att kommunen borde involverats tidigare i processen och att det
kommunicerats kring utredning, process och alternativa forslag. Kommunen 6nskar att man
samverkar med kommunen framover.

De forordade 16sningarna innebar betydande konsekvenser for den kulturhistoriska miljon i
sodra Dalarna, i ett riksintresseomrade, darfor ska beslutsunderlaget breddas. Regelverket
ar inte foljt. Man har inte informerat kommunen om att man avser att bygga en ny vig vid
Dalilven och inom riksintresset Husbyringen. Forslaget slar sonder dkermark med en
jordman som ger hogst avkastningar i Dalarna. I ett av forslagen gar ny véig rakt igenom en
herrgardsbyggnad som éar flera hundra ar.

Detta dr inte ett barighetsprojekt, darfor ar det fel att bara utgé fran
stabiliseringsutredningar och 6vergripande jamforande kostnadsbedomningar som
beslutsunderlag.

Kommunen foreslar att akuta insatser genomfors med trafikreglering, med tillaten
fordonsrorelse i endera riktningen och att hastigheten sianks till max 60 km/h.

Kommunen foreslar att omtag i processen gors och ger tid for att med kvalitet belysa och
undersoka andra alternativ, som minimerar paverkan pa den kulturhistoriska miljon.

Dalalvens vattendom &r grundorsaken, ta med aktoren i processen.
Visa en plan for helheten av vig 751, nu ar planeringen fragmenterad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser med fordel att ytterligare samrad sker med

berorda kommuner. Samrdad har skett med Hedemora kommun innan och under
vdgplanens framtagande. Planerad riskreducerande dGtgdrd ska lokaliseras och utformas
med storsta mojliga hdansyn till kulturmiljon och vilkomnar forslag som bidrar till
dandamal och projektmal.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhdllande i slinten, den dominerande
faktorn dr de branta dlvsldnterna/geometrin vilket pdverkas av erosion i dlven, branta
sldnter under vattenlinjen.

Inom riksintresseomrdadet Grado - Hamre — Husby dr inte aktuell vdgstrdcka eller leden
Husbyringen ndmnd i riksintressets vdrdebeskrivning.

Hela vdg 751 har studerats utifrdn stabilitet varvid de tre delstrdckorna Jakobs, Myckelby
och Duvdker har bedomts vara i angeldget behov av dtgdrd varfor vigplanearbetet har
inletts.

Vattendomen styr vattenforingen, Trafikverket dr ansvarig for vigen. Att inleda en
process for att ifragasdtta vattendom och vattenkraftsbolagets ansvar for
stabiliseringsdtgdrder bedéms alltfor tidskrdvande. Trafikverket har tillsammans med
Linsstyrelsen, berérda kommuner och MSB haft dialog tillsammans med aktuellt
vattenkraftsbolag innan vigplanearbetet initierades.
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Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Saters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmétet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vagplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.

Samradsmote, 2020-09-17

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Siters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vagplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.
Linsstyrelsen och kommunerna framforde att de kommer att avge ett skriftligt yttrande pa
samradsunderlaget.

Samradsmote, 2020-11-03
Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun och
Saters kommun, se rubrik Samrdadsmote 2020-11-03.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Ett flertal skrivelser har inkommit varav en har innehéllit 26 namnunderskrifter fran
boende i Myckelby. Synpunkter som inkommit under samradet har sammanfattats och
redovisats under nedanstdende punkter:

Hastighet

Ett flertal synpunkter reflekterar en oro om att den féreslagna hastigheten, 70 km/h, dr hog
med tanke pa nirheten till bebyggelse, att sikten i korsningen ar skymd och med hansyn till
barn, husdjur och géng- och cykeltrafikanter som fardas lings med vigen. Samt att
hastighetsokningen paverkar bullernivaer vid fastighet och i tradgéard pa ett negativt sitt.
Befintlig hastighet pa 50 km/h respekteras inte i dagslaget och med 70 km/h ar risken att
hastigheten ¢kar An mer genom byn. Onskema3l framfors om farthinder i anslutning till den
befintliga busshallplatsen dar flera barn dagligen invéantar buss till skola. Hastigheten borde
vara 50 km/h.

For att f4 1agre hastighet och hogre trafiksdakerhet framfors ett forslag pa alternativ
utformning av vigalternativet dir vag 751 ansluter mot vag 766 i rit vinkel och inte bjd.

Trafikverkets kommentar: Bashastigheteten pa vdg 751 dr 70 km/h i dagsldget, men med
hastighetsbegrdnsningen 50 km/h genom Myckelby. Utgangspunkten i arbetet har varit
att 70 km/h ska fortsatt gdlla som bashastighet och tillimpas ndr vdgen flyttas norr om
bebyggelsen.

Vig 751 dr huvudvdg och behdver vara sammanhdngande, vilket forloras i forslaget till
alternativ utformning genom en 9o-graderskurva.

Utfarter

Onskemél framfors om att den egna fastighetens utfart ges en annan strickning An den
foreslagna, vilket minskar intranget i tradgard och gardsbild och eventuell paverkan pa en
smedja.

Trafikverkets kommentar: Den foreslagna utfartens placering dr genomforbar. Smedjan
bedoms inte paverkas av utfartens ldge.

Framtida anvandning av befintlig vag 751 vid alven

Onskemél framfors om att nuvarande vig aterstilles si att den kan bli en del av fastighetens
tradgard och att det inte blir en gangvig, kulturvig eller liknande dar den befintliga vigen
gér idag. Den gamla vigen ska inte finnas kvar som ett pittoreskt inslag utan rivas upp.
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Trafikverkets kommentar: Den befintliga vdgstrdckningen har betydelse utifran
kulturmiljo, kulturturism/beséksndring, rekreation- och friluftsliv samt landskap. En
viktig frdaga dr ddrfor hur den tidigare allmdnna vdgen hanteras efter det att den inte
langre omfattas av statlig vdghdllning.

Buller och vibrationer
Tillstyrker att en vibrationsutredning genomfors. Det maximala axeltrycket pa fordon som
far firdas pa viagen har tidigare klassats ned for att minska skador fran tunga transporter.

Trafikverkets kommentar: En behovsanalys for vibrationsutredning kommer att tas fram.

Belysning
Flera onskar att den nya vigen ska omfattas av vigbelysning for 6kad trafiksdkerhet for
specifikt barn, husdjur, ging- och cykeltrafikanter samt som trevnadsfaktor.

Trafikverkets kommentar: I dagsldget omfattas vdg 751 genom Myckelby av véigbelysning
som dgs av Hedemora kommun. Den nya vdgen dr placerad ldngre fran bebyggelse och
ligger inte inom sammanhdllen bebyggelse, trafiksdkerheten dr ddarmed hégre. Belysning
for den nya vdgen uppfors uppfors inte.

Ledningar
Byn har en vattenledning som férsorjer 19 hushall.

Trafikverkets kommentar: Vattenledningens ldge ska definieras och dess funktion ska
sdkerstdllas.

Postutdelning, renhallning, slamsugning
Vi utgér fran att man vid planeringen tar hiansyn till att post- och tidningsutdelning,
sophdmtning och slamsugning fungerar praktiskt.

Trafikverkets kommentar: Hdnsyn tas till detta. Renhdllningen ska ges god tillgdnglighet
till de enskilda avloppsanldggningarna vilket sker genom de enskilda vdganslutningarnas
placering eller genom andra datgdrder.

Paverkan pa jordbruksmarken

Den foreslagna vagstrackningen resulterar sannolikt i sm& markstycken/tegar som inte kan
brukas rationellt utan riskerar att vixa igen. Det paverkar dven hur effektivt marken kan
brukas samt mgjligheten att arrendera ut marken. Vi utgar fran att detta perspektiv tas med
i berdkningen gillande den ersittning som ges till oss som markigare. Ett 6nskemal ar att
sddana mindre markstycken i anslutning till den egna fastigheten inforlivas med fastigheten.

Trafikverkets kommentar: Vigplaceringen har utformats med hdnsyn till att goéra sa liten
paverkan som mdojligt pa jordbruksmarken.

I berdkningen av intrangsersdttning tas hdansyn till sGdana typer av skador. En flytt med
mindre pdverkan pa jordbruksmarken forutsdtter pGverkan pd tomtmark, rivningar eller
flytt av byggnader.

Trafikverket behandlar inte fragor om fastighetsregleringar i vigplanen.
Fastighetsregleringar som minskar skada pd egendom kan bekostas av Trafikverket,
vanligtvis ror det markbyten emellan enskilda.

Vattenkraftsbolag, erosion

Flera synpunkter beror frdgan och oron om att dven efter en flyttning av vigen kvarstar
problemet med erosionen i dlven och den instabila dlvsldnten med rasrisk samt av orsaken
till det. Orsaken bedoms vara vattenkraftverk och att forsen i Myckelby har tagits bort vilket
har dndrat stromriktningen och 6kat vattenhastigheten, vilket 6kat erosionen. Erosionen
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beror dven pa vibrationer frén trafik pa vagen dar det tidigare gatt obegriansat med tung
trafik dagligen.

Vattenkraftsverksutovaren och eventuellt tillsynsmyndigheten solidariskt ska inkluderas i
ett aterstéllningsarbete som utover vigbanans avldgsnande ska syfta till att stirka upp
strandkanten som lidit skada. Vattenkraftsverksut6varen borde utéver detta lopande
undersoka och skéta det underhall som kravs enligt vattendomen och
egenkontrollférordningen for att kompensera for den paskyndande erosion som
vattenregleringen bidrar till, det 4r en sjalvklarhet att markstabiliteten ska inga i
dterstdllningen av vdgen i samtliga alternativ, flytten av vigen sévél som nollalternativet att
inte flytta vigen. Trafikverket har en del i ansvaret av att erosionen paskyndats, det ar inte
acceptabelt att Idimna fastighetsigare i sticket om den gamla vigen avvecklas.

Trafikverkets kommentar: Vattendomen styr vattenforingen, Trafikverket dr ansvarig for
vdgen. Att inleda en process for att ifragasdtta vattendom och vattenkraftsbolagets ansvar
for stabiliseringsatgdrder bedoms alltfor tidskrdvande. Trafikverket har tillsammans med
lansstyrelsen, berérda kommuner och MSB haft dialog tillsammans med aktuellt
vattenkraftsbolag innan vdgplanearbetet initierades. Trafikverkets uppdrag dr att se till
att transportsystemet fungerar. Vigplanens andamadl dar att sdkerstdlla vagens framtida
funktion och att vidta riskreducerande datgdrd sa att framkomlighet och scikerhet
sdkerstdlls. Projektmdlet dr att vigen ges en ny strdckning, en sGdan process som beskrivs
ligger utanfor vdgplanens avgrdnsningar.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhdllande i slinten, den dominerande
faktorn dr de branta dlvsldnterna/geometrin vilket pdverkas av erosion i dlven, branta
sldanter under vattenlinjen.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Lantbrukarnas Riksforbund, samradsmote, 2020-06-12

Ett samradsmote genomfordes med LRF 2020-06-12 i syfte att fora dialog om vigalternativ
och paverkan pé jordbruket i omradet Jakobs och Duvéker. I Myckelby fanns endast ett
alternativ varfor Myckelby inte behandlas sérskilt.

LRF framfor att potatisodling ar generellt mycket viktig groda i Dalarna genom de goda
forutsattningarna och jordar, vilket finns bade i Jakobs och Duvéker. Potatis odlas pa de
basta dkrarna men behdver varvas med annan odling ocksa. Det finns fa grédor som ar
konkurrenskraftiga och darfor ar jordbrukaren beroende av att byta jord med en annan
jordbrukare for effektiv brukning. Hur man brukar jorden anpassas till platsen lokalt.
Konkurrens om odlingsmarken finns i omradet och i Dalarna i stort, 2 % av Dalarna bestar
av Akermark. Potatisodling kriver bevattning vilket det finns méjlighet till intill dlven. Aven
vallodling kan behova bevattnas. Det kommer vara dnnu viktigare i framtiden att det finns
bevattningsmojligheter for odling. Hogre viarden pa dkermarken vantas i framtiden.
Exploatering av akermark ar ett hot. I framtiden kommer man kunna producera fér export.
Matjorden som tas i ansprak ar viart mer dn den ersattning man normalt far vid markinlésen
iinfraprojekt.

F& jordbrukare har majlighet till den optimala brukning som innebéar brukning av bra mark
som ir stora och ssmmanhingande, girna raka ytor. Darfor bor dessa ytor skyddas fran
intrang. Bade i Jakobs och Duvéker finns stora ytor, bra mark och bevattning tillgangligt.

Tva stora potatisodlare ar verksamma Jakobs, dir jordbruksmarken anvéands i stor
utstriackning till detta. I omrédet Orrsta finns rorlagda ledningar som kommer ut och ner i
ravinen. Det ar viktigt for avvattning av jordbruksmarken i norra delen av omradet. Det
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finns en vitmark langre norrut. I Duvéker ar en storre verksamhetsutovare verksam.
Omradet bestér av samma typ av marker som i Jakobs.

LRF framfor effekter av att skira av akerskiften:

- Uppkomsten av mindre och oregelbundna falt férsvarar odlingen. Dar kilar av
jordbruksmark uppstar forsvéras brukbarheten.

- Rationella driften och maskinparken paverkas. (fler timmar i traktorn,
maskinparken kraver stora ytor, tillracklig vandradie mm)

- Bevattningen av akermarken péverkas.

- Tackdikena skirs av.

- Akermarken blir uppdelad och mark tas i ansprak.

- Vattenrorelserna i dkermarken riskerar att paverkas negativt pa sikt.

- Reparera befintliga drianeringar mitt i a&kern blir svart att hantera, sdttningar kan
uppkomma i marken.

LRF framfor att det ar viktigt att beakta:

- Lamna si stora sammanhingande ytor som mojligt. Sa raka och fyrkantiga falt som
mojligt och undvika kilar. Undvika uppdelning av befintlig dker, jordbruksmark och
behélla dkermarken i s stor utstrickning som mdjligt. Akermarken som gar
forlorad kommer aldrig komma tillbaka eftersom jordarna behover vara luftiga. Vid
vagbyggnation packas marken och ar darfor svart att dterskapa tidigare
forutsattningar.

- Positivt att ldgga viglinje mellan tva dkerskiften och ga i kanterna pa skiftena hellre
an att skira igenom.

- Avvattningen av dkermarken blir enklare att hantera om man foljer befintliga
smavagar eller utkanten/mellan av akerskiften.

- Ibyggskede nir byggtrafik betrdder marken packas jorden vilket ar negativt.
Jordarna ar kapilldra och klarar torka bra men detta paverkas negativt av hog
belastning och ar svart att atgarda. Viktigt att hantera detta.

- Olika markégare i samma omrade kan ha olika intressen.

- Markavvattningsforetag kan beroras. Pa vissa kartor kan tekniksystem svagt
framtriada, gamla rérlaggningar i marken.

Vidare diskuteras olika alternativ i omradena, hur optimala jordbruksytor ser ut, hur breda
jordbruksmaskinerna ir, en annan korsningsutformning vid vag 270/751.

Stiftelsen Husbyringen i Dalarna, skriftligt yttrande 2020-08-19

I de 6verviaganden som Trafikverket gjort har man bara vigt kostnader for en ny vig mot att
forstarka och skydda den befintliga. Trafikverket har inte berort det faktum att
vagstrackningen ar en av Dalarnas dldsta. Vagen slingar sig foljsamt efter topografi och alv
genom ett rikt odlingslandskap. Har finns en méangd spar fran forhistorien och omrédet var
eller blev under medeltiden sédra Dalarnas administrativa centrum. Vagen passerar Husby
kyrka, en av landskapets dldsta kyrkor, Husby kungsgard, den lite yngre Nis kungsgard och
flera mycket gamla byar som t.ex. Myckelby, Berga och Sundfiske. Husby kungsgérd var den
nordligaste av husabyarna i det kungliga godset Uppsala Od under medeltiden. P4 Husby
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kungsgérd skrevs Dalalagen i slutet av 1200-talet och hir utfirdades ocksa privilegiebrevet
for Falu gruva ar 1347.

Med anledning av vigens uréldriga strackning och anpassning i ett kulturlandskap med
stora historiska viarden har vigen den hogsta bevarandeklassningen i den
kulturviagsinventering som tidigare utforts och en viktig del i riksintresset for
kulturmiljovard som Husbyomradets kulturlandskap utgor.

Idag &r vagen en stor turistvig for saval ett 6kande antal cyklister som bilister genom sin
smaéskalighet, sin historia och de rika och vackra miljoer som omger den. Vagen ar en viktig
del av Ekomuseum Husbyringen. Husbyringen dr Sveriges forsta ekomuseum och som
genom sin 6 mil 1dnga natur- och kulturled vill ge historiska ssmmanhang, forstaelser och
upplevelser av unika industri- och kulturhistoriska platser och ménniskors liv. Vad hander
med bebyggelsen i de gamla byarna utmed dlven om vigen rivs? Vad skyddar dem mot en
fortsatt erosion? Hur ser de boende i omrédet pé att denna stora fordndring?

En allmén viag méste naturligtvis vara trafiksiker och absolut inte riskera att storta ner i
dlven. Men var undran ir om kostnaderna for forstarknings- och skyddsatgirder av den
historiska vagstrackningen verkligen utretts och vigts mot att en unik historisk och
upplevelseviarde milj6 i Dalarna forsvinner?

Trafikverkets kommentar: Att bedoma den riskreducerande atgdrdens konsekvens for
kulturmiljon i kostnad, utfors svarligen. Andra riskreducerande datgdrder har ocksé
konsekvenser for natur- och kulturmiljon samt kostar mer, varfor alternativet att flytta
vdgen forbi Myckelby bedoms motiverat. Flertalet av de vdrden som beskrivs och som
ingar riksintresseomrddet dr inte beldgna 1 ndrheten av vagomradet i Myckelby.
Vigstrdckan som ersdtts genom Myckelby dr begrdansad och utgor en mindre andel av den

totala vdgstrdckan. Leden Husbyringen passerar med sina 6 mils vdgstrdcka inte inom
den aktuella vagstrdckan. Genom foreslagen ny strdcka har trafikanterna fortfarande
kontakt med byn, om dn i ett annat ldge.

Lantbrukarnas Riksforbund, LRF, skriftligt yttrande, 2020-08-20

LRF delar uppfattningen att sléntstabiliteten pa vig 751 vid Duvéker och Myckelby &r
forsvagad ned mot Daldlven och att dtgiarder behover goras. Erosionsproblemen har grund i
50-talet da forsar togs bort vilket medforde att vattenstrommarnas riktningar och hastighet
Andrades. Alvslinterna har forstirkts en ging men problemen har 6kat. Vattennivan i dlven
dndras standigt och snabbt vilket dr grundproblematiken till erosionen. LRF menar att
kraftverksidgaren kan ta kostnader for stabiliserande atgirder eftersom de ar de vallande,
forslagsvis for merkostnader som foljer med att bibehélla vigen i ursprunglig striackning och
gora stabiliseringar av vigslanterna.

Risken finns att de valda atgirderna innebéar att samhéllsviktiga verksamheter som jord- och
skogsbruket paverkas och framtida utveckling for lantbruksforetag riskerar att utebli.

LRF ar skarpt negativa till alternativet att flytta vigen eftersom det innebar att
jordbruksmark tas i ansprak och gors obrukbar. Exploatering av jordbruksmark genom
vigbygge dr permanent och innebar att marken inte kan anvandas for livsmedelsproduktion
i framtiden. Det konstateras i underlaget att smé akrar som blir kvar inte kan brukas utan
kommer att véixa igen, vilket innebar att forlusten av akermark dr stérre dn det som
forsvinner pa grund av vag. Mot bakgrund av vad som star i nationell livsmedelsstrategi ar
det viktigt att minimera fragmenteringen och den andel jordbruksmark som tas i ansprak.
Det 6vergripande malet ar att 6ka jordbruksproduktionen, det ska uppfyllas dven i Dalarna.
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I Trafikverkets analys berors jord- och skogsbruket enbart med négra fa rader trots att de ar
helt dominerande i det berérda omrédet och landskapet. Akermarken kring Duvaker och
Myckelby ar vardefull. Har kan lantbruksgrodor odlas med framgéang, dvs spannmél, potatis,
gronsaker, oljevixter, trindsid (drtor och bonor) och vall. Akermarkens virde kommer att
oka i framtiden eftersom det finns tillgdng till bevattningsvatten fran Dalélven.

Fastigheten Duvaker 1:4 ar mycket lamplig for rationell djurproduktion nu och i framtiden
da den saknar grannar som kan péverkas och det finns goda mojligheter till bete etc. Forslag
pa vagalternativ medfor att en sddan djurproduktion blir omojlig eftersom det skiar genom
fastigheten och dess dkrar si att arronderingen forstors. Det gir 4ven emot den nationella
livsmedelsstrategins méal. Redovisning saknas for hur alternativet paverkar driften pa
fastigheten, hur fastighetsvardet paverkas, hur diken, tackdiken och markavvattning
paverkas av vagalternativen.

Markvardet i Dalarna och Sverige kommer att 6ka med 60—80 % pa grund av
klimatforandringar och tillgang till vatten, i det perspektivet ar det oférsvarligt att forstéra
dkermark. LRF:s kommungrupp i Hedemora anser att vig 751 ska ligga kvar i befintligt ldge
i Duviker och Myckelby. Atgirder for att forstirka vigen méste vara prioriterade 16sningar.
Forstarkningsatgarder méste goras oavsett eftersom erosionsproblemen inte férsvinner bara
for att vigen flyttas.

Trafikverkets kommentar: Vigen ska placeras sd att minsta mojliga paverkan pd
jordbruksmarken uppnds. Vigen avses projekteras sa langt mojligt med hénsyn till vad
LRF framfort som viktigt att beakta i samradsmotet 2020-06-12 och i yttrande 2020-08-
20.

Samordningsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Saters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstéelse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes.

Region Dalarna, skriftligt yttrande 2020-09-02

I denna inledande del av planlaggningsprocessen som ligger till grund for Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, har Region Dalarna
inga direkta synpunkter 6ver samradsunderlaget. Vi avvaktar den fortsatta processen med
samradshandling for framtagande av planforslag inklusive miljobeskrivning.

Region Dalarna vill dock redan i detta forsta skede uppmérksamma att vid en ombyggnad
till ny vig foreslas en viagbredd pa 5,5 m i paritet med nuvarande vég. Utifran bland annat
ett trafiksdkerhetsperspektiv och en ldngsiktig inriktning torde Trafikverket redan i detta
skede planera for en vigbredd pa atminstone 6 m.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras. Befintlig vdgbredd dr 5,1 m inklusive
vdgren, vid en trdngre passage mellan bostadshusen i Myckelby dr vigbredden 4,5 m.

Hedemora Néaringsliv, 2020-09-08

Hedemora kommun har i sitt landsbygdsprogram uttryckt att vi ska frimja en hallbar
utveckling for landsbygden och att viktiga beslut ska landsbygdssékras, dvs. en
konsekvensanalys ska goras for effekterna pé lang sikt. Vi anser att det finns flera skal till att
det nu liggande forslaget inte gynnar landsbygdens utveckling pa ett hallbart sitt:

Grona naringar och matproduktion — da géllande forslag tar i ansprak vardefull
jordbruksmark och de resterande delarna blir svara att bruka stéller vi oss negativa till detta.
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I nationell Livsmedelsstrategi framhaélls att all jordbruksproduktion behover 6ka vilket inte
detta forslag medger.

Besoksnaringsperspektiv — Hedemora ingar i Biosfairomradet Nedre Dalidlven med sarskilt
hoga natur- och kulturviarden. Det innebar att det finns mycket goda forutsattningar for
héllbar turism, ekoturism och kulturturism i kommunen. Nar det giller lokal matproduktion
ar detta en mycket eftertraktad del for turisten till Hedemora. Vi ar med i ett flertal projekt
som beror besoksniringen som lokal HUB — landsbygdssamverkan kommersiellt service och
turism. Projektet BRUK 2.0 handlar om hallbar platsutveckling dar Husbyringen ar med
som ett besoksmaél. Projektet ska stodja entreprenorer pd och omkring platserna att utveckla
séljbara produkter som kan séljas via Visit Dalarna.

Den aktuella vagstrackan ar den del av Ekomuseet Husbyringen, utgor en del i riksintresset
for kulturmiljovirden som Husbyomradets kulturlandskap utgor. Vi hoppas att frigan kan
utredas vidare och att vigen ligger kvar i dess nuvarande strickning utifran vara argument.

Trafikverkets kommentar: Vigen placeras med hdnsyn till att minimera paverkan pa
jordbruksmarken.

Samradsmote, 2020-09-17

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Saters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vagplanen inleddes.

Samradsmote med ledningsagare 2020-11-05

Syftet med samradsmétet var att ge och fa information kring berorda ledningar. Deltagande
var Trafikverket (TRV), Hedemora Energi, Saters kommun, Dala Energi och Skanova/Telia
Company. Under métet uppvisades berorda ledningar frdn Ledningskollen.se och TRV
informerade om att vidare utredning av paverkan och atgiardsforslag av ledningarna
kommer att komma i en forteckning gillande genomférande- och dtgirdsforslag.

Skanova meddelade att de har ledningar i Myckelby som kanske &r avvecklade eller ska
avvecklas, samt att de har ledningsratter inom omradet. TRV informerade att detta bevakas
och tas upp i forteckningen. Trafikverket informerade och fick information om befintliga
avtal och kostnader kopplade till ledningar och hanvisar till standardavtal for ledningar
inom befintligt och nytt vigrattsomrade med kostnadsfordelning. Trafikverket fraigade om
nagon av ledningsidgarna har nagra utbyggnadsplaner eller planerade ledningar inom
aktuellt omréde och fick till svar att ingen av ledningségarna har det. Trafikverket
informerade om genomforande- och kostnadsférdelning och om indragning av allmén vag
och att det pagar en diskussion med berérd kommun om intresse finns av att ta 6ver
befintlig vag 751 som kommer att utga ur allmént underhall.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget
Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planldggningsprocessen.

Samrad med beroérd lansstyrelse

Samradsmote/MKB avgransningssamrad, 2020-12-17
Motet genomfors efter det att ldnsstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen informerar Trafikverket om skilen till beslutet.

Skailen till beslutet 4r bland annat att riksintresse kulturmiljovard riskerar att patagligt
skadas i och med nystrackning av viag 751. Lansstyrelsen har dven efterfrigat en liten
lokaliseringsprovning (inklusive 4-stegsprincipen) utan respons, vilket dr en annan orsak till
beslutet om MKB.

Lansstyrelsen informerar om att syftet med MKB ar att fa de allmédnna intressena mer
belysta, diar man &dven behandlar hela vag 751 som en helhet. LST vill f4 o+-alternativ belysta
med beskrivna dtgirder, diar samtliga allménna intressen ar beaktade dar det beskrivs vilka
konsekvenser som respektive atgird for med sig. I och med det kan en objektiv utredning
redogora for om nagon av strickorna kan bevaras med atgarder. Lansstyrelsen framfor att
dven o-alternativet beskrivs vilket ger tydlighet om vilka valalternativ som hanterats.
Lansstyrelsen uppger att Trafikverket kan fa ett skriftligt yttrande gillande avgriansning av
MKB:n.

Linsstyrelsen framfor att dven ett alternativ med att behélla befintlig vagstrackning och
genomfora atgarder i Daldlven innebar att det kréavs framtagande av MKB med anledning av
vattenverksamhet.

Samradsmote/ MKB Avgransningssamrad, 2021-06-01

Motet utgjorde en fortsittning pa foregdende mote/ avgransningssamrad MKB som
genomfordes 2020-12-17. Under motet gors en kort presentation av det PM Vigval som
skickats till lansstyrelsen (LST) for samrad under mars ménad 2021. Lansstyrelsen ansig att
ytterligare ett MKB avgriansningssamrad behovs under hosten 2021. LST har begért SGI:s
yttrande som troligen kommer att komma under hosten 2021.

LST fragar var fokus/utgdngspunkt i kulturmiljoanalysen ligger. En del ar att titta pa hur
bebyggelsen berors av vagflytt. LST tar med sig fragan om Biosfiromradet ska avgrinsas
bort ur MKB:n eller inte.

LST frdgar om TRV kommer att anordna P-plats och infotavla ndgonstans vid den utgéende
vagen? TRV svarar att TRV inte gor det, men kanske att kommunen kan tinka sig nagot
sadant. LST fragar vad som ska ske med den gamla vigen. Nir vagratten upphévs brukar
traditionellt TRV griva ur asfalten och marken aterigen tillfalla till markagaren. Begreppet
“att marken aterstélls i ursprungligt skick” kan ifrdgasattas menar LST eftersom marken i
alla fall sedan 1600-talet har varit vag. LST uppger att det ar viktigt att betrakta vag 751 som
en helhet, som ett vigsystem som nu berdrs av vigplanerna. Utifran kulturmiljoaspekt ar
det bista att viagen ar kvar, men annars att den kan kvarsta som struktur. LST uppger att
vagen ar mer vard an jordbruksmarken.

LST vill att TRV utreder hur marken ska stamplas om for att den inte ska 4terstillas till
jordbruksmark. Den behover ett juridiskt skydd om den ska vara kvar. Helst vill LST att
vagen anvands i framtiden pa nagot vis, ur kulturmiljéaspekt ar det basta att méjligheten att
forflytta sig pa vigen kvarstar. Idéer som framkommer dr om vagen kan bli kulturreservat,
svart sager LST, fornlamning? Kan det finnas anledning att ha kvar viagen utifran ett
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sakerhetsperspektiv for att skydda omradet och bebyggelsen ovan vigen? Att det annars kan
uppsta raviner? Kan TRV ta 6ver anliggningen utan att den ar farbar for trafik?

Skriftligt yttrande, 2021-06-03

Lansstyrelsen har fatt ta del av Trafikverkets PM Végval som del av det kontinuerliga
samrad som sker enligt vigplaneprocessen. PM Viagval har varit gemensamt for de tre
véagplanerna: Jakobs, Myckelby och Duvéker i Saters och Hedemora kommun. Lansstyrelsen
har synpunkter pa det fortsatta arbetet enligt nedan.

Underlag for verifiering och bedomning

Lansstyrelsen har inte mojlighet att bedoma om Trafikverket gjort rimliga avvagningar och
realistiska kostnadsbedomningar av atgarderna. Lansstyrelsen saknar underlag som kan
verifiera slutsatserna. Mot bakgrund av att andra viktiga viarden star pa spel behover en
tredje part ges mojlighet att utvirdera beslutsunderlaget.

Erosionsskydd byggs for narvarande i Daldlven vid vig 293. En jamforande beskrivning om
varfor denna atgird valdes samt hur férutsattningarna skiljer sig mot aktuella strackor vid
Jakobs, Myckelby och Duvaker ar onskvard.

Virderingsparametrar

Lansstyrelsen ifragasitter virderingsparametrarna. Kulturmiljévarden bor asittas hogsta
viarde mot bakgrund av att de foreslagna atgarderna har en starkt negativ inverkan pa
riksintresset for kulturmiljovard. Varderingen for flera parametrar behover underbyggas
med fordjupad utredning om st6dfyllningens paverkan pa landskapsbilden, paverkan pa
miljokvalitetsnormer, ddmning uppstroms, ev. forvirrad erosion nedstroms etc. Kan t ex.
vaxtlighet pd krossmaterialet och natursten i strandkanten anvandas?

Historiskt har strandomradet varit huvudsakligen 6ppet och brukats for slatter och bete. Att
omradet skulle bli 6ppnare vid en st6dfyllning ar darfor inte negativt ur kulturhistorisk
synpunkt.

Samverkan och kompensationsdtgdrder

Lansstyrelsen onskar att Trafikverket i samverkan med kommunerna utreder
kompenserande insatser for vigen och hur den befintliga strackningen kan bevaras for
framtiden i form av ex. vandringsstig/cykelled, skyltning, informationstavlor m.m. liksom
atgarder i 6vrigt avseende den gamla viagbanken, ifall andra atgarder inte 4r mojliga.

Behovet av samordnade insatser ar storst i omradet vid Myckelby dir dven myndigheten for
samhillsskydd- och beredskap (MSB) pekat ut strickan som stor risk for ras och skred. Har
finns ocksa flest fast boende i kombination med att det ar ett riksintresse for
kulturmiljovard.

Trafikverkets kommentar - Underlag for verifiering och bedémning: Linsstyrelsen har
mojlighet att verifiera underlag av tredje part om sa onskas, exempelvis med SGI.

Trafikverket har tagit del av SGI:s utvdrdering av de geotekniska utredningarna som
bestdllts av ldnsstyrelsen. SGI:s yttrande dr daterat 2021-10-14. Trafikverket konstaterar
att SGI inte har ndgra synpunkter som fordndrar slutsatserna.

Trafikverket har tillhandahdllit ldnsstyrelsen bland annat geotekniskt utredningsmaterial.

Trafikverkets kommentar -Virderingsparametrar: Trafikverket noterar att linsstyrelsen
onskar fordjupad utredning kring stodfyliningens paverkan pa fler aspekter. Trafikverket
anser att det redan framtagna materialet dar tillrdckligt for att kunna utrona mest
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lampade riskreducerande Gtgdrd. Angdende paverkan pa riksintresse kulturmiljoé har
utgangspunkten varit att paverkan frdamst dr lokal och inte direkt pdverkar riksintressets
kdrnvdrden. Utifran detta har kulturmiljon fétt ldgre viktning jamfort med exempelvis
aspekten Risk- och sckerhet. Angdende vdixtlighet pa krossmaterial s dr Trafikverkets
uppfattning att véxtlighet pa krossmaterialet dr olimpligt eftersom erosionsskyddet
kommer att fG samre funktion (fukt hdlls inne i sldnten).

Vid bedomningen av pdverkan pa landskapsbilden har bedomningen utgdtt fran dagens
forhdallanden. Med den riskreducerande dGtgdrden stodfylining skulle ett resultat vara
oppnare ytor samt krossytor i dagen vilket skulle fordndra landskapsbilden kraftigt.
Krossytor har ingen historisk forankring. Pa ortofoton fran 1960 sa dr slinterna klddda
med vegetation sGsom buskar och trad, slinterna dr mycket branta vilket torde forsvdrat
bete dven lingre tillbaka. Aven om landskapet i dldre tid generellt varit 6ppnare har de
branta sldnterna troligen varit svdra att nyttja som dngsmark/bete. I exempelvis
storskifteskarta over Myckelby dster om Jakobs anges slinterna inte som dngsmark utan
som “Elfbackar” (Ar1799 akt U19-56:2).

Trafikverkets kommentar - Samverkan och kompensationsatgdrder: Trafikverket haller
med om att utékade samrad bor ske med berorda parter som kommunerna, markdgare

och eventuellt ovriga organisationer och foreningar kring kompenserande insatser for
vdgen och hur den befintliga strdackningen skulle kunna bevaras for framtiden som en del i
landskapet och eventuell skyltning, samt ansvar- och underhallsfragor.

Samrad med berérd kommun

Fraga kring kommunal vaghallning av vag 751

I samband med att vigplanen faststélls beslutas ocksd om att delar av befintlig vig 751 som
kryssats pé plankartan ska utga ur allméan vaghallning, vilket forutsatter att varken
Trafikverket eller kommunen har intresse i att forvalta viagen. Trafikverket har skickat fraga
till Hedemora kommun, Samhallsbyggnadskontoret om intresse finns for att ta 6ver
vaghallningen. Trafikverket har inte mottagit skriftligt svar fran kommunen.

Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer
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