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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet for vigplan for
riskreducerande atgirder viag 751-Duvaker har bedrivits, vilka synpunkter som kommit in
fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur
de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter, protokoll med mera finns diarieférda under diarienummer TRV
2019/122474.

1 Sammanfattning

Samradsunderlag

Trafikverket har inledningsvis genomfort separata samrad under perioden 2020-05-13 till
och med 2020-05-29 med de sérskilt berorda av vigplanen, de vars mark berérdes i hog
grad av alternativa viagval. Samradet bedrevs genom ett brevutskick och ett uppféljande
telefonsamtal.

Samrad av samradsunderlaget har skett genom brev till de enskilda som kan antas bli
sarskilt berérda av vigplanen under perioden 2020-06-18 till 2020-09-02. Annons om
samrédet har skett via S6dra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borliange Tidning, Nya
Ludvika Tidning, Post- och Inrikes Tidningar 2020-06-16, Annonsbladet Hedemora/Séter
2020-06-21. Samradsmoten har genomforts med Hedemora kommun, Lansstyrelsen i
Dalarnas lan, LRF och stiftelsen Husbyringen.

2 Samradskrets

Samradskretsen har infér samrad om samradsunderlaget definierats som de markigare och
ovriga som kan antas bli direkt berérda av vigplanen. Samrad har skett med Hedemora
kommun, Lansstyrelsen i Dalarna, Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) Dalarna och med den
regionala kollektivtrafikmyndigheten Region Dalarna.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket har genomfort separata samrad i ett tidigt skede under perioden 2020-05-13
till och med 2020-05-29 med de sarskilt berorda, de vars mark berérdes i hog grad av
alternativa viagval. Samradet har skett via ett brevutskick och ett uppfoljande telefonsamtal.
Inkomna synpunkter finns dokumenterat i minnesanteckningar, hur synpunkterna har
omhéindertagits beskrivs lingre fram i dokumentet.

Samradsunderlaget var foremal for samrad under perioden 2020-06-18 till 2020-09-02.
Hedemora kommun beviljades forlangd svarstid till och med 18 september, Lansstyrelsen
Dalarna beviljades forlangd svarstid till och med 25 september. Annons om samrédet har
skett via S6dra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borlinge Tidning, Nya Ludvika Tidning,
Post- och Inrikes Tidningar 2020-06-16 samt i Annonsbladet Hedemora/Sater 2020-06-21.
Samradsunderlag daterat 2020-06-15 har skickats med post 2020-06-18 till de som kan
antas bli sarskilt berorda, se samradskrets. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats sedan 2020-06-18 samt pa Trafikverkets kontor i Borlange, R6da
vagen 1 under samradsperioden. Inkomna synpunkter och hur de har omhéandertagits
beskrivs langre fram i dokumentet.

Samrad med berdrd lansstyrelse

Samradsmote, 2020-04-21

Samradsmote med Lansstyrelsen i Dalarna har skett 2020-04-21 med deltagare fran
Lansstyrelsen i Dalarnas lan och Trafikverket. Trafikverket féredrog en presentation av
vagplanen. Synpunkter fran lansstyrelsen var att det ar av betydelse att 1dnsstyrelsen ar
delaktig i samradshandlingsskedet och att projektet har samrad med berérda parter sd som
trafikplanerare pad kommunen och stiftelsen Husbyringen.

Lansstyrelsen framholl vagens dlderdomliga 14ge och dess kulturhistoriska betydelse och
dess betydelse som turistcykelstrak. Att flytta vigen har negativ paverkan pa kulturmiljon.
Man framholl ett visst planeringsunderlag; Kulturhistoriskt intressanta vigar och upplyste
om att vigen ar skyltad som "Turistvig”. Vagens betydelse som turistvdg bedoms 6ka i
framtiden. Arkeologiska utgravningar beh6vs inom de korridorer dir viagen utreds och
Trafikverket meddelar att arbetet med sddana har inletts och att dialog pagéar.

Vad géller naturviarden framhdll lansstyrelsen att det ar viktigt att beskriva och resonera om
hur naturviarden kan undvikas, hur paverkan kan minskas och att det ar viktigt att motivera
ifall att naturvirden maéste ianspraktas. Det konstateras att det ar generellt strandskydd
(100 m) som giller for alla vattendrag inom influensomrédet forutom for Svinssjon som
ligger cirka 0 m nordvist om utredningsomradet. Det konstateras att jordbruksmarken &ar
produktiv i omradet och forslag som ges ar att Trafikverket tar med LRF i samradet
eftersom de hanterar livsmedelsforsorjning och hur man skar av skiften med minimal
paverkan pé lotterna.

En fraga fran ldnsstyrelsen ar huruvida védgen skulle kunna vara kvar utan att rivas och om
inte befintlig vig ger erosionsskydd. Svaret fran Trafikverket ar att det i sddana fall beh6vs
ett enskilt huvudmannaskap. Viagen ger inte nagot skydd mot erosion enligt Trafikverkets
geotekniker.


http://www.trafikverket.se/vag751-vagatgarder%20sedan%202020-06-18

Samradsméte, 2020-05-06

Motet genomfordes mellan Trafikverket och Lansstyrelsen i Dalarna. Syftet med métet var
att diskutera fragestéllningar kring kulturmiljo och planprocessen for riskreducerande
atgarder i projektet langs vag 751. Under motet diskuterades projektets bakgrund dar ett
tidigare mote togs upp som hallits 2020-01-10 med berérda kommuner, Trafikverket och
kraftbolag langs Daldlven dar man olika bidrag diskuteras som skulle kunna erhallas for
riskatgiarder. Som bakgrund forklarades att sakerhetsfaktorn ligger under 1.0 vilket innebar
att viagen kan rasa nir som helst.

Lansstyrelsen informerade om vig 751 och kulturmiljointressen. Vag 751 ar en viktig
kulturhistorisk vdg som ar bland de #ldsta i Dalarna och som ingér i Husbyringens
ekomuseum. Davarande Vagverket har klassat vigen i den kulturvigsinventering som ar
genomford dir vagen har fatt den hogsta bevarandeklassen. Delar av viagen ligger d&ven inom
riksintresse for kulturmiljovard. Rivs vigen pa aktuella strackor kommer riksintresset att
lida pétaglig skada.

Lansstyrelsen fragar om inte vigen kan behéllas och far till svar att det inte gr att stinga av
viagen for tung trafik pa grund av befintliga verksamheter i omrédet. Den haller inte heller
for cykel och vandring. Det ar for stor risk att ha kvar végen i befintligt skick.

Planprocessen och strategiska beslut diskuteras. Lansstyrelsen uppger att de inte har fatt
vara delaktig i inledande utredningar och strategiska beslut. Lansstyrelsen anser att det
behovs ett omtag i val av alternativ. Trafikverket bedomer att de inte kommer att kunna
vilja ndgot annat alternativ av ekonomiska skil. Lansstyrelsen anser att Trafikverket har
tagit beslut som borde ha samrétts i form av val av lokalisering. Nu kommer lansstyrelsen
att ifrgasitta val av atgirder vilket kan fordroja processen. Det framkommer att en AVS
som tas fram i ett tidigt skede inte finns i projektet eftersom det inte behovs i ett
birighetsprojekt som detta.

Kulturmiljéinventering och arkeologiska undersokningar diskuteras. Eventuellt kommer en
bebyggelseinventering att genomféras.

Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Saters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vagplanen inleddes.

Samradsmote, 2020-09-17

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Siters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmétet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vagplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.
Lansstyrelsen och kommunerna framforde att de kommer att avge ett skriftligt yttrande pa
samradsunderlaget.

Yttrande, 2020-09-24

I stillningstagandet om att riva befintlig viag och att de planerade forstarkningsarbetena
innebir byggande av ny vig i ny strackning, har inte myndigheter, organisationer och
allménhet har varit delaktiga i. Atgirden 4r klassad som ett underhallsprojekt och omfattas
darfor inte av kravet pa atgirdsvalsstudie (AVS). Eftersom vigplanen inte tillrickligt beaktat
végens betydelse som del av ett kulturlandskap av central betydelse for Dalarnas identitet
och historia, och att projektet inte borde vara att betrakta som ett forstarkningsarbete, bor
planeringsprocessen ta ett steg tillbaka, dar olika samhaillsintressen viags samman i en
dtgirdsvalsstudie.



Det bor utredas ytterligare om inte mgjligheter till mindre ingripande kan vidtas och mer
lokalt anpassade atgéarder for forstarkning, som skulle innebéra att befintlig viag kan
bibehallas sé langt mojligt. Mojlighet att utnyttja andra mindre skredkénsliga delar av
vagsystemet i Husbyomradet for tyngre transporter bor ocksa utredas.

Lansstyrelsen tycker att Trafikverket och kommunen behover samordna sig och ta ett
helhetsansvar for omrédet och ta fram en mer rittvis samhéllsekonomisk kostnadsanalys for
mojliga atgiarder. Underlaget for bland annat kostnadsbedomningar for stabilitetshgjande
atgirder ar inte bifogat samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar: En AVS-liknande studie med dialog har genomforts med
berorda myndigheter innan vdgplanen pdaborjades. Linsstyrelsen har delgivits underlaget
for kostnadsbedomningar for stabilitetshojande atgdrder. I samradsunderlaget redogors
for motiven till den valda riskreducerande ¢tgdrden. Risken for skred vid
stabiliseringsdtgdrder liksom osdkerheten kring varaktigheten och foljdeffekter nedstroms
kan vara tyngre skil till den valda riskreducerande ¢Gtgdrden dn de ekonomiska.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhdllande i slinten. Den dominerande
faktorn dr de branta dlvsldnterna/geometrin éver och under vattenlinjen som pdverkas av
erosion i dlven.

Avvdgning mellan intressen

Lansstyrelsen har inte gjort en avviagning mellan vilka allméanna intressen som ska
prioriteras eftersom lansstyrelsen inte har all information om vilka atgiarder som ar mojliga.
Avvigningen blir aktuell nar Trafikverket i samrad med kommunen presenterar en mer
omfattande utredning om vilka &tgarder som kan vidtas.

Trafikverkets kommentar: se kommentar ovan.

Riksintresse, landskapet och vdgens historia

Aktuell vig ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljovarden Husbyomradet. Strackan
ingar som en viktig del av ekomuseum Husbyringen och &r en av Husbyringens
upplevelserikaste vagstrackor. Vagen har en mycket lang historisk kontinuitet. Vigen utgor
en av de éldsta och viktigaste strukturerna i landskapet med stor vikt for forstaelsen av
omradets roll som administrativt nav i det medeltida Dalarna och for den aldre
bebyggelsens lokalisering. Vagen dr hiarigenom av stor betydelse for riksintresset for
kulturmiljévarden.

Gérden Duvéker har ldng historisk kontinuitet och finns med pa den &ldsta kartan 6ver
Husby socken fran 1653. Aven om vigen rivs begrisande delar av den totala vigstrickan
innebar ett sddant ingrepp en stor forlust fran kulturmiljésynpunkt da upplevelsen av att i
sin helhet firdas pa den mycket gamla vigen fragmenteras genom nya vigstrackor. Fran
kulturmiljosynpunkt har vigen i sig sjilv ett mycket stort varde da den tillhor de allra dldsta
vagstrackorna med bevarad strackning och asatts hogsta vardering i en Inventering av
Kulturhistoriskt vardefulla vagar.

En ny viagdragning innebar en negativ landskapspéverkan genom att en modern frimmande
struktur laggs in i det vilbevarade édlvdalslandskapet med sitt karaktaristiska
bebyggelsemonster med i tur och ordning dlven, vigen, bebyggelse och sedan det 6ppna
odlingslandskapet 6ster dirom. Genom att viagen tar i ansprak vardefull &kermark kommer
den ocksa att innebéra att nya tillfartsvigar behéver byggas och att ytorna mellan den nya
vagen och bebyggelsen riskerar att bli svirbrukade och vixa igen.



Vigen har en mycket stor kulturturistisk betydelse som del av ekomuseum Husbyringen och
tillhor en av de mest upplevelserika delarna. Vagstrackan har i sig ett stort attraktionsvéarde
for alla trafikanter. Genom nirheten till Daldlven ger vigen mojlighet att uppleva dlven och
dlvdalslandskapet pa ett unikt sitt. Det pagar projekt som turistiskt utvecklar viktiga
kulturmiljoer som besoksmal i s6dra Dalarna, vilka kommer att paverkas negativt.

De foreslagna dtgiarderna innebir att pétaglig skada pa berorda delar av riksintresset for
kulturmiljovard foreligger. I planldggningen av vagatgarderna maste en fordjupad
kulturmiljoanalys genomforas.

Trafikverkets kommentar: Den riskreducerande Gtgdrden innebdr att vigens funktion kan
bibehallas, att vdgen dven fortsdttningsvis kan vara farbar och upplevas.

Riksintresset dr stort, 27,5 x 0,8-13,5 km. Hedemora kommun anser i sin oversiktsplan att
det utgor ett alltfor stort geografiskt omrdde for att kunna utgéra ett hanterbart
riksintresse och att kdrnvdrdena behover fortydligas i vdardebeskrivningen. Vigen har ett
kulturmiljovdrde men dr inte omndmnd som ett av kdrnvdrdena 1 riksintressets
vdrdebeskrivning. De utpekade och nu ndmnda kdrnvdardena i riksintresset, Gardarna
Husby och Nis, dr inte koncentrerade till utredningsomrddet.

Vigens placering vdljs bland annat med tanke pa att bibehalla stora, rationella
dkermarker sa att risken att marker vdxer igen uteblir.

I det fortsatta arbetet med samradshandlingen kommer projektering av planerad vig
beakta och identifiera den mest ldmpliga och genomforbara utformningen utifrdn kdnda
miljovdrden. Vidare kommer effekter och konsekvenser for de kulturmiljéer eller
objekt/foreteelser och visuella samband som direkt eller indirekt berérs av exploateringen
bedomas samt att identifiera skyddsatgdrder samt limpliga atgdrder for att minimera
intrang.

Arkeologi

En arkeologisk utredning kommer att kravas for den planerade nya vagstrackningen. Endast
en lamning finns registrerad i dagslaget. Eftersom vigen rivs kommer den att betraktas som

varaktigt overgiven enligt Kulturmiljolagen 2 kap. 1 §. Eftersom vigen har kontinuitet fran
jarnéldern och kanske tidigare &r en eller flera arkeologiska undersokningar nodviandiga.

Trafikverkets kommentar: En arkeologisk utredning dr initierad. Arkeologisk utredning
for befintlig viag kommer att belysas i samradshandlingsskedet.

Jordbruksmark

Jordbruksmarken ar mycket brukningsvérd och vardefull odlingsmaissigt. Det ar olampligt
att dela skiften pa mitten. Forslaget gar tvartemot Livsmedelsstrategin som syftar till att 6ka
matproduktionen och att minska exploatering av jordbruksmark. Jordbruksmarken i
Dalarna minskar drastiskt. I samradsunderlaget visas inget om att miljébalken 3:4 har
beaktats.

Trafikverkets kommentar: Vigens placering vdljs med hénsyn till att bibehdlla sa stora
jordbruksskiften som méjligt och att paverkan pa jordbruksmarken minimeras. Hur MB 3
kap 4 § beaktats kommer att belysas i samradshandlingen.

Naturmiljé

Omrédet ar utpekat som vardefullt odlingslandskap samt Ramsar-omrade och ligger i
narheten av Hovran-omradet som ar utpekat som Natura 2000 och naturreservat bl.a. for
sina stora varden for fagellivet. Det behover goras undersokning om fagellivet kan paverkas



av atgirderna med byggnationen och sikerstillas att inga arbeten utfors under de perioder
nar hickning pagar for kiansliga fagelarter. En naturviardesinventering kravs. Omradet
tangerar en vitmark och tar mycket akermark i ansprék i forhallande till trafiken pé végen.

Det kan finnas biotopskyddade lokaler och strandskydd berors. Berord almallé med déda
trad berors ocksé av biotopskydd.

Trafikverkets kommentar: En naturvdrdesinventering dr under utarbetande och kommer

att presenteras i samrdadshandlingsskedet.
Vattenverksamhet

Lansstyrelsen ser tydliga problem med att anldgga erosionsskydd i Daldlven och risker med
att det orsakar foljdproblem som kan fa stor paverkan pa enskilda och/eller allmédnna
intressen. Framforallt kan det bli negativ paverkan om erosionsskydd anlidggs genom
utfyllnad i dlven vilket kan ge stora forandringar av dlvens tvirsnittsarea.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras.

Risk och sidkerhet

Det framgéar inte om atgirder kravs for att sikra stabiliteten for de viagstrackor som behalls
som enskilda anslutningar. En helhetsbedomning med hinsyn till risk och sikerhet behover
goras for omréadet.

Trafikverkets kommentar: De enskilda vdgarna avses bevaras/placeras med hdnsyn till
stabiliteten och att inga sdrskilda stabilitetsatgdrder ska behova vara erforderliga.

Samradsmote, 2020-11-03

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun och
Séaters kommun. Malet med moétet var att fa forstaelse och samsyn 6ver hur befintlig vig kan
hanteras och vilka alternativ som eventuellt finns. Den generella synpunkten var att
kulturvirdet av den befintliga vigen maste beaktas. Fragestéllningar som dryftades var om
befintlig vig ska rivas eller inte, om den kan 6verga till enskild vag eller till kommunal vig.
Bade Saters och Hedemora kommun uttrycker visst intresse av att i nadgon form ta 6ver
dgandeskapet/drift av befintlig vig for att kunna bevara befintlig vag for framst gang- och
cykeltrafik sommartid. Kommunerna ska aterkomma hur man stéller sig i frégan och
Trafikverket ska dterkomma med vilka alternativ som ar mojliga for respektive strackor.

Lansstyrelsens beslut om MKB, 2020-12-09
Lansstyrelsen fattar beslutar att vigplanen kan antas medfora en betydande miljopéverkan
med samradsunderlaget som grund. Motiv till beslutet ssmmanfattas nedan.

Kulturmiljé

Den aktuella vagstrackan i Duvaker ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljévarden
(83 38) Husbyomréadet. Duvéker har ett exponerat lige utmed Dalilven och ingar som en
viktig del av ekomuseum Husbyringen. Vagen utgor en av de dldsta och viktigaste
strukturerna i landskapet med stor vikt for forstaelsen av omrédets roll som administrativt
nav i det medeltida Dalarna och for den dldre bebyggelsens lokalisering.

Aven om den planerade aktuella rivningen av vigen avser begrinsade delar av den totala
vagstrackan innebar ett sddant ingrepp en stor forlust fran kulturmiljésynpunkt da
upplevelsen av att i sin helhet firdas pa den mycket gamla vigen fragmenteras genom nya
vagstrackor. Vagen har dven klassats som hogsta vardering i den inventering av
kulturhistoriskt vardefulla vigar som Vagverket och Lansstyrelsen gemensamt genomforde i
borjan av 2000-talet. Utover forlusten av den gamla vigstrackningen innebér en ny



viagdragning en negativ landskapspaverkan genom att en modern fraimmande struktur laggs
in i detta vilbevarade dlvdalslandskap med sitt karaktiristiska bebyggelsemonster med i tur
och ordning dlven, vigen, bebyggelse och sedan det 6ppna odlingslandskapet 6ster ddrom.

Jordbruksmark

Jordbruksmarken som foreslas att anvindas for ny vagstrackning ar mycket brukningsvard
med stora sammanhingande arealer och bedéms diarmed vara viardefull odlingsmassigt.
Liknande omraden ir sillsynta i Dalarna, dvs. omraden dar det ar stora sammanhéngande
block, vilket gynnar ett modernt lantbruk och rationell odling. Jordbruksmark ar sarskilt
viktigt att bevara enligt Hushallningsbestimmelserna i miljobalken. Forslaget gar dven
tvart emot Livsmedelsstrategin (Prop. 2016/17:104) som syftar till att 6ka matproduktionen
i landet och dven att minska exploateringen av jordbruksmark.

Naturvard

Ur naturvardsperspektiv 4r omradet dir viagen planeras byggas om utpekat som virdefullt
odlingslandskap samt Ramsar-omréde. Omradet ligger i nara anslutning till Hovran-
omradet som ar utpekat som Natura 2000 och naturreservat bl.a. for sina stora viarden for
fagellivet.

Vattenverksamhet

Trafikverkets valda alternativ ar att flytta vagen bort fran dlven och inte utféra
stabiliserande eller erosionsskyddande étgirder i Daldlven. De dtgirderna utgor inte
betydande miljopaverkan utifran vattenverksamhet.

Sammanfattande bedémning

Lansstyrelsen bedomer att de foreslagna atgiarderna innebar pétaglig skada pa berorda delar
av riksintresset for kulturmiljovard och behover beskrivas i en MKB. Lansstyrelsen anser
vidare att andra alternativa dtgidrder som kan bevara den befintliga vigen inte ar tillrackligt
utrett. En MKB ger underlag for de avviagningar som behover goras mellan de olika
allménna intressena som paverkan pé kulturmilj6, naturmiljo, intrdng i
jordbruksmark/odlingslandskap, vattenverksamhet samt risk och sékerhet.

Trafikverkets kommentar: Till samrddshandlingen kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att bifogas.

Samrad med berérd kommun

Samradsmote, 2020-04-08

Samradsmoéte med Hedemora kommun har skett 2020-04-08 med deltagare fran
Hedemora kommuns Miljo- och Samhallsbyggnadsforvaltning och Trafikverket.
Trafikverket foredrog en presentation av vigplanen.

Kommunen uppger att utredningsomrédet inte har de enklaste forutsiattningarna med
jordbruksmark och kulturintressen med fornlimningar. Kommunen har inga detaljplaner i
omréadet eller planer pa att uppratta nagra sidana. En ny 6versiktsplan och férdjupad
oversiktsplan kommer att upprattas inom 5 ar och det ar oklart i dagsldaget hur omradet
paverkas av planerna, 4ven om de inte bor avvika sa mycket fran de géllande planerna. Det
finns inga utpekade utvecklingsomraden utefter dlven i omradet. Kommunen har inget
intresse av att 6verta vigen. Kommunen belyser att Myckelby vattenledningsférening borde
utgora en samradsinstans. Kommunen undrar huruvida slanterna har forsvagats av



vattenforingen i Dalédlven och far till svar att en vattendom styr vattenforingen, Trafikverket
ar ansvarig for vigen.

Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Siters
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstéelse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes.

Kommunstyrelsens strategiutskott, 2020-09-15
Hedemora kommun, Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen, begir och far forlangd
remisstid till och med 2020-09-18.

Hedemora kommun anser att kommunen borde involverats tidigare i processen och att det
kommunicerats kring utredning, process och alternativa forslag med kommunen och énskar
att man samverkar med kommunen framéver.

De forordade 16sningarna innebar betydande konsekvenser for kulturhistoriska miljon i
sodra Dalarna, i ett riksintresseomrade, darfor ska beslutsunderlaget breddas. Regelverket
ar inte foljt. Man har inte informerat kommunen om att man avser att bygga en ny vag vid
Dalilven och inom riksintresset Husbyringen. Forslaget slar sonder akermark med en
jordman som ger hogst avkastningar i Dalarna. I ett av forslaget gér ny vag rakt igenom en
herrgardsbyggnad som éar flera hundra ar.

Detta ar inte ett barighetsprojekt, darfor ar det fel att bara utga fran
stabiliseringsutredningar och 6vergripande jamforande kostnadsbedomningar som
beslutsunderlag.

Kommunen foreslar att akuta insatser genomfors med trafikreglering, med tillaten
fordonsrorelse i endera riktningen och att hastigheten sianks till max 60 km/h.

Kommunen féreslar att omtag i processen gors och ger tid for att med kvalitet belysa och
undersoka andra alternativ, som minimerar paverkan pa den kulturhistoriska miljon.

Dalilvens vattendom ar grundorsaken, ta med aktoren i processen.

Visa en plan for helheten av vig 751, nu ar planeringen fragmenterad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser med fordel att ytterligare samrad sker med
berorda kommuner. Samrdad har skett med Hedemora kommun innan och under
vdgplanens framtagande. Planerad riskreducerande Gtgdrd ska lokaliseras och utformas
med storsta majliga hdnsyn till kulturmiljon och vdalkomnar forslag som bidrar till
andamal och projektmadl.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhdllande i slinten. Den dominerande
faktorn dr de branta dlvsldnterna/geometrin, éver och under vattenlinjen, som pdverkas
av erosion i dlven.

Inom riksintresseomrddet Grddoé - Hamre — Husby dr inte aktuell vdgstrdcka eller leden
Husbyringen namnd i riksintressets vdrdebeskrivning.

Hela vdg 751 har studerats utifran stabilitet varvid de tre delstrdckorna Jakobs, Myckelby
och Duvdker har bedomts vara i angeldget behov av dtgdrd varfor vigplanearbetet har
inletts.

Vattendomen styr vattenforingen, Trafikverket dr ansvarig for vigen. Att inleda en
process for att ifrdgasdtta vattendom och vattenkraftsbolagets ansvar for
stabiliseringsatgdrder bedoms alltfor tidskrdvande. Trafikverket har tillsammans med
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ldnsstyrelsen, berorda kommuner och MSB haft dialog tillsammans med aktuellt
vattenkraftsbolag innan vdgplanearbetet initierades. Trafikverkets uppdrag dr att se till
att transportsystemet fungerar. Vigplanens dndamdl dr att sikerstdlla vigens framtida
funktion och att vidta riskreducerande datgcdrd sa att framkomlighet och sdkerhet
sdkerstdlls. Projektmalet dr att vigen ges en ny strdckning, en sGdan process som beskrivs
ligger utanfor vdgplanens avgrdnsningar.

Samradsméte, 2020-11-03
Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun och
Saters kommun, se rubrik Samrdd med berérd linsstyrelse, Samrddsmote 2020-11-03.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Synpunkter som inkommit under samradsaktiviteterna har ssmmanfattats och redovisats
under nedanstdende punkter:

Véagens placering

En synpunkt framfors att vigalternativ som gar genom gardsomradet inte ar att foredra,
utan istallet ett vagalternativ som inte inkraktar pa gdrdsomrédet eller pa dkrarna. Ej heller
ett sidant alternativ som gar mitt ute pa akrarna.

Trafikverkets kommentar: Vigens placering har valts med hdnsyn till synpunkten om att
ge sa lag paverkan pa gardsmiljon och jordbruksmarken som mojligt. Genom att placera
vdgen ldangre fran dlven ges storre jordbruksskiften att bruka.

Vid beaktande av bostadshusets ldge ddr det foreligger hog skredrisk och paverkan pa
marknadsvdrdet, det dartill relativt héga vardet pa dkermarken samt maojligheten att
uppfora ny bostad i sdkrare ldge ndrmare ekonomibyggnaderna, sa dr tillfdllet for
fastighetsdgaren heller inte fel att lata vigens lokalisering primdrt styras av onskemal om
minimerat jordbruksintrang. Forstord tomtmark och hus i alltfor ndra ldge till vdg loses i
sd fall in av Trafikverket, utifran expropriationslagens regler om ersdttning motsvarande
marknadsvérdeminskning + 25 procent. Agaren kan vid sddan forhandling éven lyfta
onskemal om att sjdlv flytta byggnaden, mot relevant ersdttning.

Andra riskreducerande atgarder ar att foredra

Dessa akrar ar stora rationella av Dalarnas basta akermark som skulle bli uppsplittrade
dkrar som da blir obrukbara om vigen skulle byggas 6ver dkermarken. Livsmedelsstrategin
talar for 6kad och hallbar produktion av mark, som da ej gér att genomfora i samband med
vagbygge 6ver marken. Vagforstarkning av befintlig vig ar det enda realistiska alternativet.

Trafikverkets kommentar: En utgdngspunkt dr att den riskreducerande Gtgdrd som vidtas
ska vara hallbar och ha realistiska underhallskostnader. For att kunna behdlla befintlig
vdg krdvs stora kostsamma dtgdrder i dlven som inte bedéms vara hallbara eller
realistiska. Andra tdnkbara Gtgdrder har studerats men valts bort. Risken for skred vid
stabiliseringsdatgdarder liksom osdkerheten kring varaktigheten och foljdeffekter nedstroms
kan vara tyngre skdl dn de ekonomiska. Vigens placering vdljs med det namnda
perspektivet i Gtanke, det vill sdga att vigen placeras sa att sa stora och rationella skiften
som mojligt kvarstar.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Naturvardsverket, 2020-06-30
Naturvardsverket har skickat svar att de avstar fran att yttra sig i drendet.

Lantbrukarnas Riksforbund, samradsmote, 2020-06-12

Ett samradsméte genomfordes med LRF 2020-06-12 i syfte att fora dialog om végalternativ
och paverkan péa jordbruket i omradet Jakobs och Duvéker. I Myckelby fanns endast ett
vagalternativ varfor Myckelby inte behandlas sarskilt.

LRF framfor att potatisodling ar generellt mycket viktig groda i Dalarna genom de goda
forutsattningarna och jordar, vilket finns bade i Jakobs och Duvéker. Potatis odlas pa de
bésta dkrarna men behover varvas med annan odling ocksa. Det finns fa grodor som &ar
konkurrenskraftiga och darfor ar jordbrukaren beroende av att byta jord med en annan
jordbrukare for effektiv brukning. Hur man brukar jorden anpassas till platsen lokalt.
Konkurrens om odlingsmarken finns i omrédet och i Dalarna i stort, 2 % av Dalarna bestar
av Akermark. Potatisodling kriver bevattning vilket det finns méjlighet till intill lven. Aven
vallodling kan behova bevattnas. Det kommer vara dnnu viktigare i framtiden att det finns
bevattningsmojligheter for odling. Hogre virden pa dkermarken vintas i framtiden.
Exploatering av &kermark ar ett hot. I framtiden kommer man kunna producera for export.
Matjorden som tas i ansprak ar virt mer dn den ersattning man normalt fir vid markinlésen
iinfraprojekt.

Fa jordbrukare har méjlighet till den optimala brukning som innebar brukning av bra mark
som ir stora och sammanhéngande, girna raka ytor. Darfor bor dessa ytor skyddas fran
intrang. Bade i Jakobs och Duvéiker finns stora ytor, bra mark och bevattning tillgangligt.

Tva stora potatisodlare adr verksamma Jakobs, dir jordbruksmarken anviands i stor
utstrackning till detta. I omradet Orrsta finns rérlagda ledningar som kommer ut och ner i
ravinen. Det ar viktigt for avvattning av jordbruksmarken i norra delen av omradet. Det
finns en vitmark langre norrut. I Duvéker &r en storre verksamhetsutovare verksam.
Omrédet bestar av samma typ av marker som i Jakobs.

LRF framfor effekter av att skara av akerskiften:

- Uppkomsten av mindre och oregelbundna filt forsvarar odlingen. Dar kilar av
jordbruksmark uppstar forsvaras brukbarheten.

- Rationella driften och maskinparken paverkas. (fler timmar i traktorn,
maskinparken kraver stora ytor, tillracklig vindradie mm)

- Bevattningen av dkermarken péverkas.

- Tackdikena skirs av.

- Akermarken blir uppdelad och mark tas i ansprak.

- Vattenrorelserna i akermarken riskerar att pdverkas negativt pé sikt.

- Reparera befintliga drianeringar mitt i &kern blir svart att hantera, sattningar kan
uppkomma i marken.

LRF framfor att det ar viktigt att beakta:

- Lamna si stora sammanhingande ytor som mojligt. Sa raka och fyrkantiga falt som
mdjligt och undvika kilar. Undvika uppdelning av befintlig aker, jordbruksmark och
behélla dkermarken i s stor utstrickning som mdjligt. Akermarken som gir
forlorad kommer aldrig komma tillbaka eftersom jordarna behover vara luftiga. Vid
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vagbyggnation packas marken och ar darfor svart att aterskapa tidigare
forutsittningar.

- Positivt att 1agga vaglinje mellan tva dkerskiften och gé i kanterna pé skiftena hellre
an att skira igenom.

- Avvattningen av dkermarken blir enklare att hantera om man foljer befintliga
sméavégar eller utkanten/mellan av dkerskiften.

- Ibyggskede nar byggtrafik betrader marken packas jorden vilket ar negativt.
Jordarna ar kapillara och klarar torka bra men detta paverkas negativt av hog
belastning och ar svart att atgérda. Viktigt att hantera detta.

- Olika markagare i samma omréde kan ha olika intressen.

- Markavvattningsforetag kan beroras. P4 vissa kartor kan tekniksystem svagt
framtriada, gamla rorldggningar i marken.

Vidare diskuteras olika alternativ i omradena, hur optimala jordbruksytor ser ut, hur breda
jordbruksmaskinerna ir, en annan korsningsutformning vid vag 270/751.

Lantbrukarnas Riksforbund, skriftligt yttrande 2020-08-20

LRF delar uppfattningen att sldntstabiliteten pa vig 751 vid Duvéker och Myckelby &r
forsvagad ned mot Daldlven och att dtgiarder behover goras. Erosionsproblemen har grund i
50-talet da forsar togs bort vilket medforde att vattenstrommarnas riktningar och hastighet
Andrades. Alvslinterna har forstirkts en ging men problemen har 6kat. Vattennivan i dlven
dndras standigt och snabbt vilket dr grundproblematiken till erosionen. LRF menar att
kraftverksidgaren kan ta kostnader for stabiliserande atgirder eftersom de ar de vallande,
forslagsvis for merkostnader som foljer med att bibehélla vigen i ursprunglig strackning och
gora stabiliseringar av vigslanterna.

Risken finns att de valda atgirderna innebéar att samhéllsviktiga verksamheter som jord- och
skogsbruket paverkas och framtida utveckling for lantbruksforetag riskerar att utebli.

LRF ar skarpt negativa till alternativet att flytta vigen eftersom det innebar att
jordbruksmark tas i ansprak och gors obrukbar. Exploatering av jordbruksmark genom
vigbygge ar permanent och innebar att marken inte kan anvandas for livsmedelsproduktion
i framtiden. Det konstateras i underlaget att smé akrar som blir kvar inte kan brukas utan
kommer att vixa igen, vilket innebar att forlusten av akermark dr stérre dn det som
forsvinner pa grund av vag. Mot bakgrund av vad som star i nationell livsmedelsstrategi ar
det viktigt att minimera fragmenteringen och den andel jordbruksmark som tas i ansprak.
Det 6vergripande malet ar att 6ka jordbruksproduktionen, det ska uppfyllas dven i Dalarna.

I Trafikverkets analys berors jord- och skogsbruket enbart med négra fa rader trots att de ar
helt dominerande i det berérda omradet och landskapet. Akermarken kring Duvaker och
Myckelby ar vardefull. Har kan lantbruksgréodor odlas med framgang, dvs spannmal, potatis,
gronsaker, oljevixter, trindsid (drtor och bénor) och vall. Akermarkens virde kommer att
Oka i framtiden eftersom det finns tillgdng till bevattningsvatten fran Dalilven.

Fastigheten Duvéker 1:4 dr mycket lamplig for rationell djurproduktion nu och i framtiden
da den saknar grannar som kan péverkas och det finns goda mojligheter till bete etc. Forslag
pa vagalternativ medfor att en sddan djurproduktion blir omgjlig eftersom det skir genom
fastigheten och dess dkrar si att arronderingen forstors. Det gar dven emot den nationella
livsmedelsstrategins mal. Redovisning saknas for hur alternativet paverkar driften pa
fastigheten, hur fastighetsvirdet paverkas, hur diken, tackdiken och markavvattning
péaverkas av viagalternativen.
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Markvardet i Dalarna och Sverige kommer att 6ka med 60—80 procent pa grund av
klimatforandringar och tillgang till vatten, i det perspektivet ar det oférsvarligt att forstéra
dkermark. LRF:s kommungrupp i Hedemora anser att vig 751 ska ligga kvar i befintligt 1age
i Duviker och Myckelby. Atgirder for att forstirka vigen méste vara prioriterade 16sningar.
Forstarkningsatgarder méste goras oavsett eftersom erosionsproblemen inte forsvinner bara
for att vigen flyttas.

Trafikverkets kommentar: Vigen ska placeras sa att minsta mojliga paverkan pa

Jjordbruksmarken uppnas. Vigen avses projekteras sa langt mojligt med hénsyn till vad
LRF framfort som viktigt att beakta i samradsmétet 2020-06-12 och i yttrande 2020-08-
20.

Stiftelsen Husbyringen i Dalarna, skriftligt yttrande 2020-08-19

I de 6verviaganden som Trafikverket gjort har man bara vagt kostnader for en ny viag mot att
forstarka och skydda den befintliga. Trafikverket har inte berort det faktum att
véagstrackningen ar en av Dalarnas dldsta. Vagen slingar sig foljsamt efter topografi och alv
genom ett rikt odlingslandskap. Har finns en méangd spar fran forhistorien och omradet var
eller blev under medeltiden s6dra Dalarnas administrativa centrum. Vigen passerar Husby
kyrka, en av landskapets dldsta kyrkor, Husby kungsgérd, den lite yngre Nis kungsgard och
flera mycket gamla byar som t.ex. Myckelby, Berga och Sundfiske. Husby kungsgérd var den
nordligaste av husabyarna i det kungliga godset Uppsala Od under medeltiden. P4 Husby
kungsgard skrevs Dalalagen i slutet av 1200-talet och hir utfirdades ocksa privilegiebrevet
for Falu gruva ar 1347.

Med anledning av vigens uréldriga strackning och anpassning i ett kulturlandskap med
stora historiska varden har vigen den hogsta bevarandeklassningen i den
kulturvigsinventering som tidigare utforts och en viktig del i riksintresset for
kulturmiljovérd som Husbyomradets kulturlandskap utgor.

Idag ar vigen en stor turistvig for saval ett 6kande antal cyklister som bilister genom sin
smaskalighet, sin historia och de rika och vackra miljoer som omger den. Vagen ar en viktig
del av Ekomuseum Husbyringen. Husbyringen dr Sveriges forsta ekomuseum och som
genom sin 6 mil langa natur- och kulturled vill ge historiska ssmmanhang, férstéelser och
upplevelser av unika industri- och kulturhistoriska platser och ménniskors liv. Vad héander
med bebyggelsen i de gamla byarna utmed dlven om végen rivs? Vad skyddar dem mot en
fortsatt erosion? Hur ser de boende i omréadet pa att denna stora forandring?

En allmén viag maste naturligtvis vara trafiksdker och absolut inte riskera att stérta ner i
dlven. Men var undran ar om kostnaderna for forstarknings- och skyddsatgarder av den
historiska vagstrackningen verkligen utretts och vigts mot att en unik historisk och
upplevelseviarde miljo i Dalarna forsvinner?

Trafikverkets kommentar: Att bedéma den riskreducerande dtgdrdens konsekvens for
kulturmiljon i kostnader, utfors svarligen. Andra riskreducerande atgdrder har ocksd
konsekvenser for natur- och kulturmiljon samt kostar mer, varfor alternativet att flytta
vdgen bedoms motiverat. Flertalet av de vdrden som beskrivs och som ingar i
riksintresseomrddet dr inte beldgna i ndrheten av vigomradet. Vigstrdackan som ersdtts
ar begrdnsad och utgor en mindre andel (cirka 1,5 km) av den totala vdigstrédckan, och av
Husbyringens cirka 6 mils led.

Region Dalarna, skriftligt yttrande, 2020-09-02
I denna inledande del av planldggningsprocessen som ligger till grund for Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, har Region Dalarna
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inga direkta synpunkter 6ver samradsunderlaget. Vi avvaktar den fortsatta processen med
samrédshandling for framtagande av planforslag inklusive miljobeskrivning.

Region Dalarna vill dock redan i detta forsta skede uppméarksamma att vid en ombyggnad
till ny vag foreslas en vigbredd pé 5,5 m i paritet med nuvarande vag. Utifran bland annat
ett trafiksdkerhetsperspektiv och en langsiktig inriktning torde Trafikverket redan i detta
skede planera for en vagbredd pa &tminstone 6 m.

Trafikverkets kommentar: synpunkten noteras. Befintlig vigbredd dr 5,1 m inklusive
vdgren.

Hedemora Néaringsliv, skriftligt yttrande, 2020-09-08

Hedemora kommun har i sitt landsbygdsprogram uttryckt att vi ska frimja en hallbar
utveckling for landsbygden och att viktiga beslut ska landsbygdssékras, dvs. en
konsekvensanalys ska goras for effekterna pa lang sikt. Vi anser att det finns flera skal till att
det nu liggande forslaget inte gynnar landsbygdens utveckling pé ett hallbart satt:

Grona ndringar och matproduktion — da gallande forslag tar i ansprak vardefull
jordbruksmark och de resterande delarna blir svara att bruka stéller vi oss negativa till detta.
I nationell Livsmedelsstrategi framhaélls att all jordbruksproduktion behover 6ka vilket inte
detta forslag medger.

BesoOksnéringsperspektiv — Hedemora ingar i Biosfiromradet Nedre Daldlven med sarskilt
hoga natur- och kulturviarden. Det innebar att det finns mycket goda forutsittningar for
héllbar turism, ekoturism och kulturturism i kommunen. Nar det giller lokal matproduktion
ar detta en mycket eftertraktad del for turisten till Hedemora. Vi ar med i ett flertal projekt
som beror besoksniringen som lokal HUB — landsbygdssamverkan kommersiellt service och
turism. Projektet BRUK 2.0 handlar om hallbar platsutveckling dar Husbyringen ar med
som ett besoksmal. Projektet ska stodja entreprendrer pa och omkring platserna att utveckla
séljbara produkter som kan siljas via Visit Dalarna.

Den aktuella vigstrickan ar den del av Ekomuseet Husbyringen, utgor en del i riksintresset
for kulturmiljévarden som Husbyomradets kulturlandskap utgor. Vi hoppas att fragan kan
utredas vidare och att vigen ligger kvar i dess nuvarande strackning utifrén vara argument.

Trafikverkets kommentar: Vigen placeras med hdnsyn till att minimera pdverkan pa
jordbruksmarken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Samradsmote med ledningsagare, 2020-11-05

Syftet med samradsmétet var att ge och fa information kring berorda ledningar. Deltagande
var Trafikverket (TRV), Hedemora Energi, Saters kommun, Dala Energi och Skanova/Telia
Company. Under métet uppvisades berorda ledningar frén Ledningskollen.se och TRV
informerade om att vidare utredning av paverkan och atgiardsforslag av ledningarna
kommer att komma i en forteckning gillande genomférande- och dtgirdsforslag.

Hedemora Energi har enbart ledningar i Duvaker. Hedemora Energi uppmérksammade om
sin hégspanningsledning i Duvaker som paverkas av vigdragningen. Trafikverket svarade
att TRV tittar vidare pa hur den péaverkas och vilken atgéard som behover goras. Trafikverket
informerade och fick information om befintliga avtal och kostnader kopplade till ledningar
och hinvisar till standardavtal f6r ledningar inom befintligt och nytt viagrattsomride med
kostnadsfordelning. Trafikverket fraigade om nagon av ledningsdgarna har nagra
utbyggnadsplaner eller planerade ledningar inom aktuellt omrade och far till svar att ingen
av ledningsagarna har det. Trafikverket informerade om genomférande- och
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kostnadsfordelning och om indragning av allmén vig och att det pagar en diskussion med
berord kommun om intresse finns av att ta 6ver befintlig vig 751 som kommer att utga ur
allmént underhall.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planliaggningsprocessen.

Samrad med beroérd lansstyrelse

Samradsmote/MKB avgransningssamrad, 2020-12-17
Motet genomfors efter det att ldnsstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen informerar Trafikverket om skilen till beslutet.

Skilen till beslutet ar bland annat att riksintresse kulturmiljovérd riskerar att patagligt
skadas i och med nystriackning av vig 751. Lansstyrelsen har dven efterfragat en liten
lokaliseringsprovning (inklusive 4-stegsprincipen) utan respons, vilket ar en annan orsak till
beslutet om MKB.

Lansstyrelsen informerar om att syftet med MKB r att fa de allminna intressena mer
belysta, diar man &dven behandlar hela vag 751 som en helhet. LST vill f4 o+-alternativ belysta
med beskrivna dtgdrder, dar samtliga allménna intressen ar beaktade dar det beskrivs vilka
konsekvenser som respektive atgard for med sig. I och med det kan en objektiv utredning
redogora for om nagon av strackorna kan bevaras med atgérder. Lansstyrelsen framfor att
dven o-alternativet beskrivs vilket ger tydlighet om vilka valalternativ som hanterats.
Lansstyrelsen uppger att Trafikverket kan fa ett skriftligt yttrande gillande avgriansning av
MKB:n.

Lansstyrelsen framfor att dven ett alternativ med att behélla befintlig vigstrackning och
genomfora atgarder i Daldlven innebar att det kréavs framtagande av MKB med anledning av
vattenverksamhet.

Samradsmote/MKB Avgransningssamrad, 2021-06-01

Motet utgjorde en fortsittning pa foregdende mote/ avgransningssamrad MKB som
genomfordes 2020-12-17. Under métet gors en kort presentation av det PM Vigval som
skickats till lansstyrelsen (LST) fér samrad under mars manad 2021. Lansstyrelsen ansag att
ytterligare ett MKB avgransningssamrad behovs under hosten 2021. LST har begért SGI:s
yttrande som troligen kommer att komma under hosten 2021.

LST fragar var fokus/utgdngspunkt i kulturmiljoanalysen ligger. En del &r att titta pa hur
bebyggelsen berors av vagflytt. LST tar med sig frigan om Biosfiromradet ska avgrinsas
bort ur MKB:n eller inte.

LST fragar om TRV kommer att anordna P-plats och infotavla ndgonstans vid den utgaende
vagen? TRV svarar att TRV inte gor det, men kanske att kommunen kan tinka sig nagot
sddant. LST fragar vad som ska ske med den gamla viagen. Nar végratten upphévs brukar
traditionellt TRV griva ur asfalten och marken aterigen tillfalla till markagaren. Begreppet
“att marken aterstélls i ursprungligt skick” kan ifrdgasattas menar LST eftersom marken i
alla fall sedan 1600-talet har varit vig. LST uppger att det ar viktigt att betrakta viag 751 som
en helhet, som ett vagsystem som nu berors av viagplanerna. Utifran kulturmiljoaspekt ar
det basta att viagen ar kvar, men annars att den kan kvarsta som struktur. LST uppger att
vagen ar mer vard an jordbruksmarken.
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LST vill att TRV utreder hur marken ska stamplas om for att den inte ska aterstallas till
jordbruksmark. Den behover ett juridiskt skydd om den ska vara kvar. Helst vill LST att
vagen anvands i framtiden pé nagot vis, ur kulturmiljéaspekt ar det basta att mojligheten att
forflytta sig pa vagen kvarstar. Idéer som framkommer 4r om vigen kan bli kulturreservat,
svart sager LST, fornlimning? Kan det finnas anledning att ha kvar vigen utifran ett
sikerhetsperspektiv for att skydda omradet och bebyggelsen ovan viagen? Att det annars kan
uppsta raviner? Kan TRV ta 6ver anldggningen utan att den ar farbar for trafik?

Skriftligt yttrande, 2021-06-03

Linsstyrelsen har fétt ta del av Trafikverkets PM Vagval som del av det kontinuerliga
samrad som sker enligt viagplaneprocessen. PM Vagval har varit gemensamt for de tre
vagplanerna: Jakobs, Myckelby och Duvéker i Siters och Hedemora kommun. Linsstyrelsen
har synpunkter pa det fortsatta arbetet enligt nedan.

Underlag for verifiering och bedémning

Lansstyrelsen har inte mdjlighet att bedoma om Trafikverket gjort rimliga avvigningar och
realistiska kostnadsbedomningar av dtgarderna. Lansstyrelsen saknar underlag som kan
verifiera slutsatserna. Mot bakgrund av att andra viktiga viarden star pa spel behover en
tredje part ges mojlighet att utvirdera beslutsunderlaget.

Erosionsskydd byggs for narvarande i Daldlven vid viag 293. En jamférande beskrivning om
varfor denna atgird valdes samt hur férutsattningarna skiljer sig mot aktuella strackor vid
Jakobs, Myckelby och Duvaker ar onskvard.

Virderingsparametrar

Lansstyrelsen ifragasitter virderingsparametrarna. Kulturmiljovirden bor &sittas hogsta
varde mot bakgrund av att de foreslagna atgarderna har en starkt negativ inverkan pa
riksintresset for kulturmiljovard. Varderingen for flera parametrar behéver underbyggas
med fordjupad utredning om stodfyllningens paverkan pa landskapsbilden, paverkan pa
miljokvalitetsnormer, dimning uppstroms, ev. forviarrad erosion nedstroms etc. Kan t ex.
vaxtlighet pa krossmaterialet och natursten i strandkanten anvindas?

Historiskt har strandomradet varit huvudsakligen 6ppet och brukats for slatter och bete. Att
omrédet skulle bli 6ppnare vid en stodfyllning dr darfor inte negativt ur kulturhistorisk
synpunkt.

Samverkan och kompensationsdtgdrder

Lansstyrelsen onskar att Trafikverket i samverkan med kommunerna utreder
kompenserande insatser for vigen och hur den befintliga strackningen kan bevaras for
framtiden i form av ex. vandringsstig/cykelled, skyltning, informationstavlor m.m. liksom
atgarder i 6vrigt avseende den gamla viagbanken, ifall andra atgarder inte dr mojliga.

Behovet av samordnade insatser ar storst i omradet vid Myckelby dar 4ven myndigheten for
samhillsskydd- och beredskap (MSB) pekat ut strickan som stor risk for ras och skred. Har
finns ocksa flest fast boende i kombination med att det ar ett riksintresse for
kulturmiljovard.

Trafikverkets kommentar - Underlag for verifiering och bedémning: Linsstyrelsen har
majlighet att verifiera underlag av tredje part om s onskas, exempelvis SGI.

Trafikverket har tagit del av SGI:s utvdrdering av de geotekniska utredningarna som
bestdllts av ldnsstyrelsen. SGI:s yttrande dr daterat 2021-10-14. Trafikverket konstaterar
att SGI inte har ndgra synpunkter som fordndrar slutsatserna.
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Trafikverket har tillhandahallit linsstyrelsen med bland annat geotekniskt
utredningsmaterial.

Trafikverkets kommentar -Virderingsparametrar: Trafikverket noterar att linsstyrelsen
onskar fordjupad utredning kring stodfyllningens paverkan pad fler aspekter. Trafikverket
anser att det redan framtagna materialet dar tillréackligt for att kunna utrona mest
lampade riskreducerande Gtgdrd. Angdende pdverkan pa riksintresse kulturmiljé har
utgangspunkten varit att paverkan frdamst dr lokal och inte direkt pdverkar riksintressets
kdrnvdrden. Utifran detta har kulturmiljon fatt lagre viktning jamfort med exempelvis
aspekten Risk- och sikerhet. Angdende vixtlighet pa krossmaterial sé dr Trafikverkets
uppfattning att véxtlighet pa krossmaterialet dr olimpligt eftersom erosionsskyddet
kommer att fG samre funktion (fukt hdlls inne i slinten).

Vid bedomningen av pdverkan pd landskapsbilden har bedomningen utgdtt frédn dagens
forhdallanden. Med den riskreducerande Gtgdrden stodfylining skulle ett resultat vara
oppnare ytor samt krossytor i dagen vilket skulle fordndra landskapsbilden kraftigt.
Krossytor har ingen historisk forankring. Pa ortofoton fran 1960 sd dr slinterna klddda
med vegetation sG som buskar och trdd, slinterna dr mycket branta vilket torde forsvarat
bete civen lingre tillbaka. Aven om landskapet i dildre tid generellt varit 6ppnare har de
branta slinterna troligen varit svara att nyttja som dngsmark bete. I exempelvis
storskifteskarta over Myckelby éster om Jakobs anges slinterna inte som dngsmark utan
som “Elfbackar” (Ar1799 akt U19-56:2).

Trafikverkets kommentar - Samverkan och kompensationsatgdrder: Trafikverket hdller
med om att utékade samrad bor ske med berorda parter som kommunerna, markdgare
och eventuellt 6vriga organisationer och foreningar kring kompenserande insatser for
vdgen och hur den befintliga strdackningen skulle kunna bevaras for framtiden som en del i
landskapet och eventuell skyltning, samt ansvar- och underhallsfragor.

Samrad med berérd kommun

Fraga kring kommunal vaghallning av vag 751

Trafikverket har skickat fraga till Hedemora kommun om intresse finns for att ta 6ver
vaghallningen for den del av vig 751 som kommer att utga ur allmant underhall. I samband
med att vigplanen faststills beslutas ocksd om att delar av befintlig vig 751 som kryssats pa
plankartan ska utga ur allméin vaghallning, vilket forutsitter att varken Trafikverket eller
kommunen har intresse i att forvalta viagen. Trafikverket har inte mottagit skriftligt svar fran
kommunen.

Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
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