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1. Objekt

COWTI AB har pa uppdrag av Trafikverket utfort en geoteknisk undersokning infor
planerad forbattring av bytespunkt i Norra Skondal invid vag 229 (Tyresovagen).
Projektering ar utford for vagplan.

Uppdraget omfattar forbattring av tva befintliga busshéllplatser, upprustning av
befintlig anslutande gang- och cykelvig, byggnation av ny gang- och cykelvig, samt
byggnation av ny ging- och cykeltunnel under vag 229. Busshallplatserna ligger beldgna
ca 100 meter ifrdn varandra i anslutning till vig 229, en norr om och en séder om vig
229.

Den geotekniska undersokningen har utforts inom ett omrade som striacker sig
ca 400 meter lings med vig 229.

Inom den aktuella strackan finns en bro, 6ver befintlig viag, som skall behéllas. En
befintlig gang- och cykeltunnel skall rivas och ersittas med en ny bro vister om den
befintliga gang- och cykeltunneln.

Undersokningen skall belysa markforhallanden och grundlaggningsforutsiattningar som
underlag for fortsatt projektering och kostnadskalkyl m.m.

2. Underlag for projektering

Som underlag for projekteringen har tidigare utforda undersokningar inventerats inom
detta uppdrag. Omfattning av tidigare utféorda undersékningar framgér av kap 4.1
nedan. Nu utférda undersokningar framgar av kap 4.2 nedan.

3. Styrande dokument
Foljande dokument &r styrande:
 TK Geo
. TRVK Vig
+ TRVK Bro
« TRVK Tunnel
« AMA Anliaggning

4. Utférda undersokningar

4.1 Tidigare utférda undersdkningar

Geotekniska undersokningar har tidigare utforts av Gekonsult AB ar 1969.
Undersokningarna utfordes infor byggnation av gang- och cykelbron som finns beldgen
precis vaster om den sodra busshéllsplatsen. Geotekniska undersokningar for befintlig
gang- och cykeltunneln har inte kunnat aterfinnas.
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4.2 Nu utféorda undersdkningar

Den geotekniska faltundersokningen ar utford under februari 2013. Undersokningarna
ar utforda av Robert Halvarsson med borrbandvagn Geotech 604D.

Undersokningspunkterna ar utsatta och inmatta.
Koordinatsystemet dr Sweref 99 18 00 och héjdsystemet ar RH 0o0.

Undersokningarna omfattar jord-bergsondering, viktsondering, slagsondering,
sticksondering och stord jordprovtagning, samt installation av ett grundvattenror.
Utover detta har berg i dagen dels matts in och dels karterats. Utforda undersokningar
redovisas i Markteknisk undersokningsrapport, MUR/Geo med dokumentnummer
2G140001.

5. Befintliga forhallanden

5.1 Generellt

Aktuellt omrade stracker sig ca 400 meter lings med langs med vag 229 i vist — 0Ostlig
riktning. I vister finns den sédra busshéllplatsen som ansluter till vigens sédra sida och
i Oster finns den norra busshéllplatsen som ansluter till vigens norra sida.

Mitt emellan de bada busshaéllsplatserna finns en befintlig (mindre) gang- och
cykeltunnel med strackning under vig 229. Gang- och cykeltunneln &r ca 27 meter lang.
Grundlaggningssatt ar okant.

Den sodra busshallplatsen gransar i norr mot vag 229 och i séder mot Sandékravigen.
Alldeles vaster om busshallplatsen finns en gang- och cykelbro, med langden ca 150
meter. Gang- och cykelbron (viadukt) ar delvis palgrundlagd enligt
sammanstallningsritning upprattad av Pehr & Co AB 1971. Ritningen visar att sjalva
trappan ar grundlagd pa en kraftig plint som ar nedford till berg. Ritningen ar godkand
av Statens Vagverk 4 feb 1972 med nummer A203.

Oster om busshéllplatsen finns en kraftledningsgata mellan viig 229 och Sandakravigen.
En av kraftledningsstolparna finns placerad ca 30 meter Oster om den befintliga gang-
och cykeltunneln.

Den norra busshallplatsen gransar i norr mot ett mindre skogsomrade och i soder mot
vag 229. I vaster ansluter en befintlig gang- och cykelvig till busshéllplatsen.

Skogsomradet gransar i norr mot Grahundsvégen och i vister mot befintlig gdng- och
cykelvag.

I omradet finns flera ledningar forlagda i mark, sd som dagvattenledningar, spillvatten-
ledningar, vattenledningar, samt el och teleledningar m.m.
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5.2 Markforhallanden

Den norra sidan ligger topografiskt hogre dn vigomradet. Sandékravigen soder om
vagomradet ligger topografiskt lagre an vagomradet.

Vid den norra busshallplatsens infart 4r marknivan ca +39 och vid dess utfart ca +37 i
vaster. Omradet norr om busshallplatsen utgors av ett skogsmarkomrade, vars topografi
varierar fran ca +36 i nordost (i anslutning mot Grahundsvigen) och till som mest +46 i
omradets nordvistra del. I skogsomrédet finns mycket berg i dagen och ytnira berg.
Marken vid busshéallplatsen utgors i 6vrigt av asfaltytor i form av befintlig gdng- och
cykelvag, vigbana, samt ndgra mindre grasytor.

Vid den sodra busshallplatsen varierar marknivan fran ca +37 i vaster till ca +39 i Oster.

Vid Sandékraviagen som hallplatsen griansar till i soder dr marknivan ca + 36. Marken
vid busshéllplatsen utgors av asfaltytor i form av befintliga gang- och cykelviagar och
vagar, samt nagra mindre grisytor.

5.3 Jordlagerforhallanden

Vagavsnittet och busshéllplatserna ligger pa kanten av ett h6jdomrade med morén och
berg i dagen. Enligt byggnadsgeologiska kartan passeras en moranrygg i hojd med den
norra busshallplatsen och de naturliga jordlagren bestar av moran och vixellagrade
sediment.

Jordlagren bestar huvudsakligen av fyllningsjord ovan siltig sand och sandig silt, ovan
grovre friktionsjord (sannolikt moran) pa berg. Fyllningen ar siltig, sandig och grusig,
samt med inslag av organiskt material. Lera har patraffats i en punkt (13CWo02) i form
av torrskorpelera och lera. Leran ar sandig siltig och varvig och dess miktighet uppgar
till som mest ca 2 meter.

Norr om den norra busshéllplatsen finns berg i dagen och ytnara berg.

Fyllningsjorden ar heterogen och tillhor delvis materialtyp 5A, 4B och 3B, samt
tjalfarlighetsklass 2, 3 och 4. Silt tillhor materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4 och lera
tillhor materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4, samt materialtyp 4B och
tjalfarlighetsklass 3 enligt utford laboratorieanalys (klassificering enligt AMA
Anlaggning 07).

5.4 Marksattningar och stabilitet

Inga indikationer pa marksattningar har noterats i denna utredning.

I dag foreligger inga kidnda stabilitetsproblem i omradet.

5.5 Hydrogeologiska forhallanden

Ett grundvattenror har installerats i punkt 13CWo02GV i ldge for den nya gang- och
cykeltunneln (d.v.s. ca 10 meter vister om befintlig gdng- och cykeltunnel). Roret ar
installerat med spetsen i ett tunt friktionsjordslager ner mot berg.
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Uppmitt grundvattenniva 2013-05-23 var +33.8, vilket motsvarar ca 2.5 meter under
markytan.

5.6 Miljotekniska férhallanden
Markfororeningar har inte kontrollerats vid denna undersokning.

Vid skruvprovtagningen noterdes ingen lukt, dock patraffades svartfargad sand i punkt
12CWo06 pa djupet 1,6 - 2,8 meter. Inga 6vriga indikationer om markfororeningar har
noterats i samband med de faltundersékningar som COWI AB utfort.

6. Planerad anlaggning

Den norra busshallplatsen breddas mot skogsomrédet i norr och forlangs i ostlig
riktning. Hallplatsen utfors med tva infarter istallet for dagens utforande med en infart.

Fran den norra busshallplatsens Ostra del planeras en ny gang- och cykelviag med
strackning norrut och med anslutning till Grahundsvagen.

Vister om den norra busshallplatsen kommer den befintliga anslutande géng- och
cykelvagen att delvis utféras med en ny strackning.

Den sodra busshéllplatsen breddas och forlangs, samtidigt som utfarten flyttas ca 15
meter i vastlig riktning. Den befintliga trappan till gang- och cykelbron pa sédra sidan
rivs och ersitts med ny trappa. Breddningen medfor att en ny stodmur uppfors mellan
busshallplatsen och Sandékraviagen. Trapp och gangramp utfors i anslutning till
stodmuren. Den hojdskillnad som tas upp av stodmuren ar som hogst ca 1,7 meter
utefter Sandakraviagen och stodmurens langd ar ca 150 meter.

Ca 10 m vaster om befintlig gdng- och cykeltunnel planeras en ny bro (gang- och
cykeltunnel) under viag 229. Den nya bron utfors med total langd 23,0 meter (i vagens
langdriktning) och med spannvidden 12,5 meter. Brons bredd blir ca 25 meter. I
anslutning till bron utférs stodmurar med varierande hojd.

Hojdsattning for ny gang- och cykelviag samt for ny gang- och cykelvag under vag 229
framgar av ritning 200T301 — 200T303 uppriattade av COWI AB. Terrassniva for gang-
och cykelvigarna har i denna utredning antagits till ca 0,5 meter under fardig asfaltyta.

Géng- och cykelviagen "GC-1_NORR" har sin strackning frdn nordvast om den norra
busshallplatsen till norr om den sédra héllplatsen (norr om vig 229). Gdng- och
cykelviagen har sin striackning i princip lika som den befintliga gdng- och cykelvigen,
dock ar fardig asfaltyta planerad att utféras med en héjdsattning som ar ca 1 m under
befintlig asfaltyta.

Gang- och cykelviagen "GC-3_NORR" har sin strackning fran Grahundsvagen i nordost
till den norra hallplatsens Ostra del och har en planerad hgjdsattning for fardig
vagoveryta fran ca + 35,2 i norr till ca +37,0 i soder. Vissa delar av gang- och cykelvigen
har sin strackning genom omraden med berg i dagen och ytnira berg. Profilen innebar
upp till ca 3 meter schakt.
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Breddningen av den norra busshallplatsen "BUSS_NORR" utfors i ett omrade dar berg i
dagen karterats.

Den nya gang- och cykeltunneln under vag 229 "GC_TUNNEL" planeras for fardig
asfaltyta med nivéan ca +35,5 i norr och ca +36 i soder. Plan och elevation framgar av
ritning 241K2001. Brofundamenten planeras for grundlaggning pa nivan ca +34,7.

7.Lanshallning och LOD

7.1 Lanshallning

Lanshallning kan bli aktuell i samband med schaktarbeten. Lanshallningsvatten skall
renas fore avledning till det kommunala dagvattensystemet.

7.2 LOD

Lokalt omhéandertagande av dagvatten bed6ms som mindre lampligt inom omradet
kring gang- och cykeltunneln pa grund av nirhet till berg och avsaknad av friktionsjord
med tillracklig infiltrationskapacitet.

Norr om gang- och cykeltunneln finns lamplig jord, men omradet som sddant ar mindre
lampligt for infiltration och marknivan ligger hogre an omgivande mark.

Infiltration kan vara mgjlig i vistra delen av omradet kring punkt 13CWo1, men endast
faltbendmning har utforts pa jordprov har.

8. Schakt och fylining

8.1 Jordschakt

De planerade géng- och cykelviagarna samt breddningen av busshéllplatserna har i sin
helhet en hojdsittning som till 6verviagande del ligger under befintlig markniva. Detta
medfor jordschakt med upp till ca 2 meter.

Jordschakt utfors till storsta delen i fyllningsjord eller i friktionsjord. Schaktslantlutning
kan normalt sattas till 1:1,5.

Spont erfordras normalt inte, men spont kan bli n6dvandig av utrymmesskal.

Siltig jord forekommer vilket innebar att schaktslanter kan behova erosionsskyddas vid
nederbord. Siltig jord ar tjalfarlig och kan vara flytbensgen i vatt tillstand.

Urskiftning av tjalfarlig jord kan bli aktuell i anslutning till den 150 meter langa
stodmuren i soder.

8.2 Bergschakt

Bergschakt kommer att bli aktuell framforallt for breddning av den norra
busshallplatsen samt for gang- och cykelvigarna "GC-1_NORR" och "GC-3_NORR".
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Totalt bergschaktdjup varierar fran o till ca 3,0 meter.
Permanenta bergskarningar med h6jd 6ver 2,0 meter kan erfordra bergforstarkning.

Den nya bron (ging- och cykeltunneln) under vag 229 planeras for fardig asfaltyta med
nivan ca +35,5 i norr och ca +36 i soder. Brofundamenten planeras for grundlaggning pa
nivan ca +34,7. Enligt den nu utférda geotekniska undersokningen har berg patraffats
vid tunnelns norra del pa niva ca +35,1 och i soder pa nivan ca +33,0. Bergschakt
kommer darmed att bli aktuellt for grundlaggning av brofundamenten, samt for
utforande av fardig terrassbotten i tunnelns norra del.

8.3 Fyllning

De planerade géng- och cykelviagarna och breddningen av busshéllplatserna har i sin
helhet en h6jdséttning som ligger mestadels under befintlig markniva, men partier
forekommer dar profiljusteringen innebar uppfyllning med upp till ca 1,5 meter.

Inom den s6dra busshéllplatsen utfors en breddning och forlangning som innebar
uppfyllning med upp till ca 1,7 meter (mot stédmuren mot Sandakravigen).

Kompletterande geotekniska undersokningar maste utféras inom denna del, men
preliminart finns inget geotekniskt forstarkningsbehov och fyllningen kan laggas ut och
packas direkt pa naturlig friktionsjord.

9. Grundlaggning

Bro for gang- och cykelvag under viag 229 grundlaggs med plattor pa packad
sprangbotten alternativt pa packad fyllning av krossmaterial pa avsprangt berg. Packad
fyllning pa naturligt lagrad moran kan ocksa bli aktuellt.

Ny trappa vid gang- och cykelbron i vaster grundliggs med slagna eller borrade
spetsbarande pélar.

Stodmuren mellan den sodra busshéllplatsen och Sandakravagen grundlaggs
preliminart med platta pa packad fyllning av krossmaterial pa naturligt lagrad
friktionsjord.
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besdksadress: Solna Strandvag 98.
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