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Platsanalys

Ett landskap é&r, enligt den europeiska land-
skapskonventionen, ett omrade sadant som
det uppfattas av ménniskor och vars karaktir
ar resultatet av paverkan av och samspel mel-
lan naturliga och/eller ménskliga faktorer”.
Pa sa sitt blir en landskapsanalys en analys
av landskapets karaktirer, bade ménskliga
och naturliga, samt hur dessa forhaller sig till
varandra.

Da arbetsomradet Bytespunkt Norra Skondal
ir begrinsat i storlek finns inga storre sam-
manhallna kultur- och/eller naturlandskap

att ta hinsyn till, vilket innebér att en enklare
landskapsanalys ar att foredra - en sa kall-

lad platsanalys. I en platsanalys undersoks en
begrinsad del av landskapet samt hur funktio-
ner sasom anvéindbarhet, trygghet och tillging-
lighet fungerar inom det omradet. I analysen
undersoks dessutom vilka samband som finns
mellan strukturer inom samt till och fran omra-
det.

Bytesplats Norra Skondal
Norra Skondals bytesplats ligger i stadsdelen
Farstas ostra del och ir sédra Stockholms vikti-

gaste bytespunkt fér bussresenirer. Bytespunk-
ten bestar till storsta del av linsvig 229 vilken
ar rekommenderad som primir vig for farligt
gods och uppdelad pa fyra filer. Bytespunkten
bestar av tva avfartsfiler for hallplatstrafik, en
pa viigens norra- och en pa vigens sodra sida,
vilka behover ytterligare ldngd for att 6ka ka-
paciteten samt framkomligheten f6r knutpunk-
tens kollektivtrafik.

Inom arbetsomradet f6r analysen finns en
gangtunnel, en bro samt ett ljusreglerat 6ver-
gangsstille som kopplar ssmman omradet norr
och sdder om vigstriackan. Hir finns ocksa
gang- och cykelstrak, tva hallplatsomraden
samt den gronstruktur som haller samman
dessa delar. Inom nidromradet finns bostadsbe-
byggelse, kontor/industri och en skola.

Till Norra Skondals bytespunkts norra hallplats
anldnder cirka 850 resenérer for att stiga pa
eller byta buss under hallplatsens maxtimme
(07:30-08:30). Under denna tid ir det tidsvis
fler &n 50 resenirer pa hallplatsen samtidigt.
Det hor inte heller till ovanligheterna att det
under denna timme ér fler &n 5 bussar inne pa
hallplatsen pa samma gang, med konsekvensen
att busskon vixer ut till linsvigen. Da hinder
det att passagerare far stiga av fore det avsatta

FAKTARUTA RESEVANOR

Fran bytesplatsen Norra Skéndals norra hall-
plats stiger cirka 2650 personer pa en buss
mellan 06:00-09:00 (veckodagar).

Under morgonens maxtimme |amnar 65 bus-
sar hallplatsen. Genom Stockholms satsning pa
kollektivt resande forvantas den siffran 6ka till
ungefér 85 bussar ar 2020.

Dagens fyra hallplatser (i varje riktning) ger

saledes varje buss ett tidsspann pa maximalt
en minut fére den bor [dmna hallplatsen.

Arbetsomradets plats i regionen.



hallplatsomradet - en stor riskfaktor da avfar-
tens infartsstriicka vare sig r planerad eller
dimensionerad for fotgéingare. Bullernivan
runt hallplatsen ar hég och nagot typ av buller-
skydd dr nodvindigt for att trygga resenérernas
utsatthet. Pa den norra hallplatsen beh6vs dven
fler busskurer for vintade resenérer.

Till Norra Skondals sédra hallplats anlédnder
cirka 450 resendrer for att stiga av eller byta
buss under dess maxtimme (17x:00-18:00).
Eftersom trafikméingden pa den s6dra sidan

“toppar” under ett lingre tidsintervall dr inte
avfartens nuvarande utformning lika farlig
for den enskilde resenéren som utformningen
pa dess norra sida. Dock tillkommer en farlig
overgang pa den sodra sidan - Sandakravi-
gen - vilken l6per utmed hallplatsomradets
s6dra lingd och separerar pa sa vis hallplats-
omradet ifran Sandakraskolan (klass F-6). Det
nya hallplatsomradet behover darfor gestaltas
med vetskapen om att dir kommer att rora sig
mycket barn och ungdomar.

Aven den sodra sidan behover fler busskurer
for att sdkra resenérer fran regn och trafik. Idag
finns knapphéndigt skydd att na inom omradet.

Hallplatsernas lage samt de vagar som kopplar/skiljer dem. Vag 229 fungerar i dagsldget som kraftig
barriar inom omradet. Vid hallplatsomradena finns det goda kopplingar 6ver alternativ under vagen.
For 6vrigt ar det svart att réra sig mellan Norra Skéndal och Skéndal.



Liansvag 229

Vég 229 upplevs som en kraftig barriér i omra-
det men har genom sina tre 6ver- och under-
gangar en acceptabel koppling mellan sédra
och norra hallplatsomradet. Problematiken
ligger inte i antalet 6vergangar utan hur dessa
ar konstruerade. Trafiken pa strickan haller
ofta hogre hastighet én de tillatna 70 km/h da
vigen strax Oster om arbetsomradet, vid Trafik-
plats Skarpnick, byter hastighet till 90 km/h.

Grénsen for motorvig borde flyttas ytterligare

Norra hallplatsens bytespunkt ligger ndra vag
229, med hoga ljudnivaer och en kénsla av ut-
satthet som foljd.

osterut for att halla nere hastigheten pa ar-
betsomradets stricka samt pa sa sitt forbittra
tryggheten for resenérerna vid den norra
hallplatsen - vilka dr vildigt utsatta for de héga
hastigheterna. Bullret fran trafiken forstirker
denna kinsla av utsatthet ytterligare. Den be-
griansade ytan for av- och pastigning bidrar till
en otrygg och feldimensionerad struktur som
bade forsvarar det kollektiva resandet samt
riskerar passagerarnas hilsa. Vigens utform-
ning ir problematisk da den skall erbjuda goda
pendlingsmojligheter samtidigt som den borde

Trappa tillhdrande bron som ldnkar de bada hall-
platserna. | bakgrunden den tidstypiska arkitek-
turen.

utarbetas speciellt for att bilister m.fl. skall
halla den bestimda hastighetsgrinsen.

Norra och sédra delen av hallplatsomradet for-
binds i dagsldget med en gangtunnel samt en
gangbro. Bada behover tillginglighetsanpassas
for den planerade utbyggnaden av det kollek-
tiva nitet samt sékerstillas trygghetsméssigt
infér den radande trafiksituationen. I dagslédget
forbinds den vistra delen av arbetsomradet
ytterligare med ett ljusreglerat 6vergangsstille,
vilket ses som en sidkerhetsrisk for bade bilister,

Sédra sidans hallplats. Har &r langden fran vag-
banan langre.



cyklister och fotgéngare och behover bytas ut
mot en bro.

Befintliga korsningspunkter

For att knyta det norra hallplatsomradet till
det sddra finns en bro samt en tunnel. Lingre
vésterut ligger ocksa det ljusreglerade 6ver-
gangsstillet - men da detta inte ligger i anslut-
ning till hallplatserna fungerar det snarare som
en nodvindig och praktisk forbindelse mellan
bostadsomradet i vistra delen av Skéndal och
Norra Skondal. Utan en férbindelse hér blir

bostadsomradet i Skondal helt isolerat ifran
bade sin vistra och norra omgivning med en-
bart barridrer som grannar. Pa sa sétt dr alltsa
kopplingen mellan vigens sédra och norra sida
oumbirlig for Skondal och behover darfor sik-
ras med en gang- och cykelframkomlig bro.

Bron dr den hogsta punkten inom arbetsomra-
det och dominerar &ven landskapsbilden. Den
ir beldgen i mitten av arbetsomradet och ligger
i dagsléget fint placerad med tanke pa dess
funktion som ldnk mellan hallplatserna, men
har allvarliga brister som forsvarar for bade

fotgéingare och cyklister.

I dagslédget dr varken uppgangen vid den sodra
eller norra hallplatsen tillginglighetsanpas-
sad. For att ta sig ned fran bron till den s6dra
hallplatsen, vilken &r beldgen i direkt anknyt-
ning till vig 229, finns en trappa utan vagn- och
cykelspar. Som cyklist behover man alltsa cykla
klart bron for att sedan vid tillfille svinga av
och cykla tillbaka. Varken den sddra eller norra
hallplatsen tillgodoser behovet av cykelstall.
For att verka for en langsiktigt hallbar framtid
ar ett av de grundliggande resonemangen att vi

Bron &r ett dominerande element i landskapsbil-
den.

Tunnelns ingang ifran norr. I[dag &r tunneln en
delad gang- och cykelvag.

Cykelvagarna inom omradet ar relativt samman-
hallna. Vegetationen borde daremot ses dver.



maste forenkla f6r hallbara transportmedel.

Undergangen ligger belédgen 6ster om bron.
Den ir i dagslédget tillginglighetsanpassad men
alltfor trang och mork for att rymma en siker
kombinerad gang- och cykeltrafik. I samband
med ombyggnaden av hallplatsomradet borde
den darfor breddas, ljussittas och gestaltas om
for att kunna halla en god och trygg gang- och

cykelvig.
Gang- och cykelvag
Gang- och cykelvdgarna inom arbets- och nir-
omradet &r i dagsldget fungerande och dven vil r

N LR B UL EERNEERERRRER LRRE. ~ ————  ARBETSOMRADE
linkade, men skulle med enkla medel kunna R e
forbattras. Med fokus pa det regionala cykel- » mmmm Vi

o . . . o o oe Kombinerad gang- och cykelvig
strak som l6per visterifran genom omradet for I
att sedan fortsétta forbi trafikplats Gubbingen BEBYGGELSE
. Bostader

och norrut mot Stockholm finns det goda moj- o
ligheter f6r en utbyggnad av nitet genom redan Incustr/Handel
exploaterad mark. Inom arbetsomradet be- Fii

. . . . . Konstbyggnader
hover framst korsningarna sékerstiillas, efter- B
som de tidsvis upplevs otrygga med en alltfor o anealen vegeation
snév siktvinkel. Gang- och cykelvigarna inom Oppen vegetaion

sly, grés eller lagre buskar

arbetsomradet behover fokusera pa belys- NODER/KNUTPUNKTER

ning, sikrare striackningar (i vissa fall avslutas
cykelbanorna abrupt i vig) och kombinationen

ppenhet/slutenhet i terriing. Markerade punkter belyser platser inom arbetsomradet som ar sarskilt attraktiva/farliga. Hallplats-

omradena ar markerade i blatt och knutpunkter/maétespunkter i rosa.
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Knutpunkter, visuella utblickar och rikt-
ningsgivande element

Inom arbetsomradet finns det nagra omraden
som fungerar som knutpunkter. Korsningar &r
exempel pa sadana omraden. Vid de korsningar,
var gang- och cykelvig moéter bilvig, samt vid
undergang och bro skapas tydliga métespunk-
ter. Dessa maste gestaltas med tydlighet, da
omradet i dagsldget kan upplevas forvirrande.

Aven ingdngen till hillplatserna r omraden
som i dagsliget maste fortydligas, da de &r

Rorelsen inom omradet gar framst i horisontellt
led.

mycket exploaterade for uttryck fran omgivan-
de natur/gatunit.

Riktningen inom omradet skapar dessa knut-
punkter. Da de dominerande riktningarna &r i
Ost-vistlig riktning, medan viigens korsnings-
punkter &r i syd-nordlig riktning, ir det viktigt
att sikerstilla moten mellan dessa genom
exemepelvis fri sikt och 6ppen vegetation.

Bron dr den plats var man visuellt upplever
arbetsomradet bést, da sikten &r lang. Den
visuella kopplingen mellan Norra Skéndal och

BEBYGGELSE
Bostader

Skola
Industri/Handel
Frtid

VEGETATION
Sam I

VISUELLA UTBLICKAR

Bron och delar av det norra gang- och cykelstra-
ket mojliggor for visuella utblickar.

Skondal framtriader darfor tydligt hir. Sam-
tidigt uppfattas bron som ett dominerande
landskapselement. Pa den norra sidan &r brons
avtryck mindre, da norrsidan 4r uppbyggd av
en slidnt vilken konkurrerar med bron.

For ovrigt dr omradet visuellt slutet, da bergss-
lianten i norr, vigbanken samt bullerplanken

i soder omojliggor en koppling mellan norra
sidans hallplatsomrade och GC-vig samt s6dra
sidans hallplats och vigrum. Det finns dock
nagra fa visuella utblickar inom végens sido-
omraden, exempelvis framtriader vig 229 och
sodra hallplatsen fran delar av norra sidans
GC-vig.

Terrdng och vegetationsstruktur
Bytespunkt Norra Skondals terréing bestar
frimst av blandskog i dungformation, refuger,
végsldnter och buskage. Hir finns dven nagra
Oppna rum med mestadels sly. Vegetationsom-
radet i stort har manga brister och ir vildigt
slitet. De 6ppna omradena i terringen ar
splittrade, fraimst forankrade i végsldnter och i
korsningspunkter, en placering som syftar till
att ge omradet en 6ppenhet da vigbanan ligger
nagot hogre én dess omgivningar (se figur 2).
Ur bullersynpunkt verkar dven placeringen



av de 6ppna ytorna negativt fér narmiljon och
ildngden dven for cyklister och fotgingare.
Radande 6ppenhet/slutenhet i terring behover
definitivt ses Gver.

De sammanhallna blandskogsdungarna ger
mervirden (kulturella, arkitektoniska och
biologiska) till omradet och behover bevaras.
Blandningen mellan barr- och 16vskog ger en
god behallning av flera arter i jaimforelse med
enbart barrskog. I ytterkanten av dungarna,
var l6vtriden oftast har etablerat sig, finns en
buskzon som ir viktig ur biologisk synvinkel

Vegetationen inomradet bestar dvervagande av
dungar med blandskog uppblandat med ett lagre
buskskikt och gras.

och dirfér behover bevaras eller forstirkas,
beroende pa skikttithet. Dock maste dessa
tunna buskzoner hallas efter da de litt ger ett
eftersatt intryck. Mellan 6ppna omraden och
vigbanor finns ldgre 16vvegetation, sly och dven
ivissa fall breda och tita buskage. Dessa zoner
skulle behova fa en 6vergripande gestaltning

som kopplar samman hela omradets vegetation.

Slutsats

For att sikra miljon for resenirer behover flera
atgirder genomforas. Narmiljon behover struk-
tureras och hallas efter, bullerplank och vegeta-
tion bor sittas efter viigen for att dimpa ljuden
fran trafiken och cykelvidgarna behover bred-
das, ljusséttas samt hallas med god sikt och
varierande vegetation. Over- och undergingar
behover ljussittas och tillginglighetsanpassas.

Vigslénter, refuger och andra ytor i samband
med dessa zoner behover fordndras da deras
utseende bidrar till den hoga hastigheten. Pa

sa sitt dventyras resenirernas horsel, siker-
het och dirmed vidlmaende. Idag ir de delar av
vigomradet som dr hardgjorda anlagda med
asfalt, vilket bidrar till att 6vergangen mellan
vegetation och hardgjord mark blir mycket
kontrasterande. Hallplatserna behover tillgéng-

lighetsanpassas, dessutom beho6ver 6vergangen
mellan Norra Skondals s6dra hallplats och
Sandakraskolan uppmérksammas.
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