& TRAFIKVERKET

Samradredogoérelse Vag 229 bytespunkt Norra Skéndal
Stockholms stad, Stockholms lan

Projektnummer 107 587

I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samréidet bedrivits, vilka
synpunkter och yttranden som kommit in fran allménhet och myndigheter samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Samradets genomférande

Héllplatserna dr de storsta bytespunkterna i Stockholms lin dar byte sker mellan
buss och buss. Hallplatserna 4r inte dimensionerade for det stora antalet bussar som
angor dessa. Det 6vergripande malet ir att oskyddade trafikanter skall kunna
forflytta sig pa ett trafiksékert sitt inom, till och mellan héllplatsligena samt att
forbattra kapaciteten for kollektivtrafiken.

Samradsméote holls i Sandékraskolan den 21 februari 2013 och en samrédshandling
har varit utstilld under tiden 2013-02-21 t 0 m 2013-03-15 dels p4 Biblioteket i
Skarpnack och dels pé Trafikverket i Solna.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprittat protokoll finns
diarieforda pa Trafikverket under diarienummer 2012/1468

Moten med allménheten

Inbjudan till samrad med allménheten har skett med brev och annonsering. Cirka
100 personer deltog vid motet och andelen mén var hogre én andelen kvinnor. Inga
externa deltagare fran Stockholms kommun eller Stockholms Lins Landsting
trafikforvaltningen deltog. Protokoll finns upprittat.

Trafikverket har tagit fram broschyr och samradshandlingar for att presentera
forslaget till nya héllplatser vid Norra Skondal. Delar av samradsmaterialet finns
aven pa Trafikverkets hemsida.

Allménhetens synpunkter har hamtats in och tagits tillvara dels genom portofria
svarskuvert och del genom webbadress.

Synpunkter fran allmédnheten

Skriftliga synpunkter fran allmanheten

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frin allminheten i
samband med samradet. Totalt inkom 24 skrivelser till Trafikverket under
samrédstiden.

Ansag att lokalen var for liten.

Trafikverkets kommentarer
Det var svart att hitta en storre lokal i nairomradet.
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Nir det var snévinter och man kom i den tredje bussen fick man kliva av i en plogvall
av sno och bussen hade problem med att komma igéng i uppforsbacken. Kommer
bussarna att kunna anvinda héallplatserna dven under vintertid och kommer det att
finnas utrymme foér snéupplag.

Trafikverkets kommentarer

Vid utformning av de forbattrade héllplatserna kommer Trafikverket att se till att de
problem som beskrivs inte uppstar.

Ovanpa den befintliga bullervallen finns en 5 — 10 meter hog oftast tat vegetation pa
huvuddelen av strackan. Att ta ned dessa trad och buskar for att fa plats for att bygga
ett bullerplank framstar inte som val anvanda medel. Av vad som framgar av
forstudien dr bullermétningen gjord i mars vilket ar klokt da det ger mest rattvisande
varden.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att se 6ver bullerplankets placering. Trafikverket har inte utfort
négra bullermatningar. Det ar bullerberakningar som ar gjorda som vanligtvis
redovisar ett hogre viarde dn ett uppmatt virde.

Det méste anordnas en infartsparkering. Grahundsvagen har blivit en
parkeringsplats.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket dger inte frigan men har vid mote med Stockholms Stads Trafikkontor
och Exploateringskontor patalat behovet att skapa en ny infartsparkering som
ersiattning for den som férsvann i samband med exploateringen pa motsatta sida av

Tyresovagen.

Viktigt att den foreslaga gangviagen mot nordost avslutas ldngre 6sterut mot Hemkap.
Det ar mycket angelaget att nuvarande signalreglerade 6vergangsstille ersitts med en
planskild bro da en ny friskola 6ppnas till hosten. Utgar fran att de bullerskydd som
uppfors blir effektiva. Undrar om de nya hallplatslagena féar fasta platser for avgaende
bussar.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer justera vagplanen s att den foreslagna gangvagen ges en
ostligare anslutning. Vigplanen omfattar inte det befintliga signalreglerade
overgangsstillet. Det rader delade meningar hos de boende i Norra Skondal om det
skall finnas kvar. Vissa av de boende anser att underlattar for fordonstrafiken att
fardas mot Nyniasviagen da det uppstar luckor nar signalen visar rott. De foreslagna
bullerskydden skall vara effektiva. Trafikverket kommer att fora en diskussion med
Stockholm Stad trafikkontoret hur en ny planskild gang- och cykelbro kan finansieras
samt ge forslag pa en lamplig placering. En férindring av kontorslokalen till skola s&
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méste bygglov sokas. En sddan ansokning har enligt uppgift inte inkommit till
Stadsbyggnadskontoret. Enligt uppgift frin Stockholms Léins Landsting
trafikforvaltningen kommer bussarna att fa fasta hallplatslagen.

Vill ha méjlighet att paverka placering och utformning av bullerskirmarna samt att
det blir en kommunikation mellan Trafikverket och de berorda samfilligheterna.

Trafikverkets kommentarer

De bullerskdarmar som blir aktuella &r motsvarande de som finns p4 motsatta sidan av
Tyresovagen. Trafikverket kommer att ta till sig de synpunkter som har framforts pa
samradsmatet och i skriftliga synpunkter som framforts.

Motsatter sig att det kommer ett bullerplank pé kronet av bullervallen. Bullerskyddet
bor hellre placeras nere vid vigkanten, eller pa bullervallens sida som vetter mot
motorvagen. Ett plank pa bullervallens kron anser jag skapar en kinsla av
instangdhet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att ta till sig de synpunkter som har framforts p& samridsmotet
och de skriftliga synpunkter som framforts. Ett bullerskydd nere vid Tyreséviagen
kommer att bli orimligt hogt. De bullerberdkningar som har utférts visar att ett
sadant plank blir 8 meter hogt. Trafikverket kommer att forsoka hitta en optimal
placering av bullerplanket sa att de boendes synpunkter beaktas.

Ar i det stora ngjd med forslaget till vigplan. Motsitter sig att plank anliggs p&
kronet av vallen eftersom det skulle forfula hela omgivningen. Trotts att dom inte har
treglasfonster stors dom inte av vigljudet i namnvird omfattning. Det ar flera i deras
radhuslidnga som har liknande synpunkter.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att ta till sig de synpunkter som har framférts pa samradsmotet
och de skriftliga synpunkter som framforts.

Ar néjda med att det blir bullerplank utmed Tyresovigen. Bullernivin méaste minskas
maximalt och att placeringen av bullerplanket blir den bésta utifrén detta. Tror att
inom en snar framtid sd kommer det att bli en forlangning av gng- och cykelvigen
pa norra sidan av Tyresovagen, fran broféstet och vasterut nedanfor husen.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att se 6ver bullerskyddens placering. Ett mote med Stockholms
Stads Trafikkontor har héllits dér frigor om stadens planerade arbeten och deras
synpunkter pa vagplanen har diskuteras. Vid motet framkom det att det inte finns
nagra planer pa att anldgga en ny gang- och cykelvag.



& TRAFIKVERKET

En del fastigheter ligger 1agt bakom en hog bullervall vilket ger ett gott skydd mot
buller. En del fastigheter ligger hogt bakom en 1ag bullervall vilket ger déligt skydd ur
bullersynpunkt. Denna omstandighet har Trafikverket uppméarksammat och fem av
vara fastigheter har erbjudits bullerdimpande fonsterdtgarder. Vi onskar att hansyn
tas till denna faktiska skillnad. Samféllighetsforeningen 6nskar dven ett skydd mellan
Tyresovagen och gangvagen eftersom denna gangvag ligger bara nagra meter fran
Tyresovagen, denna skarm skulle dven fungera som skydd mot att plogsno fréan
Tyresovagen som idag hamnar pa gangvéagen. Vi vill att Trafikverket tar hénsyn till
risken att bullerplanket pa sodra sidan av Tyresovéagen ska reflektera bullret mot den
norra sidan pa samma sitt som skett vid Lilla Skondal.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets priméra uppgift ar inte att skydda gang- och cykelvigar utan att minska
ljudnivan for bostédder. Vid framtagande av bygghandlingar kommer Trafikverket att
se till att ett stinkskydd anordnas utmed gangvagen samt att bullerskyddet ges en
optimal placering och att de framférda synpunkterna beaktas.

Ett efterlangtat projekt som till storsta delen ser mycket bra ut. Viktigt att det
anordnas infartsparkering i anslutning till hallplatserna. Kiss and ride ar en bra tanke
men tror att det ar en trafikfara da personer kommer att korsa bussutfarten utan att
se sig for. Saknar bullerplank pé sodra sidan vid hallplatsen. Gangviagen fran tunneln
maste goras mer gavanlig.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har pétalat for Stockholm Stad att en infartsparkering behover anordnas
i anslutning till busshallplatserna. Vid utformning av kiss and ride skall den utformas
si att trafiksdkerheten inte dventyras. Nuvarande gingvag ir brant och den kommer
att forses med vilplattser med bankar. Nagon forandring av lutningen ar inte mojlig
da det innebar stora ingrepp landskapet. Ett bullerskydd kommer att anordnas séder
om busshallplatsen.

Onskar att man sétter upp bullerskdrmar enligt planen, aven pa den nuvarande
bullervallen. Onskar dven att man tar hénsyn till att bullerskarmen &r genombruten
av gdngviagen som leder upp till gaingbron och att man satter upp en skarm vid brons
norra landfiste.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att justera placeringen av bullerskyddet s att det flyttas
narmare Tyresovagen.

Anser att planerna for bytespunkt Norra Skondal ser bra ut. Att planerna har
kompletterats med bullerskydd for oss som bor i Norra Skondal ar en klar
forbattring. Vill dven att halet vid gdngbron dtgardas sé att bullret inte kommer in
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denna vig. En infartsparkering méste anordnas i anslutning till hallplatserna. Antalet
bilar som parkerar i bostadsomrédet har 6kat sedan den pé sddra sidan slopades,

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har patalat for Stockholm Stad att en infartsparkering behdver anordnas
i anslutning till busshallplatserna. Trafikverket kommer att justera placeringen av
bullerskyddet sa att det flyttas narmare Tyresovagen.

Hitta pa ett battre ord for Kiss and Ride till exempel avlimningspunkt eller Puss och
buss fil. Varfor inte infartsparkering under kraftledningen nar man har
busshallplatsen under denna. Dagvattenbrunnen vid héllplatsen p& Sanddkravigen
luktar illa.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har fort samtal med Svenska Kraftnit som inte kan acceptera att en
infartsparkering anordnas under kraftledningen. Problemet med den illaluktande
brunnen ar framford till Stockholm Stad.

Vi och flera andra ar oroade for att den planerade bullerskarmen innebar ett stort
miljoforsamrande intréng i det nérliggande bergiga gronomrade som avskiljer
fastigheterna fran Tyresovéigen. Bergomridet med sin vaxtlighet utgor idag en
naturlig avskarmning som skyddar fastigheterna fran Tyresovigen. En lummig trad-
och buskvegetation vilken fungerar som ett bra trafikbullerdimpande
avskarmningsskydd, vi upplever i dagslédget inte att vi stors av trafiken pa
Tyresovagen. Det ar viktigt for oss att framhélla att nuvarande gronomrade starkt
bidrar till trivseln for oss som bor hir. Forutom trad och annan viaxtlighet finns det
aven ett forbluffande rikt djurliv i omradet. Vi har inget emot tillkomsten av ett
bullerplank men det ar d& angel4get att det utformas som ett komplement till den i
dag existerande miljon utan att gora nagot stérande intrang i miljon. Mot bakgrund
av ovanstdende anser vi att en mer naturnéra 10sning 4n ett bullerplank ar att
foredra.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att justera placeringen av bullerskyddet s att det flyttas
narmare Tyresovagen. Eventuellt kommer kompletterande plantering att utforas.

Ar glad och tacksam att héllplatserna i huvudsak beh&ller sina nuvarande ligen och
att det ér redovisat bullerskydd. Forutom att Tyresovagen ar Tyreso kommuns
livsnerv trafikeras vagen av trafik till och frdn Nacka och Haninge kommuner.
Kommunerna har varit och ir fortfarande expanderande. Bullerskdrmarna ar
redovisade pa kronet av bullervallen men jag menar att dessa skall placeras nirmare
Tyresovigen. En placering narmare Tyresovigen innebir sannolikt att dessa blir hoga
men jag tror att bullerreduceringen blir den basta for oss som bor langs Tyresovagen.
Kan inte acceptera att bullerskarmen placeras pa toppen av vallen eftersom det
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kommer att bli instangt och olustigt pa baksidan. Vallens kron ar valdigt nara husen
och det kommer att bli som ett morkt fingelse pa baksidan. Det blir &ven svért att
etablera vixtlighet pa norra sidan av planket. I forslaget redovisas att planket viker av
norrut vid Terriergrand 48. Anser att bullerplanket skall vikas av mot gdngbron.
Eftersom fordon redan idag stannar pa hallplatserna ar det redovisade forslaget med
Kiss and Ride ar en bra ide. Att skapa en egen bussfil mot Tyreso fore hallplatsen ar
nog en bra ide men jag tror att det kommer att medfora 6kad hastighet pa vagen. Mot
den bakgrunden onskar jag att bredden pé korfélten justeras sa att de inte blir sa
breda samt att hastighetskamror installeras. Det ar viktigt att de foreslagna
cykelparkeringarna blir tillrackligt stora. Anser att den foreslagna gangviagen ar bra
den bor dock éndras si att den avslutas narmare Hemkop.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att justera placeringen av bullerskyddet sd att det flyttas
narmare Tyresovagen. Nar det giller bredder pa korfalt s3 kommer denna fraga att
studeras vidare nar Trafikverket vet vilken hastighet som kommer att bli féreslagen
pa Tyresovigen. Hastghetskamror sitts upp vid platser dar trafikolyckor ofta
intraffar. Det ar relativt fa olyckor pa denna vagstracka for att motivera att kameror
skall séttas upp. Antalet cykelplatser kommer att beslutas i samrad med Stockholm
Stad och foreslagna géngvigens anslutning kommer att justeras.

Vill inte ha ett bullerskydd pa vallen séder om sin fastighet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att justera placeringen av bullerskyddet sé att det flyttas
narmare Tyresovagen.

Det ar viktigt att bullerskyddet vinklas ner mot géngbron sa att &ven Lapphunden 14
och 15 skyddas samt att 6vervaningarna pa Lapphunden 21 till 26 skyddas. Befintlig
vegetation far inte tas ned om det inte nédvandigt for att uppfora bullerskydd.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att justera placeringen av bullerskyddet s att det flyttas
narmare Tyresovagen.

Ar positiva till att busshallplatserna rustas upp samt den nya foreslagna tunneln och
att bullerskarmar uppfors. Anser dock att forstudiens alternativ dar busshallplatser
flyttas langre vaster ut mot géngbron skall iordningsstéllas. Det 4r det maximala
viardet som skall redovisas och inte det ekvivalenta varde som &dr dimensionerande for
vilka dtgidrder som skall vidtas. Vagplanen méaste aven beakta eventuella studseffekter
fran bullerplanket pd motsatta sidan.
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Trafikverkets kommentarer

Nir det géller hallplatsernas placering s& har det beslutats att nuvarande héllplatser
skall rustas upp och saledes inte flyttas. Nar det giller buller s kommer
synpunkterna att beaktas.

Overgéngen med trafikljusen #r en olycksrisk och en ny friskola skall startas vid
Vinthundsvigen. Ménga barn kommer darfor att anvénda det befintliga
signalreglerade overgéngsstillet med 6kad olycksrisk. Tidigare ingick en planskild
korsning i projektet vid det signalreglerade 6vergingsstillet varfor finns det inte med
nu. En hiss vid den befintliga gdngbron fanns med i férstudien. En hiss vore till hjilp
for handikappade och mammor med barnvagnar. En infartsparkering bor anordnas i
stallet for den som foérsvann nar Lilla Skondal byggdes.

Trafikverkets kommentarer

Enligt uppgift frdn Stockholm Stad erfordras det bygglov for att den foreslagna skolan
kan oppnas. Trafikverket kommer att féra en diskussion var en lamplig placering av
planskild géng- och cykelférbindelse kan anordnas. Vid samridsmotet for forstudien
som holls i februari 2011 framkom att det forekommer mycket bus och skadegorelse i
omradet varfor hissanordningen har utgatt. Trafikverket har patalat fér Stockholm
Stad att en infartsparkering behover anordnas i anslutning till busshéllplatserna.

Tycker att den foreslagna gang- och cykelvéigen fran den norra héllplatsen mot
Grahundsvigen gor for stort ingrepp i den lilla grona lunga och naturliga buller- och
partikelskarm som skogspartiet utgér. Mdnga kommer inte att anvinda denna gang-
och cykelvdag med uppforsbacke och trad nér det 4r morkt dven om den ar belyst.
Anser att den nuvarande gingvigen fungerar bra, dock méste vinterviaghallningen pa
lokalvégnatet fungera béttre. Den nordostra cykelparkeringen kan slopas.

Trafikverkets kommentarer

Stockholm Stad kommer att préva om gangvagen och cykelparkeringen skall ingd i
projektet och det ar Stadsdelsforvaltningen i Farsta som svarar for
vinterviaghallningen. Synpunkterna ar lamnade till Stockholm Stad.

Sakerheten for passagerarna mellan Kiss'n Ride och bussarna ar undermaélig.
Foreslar att 6vergangsstille anordnas eller annan anordning som pékallar
bussforarnas uppmarksamhet si att fotgéangarna far foretrade framfor bussarna.
Barnkonsekvensanalysen ar undermalig, den tar inte hansyn till att det finns tva
grundskolor, Sandékraskolan och friskolan Thoren School trots att friskolor i hogre
grad har elever som kommer utanfor ndromrédet. Bullerplanket pd norra sidan
lamnar ett stort hal ddr gangbron ansluter till bostadsomradet s att ljudet inte
diampas. Bullerplanket redovisas inte i anslutning till Tyresévagen vilket ar skiljer sig
fran andra platser.
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Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att justera placeringen av bullerskyddet s& att det flyttas
nidrmare Tyresovagen. Vid framtagande av bygghandling kommer sidkerheten for
oskyddade fotgéngare att studeras vidare i anslutning till den omstigning som skall
vara mojlig mellan bil och buss. Nar det giller friskolan s&a méste ett bygglov for
andrad verksamhet av lokalerna beviljas av Stockholm Stad, om s& kommer att ske ar
idag osikert. Ett bullerskydd i anslutning till Tyresévagen blir ca 8 meter hogt for att
avsedd effekt. Trafikverket anser att ett sddant hogt bullerskydd inte ar motiverat ur
estetisk synpunkt.

Pétalar att det varje ar blir problem med sno och is pa gangvagen ner mot den norra
hallplatsen.

Trafikverkets kommentarer
Vid framtagandet av bygghandlingar kommer synpunkterna att beaktas.

Foreslar att hallplatserna utformas som tva parallella hallplatsrefuger och anordnas
vid respektive hallplatsldge och att kiss and ride utgar. Hallplatslagenas langd
forkortas samt att det blir lattare att hitta ritt buss. Idag kan vi som bor hér
konstatera att det bara ar ett fatal bilar som stannar pé héllplatserna. Att disponera
ett helt korfalt for enstaka personbilar dr inte optimalt. Utformningen av
tunnelmynningarna maste anpassas sé att sno och is inte bildas. Detta giller speciellt
den norra mynningen. Gangtrafikanterna pa norra sidan ar idag i princip helt
oskyddade om en avakning sker. Sakerhetsmassigt méaste trafikmiljén férbattras
radikalt genom att en skyddsmur av betong byggs langs med kérbanans ytterkant for
att forhindra att fordon vid avdkning hamnar pa gangvigen. Vi upplever idag att
trafiken hors mindre nu an for fem till tio ar sedan och ljudet darifrin inte ar pé
négot sitt besvarande, det gir att sova med 6ppet fonster mot viagen. Pa vintern
dampar sné och p4 sommaren dimpar buskar och trad bruset fran viagen. Upplevd
miljo idag mot igér ar att de nyare bussar som ersatt gardagens dieseldito ar
vasentligt tystare.

Foreslar att vigbanan belaggs med tyst asfalt och att hastigheten begransas till 60
km/tim. Ett avkorningsskydd som inkluderar ett hogt bullerstaket anordnas.
Sidovaggarna i de radhus som ligger alldeles bakom bullervallen bullerdimpas
genom tillaggsisolering samt att nya ljudisolerande fonsterkonstruktioner anordnas
som ersattning for de gamla fonstren. Husen ar byggda av littbetongblock som ar
mycket kinsligt for vibrationer, forutsatter att Trafikverket ansvarar for de skador de
skador som kan uppkomma i samband med spriangningsarbeten.

Trafikverkets kommentarer

Stockholms Lans Landsting trafikforvaltningen har deltagit i projektet och férordar den nu redovisade
I6sningen. Trafikférvaltningen har dven patalat att det alltfor ofta forekommer obehdrig trafik pa
nuvarande hallplatser. Malsittningen &r att utformningen skall minska hastigheten sa att det kinns
naturligt att halla en ldgre hastighet. Det gar inte idag att sdga vilken hastighet som kommer att gélla.
Tyst asfalt har idag stora brister varfér denna atgard inte &r aktuell. Vid framtagande av
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bygghandlingar kommer avakningsskydd att redovisas. Trafikverket kommer att stilla krav pa
entreprendren sa att inga skadliga vibrationer uppstar

Yttranden fran myndigheter och organisationer

Skriftliga synpunkter

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frin myndigheter och
organisationer i samband med det samréadet. Totalt inkom 7 skrivelser till
Trafikverket under samrédstiden.

Myndigheten fér Samhaéllsskydd och Beredskap
MSB avstar fran att yttra sig i drendet

Miljoférvaltningen i Stockholm

Har inga synpunkter att lamna angéende Viagplan for viag 229 bytespunkt Norra
Skondal.

Vattenfall Eldistribution AB

Har tagit del av samrédshandlingarna for rubricerad vagplan och meddelar att de inte
har nagra anldggningar som berors och har darfor inget att erinra mot den aktuella
vagplanen.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova har befintlig teleanldggning som gar utmed ena delen av Sandékravigen och
Tyresovagen. Dessa har tillhorande kabelbrunnar. Generellt 6nskar Skanova att si
langt som mojligt behélla befintliga teleanldggningar i sitt nuvarande lige for att
undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flytt. Skanova
forutsitter generellt att den part som initierar atgirden @ven bekostar den.

Trafikverkets kommentarer

Av bifogad nitkarta si ar sannolikheten inte stor att Skanovas kanalisation berors.
Innan négra arbeten padbdrjas kommer ett ledningsidgarmoéte att hélls s att onodiga
konflikter uppstar.

Fortum Distribution AB

Langsgdende kabelstrak ska beaktas och flyttas vid behov. Det finns dven ett
kabelstrak som korsar Tyresovégen strax vister om befintlig bro. Ar intresserad av att
utfora kanalisation under Tyresovigen om annan atgérd skall utforas inom ramen for
vagplanen. Forutsitter att Trafikverket svarar for de kostnader som &tgéarder pé
ledningar, natstationer och anldggningar som ligger utanfor omradet for viagplanen.

Trafikverkets kommentarer

Innan ndgra arbeten paborjas kommer ett ledningsagarmote att hélls sé att onodiga
konflikter uppstar. Det ar Trafikverkets malsattning att Fortums anliaggningar inte
skall beroras, dock skall innan entreprenadarbeten pdbérjas ett avtal upprittas som
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reglerar vilka ombyggnader av Fortums anldaggningar som berors av den nu
foreslagna ombyggnaden av busshéllplatserna. I avtalet skall det dven regleras vilka
kostnader som Trafikverket skall ansvara for.

Stockholms Stad Trafikkontoret

Trafikkontoret &r positiv till stora delar av samradsunderlaget. Det ar gladjande att
den befintliga gang- och cykeltunneln ersétts med en ny som ger bittre
framkomlighet samt ger 6kad upplevd trygghet for de oskyddade trafikanterna.
Patalar behov av kontakt nar det giller belysning, utformningar och anpassningar for
funktionshindrade. Ur trafiksidkerhetssynpunkt dr det signalreglerade
overgangsstillet vaster om busshéllplatserna 6ver Tyresovigen vig 229 inte lampligt
och kontoret efterlyser en planskild korsning for de oskyddade trafikanterna for att
oka trafiksakerheten. Trafikkontoret anser vidare att det ar positivt att
bullerskyddsétgarder utfors i anslutning till busshallplatserna och Tyresoviagen. De
cykelparkeringar som ér redovisade i anslutning till busshéllplattsera behover utokas.
P3 strackan Orbyleden — Sand&kravigen - Flatenvigen loper ett regionalt cykelstrak
utformningen av den foreslagna hallplatsen pa Sandakravégen tar inte hénsyn till
cykelstraket.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har vid ett antal tillfallen bjudit in Trafikkontoret for att stimma av de
atgdarder som beror stadens mark, vid samtliga tillfillen har kontorets representant
inte deltaget. Trafikverket hoppas att Trafikkontoret har mojlighet att delta vid moten
som beror stadens anldggningar s att en samstimmighet kan skapas. Nar det giller
en planskild korsning vid nuvarande signalreglerade 6vergéngsstillen borde denna
fraga vara intresse aven for staden. Hur en sadan planskild forbindelse skall
finansieras far diskuteras vidare.

Stockholms Lins Landsting Trafikforvaltningen

Trafikférvaltningen har ett kontinuerligt samrad med Trafikverket i arbetet med
vagplanen och har darfor inga sérskilda synpunkter att framfora.
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