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Underlag for stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for anlaggning av E22 delen forbi
Bergkvara, Karlskrona — Kalmar i Torsas kommun, Kalmar lan.

Forslag till stallningstagande

Nista steg bor vara att projektet rorande
anldggning av vag, E22 delen forbi Bergkvara,
drivs vidare och att alternativ Gul korridor som
inorr ansluter till befintlig E22 s6der om
'Pabodavigen'/'Ekelundavigen' (N2) och i
forsta hand 0Ostlig korsning av viag 504 (M3) ska
ligga till grund for den fortsatta planeringen (se
Figur 1, samt bilaga 3).

Den korridor som utbyggnaden av vigen ska
rymmas inom redovisas pa bifogad karta.

I norr inom korridoren som samrétts finns tva
anslutningsmojligheter till befintlig E22. Den
ena (benamnd N1) ansluter i utrednings-
omradets mest nordliga punkt intill
Kyrkvagens anslutning till befintlig E22 s6der
om Soderdkra. Den andra bendmns N2 och
ligger soder om 'Pdbodavigen’ (som fran E22
gér vasterut till Ekelunda). I effekt-
bedomningen och lokaliseringsutredningen
bedéms N2 vara den sammantaget béasta
16sningen med mojlighet till minst negativ
miljopéverkan och stérst méluppfyllnad och
resurseffektivitet. Alternativet N1 forkastas da
det bedoms innebira ett omfattande intrang
sett till framf6rallt boendemiljo, kulturmiljo
och landskap och sammantaget inte bedoms
likvardigt med N2.
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Figur 1 férslag till val av lokalisering &r Gul korridor med anslutning till
N2 i norr. Anslutning N1 har avférdats. Inom Gul korridor férordas ett
ostligt ldge. Se dven bilaga 3.
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Riktlinjer for fortsatt planering

Arbetet i samradshandlingen status val av lokalisering har genomf6rts med den noggrannhet som kravs for
att kunna ta stillning till val av lokaliseringsalternativ. I det fortsatta arbetet kravs en fordjupad studie av
var och hur vigen mest lampligt kan byggas inom den valda korridoren. Den studien behover innefatta saval
overgripande som detaljprojektering och miljokonsekvensbeskrivning.

Studien behover dven omfatta ett 6verviagande av val av viagstandard (motortrafikled respektive motesfri
landsvig) och antal korsningar i plan respektive planskild. Vidare behover 16sningar for langsamtgdende
fordon och jordbrukets behov av framkomlighet sikerstéllas och en 16sning for sekundarvagnitet utformas
med hénsyn och anpassningar f6r att minimera negativ miljopaverkan.

Utformning av trafikplatsen i korsning med vig 504 och andra planskilda korsningar behéver utredas och
byggnadsverkens konstruktion utformas. Utformningen av brytpunkten mellan ombyggd befintlig viag och
ny vag bor sirskilt studeras.

Inom korridoren finns ett omfattande jordbruk som utover sitt egenvarde &r viktigt for landskapsbilden och
det kulturhistoriska landskapet. Anpassningar for att minimera den negativa padverkan behover vidtas.
Utredningsomradet ar kulturhistoriskt rikt med flera vardefulla kulturmiljoer och riksintresse for
kulturmiljovarden. En av flera viktiga aspekter att ta hansyn till ur detta perspektiv ar barridreffekten inom
de riksintressen som passeras.

Ur ett naturmiljoperspektiv sa finns det flera omraden med patagligt respektive hogt naturvirde samt ett
omfattande nitverk av biotoper med generellt biotopskydd. Inom utredningsomrédet och vald korridor
finns ett stort antal artskyddade djur och vissa vixtfynd. Bland dessa kan sarskilt namnas rovfiglar,
hasselsnok, langbensgroda, vattensalamander och fladdermdss. En 6versiktlig analys 6ver vilka arter som
kan komma att beroras av dispens frén artskyddsforordningen har genomforts men ytterligare analyser och
faltobservationer ar nédvandiga.

Projektet kommer leda till forbattrad boendemiljo inne i Bergkvara men det ar viktigt att utreda hur negativ
paverkan pa boendemiljon lings med den nya vigen kan minimeras. Det arbetet innefattar, men begriansas
inte till, mer detaljerade bullerutredningar.

Fortsatt status och skydd av vattenskyddsomradet Bergkvara behover sékerstillas.

Stravan efter kostnadseffektiva l6sningar ska vara vigledande i den fortsatta planlaggningsprocessen och
kostnadsoptimering kommer vara i fokus under hela projekttiden.

Bakgrund och Motiv

Bakgrund

E22 ir en viktig lank for godstransporter till och fran sydostra Sveriges hamnar samt f6r industrin i
omrédet. Ostkuststréket, dar E22 och aktuell delstracka ingar, fyller en viktig funktion pa internationell,
nationell, regional och lokal niva. E22 ingér i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Trafikverket har
darfor de senaste aren genomfort flera projekt langs E22 och planerar for flera atgarder langs E22 genom
Kalmar lan och s6dra Sverige.

Den aktuella strickan av E22 dr inte motesseparerad och genom Bergkvara dr vigen hastighetsbegransad till
50 km/h. Befintlig E22 bidrar till negativ paverkan pa boendemiljon i Bergkvara med bristande sakerhet for
oskyddade trafikanter, barridrverkan, buller och vibrationsstorningar. E22 genom Bergkvara anviands saval

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anldggning av E22 delen forbi
Bergkvara, Karlskrona — Kalmar i Torsas kommun, Kalmar lan.
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som genomfartsled, lokalgata och skolvig vilket leder till svarigheter att uppné fullgod trafiksdkerhet.
Dagens strickning forsvérar dven for utveckling av tatorten och begransar mojligheterna att planlagga nya
bostadsomraden.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

E22 f6rbi Bergkvara har som dndamal att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten pa E22 liangs aktuell
stracka samt forbattra boendemiljon i Bergkvara.

For att kunna uppné dndamélet med projektet behover ny vég i en ny strackning utanfér Bergkvara byggas.
Nuvarande situation i Bergkvara dir olika former av resor blandas skapar framkomlighetsproblem och
trafiksdkerhetsbrister. Den nuvarande anldggningen har atgirdats i den omfattning som bedémts majlig i
befintlig milj6 men problemen kvarstar. Skolbarn som korsar viagen, lokala resor till affir och service
anviander samma vag som langviga godstransporter med lastbil och fjarresande med bil. Konfliktytor
uppstér mellan fordonstrafiken och oskyddade trafikanter.

Projektmalet for lokaliseringsutredningen har varit att utreda flera korridorer och foresld en korridor for ny
vagstrackning som pa ett kostnads- och resurseffektivt satt méter uppstillda andamal och darmed ger den
samlat mest fordelaktiga 16sningen for strackningen av E22 f6rbi Bergkvara.

1993 genomfordes en lokaliseringsutredning som 1996 foljdes av en ’Fordjupad viagutredning’. Bida
genomfordes for straket E22 Karlskrona — Soderdkra enligt den dldre planprocessen enligt viglagen. I dessa
utreddes olika alternativ for ny vaganlaggning och dess effekter och konsekvenser beskrevs.
‘Inlandsalternativet’ med i huvudsak tva forgreningar avférdes. Utredningarna foreslog istéllet att
myndigheten skulle g& vidare med det sa kallade 'kustalternativet’ som huvudsakligen innefattade
ombyggnation av befintlig E22 och ny anldggning forbi de samhéllen som vigen skir genom.

2014—2015 genomfordes en dtgirdsvalsstudie enligt Trafikverkets metod for val av atgird. Atgirder inom
kategorierna 1-3 (tdnk om, optimera och mindre ombyggnad) bedomdes ej kunna bidra till att 16sa de
problem som foreligger eller bidra till utredningens uppstéllda mal. Under oo-talet hade en rad
trafiksdkerhetshéjande atgiarder genomforts inne i Bergkvara men utan fullgod effekt uppnatts.
Atgirdsvalsstudien har provat 16sningarna forbifart vister och ster om Bergkvara, skogsalternativet’ i en
mer gen strickning Karlskrona — Soderakra samt ny kustjarnvag. Slutsatsen i studien ar att anldggandet av
en ny vag vister om Bergkvara utgor det mest fordelaktiga alternativet och rekommenderades for fortsatt
planldggningsprocess.

Studerade alternativ

Lokaliseringsutredningen har effektbedomt tre studerade korridorer: Lila, R6d och Gul (se figur 2).
Dessa har jamforts med nollalternativet. Utbyggnadsalternativen och nollalternativet jamfors mot samma
tidshorisont, for trafikalstring och berakningar har 2040 utgjort prognosér.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga atgirder utéver normalt underhall vidtas pé den aktuella strackan och att
skyltad hastighet forvintas kvarsta. Bristerna i vigens standard och effekterna av befintlig strackning genom
Bergkvara sisom buller och vibrationer kvarstir eller 6kar. Aven om nollalternativet inte innebir ndgon
vagombyggnad, sker anda med tiden forandringar som maste beaktas, trafiken kommer till exempel att 6ka.
Nollalternativet forutsatter ocksé att markanvindningen i kommunen fortsitter att se ut som idag eller
utvecklas i enlighet med gillande kommunala planer.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anldggning av E22 delen forbi
Bergkvara, Karlskrona — Kalmar i Torsas kommun, Kalmar lan.
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Figur 2 De tre korridorer som studerats och effektbedémts &r Lila, R6d och Gul.
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Korridor Lila avviker fran befintlig vig i hojd med Broms och gér i en véstlig strackning genom
utredningsomradet forbi Laduryd, Borrelycke, Sunelycke och korsar vig 504 mellan Askebsicksmala och
Sjomanstappan. Korridoren korsar regionnatsledningarna i h6jd med Borrelycke, flertalet mindre
ytvattenforekomster och Grisbiacken samt flertalet mindre végar.

I norr finns tva alternativ inom korridor Lila frén korsningen med 504 (tidigare i processen bendmnda M2).
Det vistliga alternativet korsar Pdbodavigen och gamla strackningen av E22 och ansluter till befintlig vag i
norra Paboda (N1). Ostligt alternativ ansluter befintlig vig séder om Pabodavigen (N2). Befintlig E22 fran
N2 och norrut byggs darefter om till motesfri landsvag.

Rod korridor

Korridor Rod foljer befintlig vag E22 upp till tva alternativa mojligheter for ny vag att avvika fran befintlig
vag. Det s6dra korridorsbenet viker av i sydost om Rotavik och korsar vigen mot Rotavik. Vidare gar
korridoren vister om Kabbetorp och Grisbiacken. Det norra korridorsbenet avviker 6ster om Kabbetorp och
mojliggor en strackning Gster om Grisbéacken. De tva korridorsbenen ansluter korridoren vid Torestorp.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anldggning av E22 delen forbi
Bergkvara, Karlskrona — Kalmar i Torsas kommun, Kalmar lan.
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I h6jd med Gummebo férgrenar sig korridor Rod till tva alternativa korridorsben med en vistlig respektive
oOstlig korsning av vig 504 (tidigare i processen benamnda M2 och M3). Den vastliga gér forbi Siggesbo och
korsar vig 504 mellan Askebicksmala och Sjomanstippan och den 6stliga gér parallellt med
kraftledningarna och korsar vig 504 passage Oster om Sjomanstéppan.

I norr finns, oavsett var korridoren korsar vig 504, tva alternativ norr om vig 504. Det vistliga alternativet
korsar Pabodavigen och gamla striackningen av E22 och ansluter till befintlig vig vid norra Pdboda (N1).
Ostligt alternativ ansluter till befintlig vig séder om Pabodavigen (N2).

Gul korridor

Korridor Gul foljer befintlig vag E22 upp till i h6jd med Hillsborg dir vigen viker av at nordvast och
sammanfaller med korridor R6d s6der om Gummebo. Korridor Gul passerar likt korridor R6d Mulatorp dir
en kraftledning (regionnit) inklusive transformatorstation ligger inom korridoren.

I h6jd med Gummebo forgrenar sig korridoren till tva alternativa korridorsben, en vistlig och en 0Ostlig
dragning vid vig 504 (tidigare i processen bendamnda M2 och M3). Den vistliga gar forbi Siggesbo och
korsar vig 504 mellan Sjomanstippan och Askebicksmaéla. Den ostliga gar parallellt med kraftledningarna
och korsar viag 504 Gster om Sjomanstappan.

I norr finns, oavsett var korridoren korsar viag 504, tva alternativ norr om vig 504. Det vistliga alternativet
korsar Pdbodavigen och gamla strackningen av E22 och ansluter till befintlig vig vid norra Paboda (N1).
Ostligt alternativ ansluter till befintlig vig séder om Pabodavigen (N2).

Overgripande miljopaverkan
Vigprojektet antas medfora betydande miljopaverkan. Nedan beskrivs mycket kortfattat slutsatserna av

effektbedomningen for respektive korridor. I samradshandlingens kapitel 6 samlad bedémning aterfinns en
sammanfattning och i kapitel 5 effektbedomning finns utforliga beskrivningar.

Lila korridor bedoms medféra en positiv pdverkan for trafikanterna och den kommunala och regionala
planeringen. Boendemiljon i Bergkvara forbattras. Lings med den nya E22 bedoms en sammantaget liten
negativ paverkan uppsti avseende boendemiljo. Aven rekreation och friluftsliv paverkas lite negativt sirskilt
da Lila korridor gar i skogsmarker dir allemansritt rader. Kulturmiljo och areella naringar bedoms paverkas
mattligt negativt eftersom de hogsta virdena i bada dessa omréaden ar knutna till odlingslandskapet. Lila
korridor bedoms vidare medfora en stor negativ utveckling i landskapet. For naturmiljo bedoms en mattlig
negativ paverkan uppstd men med risk for stor negativ paverkan till f6ljd av den langa strackan och
barriareffekter i skogslandskapet.

Ro6d korridor bedoms medfora en positiv paverkan for trafikanterna och den kommunala och regionala
planeringen. Boendemiljon i Bergkvara forbattras. Langs med den nya E22 bedoms stor negativ effekt
uppsté avseende boendemiljo. Rekreation och friluftsliv bedéms péaverkas lite negativt. For natur-,
kulturmiljo, landskap och areella ndringar bedoms stora negativa effekter uppsta. Gemensamt for de
miljoaspekter som paverkas mest negativt av korridoren ar att korridor R6d medfor en lang ny strackning i
jordbruksmark med lang brukningskontinuitet. Ett landskap som utéver jordbruket hyser héga kultur- och
naturvirden.

Gul korridor bedoms medfora stora positiva effekter for trafikanterna och positiva effekter for den
kommunala och regionala planeringen. Boendemiljon i Bergkvara forbattras. Lings med den nya E22
bedoms maéttliga negativa effekter uppsta avseende boendemiljo. Sma negativa effekter bedoms uppsté for
rekreation och friluftsliv. For natur-, kulturmiljo, landskap och areella naringar bedoms mattliga negativa
effekter uppsta. Likt R6d korridor innebér Gul korridor ny vagstrackning i jordbrukslandskapet men
samtidigt 4r andelen ny vag vasentligt kortare vilket tillsammans med platsens egenskaper hjilper till att

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anldggning av E22 delen forbi
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begrinsa de negativa miljoeffekterna. Yt- och grundvatten riskerar fa en liten negativ effekt i det fall ny vig
placeras inom vattenskyddsomradet eller dess omedelbara nirhet.

I effektbedomningarna av korridorerna innefattas for samtliga korridorer de tva alternativen norr om vig
504. Detta omréde innefattar flera hoga natur- och kulturviarden. Den vistliga anslutningen (N1) innebér
effekt pd Pdboda med flertalet boende och vardefull kulturmilj6. Den Ostliga anslutningen (N2) riskerar
ocksa den paverka flera viardefulla miljoer men majligheten att begransa den negativa effekten bedoms
hogre samt bland annat mindre negativ effekt avseende boendemiljo.

Planer och bestammelser som beror korridorerna

Inom utredningsomradet finns ingen detaljplanelagd mark.

I Torsas kommun pagar arbete med framtagande av en ny 6versiktsplan. Den nu gillande 6versiktsplanen
antogs av kommunfullmiktige 2010-10-27 och vann laga kraft i juni 2011. Oversiktsplanen anger att ur ett
kommunalt och regionalt utvecklings- och sikerhetsperspektiv bor E22 i sin helhet ges en hogre standard.
Vidare anges att en forbifart for E22 bor anlidggas av Trafikverket vister om Bergkvara for att avleda tung
trafik fran samhallets centrala delar. Forbifarten bor ej hindra samhallets expansionsmojligheter eller
paverka befintligt vattenskyddsomrade negativt. Kvaliteten pa befintliga avfarter fran E22 bor ses 6ver och
skyltningen bor goras tydligare for att underlitta for turister och besékande. Orten Bergkvara anges ha ett
utmarkt kommunikationslage invid E22 dar expressbussar kan underlétta arbetspendling till Karlskrona och
Kalmar. Vid anldggande av forbifart for E22 kan nya tillgdngliga markomraden for handel och service
etableras utifran hansyn till jordbruksverksamheten i omradet.

I utredningsomréadet finns tva riksintressen for kulturmiljovarden. Gamla Riksgransen, H39, och Sédra
Morekusten, H40. Riksintresset Sodra Morekusten ligger precis utanfor korridorernas anslutning mot N2.
Samtliga korridorer gar inom riksintresset Gamla Riksviagen dar Gul korridor foljer befintlig vig (som i sin
tur huvudsakligen foljer den historiska riksvagen men har ratats pé vissa striackor). Lila och R6d korridor
innebar att avfart mellan befintlig och ny E22 genomf6rs inom riksintressets omrade.

Kusten intill utredningsomradet ar utpekad som intressant for friluftslivet enligt miljobalken kapitel 4 §4.
For riksintressets del ar det viktigt att majligheten att rora sig tvirs viagen i vast—ostlig riktning séakras.

E22 utgor riksintresse for Allmédnna kommunikationer i enlighet med 3 kapitlet 8§. Vigplanen ligger i linje
med riksintressets syften och syftar till att starka kommunikationsleden oavsett val av korridor.

Inom vigplanens utredningsomrade finns Natura 2000-omradet Ekelunda (SE0330241). Detta omrade
ligger utanfor de alternativa korridorer som utretts och kommer inte att paverkas av vigplanen.

I sydvastra Bergkvara finns ett vattenskyddsomréde som delvis ligger innanfor Gul korridor. Befintlig E22
gér idag inom skyddsomradet. En ny vagstriacka genom skyddsomradet skulle kriava skyddsétgarder till en
vasentlig kostnad.

Jamforande utvardering och bedomning av maluppfyllelse

Samtliga korridorer leder till visentliga forbattringar avseende framkomlighet, trafiksdkerhet och
boendemiljo i Bergkvara. Samtliga korridorer bidrar diarmed till indamaélet och maluppfyllnaden.

Da samtliga korridorer uppfyller projektets &ndamal sa ar det mest kostnads- och resurseffektivt att gora det
till 1agst kostnad och med minst resursatgéng. Det vill siga att anvinda de resurser som finns, bevara si
mycket som mojligt av viardena (inte anvinda den resursen och kostnaden) och ta sa lite nya resurser i
ansprak som mojligt men 4nda uppné nyttan. Helt enkelt att hushélla med alla former av resurser.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anldggning av E22 delen forbi
Bergkvara, Karlskrona — Kalmar i Torsas kommun, Kalmar lan.
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Lila korridor Ro6d korridor Gul korridor Medel i nationell
plan
583 mnkr 534mnkr 515 mnkr 440 mnKkr
(472— 694, osikerhetsintervall (433- 635, osidkerhetsintervall (417- 612, osédkerhetsintervall (308 — 572, osdkerhetsintervall,
19%) 19%) 19%) 30%)
Prisnivi 2021-02 Prisnivi 2021-02 Prisnivi 2021-02 Prisnivi 2021-02

Alla tre alternativa korridorer har bedémts till en hogre kostnad dn vad som ar beslutat i den géllande
nationella planen. Okad detaljkunskap och kravniva i styrande dokument samt att uppskattade mangder i
underlagkalkyl har specificerats (till skillnad fran den tidigare kostnadsgrundande GKI som ligger till grund
for Nationell Plan som bygger pa bredare kostnadsintervall) har 6kat kostnaderna. Den senaste tidens
uppging av viagindex ar dven en bidragande faktor.

Utifran bedomning av méaluppfyllelse (avseende nationella mal och projektspecifika mél), effektbedomning
och resursutnyttjande bedéms att Gul korridor med en 6stlig korsning av vag 504 och anslutning till
befintlig viag vid N2 dr den sammantaget basta 16sningen med mgjlighet med minst negativa effekter och
hogst kostnads- och resurseffektivitet.

Bortvalda alternativ

Sommaren 2021 genomfordes ett samrad dar 18 vigtekniska korridorer presenterades (se Figur 3 pa nésta
sida). Dessa representerade tekniskt majliga 16sningar for en ny viag genom utredningsomradet och tickte
séledes merparten av utredningsomrédets yta. Korridorerna har utgédngspunkt i befintlig E22, de tre
identifierade anslutningsstrackorna i soder och de tva identifierade anslutningsstrackorna i norr samt tre
mojliga korsningspunkter med vag 504.

Genom att respektive teknikomrade genomfort en vardering av hela utredningsomradet samt av respektive
korridor har ett bortval genomforts.

De mest vistliga alternativen (M1) har generellt hogst motstand, det vill sdga de korridorer som korsar vig
504 i ett vastligt l4ge. Alternativen innebar bland annat stor andel ny vag i obanad terrang vilket paverkar
omraden med skyddade viarden samt befintliga strukturer sdsom smavagar och stenmurar men dven
bostidder som idag inte berdrs av en storre viag. Vidare bedoms korridorerna i det vistliga laget (M1) ha en
ldg maluppfyllnad inom teknikomrédet *vag och trafik’ och riskerar att inte na 6nskad effekt avseende
omledning av genomfartstrafiken genom Bergkvara.

I det forsta urvalet stroks nio korridorer. Detta var samtliga sex korridorer som lag i 1age M1 i korsning med
véag 504. Darutover stroks aven tre korridorer som bedomdes ha en medelh6g maluppfyllnad avseende vig
och trafik och samtidigt bedémdes ha ett hgt motsténd for flertalet andra teknikomraden.

I ett andra analyssteg omarbetades korridorerna och smalnades av genom en fordjupad analys. Den
fordjupande analysen syftade darfor till att synliggora basta framkomlighet inom de kvarvarande
korridorerna for de olika teknikomréddena. Sammanstillningen visar pa att ett ostligt ldge inom
utredningsomradet dr mest fordelaktigt for flertalet teknikomraden. Utifran kulturmiljohinseende och
péverkan pé jordbruksmark bedéms dock ett 6stligt 1age inom utredningsomrédet utgora det samsta
alternativet, &ven om det inte syns i kartan. Anslutning till N1 bedoms dven for flera teknikomraden
(boendemiljo, landskap, kulturmiljé och areella niringar) vara simre &n en anslutning till N2. For att fa en
mer jamforbar effektbedomning dér hela utredningsomrédet representeras, bland annat med hansyn till att
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korridor R6d och Gul gér genom jordbruksmark och mycket hoga kulturmiljovarden, bedomdes det viktigt
att aven utreda ett vistligt lage varpa korridor Lila togs fram inom tidigare korridor A/B.

Genom metoden som valts har miljobedomningen varit en integrerad del av alternativgenereringen. Fér en
mer utforlig beskrivning av bortval och metod for urval se avsnitt 4.4. i samradshandlingen ‘Metodik for
framtagande av korridorer och urval’.

Soderakra

Torsas

1 Soder

T Tormn

A i

Figur 3 Presentation av védgtekniskt méjliga korridorer férdelade pa tre anslutningspunkter i syd, tva i nord samt tre
korsningspunkter med vég 504.

A A
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Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Kalmar 14n har 2021-03-19 beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan.

Samrad
Samrad 1 — samradsunderlagskede, vinter 2020

Under perioden 30 november—21 december 2020 genomf6rdes det forsta samradet i projektet med syfte att
informera och inhdmta kunskap infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopdverkan. P& grund av
rddande coronapandemi erbjods inga fysiska samradsmoten utan samradsmaterial fanns att tillga digitalt pa
Trafikverkets hemsida med tillhérande digitalt formular for att ge synpunkter eller stilla fragor.

Samradet annonserades i lokalpress och Post- och Inrikestidningar. Information om samradet fanns dven
att tillga pa Trafikverkets hemsida, Torsds kommuns hemsida, p& Trafikverkets Facebook-sida och samt en
riktad Facebook-annons for anvindare i anslutning till utredningsomradet. Samradskretsen bestdende av
organisationer och myndigheter kontaktades via mejl.

De vanligaste synpunkterna som kom in under samradet handlade om kidnda viarden inom natur- och
kulturmiljo, omraden med rekreativa varden, hydrologiska forutsattningar, fragor kring nyttan av ny
strackning, exploatering av jordbruksmark samt synpunkter kring utformningen av en ny vig. Samradet ar
sammanstallt och sammanfattat i samradsredogorelsen.

Samrad 2 — val av lokalisering, sommar 2021

Under perioden 23 juni—13 augusti 2021 genomférdes det andra samradet i inom projektet vilket syftade till
att i forsta hand informera allmdnheten om processen och de korridorer som tagits fram utifrén vagtekniska
aspekter, det vill siga hur det ar mojligt att lokalisera en vag i utredningsomradet. Utéver information fanns
det #ven mojlighet att limna synpunkter. Aven detta samrad skedde digitalt for att motverka spridning av
coronaviruset. Samradsmaterialet fanns att tillgd i kommunhuset i Torsés samt hos Trafikverket i
Karlskrona.

Samradet annonserades i lokalpress och Post- och Inrikestidningar. Information om samrédet fanns dven
att tillga pa Trafikverkets hemsida, Torsds kommuns hemsida, pa Trafikverkets Facebook-sida och samt en
riktad Facebook-annons for anvindare i anslutning till utredningsomradet. Dartill fanns annons upphangd
utanfor Tempo i Bergkvara och Ica Ndra More Livs i Soderékra.

De vanligaste synpunkterna som kom in under samréadet avsag paverkan pa jordbruksmark och
boendemiljon utifran buller-, milj6- och barridrpaverkan for bade ny och befintlig strackning. Inkomna
yttranden innefattade dven kompletterande information om kidnda varden, hydrologiska forutsattningar
samt fragor kring samradsforfarandet i allméanhet. Flera synpunkter handlade d4ven om végens strackning
dir bade ombyggnad av befintlig vig och en helt ny dragning av viagen férordas. Samradet 4r sammanstallt
och sammanfattat i samradsredogorelsen.

Samrad 3 — val av lokalisering, sommar 2022

Under perioden 7 maj-10 juni 2022 genomfordes det tredje och sista samradet i projektet innan val av
lokalisering. D4 presenterades de tre korridorer som genom en alternativgenereringsprocess tagits fram
efter det andra samradet och den paborjade miljokonsekvensbeskrivningen med effektbedomning av de tre
korridorerna.

Samréadet annonserades i lokalpress och Post- och Inrikestidningar. Information om samradet fanns dven
att tillga pa Trafikverkets hemsida, Torsds kommuns hemsida, p& Trafikverkets Facebook-sida samt i en
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riktad Facebook-annons for anvindare i anslutning till utredningsomradet. Samradshandlingen har funnits
tillgianglig pa Torsds kommunhus, bibliotek samt hos Trafikverket i Karlskrona. Dartill fanns affisch
upphingd utanfor Tempo i Bergkvara och Ica Nara More Livs i Soderakra. Samradskretsen bestdende av
organisationer och myndigheter kontaktades via mejl eller brev. Uppsokande samrad holls pa orten i
Bergkvara och Torsas.

De vanligaste synpunkterna som kom in under samradet handlade om vilken korridor som foredrogs,
projektets paverkan pa jordbruket, utformning av vigen, oskyddade trafikanter, boendemiljo, vardefull
natur- och kulturmilj6 och framforandet av enskilda intressen. Gul korridor férordas i flest yttranden och
direfter Lila korridor medan Rod korridor forordas i enstaka yttranden. Samréadet 4r sammanstallt och
sammanfattat i samradsredogorelsen.

Samradsredogorelsen daterad 2022-10-05 bifogas detta underlag.

Torsas kommuns sammanvagda yttrande

Efter det tredje samradet har Torsés kommun ombetts lamna sammanvagda standpunkter infor val av
lokalisering med utgdngspunkt i samradshandlingen daterad 2022-10-07 och samréadsredogorelse daterad
2022-10-05. Kommunens yttrande ar beslutat i kommunfullméktige 2022-12-12 efter beredning i
kommunstyrelsen. Nedan anges en kortare ssmmanfattning av yttrandet som é&terfinns i sin helhet i
Trafikverkets samt Torsas kommuns diarium.

Kommunen ar mycket positiv till en ny vigdragning av E22 forbi Bergkvara och samtycker till forordandet
av gul korridor. Gul korridor bedéms sammantaget ge minst negativa effekter pad omgivningen. Den nya
viagen kommer innebéra positiva effekter avseende restid och trafiksikerhet bade lokalt och regionalt vilket
ger bittre forutsittningar for den regionala arbetsmarknadsregionen. Kommunen ser vidare att den nya
vagdragningen kommer skapa fler lokala utvecklingsmojligheter bade pa kort och ling sikt.

Det ar av yttersta vikt att vigdragningen inte begransar mojligheten till ett framtida grundvattenuttag. Gul
korridor tangerar vattentiikten Gokalund Orsjo&sen och Trafikverket behéver utreda att negativ paverkan pa
kvantitet och kvalité inte uppkommer.

Ytvattenforekomsterna i omradet dr sma men viktiga for bygden och skyddsatgirder bor vidtas for att samla
upp, fordroja och rena vigdagvatten innan de nar ytvattenforekomsterna. Vattenférekomsternas
miljokvalitetsnorm och statusklass far inte forsamras.

Kommunen ar mycket positiv till utvecklandet av en ny kollektivtrafikplats med BRT-station (bus rapid
transport) och lokalbuss i anslutning till den nya E22. Det ar viktigt att den nya BRT-stationens utformning
studeras i detalj i den fortsatta vigplaneprocessen. Kommunen énskar att utformningen mgjliggor en
stationsbyggnad.

Valet av plats for den nya BRT stationen ar viktigt for den kommunala utvecklingen och sambandet mellan
stationen och ett nytt handels- och verksamhetsomrade behdver tydliggoras. Kommunen férespréikar ett
vastligt 14ge pa korsningspunkten mellan ny E22 och vig 504 for att pa sa satt mojliggora ett
verksamhetsomrade i férlingningen av Torsas. Vid val av ett Ostligt 14ge s& behover majligheten for
utveckling av ett sidant verksamhetsomrade Gster om den nya E22 utredas och samordnas med val av
lokalisering.

I viagplanens samradshandling beskrivs gdng- och cykelvig mellan Bergkvara respektive Torsas och framtida
BRT-station men Séderdkra omnamns inte i det sammanhanget. Torsés kommun menar att 4ven S6derakra
maste sdkerstillas en rimlig GC-anslutning. Torsés kommun foreslar darfor att en ny GC-vag anlaggs
parallellt med den nya strackningen av E22 fran Soderakra till vig 504. Séder om Bergkvara ser kommunen
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ett behov av gang- och cykelstrak och lyfter fragan om att binda ihop de 6glor av den &ldre vagstrackningen
(i handlingen bendmnda ‘gamla E22’) for att pa sd sitt skapa ett sammanhéngande strak.

Trafikverket behover i sin fortsatta utredning visa hur vag 504 kan ges en andamaélsenlig och trafiksiker
utformning. Det giller inte minst med avseende pa oskyddade trafikanter, vilt och ango6ringar.

Soder om vig 504 méste Trafikverket fortsatt utreda de korsningar i plan som foreslagits for att fa till en
siaker utformning. Om planskilda korsningar skulle behovas sa maste Trafikverket redogora for det
markintranget.

I Torsds kommun vaxer bebyggelsen framfor allt Iangs med kusten och det finns platser dar buller fran E22
ar ett konstant bakgrundsbrus. Darfor maste fortsatt arbete utreda hur omraden utanfor utredningsomradet
och kusten i synnerhet paverkas av trafikbuller.

I handlingen beskrivs hur de olika korridorsalternativen paverkar de nationella miljokvalitetsmalen (MKN)
och kommunen 6nskar fortydligande och stirkta resonemang av detta i det fortsatta arbetet.

Det sammanvigda yttrandet har samma innehéll som yttrandet fran samrad 3 och i samrédsredogorelsen
aterfinns Trafikverkets kommentarer och svar.

Lansstyrelsens sammanvagda yttrande
Lansstyrelsens sammanvégda synpunkt ar att Gul korridor ar det mest lampliga alternativet.

Utover det ssmmanvigda yttrandet har Lansstyrelsens inkommit med andra yttranden under samréden. Det
senaste samradsyttrandet inkom den 13 juni 2022 och hir pa foljer en kort ssmmanfattning av detsamma.
Lansstyrelsen konstaterar att inga kinda markféroreningar eller tillstdndspliktiga miljéfarliga verksamheter
forekommer inom de utredda korridorerna. Gillande buller delar Lansstyrelsen Trafikverkets slutsats
“Korridor Gul exponerar flest bostdder for storningar fran trafiken jamfort med 6vriga korridorer.
Korridorerna Rod och Lila paverkar istillet boendemiljoer som idag har 1aga bakgrundsnivéer fran
trafikbuller.” Gul korridor férordas ur kulturmiljé- och fornlamningsperspektiv dé det alternativet
sammantaget har minst negativ paverkan. Det dr dock viktigt att motverka barriareffekter inom riksintresse
omrédet kulturmiljovard som den nya vigen kan innebéra. Utifran vattenperspektivet ska kommande
utredning och projektering hantera skyddsavsténd till vattentdkt och beakta paverkan péa slutrecipient
(Ostersjén). I framtida miljokonsekvensbeskrivning behéver frigan om miljokvalitetsnormer vatten
beskrivas mer utforligt. Aven ur naturmiljoperspektiv forordas Gul korridor. Det #r viktigt att i val av
végplacering inom korridoren ta hénsyn till omradets naturmiljévarden och péverkan pa fridlysta arter.

Med detta dokument som underlag motiveras forslaget till stallningstagande som presenterats pa forsta

sidan. . % '
Mt

Lovisa BJa;:y‘J[ng, projektledare
i

Bilagor:

1 Samradshandling — val av lokalisering, daterad 2022-10-07
2 Samradsredogorelse, daterad 2022-10-05

3 Karta utvisande korridor for valt alternativ
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