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Forord

Detta dokument utgor Vastsvenska paketets arsrapport och syftar till
att redogora kring aktuella handelser inom samverkansorganisationen,
informera kring de storsta projekten inom paketet, rapportera kring
det aktuella ekonomiska ldget, samt redovisa de arliga och specifika
uppféljningar som gors inom Vastsvenska paketet.
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1. Inledning

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsévergripande atgarder under en
tjugoarsperiod och ar ett samarbete mellan Vastra Gotalandsregionen, Region Halland,
Goteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalforbund, Vasttrafik och Trafikverket, som
ocksa dar huvudman for paketet. Samtliga atgarder syftar till att skapa forutsattningar for
att de 6vergripande malen for Vastsvenska paketet uppnas.

De 6vergripande malen i Vastsvenska paketet ar: storre arbetsmarknadsregioner, en
attraktiv kdarna och utveckling langs huvudstraken, en konkurrenskraftig kollektivtrafik,
en god livsmiljo och att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker
den internationella konkurrenskraften.

For framdrift i Vastsvenska paketet drivs arbetet dels via utférande parter i avtalade projekt
och dels inom den samverkansorganisation som upprattats mellan ovan namnda parter.

Vastsvenska paketet dr satsningar som gors pa vagar och jarnvagar for tag, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa ett
bra och hallbart satt. Vastsvenska paketet baseras pa ett medfinansieringsavtal mellan
parterna pa 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Darmed tecknas samtliga avtal i
denna prisniva och indexregleras efter hand. For finansieringsfordelning mellan
parterna, se kapitel 3.1 Finansiering.

Denna arsrapport beskriver vad som genomforts i det Vdastsvenska paketet under aret
som gatt och innehaller 6vergripande ekonomisk information, information kring
aktuella frdgor som hanteras inom ramen for samverkansorganisationen, information
om viktiga handelser fran pagaende projekt samt aktuella analyser och
undersokningar. Sist i arsrapporten foljer ett kort stycke om aktuella fragor framover
kopplade till Vastsvenska paketet. Arsrapporten sammanstilldes under februari-mars
2024 och omfattar verksamhetsaret 2023. Viktiga handelser som intrdffat under 2024 i
samband med rapportens sammanstallning redovisas kortfattat i fotnotsformat.

Det osdkra omvarldslage som nu rader har bland annat medfort stora kostnadsokningar
pa ravaror, insatsmaterial och drivmedel och det finns ocksa risk for brist pa vissa
produkter. | dagsldget gar det inte att fa en fullstandig bild 6ver hur stor paverkan
blir och vilka konsekvenser kostnadsdkningarna kan leda till pa sikt. Ett osdkert
omvarldsldge paverkar projekten och innebdr utmaningar av olika slag, till exempel

i projektens prognosarbete.

Darfor foljs och analyseras utvecklingen l6pande avseende paverkan pa verksamheten,
bade pa kort och lang sikt.

Samtliga belopp i detta dokument anges i 2009-ars prisniva.



2. Information fran
samverkansorganisationen

Under detta kapitel beskrivs nagra av de handelser och aktiviteter i korthet som
genomforts under aret som gatt. Det kan till exempel vara uppdrag som parterna i det
Vdstsvenska paketet genomfort eller beslut fattade i Vastsvenska paketets Ledningsgrupp.

| bilaga 1 framgar vilka som deltagit i Vastsvenska paketets Styrgrupp respektive
Ledningsgrupp under 2023. Utover dessa grupperingar finns dven en Samordningsgrupp
och ytterligare arbetsgrupper.

Diskussion avseende kvarvarande medel
i Vastsvenska paketet

Av Vdstsvenska paketets 34 miljarder kronor dr idag cirka 30,6 miljarder kronor avtalat for
genomférande av projekt. Det finns ocksa cirka 1,7 miljarder kronor utpekat pa namnsatta
projekt, det vill saga forslag pa konkreta atgarder. Ytterligare cirka 1,65 miljarder kronor
ardnnu inte fordelade pa nagra atgarder, det vill sdga ospecificerade medel.

Vastlanken dr ett helfinansierat projekt inom Vdstsvenska paketet, vilket innebar att en
eventuell kostnadsforandring kan komma att behdva hanteras inom Vastsvenska paketet,
till skillnad fran de projekt som delfinansieras via Vdstsvenska paketet.

| januari 2023 hdvde Trafikverket kontraktet med AGN for etapp Haga. Trafikverket
genomfdérde under 2023 en dversyn avseende projektets tid och kostnad och den

31 augusti 2023 informerade Trafikverket parterna i Vastsvenska paketet om en ny
beddmd sluttid och totalkostnad for projekt Vastlanken och dialog gdllande hantering
av Vastlankens kostnadsdkning inleddes mellan Vdstsvenska paketets avtalsparter*
under hosten 2023.

Vad avser utpekade men dnnu ej avtalade projekt, pagar i nuldget ingen aktiv dialog. Det
giller foljande projekt: Slakthusmotet, Gamlestadstorget etapp 2, Bangardsforbindelsen
samt Klareberg etapp 2.

Genomfdrda uppdrag och beslut som fattats under 2023

Detta avsnitt redogor for nagra av de uppdrag som genomfordes, och beslut som
fattades, under 2023.

| borjan av aret faststdlldes en rullande trearig genomférandeplan, vilken utgor budget
for avtalade projekt for de kommande tre dren 2023-2025.

| enlighet med gdllande avtal inom Vdstsvenska paketet, beslutade Ledningsgruppen
i februari 2023 att pabdrja en utredning avseende en indexjustering av avgiftsnivaerna
i trangselskattesystemet. Efter dialog med den Politiska referensgruppen i mars

1 Trafikverket, Goteborgsregionen, Goteborgs stad, Region Halland och Véstra Gétalandsregionen



beslutade Ledningsgruppen att tillsvidare senareldgga utredningen. En forskjuten
utredning bedoms paverka trangsel och miljo saval som avgiftsnivaer och den
stipulerade aterbetalningstiden. For mer information se Trangselskattens intdkter
och aterbetalningstid.

Under 2023 har Goteborgs Stad fardigstallt en forstudie for Bangardsforbindelsen.
Sedan avtal tecknades mellan parterna 2014 géllande planering och projektering har
forutsattningarna for anlaggandet av en forbindelse fordndrats. Projektets beskrivning i
avtalet bedomdes inte fullt &ndamalsenlig sett till 6nskvard stads- och resandeutveckling
i omradet. Ledningsgruppen beslutade darfor i maj 2023, efter 6nskemal fran Géteborgs
Stad, att projektering och planering av Bangardsforbindelsen kan omfatta ett forslag
som innehaller en viadukt som inte innehaller korfalt for biltrafik.

Efter Trafikverkets hdvning av kontraktet med entreprendren AGN avseende deletapp
Haga inom Projekt Vastlanken kunde Trafikverket konstatera att det inte ar mojligt att
oppna hela anldaggningen till 2026. Trafikverket samradde darfor under varen 2023
med Ledningsgruppen infor beslut om att vidta nédvandiga atgarder for att kunna
oppna Station Centralen som en sdckstation 2026-12-12. Ledningsgruppen stallde
sig positiva till att Projekt Véstlanken skulle genomfora dessa atgarder. Atgarderna ar
en tillfallig l6sning for att hantera trafik under byggtid och kostnaden hanteras inom
projektets befintliga ramar, ingen justering av projektets budget gjordes med anledning
av dessa atgdrder. Genom att Station Centralen 6ppnas som en tillféllig sackstation
2026 nyttjas de delar som kommer att vara fardigstallda inom projektet och Géteborgs
Central kommer utokas fran 16 till 20 spar for ankommande och avgaende tag. Pa sa
satt mojliggors en kapacitetsutokning i tagsystemet och trafiken kan utdkas i enlighet
med Vasttrafiks malbild och handlingsplan.

| borjan av aret 2023 lamnades 6nskemal fran Styrgruppen om att se ver Styrgruppens
namn. Begreppet styrgrupp kan tolkas innehalla ett annat ansvar an de uppgifter
Styrgruppen hari det Vastsvenska paketet. Styrgruppen har i paketet en viktig roll
att sdkerstalla politisk forankring, god samverkan inom Vastsvenska paketet och att
stotta ett effektivt genomforande och god maluppfyllelse for Vastsvenska paketet.
Ledningsgruppen beslutade den 23 mars att Styrgruppen for det Vastsvenska paketet
byter namn till Politisk referensgrupp.

Under aret avslutades uppféljning av Marieholmstunneln och trangselskatten utifran
trafikfléden, trangsel och intdkter till foljd av 6ppnandet av tunneln. Ledningsgruppen
beslutade att godkdnna rapporten och ddarmed ar uppfoljningen av Marieholmstunneln
och trangselskatten avslutad. En kortare beskrivning av resultaten fran utredningen
redovisades i Vastsvenska paketets arsrapport for ar 2022. Uppféljningsrapporten
aterfinns i sin helhet pa Trafikverkets hemsida om Vastsvenska paketet.

Under aret har Ledningsgruppen dven fattat beslut om forandringar i det projekt som
omfattar pendelparkeringsatgarder. Projektet innehaller ett stort antal atgarder och exakt
vilka atgdarder som ska inga har inte varit faststallt fran borjan, utan beslutas successivt
av parterna. Ledningsgruppen beslutar dven om kostnadsforandringar i de atgarder som
pagar inom projektet. Tillkommande atgarder och férandringar i pagaende atgarder
hanteras inom projektets befintliga budgetram.



3. Rapportering ekonomi

Vastsvenska paketets totala budget ar 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva.
Avtalsparterna pekade i borjan av Vdstsvenska paketet ut tre stora projekt: Vastlanken,
Marieholmstunneln och Hisingsbron samt tre omraden: Kollektivtrafik, Framkomlighet
och Trimning. Inom dessa omraden ingar medel avsatta for ett antal atgarder, vilka
avtalas [6pande under Vastsvenska paketets genomférandetid.

Nedan diagram visar fordelning av kostnaderna inom ovan ndmnda utpekade projekt
och omraden.

Totalkostnad och utfall for projekt respektive atgardsomrade (miljoner kronor)
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Av Vastsvenska paketets 34 miljarder kronor finns idag cirka 32,33 miljarder kronor
utpekat pa namnsatta projekt, det vill sdga forslag pa konkreta atgarder. Dessa projekt
avtalas successivt allt eftersom atgarderna blir aktuella i tid. Cirka 1,65 miljarder kronor
drannu inte fordelade pa nagra atgarder, det vill sdga ospecificerade medel. | takt med
att risker hanteras och under forutsattning att avtalade projekt l6per pa enligt budget
kan dessa medel komma att anvandas till ytterligare atgarder. Férdelning av medel till
ytterligare atgarder ar i nuldget inte aktuellt.

Vid utgangen av 2023 fanns det utdver de ospecificerade medlen ytterligare cirka
21 miljoner kronor, som utgor frigjorda medel.

Block 1 "Avtal om genomforande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige” och Block 2 "Avtal om
genomforande av Block 2 samt férldngning av avtal om genomférande av Block 1 mm”
tecknades 2011 respektive 2014. Avtalen utgor samlingsnamn for de arbeten som har
genomforts eller som pagarinom ramen for dessa avtal.

Fran 2017 och framat tecknas istéllet projektavtal for de projekt som ingar i Vdstsvenska
paketet. Detta dr resultatet av det Paraplyavtal som tecknades 2017 och innehaller
overgripande bestdmmelser for genomforandet av det Vdstsvenska paketet.

Totalbudget samt avtalat for genomforande (miljoner kronor)

Stapel 1 visar totalbudget och stapel 2 visar hittills avtalat.

40000 —
_ —1 669 Frigjorda och ospecificerade medel
30 000 -
— 18 700 Projektavtal
—32331
Utpekat
20000 -
10 000
— 8 900 Block2
o
Budget totalt Avtalat genomférande

34 000 miljoner kronor 30 600 miljoner kronor



3.1 Finansiering

Finansiering av Vastsvenska paketets kostnader om 34 miljarder kronor sker enligt en
overgripande fordelning. Denna innebdr att staten star for halften av kostnaden och att
den andra halften bygger pa lokal och regional medfinansiering i form av trangselskatt,
marknyttor och bidrag fran lokalt och regionalt hall.

Staten bidrar med 17 miljarder kronor, Goteborgs kommun med 1,25 miljarder kronor,
Region Halland och Vdstra Gétalandsregionen med sammanlagt 1 miljard kronor.
750 miljoner kronor kommer fran lokalt bidrag avseende marknyttor. Trangselskatten
bidrar med 14 miljarder kronor och rdknas som en regional medfinansiering.

Finansieringsfordelningen framgar i nedanstaende diagram.

Finansieringsfordelning (miljoner kronor)

Regionala bidrag VGR 820

Lokala bidrag marknyttor 750 |— Regionala bidrag Halland 180

Lokala bidrag Géteborgs stad 1250 \\‘

Trangselskatt 14 000 — — Statliga anslag 17 000

Trangselskattens intdkter och aterbetalningstid

Trangselskattens syfte, férutom att minska trangsel och forbattra miljon, dr att utgéra
regional och lokal medfinansiering samt bidra med intdkter till Vdstsvenska paketet.
Intdkter fran trangselskatten, efter avdrag for kapitalkostnader och kostnader for
trangselskattesystemets drift, ska bidra med 14 miljarder kronor till Vastsvenska
paketet 6ver 25 ar, vilket ar den berdknade aterbetalningstiden. Dessa intdkter gar
till att finansiera de projekt som ingar i Vastsvenska paketet.

Intakterna fran trangselskatten uppgar till och med 2023 till cirka 6,4 miljarder kronor.
Behovet av intdkter fran trangselskatten kan minska om part beviljas EU-stod for nagot
av de ingdaende projekten. Hittills har utbetalt EU-stod for Vastsvenska paketets projekt
medfort att behovet av intdkter fran trangselskatt minskat med 196 miljoner kronor.
Detta innebdr att det efter 2023 kvarstar att finansiera cirka 7,4 miljarder kronor med
intdkter via trangselskatt.
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Under 2023 har intdkterna fran trangselskatten 6kat jamfort med 2022, vilket bland
annat beror pa att bilresandet i Goteborg borjar ndrmar sig de nivaer som var innan
pandemin, se kapitel 5.2 Biltrafik och ndringslivets transporter. Trafikverkets bedomning
ar att den berdknade aterbetalningstiden pa 25 ar klaras, detta under forutsattning

att trangselskatten inflationsuppraknas enligt avtal. Justering av avgifterna utifran
konsumentprisindex har inte tidigare genomforts utan avgiftsnivaerna ar kvar pa samma
niva som den 1 januari 2015.

Intdkter fran tringselskatten (miljoner kronor i lopande prisniva)

1200 —

1000 [~

154 172 130 128

153 125

122 119
116

162

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

. Driftskostnader - Intékter till Vastsvenska paketet

Tabell nedan visar arliga intdkter fran trangselskatten, fordelat pa driftskostnader
och intakter till Vastsvenska paketet. Antal trangselskattedagar varierar fran ar till
ar, vilket paverkar intdkter och dr ndgot att ta hansyn till vid jamforelse mellan aren.
Ett ar med manga trangselskattedagar ger hogre intakter och ar med férre antal
trangselskattedagar ger lagre intdkter. For jamforelse mellan aren bor darfor hdansyn
tas till antal trangselskattedagar och i tabellen redovisas dven trangselskatt i
miljoner kronor per trangselskattedag.

Driftskostnader 162 153 154 172 130 128 122 116 119 125
Intdkter till Vastsvenska paketet 655 790 858 843 856 829 779 761 804 813
Antal trangselskattedagar 221 222 228 225 222 222 224 226 228 225

Trangselskatt per trangselskatte-

3,7 4,2 4,4 4,5 4,4 4,3 4,0 3,9 4,0 4,2
dag mnkr/dag

Avser faktiskt inbetalda trangselskatter och tillaggsavgifter i Goteborg?

2 Trafikverket tilldelas arligen anslagsmedel avseende trangselskatterna via budgetpropositionen i forvdg. Skillnaden mellan tilldelade anslag och
faktiska trangselskatteintakter justeras tva ar i efterhand. Trafikverket har alltsa under dessa ar tilldelats andra belopp, som korrigeras mellan dren.
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3.2 Utfall och prognoser

Till och med 2023 uppgar upparbetade kostnader inom Vastsvenska paketet till cirka
29,2 miljarder kronor, vilket innebdr att cirka 86 procent av Vastsvenska paketets
totala budget (34 miljarder kronor) ar forbrukad. Utover utfallet finns ytterligare cirka
40 miljoner kronor avtalat med konsulter och entreprentrer, det vill sdga kontrakterat
inom de pagaende projekten.

Totalkostnad samt utfall och kontrakterat (miljoner kronor)

Kontrakterat
40

o 5000 10 000 15 000 20000 25000 30 000 35000

| bérjan av Vastsvenska paketet genomfdrdes ett stort antal mindre projekt vars syfte
var att forbattra for kollektivtrafiken infor inforandet av trangselskattesystemet. Nagra
exempel pa dessa projekt ar korfalt for kollektivtrafik, bussgator, gang- och cykelvagar,
pendelparkeringar for bil och cykel samt forlangda plattformar. Efter att arbetet med
Vastlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron kommit igdng har verksamhetsvolymen
successivt 6kat och var som hogst 2020. De arsvisa utfallen for aren 2011-2023 framgar
av nedanstdaende diagram.



Utfall kostnader 2012-2023 (miljoner kronor)

4500

4000

3500

3000 -

2500

2000 -

1500 -

1000

500 -

2012 2013

Véastlanken

. Marieholmstunneln

. Anslutningar till Marieholmstunneln

. Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45

. Kollektivtrafikdtgarder

I“l Trimningsatgarder

. Framkomlighet, miljo och trafiksakerhet

Trimningsatgarder 147 | 138 77 40 40 34 1 0 0 0 0 0
Framkomlighet, miljo

och trafiksakerhet 312 132 21 12 73 14| 162 68 31 30 3 0
Kollektivtrafikatgarder 598 | 483| 283| 160 86 62 16 23 64 24 23 30
Delfinansiering av

Hisingsbron och del av E45 67 61| 148| 364| 212| 147| 666 293 4
Anslutningar tll 11 30 5| 120 23| 0 3 27| 72| 12| 5| 4
Marieholmstunneln

Marieholmstunneln 23 59 516 | 623| 703| 503 414 450| 184 19 4 2
Véstlanken 130 290| 266| 322| 522| 657| 1359|2284| 3321| 3519|3460 |3850
Summa 1212 1106 | 1235|1230 | 1595 | 1745| 2178|2999 | 4339 |3898| 3536|3886




Kostnadsprognoser fran 2024 och framat framgar av nedanstaende diagram. De narmsta
arens laga kostnadsvolymer kan bland annat forklaras av att pagaende projekt befinner
sigi ett tidigt skede med planering och projektering. Kostnadsvolymen &kar nar fler
projekt garin i produktionsskede fran 2026 och framat. Utifran att Vdstsvenska paketet
har avsatt 20 miljarder kronor till projekt Vastldnken beaktas inte ny bedémning av
totalkostnad for projektet i prognosen och dialog pagar mellan parterna i Vdstsvenska
paketet kring hur kostnadsokningen ska hanteras. Trafikverket redovisar Vastlankens
nya kostnadsprognoser for aren 2024—2025 i en separat tabell nedan.

Prognos kostnader 2024-2030 och framat (miljoner kronor)

2500
2000
1500
1000
-169
500 | _83
-17 -176
—-105
—74
o
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
. Marieholmstunneln l:' Framkomlighet, miljo och trafiksdkerhet
. Anslutningar till Marieholmstunneln I“I Trimningsatgadrder

. Kollektivtrafikatgarder

Trimningsatgdrder 0 0
Framkomlighet, miljo och trafiksdakerhet 39 38 48
Kollektivtrafiksatgarder 74 105 176 406 601 568 435
Anslutningar till Marieholmstunneln 17 83 169 82 125 120 58
Marieholmstunneln 0 0

Da projekt Vastlankens budget har forbrukats till och med arsskiftet 2023/2024
redogor Trafikverket i nedanstaende tabell for Vastlankens nya kostnadsprognoser.
Det finns fortfarande osdkerheter som kan komma att paverka prognoserna, exempelvis
upphandling av nya entreprendrer for etapp Haga, for mer information se 4.1 Vdstlanken.

Véastlanken 24100-27100 | 1819 | 1496




4. Projektinformation

Nedan foljer en kort beskrivning om de stérre pagaende projekten inom Vastsvenska
paketet samt de viktigaste aktuella handelserna under det gangna aret.

4.1 Vastlanken

En ny jarnvdagsforbindelse genom de centrala delarna av Goteborg omfattar en cirka 8 km
lang jarnvdgsanldggning, varav cirka 6,6 km i tunnel, samt tre nya fyrsparsstationer for
pendel- och regiontag; vid Goteborgs Central, vid Haga och vid Korsvagen.

Vdstlanken syftar till att mojliggéra genomgadende taglinjer i Goteborg och ddarmed
avlasta sdackstationen fran pendel- och regionaltag. De nya stationerna kommer att
avlasta den lokala kollektivtrafikens sparvagnar och bussar och majliggor en utokad
pendel- och godstagstrafik. Resultatet blir en tatare och en mer flexibel trafikering,
kortare restider, farre byten och hogre kapacitet. Med Vastlanken kommer risk for
storningar att minska kraftigt. Projektet &r en viktig forutsattning for att jarnvagssystemet
i Vastsverige langsiktigt ska kunna utvecklas och med det bidra till en hallbar regional
utveckling, 6kande tillvaxtmojligheter och starkt stabilitet pa arbetsmarknaden.

Aktuellt under aret

| januari 2023 hdvde Trafikverket kontraktet med AGN for etapp Haga. Trafikverket
genomférde under 2023 en Oversyn avseende projektets tid och kostnad och den
31 augusti 2023 informerade Trafikverket parterna i Vastsvenska paketet om en

ny bedémd sluttid och totalkostnad for projekt Vastlanken. Nar det géller tid for
fardigstdllande av hela Vastlanken sa ar Trafikverkets bedomning ett spann mellan
aren 2029 till 2032, med en trolig trafikstart 2030.

Det har under aret varit ett stort fokus pa arbeten for att mojliggéra ett 6Gppnande av
Station Centralen for region- och pendeltag i december ar 2026. Detta sker genom
att driftsatta delstrdackan Olskroken — Centralen — Kvarnberget, vilket tillfor kapacitet
i jarnvdagssystemet och innebdr att Goteborgs Centralstation kan trafikeras med
avsevart fler tag an idag.

Under ar 2023 har framdriften i 6vrigt varit god inom de flesta etapperna och flera viktiga
milstolpar har uppnatts. En stor del av produktionsvolymen har nu genomférts och
projektet borjar bli fardiga med flera av de storre och kostnadsdrivande arbetsmomenten.
For etapp Haga kvarstar fortsatt omfattande arbeten, vilka kan aterupptas forst nar
projektet fatt nya entreprendrer pa plats.

Inom etapp Centralen dr allt bergarbete klart, i princip allt schaktarbete utfort och cirka
80-85 procent av allt betongarbete har genomforts. Byggnationen av bron over E6
genomfordes pa ett vdlplanerat satt och projektet har arbetat aktivt med att minimera
paverkan pa trafiken och omgivningen. Da stora delar av betongkonstruktionerna ar



fardiga har arbetet nu paborjats med installationer (exempelvis vatten- och avlopps-
ledningar, ventilation och el) och inredning (exempelvis hissar och rulltrappor). De
forsta rulltrapporna och hissarna har kommit pa plats och &r monterade. Stora ytor av
entreprenadomradet ldmnades vid arsskiftet tillbaka till Géteborgs stad och Jernhusen,
som tar dver och fortsatter den planerade stadsutvecklingen i omradet. Under aret
tilldelades etappen dven priset Sweden Green Building Awards for arets mest hallbara
och innovativa infrastrukturprojekt. | juni arrangerades dessutom tillsammans med
entreprendren oppet hus for allmanheten dar intresset var stort.

Inom etapp Kvarnberget blev allt schakt- och bergarbete klart liksom merparten av
betonggjutningarna. Entreprendren har dven pabdérjat installationsarbeten. Framdriften
paverkades av att entreprenéren AGN genomgar en rekonstruktion samtidigt som man
ska bedriva produktion, vilket har inneburit att etappen blivit férsenad med ett par
manader och slutbesiktning ar framflyttad till maj 2024.

Inom etapp Haga havde Trafikverket kontraktet med huvudentreprendren i slutet av januari
2023 pa grund av att man bedomde att entreprendren inte skulle klara av att leverera enligt
kontraktet. En direktupphandlad skyddsentreprendr har under aret arbetat med att sdakra
arbetsplatsen samt skapa forutsdttningar for kommande entreprenader. Parallellt med
detta har projektet arbetat intensivt med att anpassa sin organisation till de nya
forutsattningarna samt med att ta fram forfragningsunderlag fér upphandling av nya
entreprendrer som ska slutfora kvarvarande arbeten. Etappen dr nu uppdelad i fyra
geografiska entreprenader och en installationsentreprenad och forfragan har skickats
ut for delarna Rosenlund och Otterhadllan.

Inom etapp Korsvagen har produktionen pagatt i alla delar med mindre till mattliga
avvikelser mot tidplan. Cirka 9o procent av bergarbetena och g5 procent av schaktarbetena
har genomforts, men majoriteten av betongarbetena kvarstar. Under sommaren 2023
genomfordes markforstarkningsarbeten i Almedal, vilket innebar trafikstopp pa
Vastkustbanan. Det dr aktuellt med markforstarkningsarbeten vid ett flertal tillfdllen
under kommande ar. Ndsta stora tagavstdangning blir under ar 2025. Arbetet genomfors
infor kommande byggnation av de tva jarnvdgsspar som kommer utgdra kopplingen
mellan Vastlanken och Vdstkustbanan. Arbetena lopte pa bra och sparen lamnades
tillbaka i god tid infor trafikpaslappet. Entreprendren har dven monterat en provisorisk
akvedukt i M6lndalsan, sa att Vdstlankens passage kan genomféras utan paverkan
pa Mélndalsans flode. Under hésten arrangerades dessutom, tillsammans med
entreprendren, Oppet hus inom etappen for allmanheten dar intresset var stort.

Inom BEST-entreprenaden, det vill sdga den entreprenad som ska bygga Vastlankens
jarnvdagsanldaggning, har arbetet delats upp i tva delar och darmed genomfors tva
separata upphandlingar. Under aret skickades den forsta upphandlingen ut pa forfragan
och en entreprendr tilldelades kontraktet, dock har den blivit 6verprovad och ligger nu
hos Kammarradtten och besked invdntas om den kommer att tas upp till provning. Under
tiden planeras for alternativa [6sningar om en Gverprovning skulle dra ut pa tiden.
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Etapp Korsvédgen. Foto: Trafikverket

Lds mer om Vdstlanken pa Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/vastlanken

4.2 Knutpunkt Korsvdgen

Nya Korsvagen blir en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt, ddr resandet med
region- och pendeltdg genom Vastlanken, sparvagnar, bussar, bilar och cyklar samverkar
pa ett funktionellt satt. | projektet ingar en fornyad gatustruktur i anslutning till denna
knutpunkt, som en del i omradets stadsfornyelse. Planeringen och utformningen av
trafik- och stadsmiljéerna har i hdgre utstrackning inriktats mot ett minskat bilberoende
och ett 6kat vardagsresande till fots, med cykel och med kollektivtrafiken. Korsvdgen
spelar en central roll for mojligheterna att astadkomma ett tatare och attraktivare
Goteborg, ett rikare stadsliv och storre hallbarhet i resandet.

Aktuellt under aret

Trafikverkets arbete med Vastlanken pa platsen pagar for fullt och atgard Knutpunkt
Korsvagen dr i skede projektering. Arbetet med produktionsplanering har pagatt under
aret. | nulaget antas atertagande av ytor fran Vastlanken, och darmed mojligheter for start
av produktion till 2026. Det finns dock osdkerheter kring nadr projektet kan fardigstallas
men byggtiden uppskattas till ungefér tre ar. Samverkansdialog med Trafikverket och
Véastfastigheter pagar. Under aret har projektet beslutat att det blir en cirkulationsplats
i sodra delen av projektomradet samt att ingangen till cykelparkeringsgaraget kommer
att vara placerad sdder ut.

Lds mer om Korsvidgen pa Goteborgs stads hemsida.
https://goteborg.se/projektkorsvagen



http://www.trafikverket.se/vastlanken
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/hitta-projekt/stadsomrade-centrum/centrum/vastlanken/korsvagenomradet

4.3 Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan

Lundbyleden &r en viktig lank i Goteborgs 6vergripande vagnat och en av de framsta
lederna till hamnen, Torslanda och Ockerd. Den &r en av de mest belastade trafiklederna
i Goteborg. Pagdende och planerade fortdatningar av bostdder, handel och andra
verksamheter langs dlvstranden och i Backaomradet stéller stora krav pa leden som
huvudstrak saval for nationell som for regional och lokal trafik. For att anpassa
Lundbyledens utformning mot Marieholmstunneln, mota en omfattande exploatering
av Backaplan och Ostra Hisingen samt sikra framkomligheten byggs Lundbyleden om
mellan Brantingsmotet och Ringémotet. | projektet ingar byggandet av en ny trafikplats,
Kvillemotet. Bohusbanan byggs ut till dubbelspar mellan Kville bangard och
Minelundsvdgen med planskild korsning vid Backavadgen och Lillhagsvdgen och en ny
tagstation byggs vid Brunnsbo. Stationen i Brunnsbo tillsammans med utbyggnaden till
dubbelsparinnebar bland annat battre pendlingsmajligheter, koppling till stadstrafiken
samt minskad stérningskanslighet pa bade Bohusbanan och Hamnbanan.

For att uppna samordningsfordelar organiseras de olika ingdende delarna i ett
gemensamt projekt med Trafikverket och Géteborgs stad som huvudaktdrer.

Aktuellt under aret

Trafikverket och Géteborgs Stad har under 2023 tillsammans kommit éverens
om att gdra en uppdelning av entreprenaden som ett led i att géra projektet mer
attraktivt pa marknaden. Inriktningen ar for narvarande att projektet delas in i fyra
utférandeentreprenader; tva markanldaggningsprojekt inklusive konstbyggnader
samt tva jarnvagsprojekt. Beslutet fattades utifran ett omfattande analysarbete
samt dialog med entreprendrer.

Detaljprojektering for framtagande av forfragningsunderlag har pagatt dven under 2023
och utskick for prekvalificering av de tva mark- och broentreprenaderna skedde under
hosten 2023 och utvdrdering av dessa berdaknas ske under januari/februari 2024.

Byggstart planeras under 2024 och fardigstadllande under 2029/2030.

Lds mer om Lundbyleden pa Trafikverkets hemsida.
www.trafikverket.se/lundbyleden-brunnsbostation

Ldas mer om Kvilleleden/Gator i Backaplan pa Goteborgs stads hemsida.

https://goteborg.se/projektbackaplan
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4.4 Gamlestadstorget etapp 1 och etapp 2

Gamlestadstorget dr idag en viktig bytespunkt for pendlingstrafik mellan Goteborg och
Trollhdttan samt viktig knutpunkt for stadens kollektivtrafikresendrer med bland annat
sex sparvagnslinjer. Men det dr ocksa en plats med mycket biltrafik, ett nordsydligt
strak i Gamlestadsvdgen och ett 6stvastligt i Artillerigatan-Slakthusgatan.

Projekt Gamlestaden bestar av tva etapper. Etapp 1 omfattar ombyggnader av
sparvagsspar i omradet runt Gamlestadens Fabriker och Gamlestadstorget pa sédra och
norra sidan av Savean. Syftet dr att skapa en sammanhallen lokal och regional knutpunkt
for kollektivtrafik. | etapp 1 ingar dven ett stort antal byggnadsverk sasom paldack, broar
och gang- och cykeltunnlar. | projektet byggs tva gang- och cykelbroar 6ver Savean och
en ny sparvagsbro. Nytt kajomrade ingar pa Sdveans norra sida samt ytskikt pa
samtliga allmdnna platser. Det frigérs dven mark for fortdtning av stadsdelen med
bostdder och verksamheter i ett lage som har mycket god férsorjning av kollektivtrafik.

Etapp 2 har uppdraget att skapa en sammanhdngande, tat urban kvartersstruktur som
ansluter till den nya knutpunkten déar region- och pendeltdg, sparvagnar, bussar och
cyklar sammanstralar pa ett funktionellt satt. | denna etapp rivs nuvarande vdgbro och
Artillerigatan samt Gamlestadsvagen byggs om till gator med stadskaraktar. | omradet
har tidigare staden Nya Lodose legat och under projektet har mycket information om
Goteborgs tidiga historia kunnat gravas fram.

Aktuellt under aret

Etapp 1, vilken dr fardigstalld och vars finansiering fran Vastsvenska paketet ar
avslutad, har forstarkt Gamlestadstorgets roll som knutpunkt i Goteborgs stad. Inom
och i anslutning till omradet for etapp 1 pagar byggnation av det aterstdende kvarteret
vid Gamlestads torg. Inom etapp 23 har projektet arbetat med forberedelser infor
projektavtalsférhandling avseende genomforande. Arbetet med att fardigstalla
genomforandestudie och ta fram en projektkalkyl har pagatt samt arbete med
hantering av skyfallsfragor. Gdllande fortsatt inriktning for planering och
genomforande for portféljen Gamlestaden ar fragan under behandling av
kommunstyrelsen och kommunfullmaktige i Goteborg. Portféljen Gamlestaden bestar
av fler detaljplaner utover Gamlestaden etapp 2.

3 Projektet har tidigare tilldelats medel for projektering. For byggnation kommer nytt avtal behdva tecknas mellan parterna. 19



Visionsbild for Gamlestads torg etapp 2, framtagen av White arkitekter

Lds mer om Gamlestaden pa Goteborgs stads hemsida.
https://goteborg.se/projektgamlestaden

4.5 Bangardsforbindelsen

Projektet innebar en ny gatuférbindelse med bro 6ver bangarden éster om Centralstationen
i Goteborg. Forbindelsen ska vara en koppling mellan stadsdelarna Stampen och
Gullbergsvass for kollektivtrafik, gang, cykel och biltrafik samt frigéra Drottningtorget

— Nils Ericsonsplatsen fran genomgaende trafik.

Bangardsforbindelsen dr en del i arbetet att fa till en stark regionkdrna i Goteborg,
genom att bidra till en sammanhallen stadskdrna. Forbindelsen ska utformas

och placeras for att klara av morgondagens kollektivtrafik och bidra till att skapa ett
tillgangligt, attraktivt och tryggt omrade kring G6teborgs Centralstation. En viktig uppgift
ar att knyta samman berdrda stadsdelar genom att minska bangardens barridreffekt.

Det exakta ldget och utformningen av Bangardsforbindelsen bestams i det
kommande arbetet.

Aktuellt under aret

Forstudien for Bangardsforbindelsen har under aret fardigstallts och varit ute

pa remiss. Tva huvudalternativ, vid Akareplatsen respektive vid Odinsplatsen, &r
framarbetade och sammanstéllning av remissvar pagar. En rekommendation om

fortsatt inriktning kommer att presenteras till stadsbyggnadsnamnden under varen
2024. Efter att stadsbyggnadsnamnden har fattat beslut kommer kommunstyrelsen
och kommunfullméktige i Goteborg behdva behandla inriktningsbeslutet innan en

genomforandestudie kan pabdorjas.

Lds mer om Bangardsforbindelsen pa Géteborgs stads hemsida.
https://goteborg.se/bangardsforbindelsen
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4.6 Ovriga atgirder och projekt
Nedan foljer en kort beskrivning om nagra ovriga atgarder och projekt som pagarinom
Vastsvenska paketet

Pendelparkeringar

Under aret har planering och projektering pagatt av ett tiotal pendelparkeringsatgarder,
framst med fokus pa cykelparkeringsplatser. Genomférandet av pendelparkeringsplatser
for bil och cykel vid Hono Pinan och Skra bro har fortsatt under aret och de bada
pendelparkeringarna bedoms kunna éppna under 2024. Pendelparkeringen vid Skra
bro dren del i omdaningen av omradet dar nya flerbostadshus, smahus, férskolor
och ett nytt ndrcentrum ska byggas. Pendelparkeringen placeras i anslutning till den
ombyggda busshallplatsen.

Pagdende arbete med pendelparkering vid Skra bro. Foto: Ingemar Karlsson, G6teborgs Stad

For mer information avseende pendelparkeringar se kapitel 5.1 Kollektivtrafik och
hallbart resande.

Gang- och cykelbro dver Gota Alv

En gang- och cykelbro dver Gota Alv kommer att forbinda expanderande delar

av Hisingen med centrala staden pa fastlandssidan. Projektet har en avtalad
medfinansiering fran Vastsvenska paketet om 24 miljoner kronor till arbetet med
genomforandestudien. Kommunfullméaktige fattade under 2021 inriktningsbeslut
som innebdr en utpekad placering mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj och
en maximal projektram om 9oo miljoner kronor i 2020 ars prisniva. Under 2023 har
arbetet med genomférandestudien fortsatt och detaljplanearbetet har startat upp.
En ny gang- och cykelbro kan, om inga dverklaganden sker av miljodom eller
detaljplan, 6ppna for anvdandning nagon gang under perioden 2031-2033.

Lds mer om Gang- och cykelbron pa Géteborgs stads hemsida.

https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/hitta-projekt/stadsomrade-centrum/

centrum/gang--och-cykelbro-packhuskajen---hugo-hammars-kaj
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Plattformsforlangningar pa Bohusbanan

Projektet omfattar plattformsforlangning vid stationerna Ytterby, Kode, Stora Héga,
Svenshogen och Ljungskile och syftar till att mojliggora for trafikering med ldangre tag
och darmed fler resande pa Bohusbanan. Under aret har framtagande av
funktionsutredning pagatt i syfte att sakerstdlla genomforbarheten av utbyggnation av
plattformsforlangningar samt fa en fordjupad bild kring kostnader. Bedomningen ar att
arbetet med framtagande av anldggningsspecifika krav jarnvag kan paborjas under
varen 2024.

Projektet har en fast delfinansiering om 8o miljoner kronor fran Vastsvenska paketet
och Védstra Gotalandsregionen har fér avsikt att hantera ovrig erforderlig finansiering
inom Regional plan for Vastra Gétaland. Detta under forutsattning att kostnaden for
projektet ligger i niva med tidigare framtagen grov kostnadsbeddmning. En fordjupad
bild kring kostnader bedéms finnas framme under varen 2024.

Forbigangsspar vid Lekarekulle

Projektet omfattar ett forbigdngsspar for godstag i Lekarekulle och syftar till att
mojliggora en tdtare trafikering pa Vastkustbanan. Under aret har arbete med
framtagande av anlaggningsspecifika krav jarnvag pagatt.

Projektet har en fast delfinansiering om 12 miljoner kronor fran Vastsvenska paketet
och Trafikverket och Region Halland tecknade under 2023 en éverenskommelsen om
samfinansiering for hantering av évrig erforderlig finansiering.

Omloppsndra uppstillning i Alingsas och Kungsbacka

Projektet omfattar signalatgarder for att skapa fler platser for omloppsnara uppstallning av
tag i Alingsas och Kungsbacka. Syftet ar att skapa ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande
pa Vastra Stambanan respektive Vastkustbanan. Under aret har arbete med framtagande
av anlaggningsspecifika krav jarnvag pagatt.

Langre hallplatstak Korsvdgen

Projektet omfattar atta stycken nya storre hallplatstak och vaderskydd for buss-

och sparvagnshallplatsen vid Korsvdgen. Syftet dr att forbattra kapaciteten for
kollektivtrafiken samt att 6ka kvalitén i resendarsmiljon. Under aret har arbete med
framtagande av systemhandling pagatt och det har varit ett stort fokus pa samordning
mellan Vastfastigheter, Trafikverket och Goteborgs Stad.
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5. Uppfoljningar inklusive utredningar
och analyser

Malstrukturen for det Vdastsvenska paketet bestar av 6vergripande mal, effektmal och
indikatorer. Effektmalen avser att fanga de mest vasentliga faktorerna som bidrar till
de 6vergripande malen. Indikatorerna har kopplats till effektmal och &r av karaktaren
att de pekar ut en onskvard férandringsriktning.

Nedan foljer resultat avseende ett antal indikatorer, vilka foljts upp under 2023. Det kan
dock vara svart att isolera effekten av de atgarder som ingar i Vastsvenska paketet.
Dels pagar en omfattande stadsutveckling, satsningar pa infrastruktur i Vastsverige och
renoveringsarbeten. Pandemin Covid-19 ses fortsatt ha en paverkan pa vagsystemet i
form av férdndrat beteende och resmdnster.

5.1 Kollektivtrafik och hallbart resande

Atgédrderna i Vastsvenska paketet ger férutsattningar for att skapa en forbattrad och
utokad kollektivtrafik i Vastra Gétalandsregionen och Region Halland. Genom att mata
antalet delresor4 som gors, punktlighet, andel hallbara resor samt utvecklingen av
pendelparkeringar, gar det att folja utvecklingen Gver aren.

Antal delresor

Det kollektiva resandet minskade stort under 2020 och 2021, till foljd av pandemin, och var
fortsatt lagt under 2022 men for 2023 ses en 6kning for samtliga trafikslag. Sammantaget
over aret gjordes 319 miljoner delresor med Vasttrafik inom Vastra Gotalandsregionen och
Kungsbacka kommun, detta innebdr en kning av kollektivtrafikresandet med 7 procent
jamfort med 2022. Inom Goteborgsregionen ses en okning av kollektivtrafikresandet med
8 procent. Vid jamforelse med fore pandemin, 2019, ses en minskning pa 10 procent.

Resandeutveckling Vdstra Gotaland och Kungsbacka kommun

Buss 166 8% -9%
Bat 6 3% -18%
Tag 20 6% -9%
Sparvagn 127 7% -10%
Anropsstyrd trafik 2 3% 18%
Totalt 319 7% -10%

Resandeutveckling Goteborgsregionen

Totalt 273 8% -10%

4 Delresor definieras som antal pastigande, en person kan darigenom réknas tva eller fler gdnger under sin resa genom att byten forekommer.



Resandeutveckling 2019-2023

Resandeutvecklingen har under 2020 till 2022 varit starkt paverkad av pandemin och
restriktioner kring resande, vilket framgar tydligt i statistiken. | januari och februari
2020, innan pandemin intrdffade, sag kollektivtrafiken en liten 6kning jamfoért med
2019. Under april och maj 2020 minskade antalet resor med ndrmare 50 procent och
har i varierande grad varit fortsatt ldga under hela pandemin. | slutet av 2021 borjade
resorna 6ka igen for att sedan minska tillfalligt under januari och februari 2022 pa
grund av omfattande smittspridning av virusvarianten omikron. Efter det har resandet
fortsatt 6ka och fér 2023 ses en 6kning med 7 procent jamfort med 2022. Resandet
ligger efter 2023 pa ca 9o procent av resandet jamfort med 2019.

Miljoner delresor per manad

35000
30 000
25000
20000
15 000
10 000
januari  februari  mars april maj juni juli augusti september oktober november december
2019 ---0--- 2020 —A— 2021 = cccc--- 2022 —0— 2023
Punktlighet

Punktlighet inom kollektivtrafiken mats med hjdlp av Vasttrafiks realtidssystem for
ndstan all trafik och anses utgora en viktig faktor i palitligheten for kollektivtrafiken.
Punktligheten berdknas genom att jamfora den planerade restiden, "tidtabellstid”,
med den faktiska restiden. Vasttrafik har sedan 2019 tillgang till den faktiska restiden
pa samtliga linjer inom trafikslagen buss och sparvagn. For Vastsvenska paketet och
for jamforbarhet med tidigare uppf6ljning, ar redovisning av nedanstaende
linjestrackningar utvalda.
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| genomsnitt dr andelen forseningar 2023 ungefdr pa samma nivaer som 2019.
Generellt kan sdgas att expressbussar har en nagot hogre andel férsenade turer
jamfort med pendeltdg men att variationen mellan aren ar lag.

Statistiken avser samtliga utforda turer under 2023 och avser punktlighet vid ankomst
till sluthallplats.

Punktlighet for kollektivtrafik (andel %)

Forsenad innebdr mer dn 3 minuter efter tidtabellstid for expressbussar och fér tdg 4 minuter.

Genomsnitt Vasttrafik 2019
2022
Total Pendeltag 2019
2022
2023
Total Expressbussar 2019
2022
I I I I |
o 20 40 60 80 100

. I tid D Forsenad

Andel hallbara resor ska dka

Goteborgs Stad foljer arligen upp trafik- och resandeutvecklingen for resor till fots,
med cykel, kollektivtrafik och med bil avseende vardagsdygn. Fardmedelsfordelningen
baseras pa samtliga resor till, fran och inom Goteborg. Samtliga resarenden ingar,
det vill sdga inte bara resor till och fran arbetet.

Uppfdljning av trafik- och resandeutvecklingen gors med hjélp av data fran matstationer
for cyklar, trangselskattesnittet for bilar och fran Vasttrafiks kundrakningssystem for
kollektivtrafik. For resor till fots har resandet till och med 2019 antagits oka i takt med
befolkningsutvecklingen. Under 2020-2022 har utvecklingen av resor till fots istallet
bedomts baserat pa olika externa undersdkningar och datakallor. Fér 2023 anvandes
floden vid matplatser i Goteborg dar gdende mats kontinuerligt tillsammans med en
bedomning av hur resandet utvecklats totalt.

Ar 2023 uppskattas antalet resor totalt ha 6kat med 3 procent jamfért med &r 2022.
Under 2023 ligger det totala resandet fortfarande pa nagot lagre nivaer an 2019.
Resor till fots, med kollektivtrafik och bil ses ha 6kat, medan resor med cykel har
minskat jamfort med 2022.

For resor till fots ses en 6kning med 3 procent fran 2022 till 2023. Cykelresorna
minskade med 4 procent under 2023 jamfort med 2022. Det finns databortfall fran
manga matplatser, vilket innebéar en osdkerhet i uppskattningen av cykelutvecklingen.
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Resorna med kollektivtrafiken 6kade med 7 procent 2023 jamfort med 2022 sett till buss,
bat och sparvdg. Resor med buss star for drygt halften av resor inom kollektivtrafiken, och
ar dven det fordonsslag som 6kade mest mellan 2022-2023. Men dven resor inom bat
och sparvdg ckade jamfort med tidigare ar. | Vdstra Gotaland och Kungsbacka
kommun ses kollektivtrafikresandet ha 6kat med 7 procent, se Antal delresor.

Uppskattad forandring i resor till, fran och inom Géteborg per fardsatt

Uppskattad forandring avser hela vardagsdygn.

Till fots +3% +1%
Cykel -4 % +1%
Kollektivtrafik +7 % 2%
Bil +3% -3%
Totalt resande +3 % -1%

Baserat pa de uppskattade forandringarna for respektive fardsatt beraknas antalet resor
och fardmedelsfordelningen. Sett till den totala fardmedelsfordelningen for 2023 utgor
resor till fots 22 procent, resor med cykel 7 procent, resor med kollektivtrafik 29 procent
och resor med bil 42 procent.

Uppskattat antal resor och firdmedelsfordelning (andel %)

Uppskattat antal resor och firdmedelsférdelning 2012, 2019 och 2023 for resor pa vardagar till, fran och inom Goéteborg.
Staplarnas bredd visar pa antalet resor med olika fardsatt och siffrorna i staplarna pa andel av resor med fardsattet (procent).
| diagrammet redovisas dven férandringen i antalet resor gentemot 2012.

Z
2012 25% 22%
777, )
2019 30% /21% +13% resande fran 2012
/
2023 nuldge _ 29% Mz% / +11% resande fran 2012

M Bil [ Kollektivt [l Cykel Till fots

Befolkningen i Goteborg och dess kranskommuner 6kade med cirka 14 procent fran ar
2012 till 2023, vilket dr en viktig faktor ndar resandeutveckling och fairdmedelsfordelning
studeras.

Kapacitet och beldggning pa pendelparkeringar

Vasttrafik har inte genomfort nagon kapacitets- och beldaggningsinventering av
pendelparkeringar under 2023. Detta till foljd av att Vasttrafik fattade beslut om
att kapacitets- och beldaggningsinventeringen endast genomfors vartannat ar. Det
innebdr att ndsta inventering sker 2024. Under 2022 inventerades totalt cirka 10 300
pendelparkeringsplatser for bil. Den genomsnittliga beldggningsgraden fér dessa
platser uppgick da till 68 procent.
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5.2 Biltrafik och ndringslivets transporter

Biltrafiken mats i antalet passerande fordon pa ett vagavsnitt under en viss tidsperiod. Alla
berdkningar avser vardagsdygn och innehaller inte trafiken under helger och réda dagar.

Under 2023 har arbete fortsatt med ett antal storre bygg- och underhallsprojekt som bedéms
ha paverkat trafikflodena i Goteborg. Pagaende projekt kan dven ha paverkat tillgangen till
data, vilken paverkan det far pa uppféljningen av biltrafiken kommenteras nedan.

Betalstationer

Biltrafiken dver betalstationssnittet ar fortsatt lagre dn 2019, detta beror sannolikt
pa fordndrat resmonster till foljd av pandemin. Flodena under betalperioden ar cirka

2 procent ldgre under 2023 jamfort med 2019 och vid jamférelse mellan 2023 och 2022
ses att biltrafiken har 6kat med 3 procent. Biltrafiken genom betalstationerna sett 6ver
hela dygnet har 6kat med 3 procent mellan 2022 och 2023, se Andel hallbara resor.

Biltrafikflodet genom betalstationerna under betalperioden var under 2023 cirka

11 procent ldgre dn innan inférandet av trangselskatt, 2012. | diagrammet nedan
redovisas trafikfloden dver betalstationssnittet under betalperioden. | mdtningarna
for ar 2019-2023 finns visst bortfall som har hanterats genom berdkningar. Fér 2022
saknas data for vecka 46 och 47. For 2023 saknas data for vecka 8 och 9 samt for tva
betalstationer. Under varen 2023 tillkom en betalstation, vilken saknar data. Dessa
bortfall bedéms ha en marginell paverkan pa resultatet.

Arbetet i Tingstadstunneln ses fortsatt ha en paverkan pa vdagsystemet. Resendrer gor
andra ruttval och passerar troligen fler betalstationer dn innan arbetet. Aven skredet
i Stenungsund, E6, ses ha en paverkan pa vdagsystemet.

Trafikfloden i betalstationer under betalperioden (antal fordon)

Genomsnittligt antal passerande fordon klockan 06.00-18.30 under vardagsdygn.
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Restider och restidsosdkerheter
Restider och restidsosakerheter foljs upp pa utvalda strackor som bedéms ha stor
betydelse for naringslivets transporter.

E6N, Kungédlvsmotet
Partiffe — Ringdmotet

E45, Agnesbergsmotet
— Gullbergsmotet

E20, Partillemotet
— Munkebacksmotet

Rv4o, Molnlyckemotet
(Ees) — Kallebdcksmotet

E6S, Torrekullamotet

Billdal Lindome 0, dm — Kallebacksmotet
Jiflda |

Kartbild 6ver utvalda strackor.

De stora lederna in och ut mot Géteborg &r pa grund av trangsel kansliga for storningar.

Ett stillastaende fordon kan snabbt leda till kobildningar och ddarmed langre restid. For
resendren innebdr det svarigheter att i forvag veta hur lang tid en resa kommer att ta.
Med minskad trangsel far resendren en sdkrare resa. Detta ar viktigt for saval bil- som
kollektivtrafik och for naringslivets transporter.

Restider berdknas med hjalp av Trafikverkets Median - restiderna sorteras
restidssystem Stress, pa de stora infartslederna in efter antal minuter, medianen
mot Goteborg under férmiddagens hogtrafik, dr mittenvérdet.

klockan 6-9, samt under lagtrafik, klockan g9-15.
Matningarna har gjorts under veckorna 39-42 dar det
i diagrammet Trafikfloden i betalstationer under
betalperioden kan ses att trafikvolymerna under
betalperioden drjamforbara med tidigare ar.

15-percentil — gransen mellan
de nedersta 15 procenten med
kortast restider och de
resterande 85 procenten.

85-percentil — gransen mellan

Som matt pa osdkerheten i restider mellan olika de 6versta 15 procenten med
dagar (vid samma tid pa dygnet) beraknas tva matt lingst restider och de
utover medianrestiden: 15-percentilen samt resterande 85 procenten.

85-percentilen. Skillnaden mellan 15-percentil och
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85-percentil talar om hur osdkra restiderna ar: ju ndrmare de ligger varandra, desto
mindre ar restidsosdkerheten.

Strackorna dr inte jdamférbara med varandra, bland annat eftersom de matta strackorna
arolika langa. Det &r enbart majligt att jamfora var stracka for sig mellan olika mattillfallen.
Generellt gdller sambandet att en minskad trafikvolym ger kortare restid och mindre
restidsosdkerhet, och tvartom vid dkad trafikvolym.

Restiderna under formiddagens hogtrafik har 6kat pa E45, E20 och E6S, minskat for
E6N och dr ofdrandrat for Rv 40 jamfort med 2022. Restidsosdkerheten har minskat for
samtliga leder forutom for E20 dar den har 6kat. Detta kan férklaras med reinvesteringen
i Tingstadstunneln som pabdrjades under 2022 och som har gett en paverkan framst for
trafiken pa E6N.

Restider Infartsleder — Formiddagstrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagsférmiddagens rusningstrafik 06.00-09.00 (minuter).
Svarta staplar avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.

18
16

C
12
10
8
6 I Lo
4 I
z -
[0}
E6N E45

E6S
M 2019 [l 2022 [l 2023

Under lagtrafik ses restiderna for 2023 vara oférandrade for samtliga leder jamfort med
2022. Restidsosdkerheten har minskat for E6N, E45 och E20 medan den dr oférdndrad
for Rv 40 och E6S.
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Restider Infartsleder - Lagtrafik (minuter)

Bla staplar avser medianrestid (50-percentilen) under vardagens lagtrafik 09.00-15.00 (minuter).
Svarta staplar avser spannet mellan 15-percentil och 85-percentil.
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Restiden har bade under hogtrafik och lagtrafik gatt tillbaka till i princip samma nivaer
som 2019.
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Lastbilsandel Infartsleder vardagar (andel %)

15

10

06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17

Tid pa dygnet

Andelen lastbilar av den totala fordonstrafiken dr cirka 8 procent under formiddagens
hogtrafik och stiger till 12 procent under lagtrafik och sjunker sedan igen under
eftermiddagen. Cirka 61 procent av den totala lastbilstrafiken sker under lagtrafik,
sett till hela dygnet, varav 39 procent sker mellan klockan 9-15.

Da den storsta andelen lastbilstrafik sker under lagtrafik innebér det for naringslivets
transporter att majoriteten inte paverkas i stor utstrackning av de nagot langre restiderna
som intrdffar under hogtrafik. Darmed har naringslivets transporter generellt battre
forutsattningar an ovrig vagtrafik att i forvag veta hur lang tid en resa kommer att ta.

5.3 Ovrig uppfoljning
Utover de indikatorer som foljs upp arligen kan behov foreligga att genomféra
ytterligare undersokningar och analyser, exempelvis kopplat till projekt. Det kan

handla om fore- och eftermatningar av fardigstallda atgarder dar exempelvis paverkan
pa trafikfloden studeras.

For 2023 finns inga projektspecifika uppféljningar att redovisa.
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6. Aktuellt framover

Detta kapitel innehaller ett urval av aktuella och kommande fragor kopplade till det
Vastsvenska paketet.

6.1 Utblick Vastsvenska paketet

Under detta avsnitt har, i tidigare arsrapporter, nagra av de aktiviteter som
samverkansorganisationen bedomt kunna intraffa kommande ar belysts. Vid
framtagandet av denna arsrapport pagar fortfarande dialog kring vilka aktiviteter
som kan komma att bli aktuella under 2024.

6.2 Utblick omvarld

Under detta avsnitt omnamns faktorer som, direkt eller indirekt, kan komma att
paverka det Vastsvenska paketet under 2024 och framat.

Osdkert omvarldsldge

Aven om covid-19 deklarerades som en inte ldngre allman- och samhillsfarlig sjukdom
av Folkhdlsomyndigheten i april 2022, har dess langsiktiga effekter fortsatt paverka
Vastsvenska paketet. Pandemins inverkan pa projektmedlemmar, projektgenomférande,
fardmedelsfordelning och enskilda resebeteenden har under de senaste tva aren blivit
tydligare, sarskilt i ljuset av gradvis aterhamtning och anpassning till en post-
pandemiskt samhdlle.

Rysslands anfallskrig mot Ukraina, som inleddes den 24 februari 2022, fortsatter att ha
betydande konsekvenser for sakerhetssituationen i Sverige, Europa och globalt 2024.
Under 2023 pabdrjade Sverige en ansdkan till Nato vilken forvantas slutforas under
2024 vilken kan paverka vilka infrastruktursatsningar som bedoms nodvandiga pa ett
generellt plan i Sverige. De ekonomiska féljderna av konflikten, sasom stérningar i
handelsfléden och prisékningar pa ravaror, har fortfarande en betydande inverkan
pa varldsekonomin.

Sverige har under 2023 med fortsattning in i 2024 rort sig mot en lagkonjunktur som
lett till ekonomisk avmattning med 6kad arbetsléshet som foljd.

| detta skede, 2024, borjar en tydligare bild av omvarldslagets langsiktiga
konsekvenser framtrada, men osdkerheten kvarstar till foljd av att det ocksa blivit en
ekonomisk avmattning generellt. Dessa osdkerheter paverkar Vastsvenska paketets
projekt pa flera satt, bland annat genom 6kade materialkostnader och potentiellt
forandrade kapitalkostnader. Det kommer fortsatt krdvas noggrann planering och
uppfoljning for att hantera kommande komplexa och dynamiska utmaningar.
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Goteborg — Boras

Under hosten fattade regeringen beslut om att Trafikverket ska aterstarta planldggningen
for ny jarnvdag Goteborg — Boras. Motivet till dubbelsparsutbyggnaden mellan Géteborg
och Boras &r att forbattra arbetspendlingen och kopplingen till Landvetter flygplats.

En viktig utgangspunkt i regeringens beslut dr att atgardskostnaden for staten inte far
overskrida den tidigare berdknade totalkostnaden for projektet, samt att genomférandet
av atgdrderna kan ske sa kostnadseffektivt och snabbt som majligt. For att komma framat

i planlaggningen pa ett bra och effektivt satt krdvs stabila planeringsforutsattningar kring
genomforbarhet, jarnvdgens utformning och finansiering. Trafikverket inledde under
hosten samtal med ber6rda parter gallande utformning och finansiering och dialog
pagar fortsatt.

Oppnandet av Vistldanken innebdr att flera av Visttrafiks taglinjer med slutstation
Goteborg ombildas till genomgaende linjer som kopplas ihop i Vastlanken. Nar
taglinjerna ska bindas samman genom Védstlanken kommer det inte finnas tillrackligt
med tag sdderut som kan kopplas ihop med tag som gar norrut fran Goteborg. En ny
jarnvdag mellan Goteborg och Bords kommer att komplettera Vadstlanken genom att
mojliggora att fler tdg som gar soderut kan kopplas samman med tag som gar norrut.
Darigenom 6kar den samlade kapaciteten i pendeltagsystemet genom en koppling
mellan Vastlanken och Sveriges tredje storsta pendlingsstrak.

Atgirdsvalsstudien for Goteborg C

Trafikverket aterupptar arbetet med atgardsvalsstudien for Goteborg C. Studiens syfte
arbland annat att ta fram férslag pa hur en framtida bangard kan anpassas till bland
annat langre tag.

Forutsattningar avseende bangardens framtida utformning paverkar dven projekt
Bangardsforbindelsens forutsittningar, se 4.5 Bangardsforbindelsen. Atgardsvalsstudien
for sackbangarden och forstudien for bangardsférbindelsen har dock haft [6pande
dialog och ndra samarbete kring fragan. Trafikverket har formulerat ett PM kring
utrymmesmadssiga krav, vilka forstudien har forhallit sig till.

Inriktningsunderlag for den langsiktiga infrastrukturplaneringen

Den langsiktiga planeringsprocessen inleds med att regeringen ger Trafikverket ett
direktiv att ta fram ett inriktningsunderlag. Normalt inleds en ny planeringsprocess vart
fiarde ar. Huvudsyftet med inriktningsunderlaget &r att ge regeringen ett underlag till
en kommande infrastrukturproposition. Inriktningsplaneringen omfattar bedémning
av ekonomiska ramar och ger vagledning for prioritering av atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen. | inriktningsunderlaget beskrivs mojliga langsiktiga inriktningar
for transportsystemets utveckling med dvergripande beskrivningar av atgarder och deras
konsekvenser for infrastrukturen och maluppfyllelse. Inriktningsunderlaget tas fram
utifran ett trafikslagsovergripande perspektiv och fyrstegsprincipen arvédgledande.

Den 15 juni 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag
infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for planperioden 2026 - 20375.

5 Den 15 januari 2024 redovisade Trafikverket uppdraget till regeringen. Samtidigt gick underlaget pa extern remiss.
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Bilaga 1. Deltagare i Politisk
referensgrupp och Ledningsgrupp

Politisk referensgrupp
Nedan framgar ordinarie medlemmar och ersittare for 2023

Trafikverket Ordférande Lennart Kalander

Goteborgs stad Gustav Oberg och Jonas Berg Bejmyr
Region Halland Gosta Bergenheim och Per Persson
Goteborgsregionen Magdalena Sundqvist och Merjem Maslo

Vastra Gotalandsregionen  Helén Eliasson och Lars Holmin

Vasttrafik Bijan Zainali och Kent Lagrell

Ledningsgrupp

Nedan framgar ordinarie medlemmar for 2023

Trafikverket Ordférande Jorgen Einarsson

Goteborgs stad Magnus Sigflisson

Region Halland Erik Hansson (ersattes av Ann Martensson aug — okt)
Goteborgsregionen Maria Sigroth

Vdstra Gotalandsregionen  Sofia Hellberg

Vasttrafik Roger Vahnberg
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Bilaga 2. Fardigstallda projekt

Tabellen nedan redogor fér de projekt som hittills fardigstallts inom Vastsvenska paketet.

De paborjade projektens hittills upparbetade kostnader ingar inte i tabellen.

201* Marieholmstunneln Trafikverket 2011-2020 3499
304* E6 Tingstadsmotet-Backadalsmotet Trafikverket 2014-2020 47
305 ITS Marieholmstunnelns anslutningar Trafikverket 2019-2020 55
401 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, jarnvagsnatet Trafikverket 2010-2014 325
402* Kollektivtrafikatgirder infor tringselskatten, statligt viagnat Trafikverket 2010-2018 452
403* Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, kommunala Goteborgs Stad | 2012-2018 349
anldggningar
404 Kollektivtrafikatgarder infor trangselskatten, Vésttrafik 2012-2016 86
pendelparkeringar
Notering: Projekt 413 Pendelparkeringar Block 2
pagar fortfarande
405 Gamlestadstorget, etapp 1 Goteborgs Stad | 2012-2015 475
406 Kollektivtrafikatgarder, projektering Trafikverket 2012-2013 0,5
410 Kollektivtrafikatgarder Block 2, statligt vdgnat Trafikverket 2015-2021 65
411 Kollektivtrafikatgarder med anslutande gang- och Ovriga 2015-2020 15
cykeldtgarder, 6vriga kommuners anlaggningar kommuner
412 Hallplats Chalmers Goteborgs Stad | 2014-2015 60
501 Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 Goteborgs Stad | 2014-2022 2000
601 E6.20 Klarebergsmotet, etapp 1 Trafikverket 2010-2021 35
602* Vadermotet-Syrhala inklusive Sérredsmotet Trafikverket 2011-2022 889
603 Forbattring av framkomlighet, miljo och trafiksdkerhet, Trafikverket 2013 0,8
projektering
604 Delfinansiering av Sdréleden, delen Hovasmotet-Brottkarr Trafikverket 2015-2021 49
701 Trimningsatgarder infor trangselskatten, statligt vagnat Trafikverket 2010-2013 82
702 Trimningsatgdrder infor trangselskatten, Goteborgs Stads Goteborgs Stad | 2012-2015 144
gatunat
703 Trimningsatgdrder infor trangselskatten, 6vriga kommuners Ovriga 2012-2016 50
gatunat kommuner
704 Trafikinformation och samordnad trafikledning Parterna** 2011-2018 109
705 Nya Védgvanor Parterna** 2012-2018 64
706* Kommunikation, utvdrdering, analys m.m. Parterna** 2011-pagaende 79
707 Trimningsatgarder, projektering och genomférande Parterna** 0
Summa: 8930,3

* Mindre arbeten och/eller ekonomisk slutreglering kvarstar. Kostnaden och/eller genomférandeperiod kan ddrmed komma att

férandras nagot.

** Med parterna avses parterna i Vastsvenska paketet: Védstra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad, Goteborgsregionen,
Vasttrafik samt Trafikverket
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