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Om uppdraget

Trafikverket har beslutat att ta fram en
idéutredning som st6d for en forenklad
atgirdsvalsstudie géllande gang- och
cykeltrafiken i Glomstadalen.

Det finns medel anslagna i nu gillande
Lénsplan for att forbéttra gang- och
cykelstraket i Glomstadalen.

Idéutredningen syftar till att utreda brister
och problem samt foresla atgérder som formar
forbittra mojligheten att forflytta sig utmed
vig 259 gaende eller med cykel.

Organisation

Arbetet har bedrivits internt inom Trafikverket
i samarbete med Huddinge kommun.

- Trafikverket
Projektledare Jan Englund
Samhaillsplanering  Sofia Mild
Samordning Cykel Ebba Larsson

- Huddinge kommun
Trafikfragor Marika Norrberg



Sammanfattning

En sammanfattande bedomning &r att ett
separerat gang- och cykelstrak med hog
standard utmed vig 259, pa norra sidan,
kan 16sa de brister som har beskrivits och
garantera de funktioner och behov som
angivits. Utbyggnaden foreslas ske etappvis.

Bakgrund

I Lansplanen bendmns Cykelsatsning
Sodertorn. Denna satsning bestar av ett antal
olika objekt och GC-straket i Glomstadalen &r
ett av dessa objekt.

Det finns tva viktiga syften med objektet:

- Koppla ihop och hgja standarden pa viktiga
regionala cykelstrak.

- Forbittra den lokala tillgdngligheten och
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Forutsédttningar - brister och problem
Trafiksituationen i Glémstadalen &r anstrangd.
Vig 259 har otillrdcklig kapacitet under
dygnets maxtimmar. Detta innebér kobild-
ningsproblematik samt olika slags svarigheter
for oskyddade trafikanter.

Nuvarande utformning av GC-straket har ett
flertal problem och brister. Dessa svagheter
avser bland annat genhet, otillricklig
separering fran biltrafik, 1ag standard avseende
bredd/beldggning/belysning samt svaga
kopplingar till boendemiljoer i Glomsta/
Vistabergsomradet.

Funktions- och behovsanalys av omradet
Behov av forbittrad regional framkomlighet

i viignitet och funktionen av en férbéttrad
kollektivtrafik ar viktiga aspekter for att

16sa nuvarande problem och mota framtida
utmaningar med 6kad bostadsbebyggelse i
Glomstadalen. Dessa behov och funktioner ska
16sas inom ramen for andra projekt (Tvérfor-
bindelse Sodertérn/Sparvig Syd).

Behoven av forbéttrad standard och funktion

i framtida GC-nit blir allt viktigare pa grund
av 6kat antal cyklister samt att cykling sker i
allt hogre farter. Kommande GC-utbyggnad
ska utga fran de krav som stills i regional
cykelplan for Stockholms lin. Aven krav i
cykelplanen avseende trafiksikerhet, trygghet,
tillgdnglighet ska beaktas.

Forslag till atgarder

Som forsta alternativ bor utformningen

utga fran att det kommer att krévas intrang

pa privata tomter utmed strickan. Detta dr
nodvindigt for att skapa en tillrdcklig remsa
mellan vig 259 och det nya GC-straket.
Remsan kommer att ge 6kad trafiksédkerhet och
trygghet for oskyddade trafikanter samtidigt
som den har funktion fér snéupplag och
avvattning.

Generellt féreslas den nya GC-banan, dér
detta dr mojligt, planeras bakom befintlig
belysning och i anslutning till befintlig dikes
bakre kronkant. Pa detta sétt kan nuvarande
belysnings- och avvattningssystem bibehallas.

Oversiktlig konsekvensanalys
Utbyggnaden av foreslaget GC-strak kommer
att fa mycket positiva konsekvenser for trafik-
siikerhet och tillginglighet nér det géller
oskyddade trafikanter.

BedO6mningen ir att intrang pa privat
tomtmark blir nédvindiga for att kunna skapa
en trygg och sidker GC-bana som &r separerad
fran vig 259.

For att mildra konsekvenserna dr det viktigt
med en bra dialog samt titta pa vilka kompen-
sationsatgirder som kan utforas for respektive
markégare i form av exempelvis flyttning eller
nyetablering av vegetation.

Kostnader

En grov kostadsuppskattning for etapp I visar
pa en total kostnad pa 19 Mkr.

Fortsatt arbete

Denna idéutredning ska utgéra underlag till en
atgirdsvalsstudie, som &r det inledande skedet
i vigplaneringsprocessen. Mot bakgrund av
fragans lidgre grad av komplexitet kommer
resursinsatsen anpassas och atgéirdsvals-
studien utfors féorenklad med begrinsad
process och analys.

Efter genomfort samrad och dialog av atgéirds-
valsstudien ska arbetet med en formell vigpla-
neprocess inledas.

5(22)



Kapitel 1 Bakgrund

1.1 Syfte med utredningen

Trafikverket avser ta ett helhetsgrepp

pa Glomstastraket, som ir ett utpekat
regionalt cykelstrak tvirgaende mellan tva
andra regionala strak. Arbetet kommer av
flera orsaker bedrivas i en etappindelning.
Satsningen kommer att ske i samarbete med
de andra stora infrastrukturella objekten i
omradet - Tvirforbindelse Sodertorn samt
Sparvig Syd.

En viktig bakgrund till objektet dr att det i
Lénsplanen finns ett paket som bendmns
Cykelsatsning S6dertorn. Denna satsning
bestar av ett antal olika objekt och GC-straket i
Glomstadalen &r ett av dessa objekt.

Glomstastrakets ldge utgor utéver den lokala
funktionen dven en viktig ldnk for att knyta
ihop viktiga radiella strak fran Sodertilje och
Tumba.

Syftet med objektet ir inte sa detaljerat
beskrivet i Linsplanen men utredningen
definierar tva viktiga syften med objektet.

- Behovet att koppla ihop viktiga regionala
strak. Strickan genom Glomstadalen ir ett
regionalt strak och en viktig lank f6r att koppla
ihop radiella cykelstrak utmed E4 och vig 226.

- Forbittra den lokala tillgingligheten. Oka
mojligheterna for boende i bostadsomradena
norr om vig 259 att ga och cykla utmed

végen. Det finns viktiga malpunkter sasom
barnomsorg och skolor inom omradet

1.2 Geografisk avgransning

Det aktuella utredningsomradet avgrinsas
av vig 259 och dess ndromrade pa strickan
genom Glomstadalen mellan E4 och vig 226
inom Huddinge kommun

1.3 Tidigare utredningar och beslut
Lénsplan for regional transportinfrastruktur
2014-2025.

Regional cykelplan for Stockholm lén.

Cykelplan Huddinge kommun, remissversion
2015-03-31

1.4 Overgripande mal och strategier
Nationella transportpolitiska mal ska beaktas
och géller som ett ramverk fo6r arbetet med
idéutredningen.

Vidare ska visioner och mal som finns
redovisade i regional cykelplan leda fortsatt
arbete:

*Bra utbud av cykelvigar, regionalt cykelviignit
for arbetspendling byggs ut fér gena och
snabba cykelresor. Det regionala nétet bor
vara fardigstillt ar 2030 och kompletteras
med lokala och mellankommunala cykelvigar.
Turism- och rekreationscykling utvecklas
successivt.

*Enkelt att planera cykelresan, bra och
lattillginglig information ska finnas om
cykelresande.

e Litt att hitta under resans gang, cykelstrak
utformas sa att de &r littorienterade och forses
med bra vigvisning och trafikinformation.

eSikert och tryggt for alla trafikanter, trafik-
miljoer ska vara trafiksékert utformade och
cykelbanor vara i gott skick med hog kvalitet
pa driften.

*Enkelt att kombinera cykel med kollektivtrafik,
bra kopplingar till kollektivtrafik, tillgang

till hyrcyklar vid storre kollektivtrafikknut-
punkter. Det ska vara mojligt att ta med cykel
pa lingre tagstrackningar utanfor rusningstid.

*Gott om cykelparkering, béttre och utokade
parkeringsmojligheter i anslutning till kollek-
tivtrafik, vid bostéder, arbetsplatser och i
centrumomraden.

1.5 Planeringsprocessen

Alla formella planeringsprocesser ska féregas
av en atgéirdsvalsstudie. Den nu aktuella
ideutredningen ska nyttjas som underlag for
en forenklad atgirdsvalsstudie (AVS).

Den forenklade AVS-processen kommer att
fungera som dialog och samrad med andra
intressenter och sedemera utgora underlag for
beslut om fortsatt planprocess (vigplan).
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Figur 1 - Oversikt utredningsomrade
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Kapitel 2 Forutsattningar - brister och problem

2.1 Markanvandning

2.1.1 Bebyggelse

Det férekommer omfattande randbebyggelse
utmed vig 259 genom Glomstadalen. T
anslutning till denna bebyggelse finns ett stort
antal direktanslutningar mot viig 259, vilka
utgor mycket stora trafiksikerhetsrisker vid
in- och utfart.

Delar av strickan ar detaljplanelagd ner mot
vig 259, nagot som maste hanteras vid ansprak
pa utokat vigomrade.

Den stora méngd trafik som passerar pa vig
259 skapar #dven buller- och barridrproblem for
de boendemilj6er som finns utmed vigen.

2.2 Trafik och infrastruktur
2.2.1 Vignatet

Vig 259 har utéver den lokala funktionen éven
en viktig funktion som tvarférbindelse mellan
vig 226 och E4.

Vigen ir enligt métning fran 2013 trafikerad
med 20 620 fordon per arsmedeldygn vister
om Katrinebergsvigen och 12 210 fordon pa
strickan oster ddrom.

Végen dr utformad som en smal tvafaltsvig
(ca 7m) och under trafikens maxtimmar

ir vigen overbelastad och omfattande
kobildningsproblematik uppstar. Den tita
trafiken innebir &ven stora problem med

tillgédngligheten for trafik pa sekundér-
végsanslutningar.

2.2.2 GC-vdagnatet

Glomstastraket ar ett definierat strak i
regionens cykelplan. Straket &r 9,6 km langt
och stricker sig mellan Fittja i vister och
Huddinge centrum i ster. Straket ir en
“tviarforbindelse” mellan Tumbastraket utmed
vig 226 och Sodertiljestraket utmed E4, se
dven figur 2.

Nuvarande utformning av straket har flera
brister och problem:

- Nuvarande trafikméingd pa Glémstavigen (vig
259) utgor en kraftig barridr och trafikséker-
hetsrisk for gaende och cyklister.

- Boende s6der om Glomstavigen (Kista)
upplever stora trafiksikerhetsrisker f6r barn
och ungdomar som skall passera Glomstavigen
for att ta sig till malpunkter norr om végen,
exempelvis Vistaskolan. Hir har speciellt
nimnts otryggheten av att cykelbanan pa den
norra sidan bara r separerad med en kantsten.

- Gangsignalen over vig 259 vid Katrine-
bergsvigens upplevs otrygg eftersom signal-
systemet for biltrafiken i vigkorsningen kan
stéra uppméirksamheten for fordonsforare
sa att de inte uppfattar gangsignalen intill pa
ritt sétt. Trafikverket kommer under 2015 att
genomfora trimningsatgirder i korsningen
for att forbéttra framkomligheten for fordons-
trafiken.

- Stora svarigheter att utféra lokala gdng- och
cykelresor utmed vig 259 i den vistra delen av
omradet eftersom det saknas en lingsgaende
GC-koppling i direkt anslutning utmed vigen.

- Befintlig separerat cykelstrak i vistra Glomsta
har svag koppling till boendemiljéer i Glomsta
och Vistabergsomradet.

- Straket ligger avsides véster om Katrine-
bergsvigen, vilket kan innebéra otrygghet
under vissa tider pa dygnet.

- Lag standard i det regionala straket:

* Nuvarande strackning dr utformad med
blandtrafik bade i véstra och stra delen.

* Hela strickan har otillracklig breddstandard
och beldggning behover forbéttras pa vissa
delar. Funktionen som regional pendlingsvig
for cykel dr bristfillig.

* Det finns problem med sikt och hinder utmed
strickan.

* Belysning och végvisning &r inte kontinuerlig
utmed strickan.

* Anslutningen mot Sodertéljestraket vid
Masmo ar ogen.

2.2.3 Kollektivtrafik

Det finns stora framkomlighetsproblem f6r
busstrafiken under trafikens maxtimmar. Flera
hallplatslidgen utmed strickan har stora brister
i tillginglighetsanpassning och trafiksiker-
hetsutformning,.
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2.3 Miljo

Utredningsomradet bestar av Glomstadalen
med angrinsande skogsomraden. Sjélva
dalgangen anvinds huvudsakligen for
jordbrukséindamal men nagra bebyggda delar
finns. Norr om vég 259 finns omfattande
bebyggelse av smahuskaraktir.

Det finns riksintresseomraden for vig- och
ledningsutbyggnader i dalgangen men i
ovrigt finns inga riksintressen preciserade for
miljonsidan inom utredningsomradet.

Kailla till nedanstaende faktauppgifter ir ur
Huddinge kommuns planprogram f6r planerad
bebyggelse i Glomstadalen.

2.3.1 Naturmiljo

Glomstadalen har en funktion i Stockholms
regionala gronstruktur, da omradets véstra
del ingar i ett omrade som ir en del av
Bornsjokilen. Glomstadalen dr sedan éven
en gron koppling mellan Bornsjokilen och
Hanvedenkilen.

Glomstadalen har en 6ppen karaktir med en
tilltalande landskapsbild. Landskapsvirdena
hoér ihop med bygdens kulturhistoria, dir
jordbruket har lang kontinuitet i omradet.

Skogsstrickan dster om Myrstugeberget dr en
viktig spridningszon tvirs vig 259 fér djur och
vixter.

2.3.2 Kulturmiljo

Glomstaomradet var bebott redan under
forhistorisk tid. Det finns lamningar i form
av boplatser fran stenaldern samt gravhogar
och gravfilt fran yngre jirnaldern, men dven
runristningar och végar forkommer inom
omradet och i nirliggande omgivningar.

I Glomstadalen finns rester av ett gammalt
vignit bevarat, Tingsvigen. Denna vig med

en intilliggande runhéll utgor enligt Riksantik-
variedimbet en av de mest intressanta forhis-
toriska lamningarna i Huddinge. Runhillen vid
den forna viigen manifesterar ldget for en bro.
Pa 1600-talet byggdes Gota Landsvig som idag
har kvar sin ursprungliga strickning i Gamla
Stockholmsvigen. For bigge vigomradena
samt dalgangen giller sérskilda restriktioner
for forandringar.

2.3.3 Rekreation och friluftsliv

Dalgangen har en viktig funktion for
rekreation som forbindelse mellan strévom-
radena i Bornsjokilen och Hanvedenkilen.

Gang- och cykelstrak som finns vister
om Katrinebergsvigen ir vl utnyttjat for
promenader/l6pning och rekreationscykling.

Bornsjokilen berér vistra delen och innefattar
skogsmark bade s6der om dalgangen
(Lovisebergs kilomrade) och norr om dalen
(Gommaren kilomrade). Bada omradena ir
mycket virdefulla for friluftslivet och det finns
dven motionsspar i omradet.



Kapitel 3 Funktions- och behovsanalys av omradet

Vid utformning av atgérder dr det betydel-
sefullt att som underlag analysera nuvarande
och framtida behov och funktioner.

3.1 Fordonstrafik

Befintligt véignit har stora kapacitetsproblem
i nuldget och i behov av mer omfattande
atgirder. Pagaende projekt med Tvirfor-
bindelse Sodertorn kommer att ge forutsétt-
ningar for att pa ett bittre sitt kunna
hantera den regionala trafiken i framtiden.
En ny tvarférbindelse kommer att forbéttra
framkomligheten och ger nuvarande vig 259
en annorlunda funktion, vilken istéllet blir
karaktiren av matarled i lokalviigsystemet.

3.2 Kollektivtrafik

Det finns stora behov att forbéttra kollektiv-
trafiken i omradet i framtiden. Nuvarande
busstrafik har stora problem med framkom-
ligheten under trafikens maxtimmar.
Utbyggnad av de nya bostadsomraden som
planeras i Glomstadalen kommer att medfora
nya behov inom kollektivtrafiken. Sparvig
Syd ér ett sparprojekt som kommer att ge god
tillgédnglighet fran omradet mot de regionala
kérnorna i Flemingsberg och Skérholmen.
Utbyggnad av Tvirforbindelse Sodertorn
innebér mojligheter till snabb stombusstrafik
och avlastade lokalvigar gor att bussarna
lattare kan ta sig fram i nitet.

3.3 Oskyddade trafikanter

Huddinge kommun och Trafikverket har
konstaterat att straket genom Glomsta har
en viktig funktion for bade lokal och regional
cykeltrafik.

En analys av viktiga behov och funktioner ger
féljande punkter:

- Ett strak utmed vég 259 &r gent och skapar
darfor en viktig regional funktion for att
koppla ihop befintliga strak utmed Sodertil-
jeviigen och Huddingevigen.

- Ett strak som knyter ihop bostadsomraden i
den vistra delen av omradet skulle fa en viktig
lokal funktion.

- Nuvarande GC-strak genom dalen har osidker
kontinuitet beroende pa planerad infrastruktur
(Tvirled och Sparvig Syd) med lag regional
funktion, straket fungerar mer fér lokala behov
och rekreation/motion.

- Behoven av 6kad tillgéinglighet till lokala
malpunkter for boende i omradet.

- Behov av att forbéttra kvalitéer i befintligt
regionalt GC-strak, bland annat breddmatt
fran 3m till standard i enlighet med den
regionala cykelplanen.

Kvalitetskrav pa utformning av cykelstraken
skall vara i enlighet med kapitel 5 i Regional
cykelplan for Stockholms lin. Aven krav i
cykelplanen avseende trafiksikerhet, trygghet,

tillgédnglighet ska beaktas. Nya regler for
cykeloverfarter som tillkommit sedan
Cykelplan antogs kan prioritera cykeltrafikan-
ternas trafiksdkerhet och framkomlighet och
dessa ska finnas med i atgérdsforslag.

3.4 Miljo

De stora projekt som planeras i Glomstadalen
(Tvarforbindelse, Sparvig Syd, Bostadsbe-
byggelse) kommer att stélla stora krav pa
atgidrder som kan bibehalla och bevara de olika
miljéviarden som finns i omradet.

Utbyggnaden av GC-nitet dr i grunden
positiv for miljon och innebér liten paverkan
i forhallande till 6vriga storre projekt. En
viktig funktion som dock kan vara relevant

ar att forsoka behalla spridningssambanden i
véstra delen av omradet, dir planerad GC-vig
passerar skogsomradet.
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Kapitel 4 Forslag till atgarder

4.1 Viktiga forutsattningar

En systematisk genomgang ir viktig vid
analysen Over vilka aspekter som ska gélla som
styrande forutsittningar for de atgiarder som
foreslas.

Sammanstill och analysera problem/
brister (kap 2).

BedOmningen ir att de viktigaste bristerna
att atgirda dr den laga standarden pa det
viktiga regionala straket samt avsaknaden
av ett tillgingligt lingsgaende strak for lokal
GC-trafik till bostadsomradena i den vistra
delen av omradet.

Klargor vilka behov som foreligger och
vilka funktioner som &r viktiga pa kort och
lang sikt (kap 3).

Behov av forbéttrad regional framkomlighet
och funktionen av en forbittrad kollektiv-
trafik dr viktiga aspekter for att mota framtida
utmaningar med 6kad bostadsbebyggelse mm.
Dessa behov och funktioner ska 16sas inom
ramen for andra projekt.

Behoven 6kar pa forbittrad standard och
funktion i framtida GC-nit pa grund av 6kat
antal cyklister, nya fordon som elcyklar och
lastcyklar samt att cykling sker i allt hogre
farter. Kommande GC-utbyggnad ska utga
fran de krav som stills i Regional cykelplan for
Stockholms lén (kap 5) och 6vrigt regelverk.
Aven krav i cykelplanen avseende trafiksi-
kerhet, trygghet, tillgiinglighet ska beaktas.

Sétt upp mal/vision/forutsittningar som
loser identifierade problem/brister samt
garanterar funktioner och behov (kap 2,3)

- GC-straket ska vara gent for att pa ett effektivt

sétt kunna koppla ihop regionala strak (Tumba-

respektive S6dertiljestraket) och i sig sjilvt
utgora ett effektivt regionalt strak for arbets-
pendling samt 6kad lokal tillgénglighet.

- GC-straket ska ha en hog standard i enlighet
med krav i Regional cykelplan och 6vrigt
regelverk.

- GC-straket ska ge en lokal funktion till

befintliga boendemiljéer i véstra Glomstadalen.

- GC-straket ska vara separerad fran 6vrig
trafik for att 6ka sékerhet och trygghet f6r
oskyddade trafikanter. Separationen ska endast
i undantagsfall ske med kantsten.

- For att férhindra kostsamma ombyggnationer
ska GC-straket inte viisentligen bli paverkat
av de 6vriga stora objekt som planeras i
Glomstadalen.

Prova tinkbara atgirder som ger
uppfyllelse av mal/vision/forutsittningar

Sammantaget dr bedomningen att ett separerat
GC-strak med hog standard utmed vig 259, pa
norra sidan, uppfyller samtliga de férutsitt-
ningar som beskrivits ovan.

4.2 Forslag till utformning
Som férsta alternativ bor utformningen utga
fran att det kréivs intrang pa privata tomter

utmed strickan. Detta dr nodvéndigt for att skapa en
ordentlig remsa mellan véig 259 och det nya GC-straket.
Remsan kommer att ge 6kad trafiksékerhet och
trygghet for oskyddade trafikanter samtidigt som den
har funktion f6r snéupplag och avvattning.

Generellt féreslas den nya GC-banan, dir detta ar
mojligt, planeras bakom befintlig belysning och i
anslutning till befintlig dikes bakre krénkant. Pa detta
sétt kan nuvarande belysnings- och avvattningssystem
bibehallas.

Som sekundirt alternativ kan GC-straket utforas
direkt mot vigkant med kantsten som separering.
Mot bakgrund av nuvarande trafikbelastning ir detta
inte en tillrickligt sdker och trygg utformning. Ska
detta komma till utférande krévs ett vigricke med
tillrdckligt utrymme for arbetsbredd for att skydda
trafikanter pa GC-banan. Ytterligare ett alternativ ar
att skjuta viigbanan séderut for att undvika intrang
pa tomtmark. Detta skulle dock innebira mycket
hogre kostnader f6r objekt dn vad som bedéms som
realistiskt.

4.3 Etappindelning

Forslagen syftar till en etappvis utbyggnad av straket
mellan E4 och vig 226. De mer detaljerat beskrivna
forslagen bestar primirt av etapp I-atgirder, som dven
har finansiering inom Lénsplanen, se dven figur 3.

 Etapp I — ny strickning i den centrala delen.

e Etapp II och III - upprustning av befintligt strak i den
Ostra delen samt ny strickning i den véstra delen.






4.4 Beskrivning av atgarder

Foljande bildredovisning ér en inventering
och analys av forutsittningar for att anlédgga en
GC-lénk utmed vigen enligt etapp 1.

Bildl - Fran den signalreglerade passagen vid
Katrinebergsviigen finns en smal GC-bana den
inledande stréickan Gsterut.

GC-vig foreslas att breddas och separeras

fran hallplats for att undvika olyckor mellan
resendrer och cykeltrafikanter. Kan komma att
kriva stodmur for att klara slédnten i bakkant.

Bild 2 - Den befintliga GC-banan behéver
breddas for att uppna malstandard. Breddning
bor ske pa norra sidan (fran végen).

Inledande strickan har branta sldnter i bakkant
behov av stodmur for att klara breddning.

Befintlig ek ska bevaras och bor inte paverkas
av breddningen enligt forslaget.

Bild 3 - Vid Bergavigen pagar ombyggander
och det planeras for ny skola/idrottshall i
omradet norr om vigen. Behov av forbéttrade
hallplatslidgen och bra kopplingar till GC-nitet
ar viktigt.

Passagen Over Bergavigen bor dras in nagot pa
lokalvigen och utféras som cykeloverfart, dir
trafiken pa lokalvigen for vdjningsskyldighet
gentemot GC-straket.




Bild 4 - Strax Oster om Bergavigen &r en kort
passage, ddr intrang uppstar med tomtmark.
En kraftig granskdrm star nira vigen och
kommer i konflikt med ny GC-bana.

Bild 5 - Generellt ska den nya GC-banan, dér
detta dr mojligt, planeras bakom befintlig
belysning och i anslutning till befintlig dikes
bakre kronkant. Pa detta sitt kan nuvarande
belysning och avvattningssystem bibehallas.

Strickan 6ver dngsmarkerna dr okomplicerad
och innebir liten intrangsproblematik.

Bild 6 - Strickan vid Vasavigen har bostadsfas-
tigheter med ca 4 m remsa mellan nuvarande
vigkant och hickar, staket etc. Fastigheterna

ar mycket stora och for att skapa en mer

trygg miljo for gaende och cyklister bor den
planerade cykelbanan inte liggas med kantsten
utan bakom befintlig belysning som tidigare
beskrivits. Detta innebér att mark behover
16sas in for att klara byggnationen.
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Bild 7 - Det finns ett stort antal direktutfarter
fran fastigheter. Dessa dr redan idag ett trafik-
sikerhetsproblem och kommer att innebéra en
konflikt med foreslagen GC-bana.

En del av dessa utfarter &r branta och
anlidggandet av en GC-bana kommer att kriva
ombyggnationer av en del anslutningar for att
klara lutningskrav etc.

Bild 8 - Vister om Vasavigen finns en afférs-
rorelse (Barrvixtspecialisten) med direktutfart
mot vig 259. Den planerade GC-banan kommer
att hamna i konflikt med denna utfart.

Bild 9 - Pa strickan mellan Barrvixtspecia-
listen och Gustav Adolfs vig finns en ca 15 m
bred remsa mellan nuvarande vigkant och
berorda fastigheter.

Hir finns dirmed goda mojligheter att etablera
en GC-vig i omradet mellan belysningsstolpar
och intilliggande fastighetsgrénser.




Bild 10 - Strickan fram mot Gustav Adolfs vig. Bild 11 - Trang passage strax vister om Gustav
Remsan mellan belysning och fastighetsgrins Adolfs vig mellan hallplats och plank mot

(staket) nyttjas for GC-bana. verksamhetsomrade.

Korsningen med Gustav Adolfs vig blir en Kan bli aktuellt med uppdelning sa att gaende
konflikt mellan bilister samt gdende/cyklister. nyttjar omradet utmed hallplatsen och
Regleringsform bor utredas i kommande cykelbanan leds bakom. Kan dock komma att
végplan. kréva viss justering av plankets léage for att fa

full bredd pa GC-banan.

Bild 12 - Pa strickan mellan Gustav Adolfs
vig och Gamla Stockholmsvigen ir det en
remsa pa ca 4 m mellan nuvarande vigkant
och fastighetsgrinser. Fastigheterna &r dock
vildigt stora, vilket gor det mojligt att 16sa in
mark néra vigen.
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Bild 13 - Masmo bilcenter kommer i viss
konflikt med den planerade GC-banan. Hir
finns alternativa 16sningar men huvudalter-
nativet bor vara att ligga straket till hoger
(bakom) om bjorkridan.

Bild 14 - Trang passage vid Bjorkhagsvégen.
Den nya GC-banan ska ga bakom hallplatsliget
och gor ddrmed intrang i plankets placering.

Passagen 6ver Bjorkhagsvigen bor dras in
nagot pa lokalvigen och utféras som cykel6-
verfart, dir trafiken pa lokalvigen for vijnings-
skyldighet gentemot GC-straket.

Bild 15 - Fastighet mellan Bjorkhagsvigen och
Gamla Stockholmsviigen. Ny GC-bana kommer
att ge visst intrang pa fastigheten.




Bild 16 - Strickan fram fran Gamla Stockholm-
svigen och porten under vig 259 vid Myrstu-
geberget bestar av skogsmark. Det finns inga
konflikter med bebyggelse eller privata tomter
pa denna stricka.

Passagen 6ver Gamla Stockholmsviéigen bor
dras in nagot pa lokalvigen och utféras som
cykeloverfart, dér trafiken pa lokalvigen for
vijningsskyldighet gentemot GC-straket.

Bild 17 - Det nya GC-straket bor lokaliseras
enligt tidigare angiven princip utanfor
dikessystemet pa ett sadant avstand att
fordonstrafikens negativa effekter inte blir sa
patagliga. Strickan ligger dock nagot avsides
och nérheten till viigen ger viss trygghet f6r de
som gar och cyklar, vilket ocksa bor vigas in i
bedémningen.

Bild 18 - Anslutningen mot befintligt
GC-system sker vid porten under vig 259 vid
Myrstugeberget.
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Kapitel 5 Oversiktlig konsekvensanalys

5.1 Natur- och kulturmiljo

Det planerade GC-straket kommer att placeras
nira befintlig viig och berér till stor del mark
som redan &r ianspraktagen pa olika sétt.
Intrangen i natur- och kulturmiljéer férvéntas
déarfor bli sma.

Pa den vistra delen av etapp I passeras ett
skogsparti 6ster om Myrstugeberget som ar
en viktig spridningszon tvérs vig 259 for djur
och vixter och denna aspekt bor beaktas i
kommande arbete med vigplan.

I Glomstadalen finns rester av ett gammalt

vignit bevarat, Tingsvigen och Gota Landsvig.

For dessa viglamningar giller sirskilda
restriktioner for fordndringar som ska beaktas
i fortsatt arbete.

5.2 Rekreation och friluftsliv

Bornsjokilen beror viistra delen och innefattar
skogsmark bade norr och soder om vig 259.
Skogsomradena dr mycket virdefulla for
friluftslivet men berors endast marginellt av
de foreslagna atgirderna och ny cykelbana
kan dessutom bidra till 6kad tillginglighet till
skogsomradena.

5.3 Boendemiljo

Alla intrang pa privat tomtmark &r i grunden
negativt och ska generellt sa langt det ar
mojligt undvikas. I det nu aktuella projektet &r
bedoémningen att intrang dr nédvindiga for att
kunna skapa en trygg och séiker GC-bana som
ar separerad fran vig 259.

For att mildra konsekvenserna ér det viktigt
med en tidig och genomtéinkt dialog samt
titta pa vilka kompensationsatgirder som

kan utforas for respektive markégare i form
av exempelvis flyttning eller nyetablering

av vegetation. Utformning av tomtinfarter
blir ocksa en viktig aspekt med tanke pa de
hoéjdforhallande som rader for nagra av fastig-
hetsinfarterna.

5.4 Trafiksakerhet/Tillganglighet

Utbyggnaden av féreslaget GC-strak kommer
att fa mycket positiva konsekvenser for trafik-
sikerhet och tillgéinglighet nir det géller
oskyddade trafikanter.

Projektet kommer att bidra till att det totala
resandet kan fa en 6kad cykelandel, bade for
lingre mellankommunala resor men speciellt
vid korta resor mellan exempelvis bostad/
skola.

Projektet kommer dven innebéra béttre
tillgdnglighet till kollektivtrafiken och
eventuellt 6ka andelen kollektivtrafikresendérer.

5.5 Kostnader

En grov kostadsuppskattning for etapp I

redovisas nedan:

GC-bana belagd med belysning 4000 kr/m
Total lingd 3.2 km --> 12.8 Mkr

Marklésen tomtmark 3 Mkr

Byggherrekostnader/Planering 3 Mkr

Total kostnad 19 Mkr



Kapitel 6 Fortsatt arbete

6.1 Nasta steg i planeringsprocessen

Denna idéutredning ska utgora underlag till en
atgirdsvalsstudie, som &r det inledande skedet
i vigplaneringsprocessen. Mot bakgrund av
fragans ldgre grad av komplexitet kommer
resursinsatsen anpassas och atgirdsvals-
studien utfors férenklad med begréinsad
process och analys.

Efter genomfort samrad och dialog av atgérds-
valsstudien ska arbetet med en formell vigpla-
neprocess inledas for etapp I.

Nér vigplanen dr klar och det finns en
faststilld vigplan kan en bygghandling
upprittas som underlag for en entreprenad-
upphandling.

Nir produktionsskedet ir genomfort skall
anldggningen besiktigas och 6verldmnas till
TrV:s driftenheter.

For etapp II och I1I ska arbetet ga vidare med
diskussioner om hur resurser i kommande
atgdrdsplanering ska prioriteras. Nér det géller
etapp I1I (koppling mot Sodertéljestraket) dr
samordning med projekten rorande Tvérfor-
bindelse Sodertorn och Sparvig Syd speciellt
viktiga. En 16sning dér etapp III ingar som en
del i vigplanen for Tvérforbindelse S6dertorn
bor provas.

6.2 Fragor som kraver speciell uppmirk-
samhet

I samband med planering fér utbyggnad av
GC-straket i foreslagen strickning, kommer
fragan om att uppfora bullerskydd for
intilliggande bebyggelse att komma upp.
Forslaget med nytt GC-strak kommer inte
att fordndra bullersituationen och den typen
av atgirder bor inte belasta budgeten for
GC-straket. Finns behov av bullerplank bor
detta diskuteras med samordnare f6r buller-
fragor inom TrV for att 16sa finansierings-
fragan.

Forbittrad tillginglighet till busshallplatser

ir en annan fraga som troligen uppkommer i
samband med tillkommande GC-strak. Denna
fraga bor behandlas med liknande princip som
for bullerfragorna, dvs att om finansiering kan

ordnas kan dessa atgéirder adderas till objektet.

Det nya straket dr lokaliserat for att minimera
paverkan fran andra projekt. En fortsatt dialog
ska dock foras med bade Sparvig Syd- och
Tvirforbindelseprojektet.

Aspekter att bevaka i fortsatt arbete dr hur
Tvirférbindelsens del vid Masmo kommer att
utformas och hur det kan paverka etapp I av
GC-strakets allra vistligaste del vid Myrstuge-
berget.

En annan viktig punkt dr hur Sparvig Syd
lokaliseras vid Masmo/Myrstugeberget
och hur eller om GC-strakets etapp III kan

kombineras i denna strickning.

Kommande samarbetet med Huddinge
kommun &r viktigt for att hantera fragor som
eventuella fordndringar av gillande detalj-
planer innebér.

6.3 Forankringsform

Foreslagna atgérder ska forankras med
Viglagen och skall anses vara “byggande av
vig”. Bedomningen &r att planldggningstyp
2 ar tillamplig, dvs ej betydande milj6pa-
verkan, inga alternativa lokaliseringar men
markatkomst behovs.
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