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Sammanfattning

Trafikverket planerar, i samverkan med Kungélvs kommun, en gang- och cykelvig mellan
Stillet och Risby pé vdg 168. Mélet med projektet ar att forbattra trafiksikerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter samt att forbattra tillgangligheten till viktiga
malpunkter som skola, fritidsaktiviteter och friluftsliv for oskyddade trafikanter. Arbetet
med att ta fram planforslaget har skett under 2016. Under aret har bland annat samrad
genomforts, en miljobeskrivning har utarbetats och andra effekter och konsekvenser av
planforslaget utretts. Lansstyrelsen beslutade 2016-06-02 att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Géang- och cykelvigen ar totalt ca 4.8 km 1ang och foreslas bli cirka 2,5 meter bred och
lokaliseras pa norddstra sidan av vdg 168. Strax norr om korsningen med Sparrasviagen
korsar ging- och cykelvigen vig 168 och ansluter till befintlig gdng- och cykelvég. For att
gora passagen av vig 168 sa trafiksaker som majligt foreslas att en refug anldggs samt att
belysning uppfors. Gang- och cykelvigen separeras fran viag 168 genom en cirka tre meter
bred skiljeremsa. P4 striackor med begransat utrymme foreslas avskiljande racke mellan
géng- och cykelviagen och vig 168. Placeringen norddst om vég 168 grundar sig pa att det
véster om utredningsomradet finns en befintlig gdng- och cykelviag pa norra sidan om vag
168. Andra motiv dr att andelen befintlig bebyggelse, med flertalet barnfamiljer, ar storst pa
den Ostra sidan om vag 168 samt att Kungalvs kommuns framtida inriktning rérande
bebyggelseutveckling kommer ske pa den Ostra sidan av vag 168.

Den foreslagna gang- och cykelviagen bidrar positivt till det transportpolitiska malet,
regionala och lokala mal samt miljokvalitetsméalen och 6verenstimmelsen med de
projektspecifika malen. Anldggandet av ging- och cykelviagen ger upphov till positiva
effekter for hilsa samt rekreation och friluftsliv d det blir sikrare och enklare att g och att
fardas med cykel jamfort med dagens situation. Gang- och cykelvidgen mojliggor dven for ett
sammanhingande ging- och cykelstrak mellan Kungélv och Marstrand. Gang- och
cykelvigen antas 6ka antalet fotgangare och cyklister langs strackan och oskyddade
trafikanter framkomlighet och tillgdnglighet till bland annat héllplatser forutses 6ka.

Under projekteringsarbetet har stor omsorg lagts vid att minimera miljépaverkan i samband
med anldggandet av den foreslagna gang- och cykelviagen. Aktuella miljoaspekter berors inte
negativt i nagon stérre omfattning som f6ljd av att omradet som avsétts for den foreslagna
géng- och cykelviagen redan idag ar ett definierat vigomrade och miljévardena i anslutning
till vdgen ar begriansade. Utbyggnaden av gang- och cykelvigen bedoms ha sméa och
kortvariga negativa konsekvenser pa naturmiljon. Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms
utifran befintligt kunskapsunderlag som smé. Den mark som behover ianspraktas som
tillkommande vagomréde ar begriansad och atgiarden bedoms inte skapa barridrer eller pa
annat sitt forsvara brukandet av kringliggande jordbruksmark.

Under forutsittning att vigplanen vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta
under 2018.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1 Bakgrund

Kungélvs kommun har tagit fram ett antal prioriterade delstréackor for utbyggnad av ging-
och cykelviagar i kommunen. For att sammanbinda befintliga strék till ett enhetligt system
har ett paket for utbyggnad av ging- och cykelvéagar initierats. Lings de aktuella strackorna
saknas ging- och cykelvdg och de oskyddade trafikanterna hanvisas till en mycket smal
vagren. Trafiksdkerheten, tillgingligheten och framkomligheten ar darfor 1ag for oskyddade
trafikanter. Sarskilt for barn blir rorelsefriheten inskrankt da mojligheterna att rora sig pa
egen hand mellan hem, skola och fritidsaktiviteter forsvéras.

Strackorna som ingar i paketet for utbyggnad av gdng- och cykelvigar ar Kareby — Kode (vag
574), Stéllet — Risby och Vavra — Tjuvkil (vdg 168) samt Kiarna — Tofta (vag 604/605).
Trafikverket dr vaghallare for vigarna som berors.

Foreliggande vagplan behandlar striackan Stillet-Risby (vdg 168). En byggnation av gang-
och cykelviag utmed vig 168 mellan Stillet och Risby bidrar till 6kad trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter. En ny ging- och cykelvig kan stirka och sammanbinda de bada
orterna, och kan aven, tillsammans med de 6vriga gang- och cykelvigarna, vara en viktig
lank i ett framtida regionalt gang- och cykelstrak.

1.2 Planlaggningsprocessen och status for aktuell vagplan

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och férordningar och ska slutligen leda fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

En vagplan eller jarnvagsplan ska foregés av en sa kallad atgardsvalsstudie enligt den
planlidggningsprocess som tradde i kraft 2013. En dtgirdsvalsstudie innebir att ett problem
och hur det kan 16sas analyseras steg for steg, genom den sa kallade fyrstegsprincipen, for
att tidigt ta fram ett antal olika atgirdsalternativ. Atgirdsvalsstudien redovisar vilka
atgiarder som behovs, till exempel en ny vig. I planldggningsprocessen utreds sedan var och
hur vigen ska byggas. I planldggningsprocessen, se Figur 1, finns fyra olika skeden inom
vilka vag- eller jarnviagsplanen har olika status. Mer information om tgardsvalsstudier,
fyrstegsprincipen och planlaggningsprocessen finns pé Trafikverkets hemsida.

Behovet av gdng- och cykelvigar utmed med vig 168 identifierades innan den nya
planldggningsprocessen tradde i kraft och atgardsvalsstudie har darfor inte foregétt aktuell
vigplan. Ar 2007 genomforde diremot Kungilvs kommun en forstudie for gang- och
cykelvig utmed vag 168 mellan Tjuvkil och Ytterby. I forstudien studerades alternativa
lokaliseringar av gdng- och cykelvidg utmed striackan. Forstudien f6ljdes av samradsmoten
med allménheten och organisationer. De resultat som presenterades i forstudien har
beaktats i arbetet med denna véagplan.
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Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan/jarnvagsplan.

Inom arbetet med vagplanen for gng- och cykelvig utmed vag 168, delen Stillet-Risby,
utfordes under varen 2016 inventeringar och utredningar som sammanstilldes i ett
samradsunderlag. Samrad genomfordes med organisationer, myndigheter, allmanheten och
enskilda som kunde antas bli berérda. Lansstyrelsen beslutade 2016-06-02, med
samradsunderlaget som grund, att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopéaverkan.

Inga alternativa lokaliseringar har funnits for projektet vilket innebar att skedet
framtagning av alternativa lokaliseringar inte har varit aktuellt. Projektet har inte heller
tillatlighetsprovats.

Under hosten 2016 har arbetet med skedet framtagning av planforslag pagatt. I detta skede
har géng- och cykelvigens lidge och utformning studerats i detalj och samrad har genomforts
med kommun, sérskilt berérda och allméanheten. En miljébeskrivning har utarbetats och
andra effekter och konsekvenser av planforslaget har beskrivits. Synpunkter fran samraden
och Trafikverkets kommentarer redovisas i Samradsredogorelse daterad 2017-01-24.
Granskningshandlingen har tagits fram med hinsyn till inkomna synpunkter.

Granskningshandlingen har héllits tillganglig for granskning. Synpunkterna som inkommit
under granskningstiden har kommenteras i ett granskningsutlatande. Efter
granskningstiden och efter tillstyrkan av lansstyrelsen, kan viagplanen skickas for
faststéllelse hos Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Overklaganden gors till regeringen. Om planen 6verklagas vinner
den laga kraft forst efter att regeringen har faststallt den. Forst efter detta kan Trafikverket
paborja byggnationen.

1.3 Mal

Nedan redovisas de nationella, regionala och lokala mal som &r aktuella for planerad gang-
och cykelvig pa strackan Stillet-Risby.

1.3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsérjning ska sikerstillas for medborgare och naringsliv i hela
landet. Utover det 6vergripande transportpolitiska mélet finns ett Funktionsmal och ett
Hdnsynsmal.



Funktionsmalet

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet.
Transportsystemet ska ocksé bidra till en utvecklingskraft i hela landet och vara jamstillt.

Hansynsmalet

Hansynsmalet beror sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas och bidra till 6kad hilsa.

1.3.2 Regionala mal

Kungélv ingar i Goteborgsregionens kommunalforbund (GR). GR stravar mot ckad
héllbarhet for forbundets kommuner och som en del i detta arbetar man for att 6ka andelen
resor med cykel.

1.3.3 Lokala mal

Ett gott socialt liv ar ett av Kungélv kommuns 6vergripande mal. Framgangsfaktorer for
detta dr bland annat bra resvigar for att enkelt kunna ta sig dit man ska. Det ska vara tryggt
och sikert att ta sig till skolor, arbetsplatser och kollektivtrafikhéllplatser och det ska vara
smidigt att pendla inom och mellan orterna. Ett ssmmanhingande cykelstrak inom
kommunen som pa langre sikt 4ven ska kunna knytas till regionala stréak efterstravas.

En god hilsa dr en annan framgangsfaktor for att na ett gott socialt liv, och dr nadgot som
gynnas av en 6kad rorlighet.

1.3.4 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmél (miljomal) for en hallbar
samhaéllsutveckling. Det 6vergripande maélet for arbetet mot en hallbar utveckling &r att
skydda manniskors hilsa, bevara den biologiska mangfalden, hushélla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Det
innebar att nuvarande och kommande generationer ska tillférsdkras en hilsosam och god
miljo utifran sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter.

Miljokvalitetsmaélen ar foljande och de som péaverkas negativt eller positivt av projektet ar
markerade med fet stil:

» Begrinsad klimatpaverkan » Grundvatten av god kvalitet

¢ Frisk luft » Hav i balans samt levande kust och skargard
« Bara naturlig forsurning « Myllrande vaitmarker

« Giftfri miljo « Levande skogar

« Skyddande ozonskikt « Ett rikt odlingslandskap

« Saker stralmiljo « Storslagen fjallmiljo

 Ingen 6vergodning * God bebyggd miljo

« Levande sjoar och vattendrag  + Ett rikt vixt- och djurliv



1.4  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att oka trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade
trafikanter som fardas utmed vig 168 mellan Stillet och Risby. Ging- och cykelviagen ska
tillsammans med befintliga gdng- och cykelvigar samt 6vriga prioriterade delstrackor i
Kungilvs kommun, mojliggora for att skapa sammanhéngande géng- och cykelstrak i
kommunen men dven skapa forutsiattningar for ett framtida regionalt gdng- och cykelstrék.

Projektmalet for vagplanen ar att anldgga en separat gang- och cykelvig utmed vag 168

mellan Stillet och Risby som 6kar trafiksikerheten och som dven bidrar till god
tillganglighet till malpunkter for de oskyddade trafikanterna som fardas langs vagen.
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2. Geografisk avgransning

Utredningsomradet utmed vag 168 striacker sig fran korsningen med vag 614 vid Risby och
Osterut till korsningen med Sparrasvéigen vid Stillet, se Figur 2. Strackan &r cirka 4,8
kilometer 1ang. Utredningsomrédet utgors av naromradet till vag 168.
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Figur 2. Utredningsomradet utmed vag 168, mellan Risby i nordvast och Stallet i sydost.
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3. Miljébeskrivning
Detta kapitel innehéller lasanvisning och avgransningar for projektets miljobeskrivning.

Lansstyrelsens beslut att projektet inte bedoms medfora betydande miljopéverkan innebar
att miljokonsekvensbeskrivning inte behover tas fram. Istéllet upprittas en miljobeskrivning
som ar integrerad i planbeskrivningen. Kunskapsinsamling till miljobeskrivningen har skett
genom studier av underlagsmaterial s som tidigare utredningsmaterial for vagstrackan och
omkringliggande vagstrackor samt underlagsmaterial fran lansstyrelse, kommun,
artdatabanken med flera. Detta har kompletterats med utredningar och inventeringar som
utforts inom detta projekt. Materialet har analyserats och samlats i denna
granskningshandling.

Beskrivning av nuvarande forhallanden &terfinns i avsnitt 4. Beskrivning av effekter och
konsekvenser av foreslagen atgiard presenteras i avsnitt 6 och 7. I avsnitt 8 redovisas
projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hansynsregler och
miljokvalitetsnormer. I avsnitt 10 redovisas behov av anmalan/tillstdnd och dispenser samt
andra viktiga fragor som behover hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

3.1 Avgransning av miljobeskrivningen

3.1.1 Geografisk avgransning

Vigplanens geografiska avgransning redovisas i avsnitt 2. Bedomningar av miljoeffekter och
konsekvenser har gjorts for atgardernas influensomrade, vilket motsvarar det narliggande
omrade som pa ett eller annat sitt kan paverkas av foreslagna atgiarder. Influensomréadets
storlek kan variera beroende pa vilken av de olika miljoaspekterna det géller.

3.1.2 Avgransning i tid

Miljokonsekvenser kan uppsta under olika tidsperioder. Vagplanens miljokonsekvenser
beskrivs for byggskedet och for en framtida situation, nir gang- och cykelviagen ar utbyggd.

3.1.3 Avgransande miljoaspekter och konsekvensbedémning

Miljobedomningen fokuserar pa de miljoaspekter som ar av vikt i detta projekt och som kan
paverkas, bade positivt och negativt. Bedomningen av negativa miljokonsekvenser redovisas
ien tregradig skala: sma, méttliga eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser
analyseras ocksa men graderas inte. Bedomningen av effekter och konsekvenser har gjorts
for atgiardernas influensomrade.

De miljoaspekter som kan beroras av negativa/positiva konsekvenser till foljd av projektet,
ar foljande:

¢ Landskap och visuella aspekter
¢ Naturmiljo
e Kulturmiljo

e Rekreation och friluftsliv
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e Hilsa

e Markanvandning

e Miljébelastning — fororeningar
e Péverkan under byggnadstiden

Konsekvenserna av den planerade atgarden har bedomts med avseende pa olika effekter pa
kort och lang sikt och sedan jamfors mot ett nollalternativ. Nollalternativet beskriver den
sannolika utvecklingen i omrédet om inte de planerade atgiarderna genomfors, det vill saga
att ingen gang- och cykelvig byggs och géng- och cykeltrafiken dven fortséttningsvis ar
hinvisad till befintlig vig 168. Utover normalt underhéll for befintlig vag forutsatts
nollalternativet i det hir fallet inte innebéra négra forandringar jamfort med dagens
nyttjande av vag 168.
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4. FOrutsattningar

4.1 Markanvandning
41.1 Oversiktsplan

Vig 168 forbinder Kungilv med kustorten Marstrand. Langs vigen dterfinns bland annat
orterna Tjuvkil och Ytterby. I Kungélv kommuns 6versiktsplan aterges att Ytterby ar en av
kommunens serviceorter. For serviceorter d4r méalsédttningen att orten ska ha en befolkning
pa 3 000 invanare samt inneha ett grundlidggande serviceutbud som till exempel
forskola/skola, livsmedelsbutik och ett rikt fritids- och kulturliv. I en serviceort ska man inte
behova dga egen bil, vilket betyder att kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik behover
vara vil fungerande. Inom Kungilvs kommun finns dven si kallade grannbyar som ska
fungera som stodbyar till serviceorterna. Tjuvkil dr en grannby med potential att pa sikt vixa
till en serviceort. Som kustort dr Tjuvkil en av kommunens orter dir bebyggelseutveckling
gynnas och dar ambitionen finns att omvandla fritidshusbebyggelse till permanent
bostadsbebyggelse. I kommunens 6versiktsplan aterges d&ven omraden aktuella for
bebyggelseutveckling pa ldng sikt vister om Ytterby, det vill siga delvis inom
utredningsomradet for foreliggande vagplan.

4.1.2 Detaljplaner

Gillande detaljplan for Bollestads golfbana finns cirka 100 meter ifran vig 168, se Figur 3.
Detaljplanen ligger utanfor utredningsomradets granser. Detsamma géller detaljplanen
Stdllet, V. Bjorkas i angransning till Sparrasvagen.
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Figur 3. Gallande detaljplaner (morklila markeringar) langs strackan. Karta fran Kungéalv kommuns
hemsida.
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4.1.3 Ovrig angransande planering

En vigplan for vdg 168, delen Ekelov — Kareby har under arbetet med aktuell vagplan varit
under uppréttande. I det arbetet har en ny allmén vig foreslagits mellan vig 168 vid Ekelov
och vig 574 vid Kareby och ny trafikplats har foreslagits diar E6 korsas. Ny allmin géng- och
cykelvig har ocksa planerats langs med delar av den nya viagen. Inom projektet for
vagplanen for vig 168, delen Ekelov — Kareby sker nu omtag och projektet utgor darfor inte
langre forutsiattning for aktuell vagplan.

4.2 Vag och trafik
42.1 Befintligt transportsystem

Vig 168 forbinder Kungilvs tiatort med Marstrand vasterut vid havet samt orterna Tjuvkil
och Ytterby och den samlade bebyggelsen som ligger langs med vigen. Den skyltade
hastigheten inom utredningsomradet ar 70 kilometer/timmen. Vagbredden ar cirka sex
meter.

Anslutande viagar till vag 168 dr vig 614 som ansluter i nordvist och viag 613 som ansluter i
nordost. Langs med strickan finns dven anslutande enskilda végar, tolv stycken pa den
norddstra sidan och tio stycken pa den sydvistra sidan. Den kommunala vagen
Sparrasvigen ansluter till den sédra sidan av viag 168 i sydvist.

Vister om utredningsomradet finns en ging- och cykelvig pa norra sidan om vag 168 som
stracker sig fran korsningen med Vévra korsvig (vig 616) till viag 614 vid Hélta. Vid
utredningsomradets slut i sydost, vid Sparrasvigen, finns en gang- och cykelvig pa vigens
sydvéstra sida.

4.2.2 Trafik, tillganglighet och framkomlighet

Malpunkter for trafik pa viag 168 lings med striackan ar forutom bostadsbebyggelsen langs
med strackan dven Bollestads golfklubb, 6ster om vig 168. Guddeby gard AB som finns pa
Ostra sidan av vagen ar framst mélpunkt for tunga transporter.

Strax utanfor utredningsomrédet finns andra mélpunkter. Ytterby med skolor och forskolor
och annan samhillsservice ligger sdderut. Osterut finns ett verksamhetsomrade i Rollsbo.
Tjuvkil och Marstrand ar viktiga malpunkter vasterut, sirskilt for turism under sommaren.

Befintligt trafikflode uppmattes ar 2013 till cirka 6 300 fordon per arsmedeldygn varav cirka
5 % tunga fordon. Trafiken 6kar kraftigt under sommaren da ménga &ker till havet och
Marstrand. Medelhastigheten &r 2013 uppmattes vid fem olika tillfillen p aret till cirka 70
kilometer i timmen. Vig 168 ar varken primar eller sekundir vég for farligt gods.
Forekomsten av transporter med farligt gods bedoms vara begriansad till transporter av
brénsle till framforallt bensinstationer.

42.3 Kollektivtrafik

Vagstrackan trafikeras av bussar savil i linjetrafik som skolskjuts. Inom utredningsomradet
finns atta héllplatsligen: Ekelov vastra, Ekel6v Ostra, Skarbyvigen, Bollestadsvigen,
Bredsten, Guddehjalm vistra, Guddehjalm 6stra och Guddeby. Busslinjerna Marstrand
express, 910, 917, 920, 924, 927 trafikerar strackan. Befintliga busshallplatser inom
utredningsomradet ar av typ korbane- och vagrenshallplatser och vissa ar forsedda med
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busskur. Ndgon enstaka busshéllplats i bebyggd milj6 ar av typ fickhéllplats med busskur
och forsedd med belysning.

Flera av busshéllplatserna ldngs strackan ligger i anslutning till infarter och korsningar med
anslutande vagar till vag 168. Vissa hallplatser nis genom att gi langs med vigrenen medan
andra nds genom att korsa vagbanan.

42.4 Trafiksakerhet

Enligt olycksdatabasen STRADA har totalt 20 olyckor rapporterats pa den aktuella striackan,
varav en med en oskyddad trafikant inblandad.

Biltrafik och tung trafik med hastigheter pa 70 kilometer/timme samt avsaknad av géng-
och cykelvig pa strackan innebir en sdkerhetsrisk for oskyddade trafikanter som fardas
utmed vigrenen. Det finns ingen anordnad géng- och cykelpassage lings med strackan.
Avsaknaden av géng- och cykelvig och passager ar sarskilt allvarlig for barn och unga som
inte uppnatt tillracklig trafikmognad.

4.3 Intressen och aspekter

4.3.1 Bebyggelse, verksamheter och service

Bebyggelsen ligger utspridd med enstaka gardar och mindre samlingar av hus langs med
storre delen av striackan. Vid Risby finns en négot titare bebyggelse. Viss bebyggelse ligger i
nara anslutning till vdag 168. Forskola finns i Hélta. I Ytterby finns bade forskolor och
grundskolor. Guddeby gard AB, en verksamhet bestdende av forsiljning av bland annat
biobrinsle och lantbruksfornddenheter, finns séder om vigen pa strickan mellan
Guddebyhjialm Nedre Guddeby. Service som till exempel dagligvaruhandel, bibliotek, apotek
och vardcentral finns i Ytterby soder om utredningsomradet. I Rollsbo i Ytterby finns dven
ett storre verksamhetsomrade.

Riskomréaden for olyckor med farligt gods ar bostadsomraden och odlingsmark.

4.3.2 Befolkning och arbetspendling

Kungilvs kommun har 42 730 invanare. Risby tillhor tillsammans med flera andra sméorter
Haélta forsamling som ar 2015 hade 1 186 invanare. Stillet ligger inom Ytterby forsamling,
dir invanarantalet ar 2015 var 7 647 personer.

Ar 2007 var nettopendlingen for Halta forsamling negativ, det vill séiga att utpendlingen var
storre dn inpendlingen. I Ytterby var inpendlingen storre 4n utpendlingen.

4.3.3 Landskapet

Den huvudsakliga landskapstypen for utredningsomradet ar ett uppbrutet mosaiklandskap
med vegetationsbeklddda bergssluttningar och leriga uppodlade dalgangar. Landskapet ar
kuperat och omvixlande 6ppet och slutet.

Fran Ytterby gir strackningen genom ett 6ppet jordbrukslandskap med dkermark pa bada
sidor om vigen. Pd nagra stillen gar berget upp i dagen och dar aterfinns istillet hagmarker.
I h6jd med Bredsten gar viagstrackan in i ett mer slutet landskap med ddellévskog pa
framforallt s6dra sidan av vigen men narmare Risby dven pa den norra sidan.
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Landskapsbilden langs strackan &r varierad genom nivéskillnader och férekomsten av olika
karaktiarselement som bryn och dungar, berg i dagen och stenmurar. Upplevelsen av
landskapet ar i hog grad praglad av ménniskans verksamheter och hur marken har nyttjats
under arhundraden. Detta karaktiriseras bland annat av det uppodlade landskapet med
dkrar och hagmarker, gammal och nyare bebyggelsestruktur samt flertalet fornlamningar.

P& grund av kurvor, hojdskillnader och vegetation nira vigen skapas platser med brutna
siktlinjer. Samlad bebyggelse och gardar ligger i huvudsak pa mindre héjder eller i kanterna
mot skogsmarken.

Figur 4. Uppbrutet mosaiklandskap strax 6ster om Risby.

4.3.4 Naturmiljo

Det aktuella viagavsnittet beror inte négra formellt skyddade omréden som riksintresse for
naturmiljo, naturreservat eller Natura 2000-omréden. Vattenférekomster med
miljokvalitetsnormer saknas inom utredningsomradet. Dock finns det olika generella
biotopskydd att ta hansyn till. Utanfér omréadet finns Natura 2000-omradet och
naturreservatet Guddehjalm, som ligger cirka 500 meter s6der om viag 168 och har utpekade
viarden med dldre bok- och ekskog som hyser ett flertal hotade lavar. Cirka 300 meter Gster
om vig 168, soder om Bollestad golfklubb, finns ocksa ett vardefullt naturomréde, Bredsten
naturomrade.

En naturviardesinventering har under sommar och host 2016 genomforts for aktuell vagplan.
Inventeringen kompletterades dven i april 2017. Inventeringen ar sammanstilld i sin helhet
i en separat rapport och féljande avsnitt ar ett utdrag ur den rapporten (Trafikverket 2017).

Inventeringen har utforts enligt detaljeringsgrad "medel" i standarden SS 199000:2014 (SIS
2014). Inventeringsomradet har avgransats till 15 meter ut i terrangen pa nordostra sidan
om vig 168. I delomréden dir gdng- och cykelvigen flyttats langre ut fran befintlig vig och
dar tryckbankar behovs har inventeringsomréadet utokats till cirka 30 meter. Syftet med
naturviardesinventeringen ar att identifiera omrdden med naturviarden som kan antas ha
positiv betydelse for biologisk méngfald. I standarden anvinds bedomningsgrunder for att
gora en samlad bedomning av det inventerade objektets naturviardesklass fran klass 1
(hogsta naturvirde) till 4 (visst naturvirde).

Vid inventeringen registrerades ocksa objekt som lyder under generellt biotopskydd.

Generellt biotopskydd enligt miljobalken 7 kap 118§, ar en skyddsform som anvéands for sméa
mark- och vattenomraden, som kan utgora vardefulla livsmiljoer for manga djur- eller
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vaxtarter. I tilldgg gjordes en detaljerad redovisning av naturvardsarter som definieras av ett
samlingsbegrepp for skyddade arter, rodlistade arter, typiska arter, ansvarsarter och
signalarter.

Naturmiljon inom det inventerade omradet praglas till stor del av nirheten till de befintliga
vagarna. Marken utgors till storsta delen av vigren, odlingslandskap, betesmark och mindre
skogspartier. Vagkanten bestar huvudsakligen av vanliga vaxtarter och marken ndrmast
vagen ar tydligt naringspaverkad. De naturvirden som patraffades inom det inventerade
omradet utgors av ett 16vskogsomrade (NVI-SR-43) och tre mindre partier med dng och
betesmark (NVI-SR-04, 07, 25), se objekten pé kartor i avsnitt 13, bilagor. De patraffade
naturvirdesobjekten har en utstrackning som till stor del gir utanfoér inventeringsomradet.

Biotopskyddade objekt

Naturvirden &r dven knutna till biotopskyddade objekt som patréaffades inom
inventeringsomradet. Totalt har 19 stycken biotopskyddsobjekt registrerats, vilka i de flesta
fall fortsitter utanfor inventeringsomréadet och det omradet som paverkas av viagplanen, se
Tabell 1. De biotopsskyddade objekten utgjordes av 15 stycken stenmurar i
jordbrukslandskap (avsténd fran vig mellan 2 till 8 meter), ett odlingsrose (avstind fran vig
23 meter), en allé (avstidnd fran vig 9 meter) samt tva smavatten i jordbruksmark (avstand
fran vig 3 och 5 meter). Ett flertal av murarna ar 6vervuxna och férfallna. De
biotopskyddade objekten dr markerade pa kartor i avsnitt 13, bilagor. Inom
utredningsomrédet finns det inga storre vattendrag.

Tabell 1. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd, vag 168 Stéllet-Risby.

Objekt ID Biotop Objekt ID Biotop
NVI-SR-06 Stenmur NVI-SR-50 Stenmur
NVI-SR-08 Stenmur NVI-SR-51 Stenmur
NVI-SR-12 Stenmur NVI-SR-52 Stenmur
NVI-SR-13 Stenmur NVI-SR-53 Stenmur
NVI-SR-15 Allé NVI-SR-54 Stenmur
NVI-SR-16 Stenmur NVI-SR-56 Smaévatten (dike)
NVI-SR-18 Stenmur NVI-SR-57 Odlingsrose
NVI-SR-20 Stenmur NVI-SR-58 Smaévatten (dike)
NVI-SR-21 Stenmur NVI-SR-59 Stenmur
NVI-SR-30 Stenmur

Forekommande naturvardsarter var de rodlistade traden ask och skogsalm. Bada dessa arter
ar allmant forekommande i regionen men ar rodlistade till foljd av kraftigt minskande
populationer da bada arterna ar drabbade av sjukdomar (askskottsjukan respektive
almsjukan). Aven signalarter som gokblomster, pristkrage, svinrot och drenpris patriffades.

Rodlistade arter, som skyddas av artskyddsférordningen, som har noterats i niromréadet ar
bland andra mindre hackspett (ndra hotad), bla kiarrhok (nara hotad), sdvsparv (sérbar) och
havsorn (nira hotad) (ArtDatabanken 2015). Pa fastigheten Ekel6v 1:7 har Hasselsnok
(sérbar) observerats av fastighetsdgaren. I samband med arbetet med vigplanen Ekel6v -
Kareby utfordes en Hasselsnoksinventering (Norconsult 2014) pa aktuell fastighet och langs
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med den foreslagna vigkorridoren. Inga hasselsnokar registrerades. I samband med
naturmiljéinventeringen som utforts i detta projekt gjordes inte heller ndgon observation av
hasselsnok. Iakttagelsen tas dock med i miljosdkringen som ligger till grund for
kontrollprogrammet som ska f6ljas vid byggnation.

4 ¥ A:{' 4 -0 "‘“" { : "‘ | N 2 A ¥
Figur 5 .Biotopskyddad stenmur (Id: NVI-SR-13) och naturvardesobjekt &ng och betesmark (Id: NVI-
SR-04).

4.3.5 Kulturmiljo

Vig 168 ar markerad pa kartor sedan 1600-talet. Vagens striackning har dndrats mycket lite
under de senaste arhundradena, om vilket dldre tiders vigmarken kan vittna. Vagen ar alltsa
isig en historiskt viktig komponent i landskapet. Den striacker sig omvixlande genom
kuperad skogsmark, i sedimentmark nira bergskanten och narmare dalbottnen i brukad
dkermark. For 10 000 ar sedan 1ag huvuddelen av vigstriackans omrade under vatten. Bara
omradet mellan Risby och Ekel6v utgjorde en 6 i den davarande skargirden. Vid tiden for
var tideraknings borjan hade hela strickan lyfts ur havet. I dag dr h6jden 6ver havet cirka tio
meter i vastra delomradet och 15—30 meter i det Ostra.

En preliminir kulturmiljoutredning baserad pa en genomgéng av antikvariska kéllmaterial
och databaser utfordes i februari 2016 for strackan mellan Stéllet-Risby (Trafikverket
2016a). De kianda kulturhistoriska lamningarna i niromradet 4r markerade pa kartor i
avsnitt 13, bilagor. Den preliminira utredningen har kompletterats med en arkeologisk
utredning (steg 1) som utfordes under sommaren 2016. Utredningen har utforts inom ett 50
meter brett omrade pa den norddstra sidan av vig 168 mellan Risby och Stillet. F6ljande
avsnitt ar en sammanfattning av utredningen (Arkeologicentrum 2016).

Inom utredningsomradet finns tre sedan tidigare kinda kulturhistoriska lamningar. Dessa
ar Halta 17:1 (vigmairke, se Figur 6), Halta 128:1 (fyndplats, flintskirvor) och Ytterby 81:1
(vigmarke). Under den arkeologiska utredningen framkom 27 nyfynd bedomda som 6vriga
kulturhistoriska lamningar med synlig begransning. Flertalet, 22 stycken ar hignader
(stengdrdesgardar), men hir finns ocksa exempel pa overgivna fardvagar, ett rojningsrdse
och en husgrund. Objekten ar markerade pa kartor i avsnitt 13, bilagor.

I samband med utredningen utgick en stricka pé cirka 500 meter mellan Osteriing och
Sodra Ekel6v pa grund av att detta omrade ocksé ingér i en vigplan for en ny strackning av
vig 168 mellan Ekelov-Kareby (Trafikverket 2016b). I forbindelse med utredningar kopplat
till den vagplanen utfordes en fordjupad kulturmiljoutredning med s6kschakt. Nagra objekt
observerades dock inte innanfor den aktuella gang- och cykelvagens strackning. De
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hiagnader som har registrerats i samband med naturviardesinventeringen i detta delomrade
ar markerade pa kartorna i avsnitt 13, bilagor.

Stengardesgardarna ar av konventionell bohuslédnsk typ, enradiga och en- till flerskiktade
med obetydlig hojd, vanligen mellan 0,5 och 0,8 meter. De ar tamligen sentida och minga
hingnader i dkermark ar sedan l&ng tid borttagna eftersom de utgjort odlingshinder.
Fardvagarna utgor tillfartsviag och/ eller dldre strackning av nuvarande vag 168. For
vagmarket Halta 17:1 géller att milstolpen inte langre kvarstr pa ursprunglig plats, eftersom
vagen breddats och fatt en ny strackning just hir. Vigmarket Ytterby 81:1 har en sen
datering och star heller inte pa ursprunglig plats. Detta innebar att inga av limningarna i
utredningsomradet utgor fornlimning med hogre skyddsvirde.

Inom utredningsomradet har fyra platser med mojligheter for forekomst av fornlamning
utan synlig begransning registrerats, i forsta hand i form av forhistoriska boplatser. Dessa
platser blev darfor foremal for en arkeologisk utredning steg 2 som utférdes under hosten
2017 (Rio Go6teborg Natur och kulturkooperativ 2017). Steg-2 utredningen resulterade i tvé
nya fornldamningar i form av boplatser/aktivitetsytor pd norra sidan av vig 168. Inom dessa
ytor hittades slagen flinta. Lansstyrelsen bedomer att de registrerade lamningarna ar
fornlamningar och att de omfattas av kulturmiljélagens (KML) bestimmelser.

Det finns ingen skyddad bebyggelse enligt kulturmiljolagen 3 kap. eller kyrkor med skydd
enligt kulturmilj6lagen 4 kap. i utredningsomradet eller inom en kilometers avstand frén
detsamma. Omraden av riksintresse for kulturmiljovarden enligt miljobalkens (SFS
1998:808) 3 kap. 6 § foreligger inte inom utredningsomréadet eller dess ndromréde. Det
finns heller inte ndgra utpekade kommunala kulturmiljéer.

Figur 6. Milstolpen Halta 17:1. Foto: Arkeologicentrum 2016.

4.3.6 Rekreation och friluftsliv

I kommunens 6versiktsplan (2010) och naturvard- och friluftsplan (2005) finns inga
utpekade friluftsomréden inom eller i anslutning till utredningsomradet. Omréadet
Guddehjalm séder om utredningsomrédet och naturomrédet Bredsten norr om véigen ar
dock naturomrédden som nés fran vig 168. Bollestad golfbana och en ridanldggning ar
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beldgna direkt norr om vig 168 vid Bredsten. Utanfor utredningsomradet finns malpunkter
s& som kustomradet med badmojligheter.

4.3.7 Halsa

De boende langs den aktuella striackan ar idag mer eller mindre paverkade av
bullerstorningar frén fordonstrafiken. Fordonstrafiken medfor ocksé utslapp till luft.
Luftmiljon for boende i vagens niarhet bedéms dock vara tillfredsstillande, eftersom
trafikbelastningen ar mattlig och landskapet ar 6ppet och vilventilerat.

4.3.8 Markanvandning och naturresurser

Inom omradet finns odlingsmark, dngs- och hagmark, tomtmark och mindre skogspartier.
Inga grus-, mineral- eller andra fyndigheter ar registrerade inom utredningsomradet. Inga
vattenskyddsomréden, dricksvattentdkter eller grundvattenmagasin &r identifierade inom
utredningsomradet. Inom utredningsomrédet finns bade kommunala spill- och
vattenledningar och enskilda brunnar. I anslutning till utredningsomradet finns tre stérre
markavvattningsforetag.

4.3.9 Miljobelastning

Fororenad mark

Maénga fororenade omraden ar kartlagda och registrerade i lansstyrelsens databas EBH-
stodet, dar EBH star for efterbehandling. Fororenad mark klassas i 4 allvarlighetsklasser
(fran klass 1: mycket stor risk till klass 4: liten risk) som graderar risken for oonskade
effekter pa miljo och minniskors hilsa. Inom utredningsomrédet finns ett objekt identifierat
i EBH-databasen.

I Risby, precis i utkanten av utredningsomréadet i vist, finns en nedlagd bensinstation (Halta
livs, Risby 1:17) pa norra sidan av vig 168, se lokalisering pa karta i avsnitt 13, bilagor. En
miljoteknisk markundersékning har utforts och denna pavisade inte halter Gver
Naturvardsverkets riktvarden for kanslig markanvandning (KM). Spridningsrisken i
omradet bedoms som mattlig (klass 3) och omréddet bedoms inte utgéra ndgon miljo- eller
hélsorisk for omgivningen (COWI, 2016).

Tjarasfalt

Stenkolstjdra har tidigare anvints i asfaltbelaggningar samt som stabilisering av
birlagermaterial men anviandningen avtog i borjan av 1970-talet for att helt upphora 1973.
Vig 168 asfalterades forsta gangen pa 1950-talet vilket innebér att det finns risk for att
underliggande beldggning innehaller stenkolstjara med hoga halter av PAH (polycykliska
aromatiska kolviten). Schaktade beldggningsmassor som innehaller tjarasfalt kan betraktas
som farligt avfall enligt Avfallsférordning (SFS 2011:927), beroende pa halterna av PAH.
Restriktioner finns for ateranvindning och massorna méste omhéndertas pa godkant sitt.

Dikesmassor

Vigdikesmassor kan innehalla féroreningar fran trafik och vaghallning. I stadsmiljo och
langs trafikerade vigar ar det relativt vanligt att bland annat halten PAH och bly ar generellt
forh6jda. I samband med geotekniska undersokningar langs med vag 168 under varen 2016
har dikesmassor provtagits och analyserats med avseende pa fororeningar sa som metaller
och olika oljeféreningar. Provtagning och bedomning av resultaten har foljt riktlinjerna i
"Hantering av vigdikesmassor" (Vagverket 2007). Filtrapport och analysresultat ar
sammanstillda i ett separat PM (COWI 2017). Analysen visar ett fatal resultat som
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overstiger KM for PAH, alifater och bly. Samtliga prover och parametrar understiger
nivaerna for MKM (mindre kinslig markanvindning) och maximala tillatna halter for
vagdndamal. Den planerade markanviandningen som vigomrade bedoms motsvara
riktvardena for MKM.

4.4 Byggnadstekniska forutsattningar
44.1 Befintliga ledningar

I ndaromrédet till vig 168 och det aktuella utredningsomradet finns ledningsnét som dgs av
Skanova, Goteborgs energi, Kungilv Energi samt Swedgas. Kungélv energi har
hogspanningsledningar som korsar viagen péa fyra stillen; strax norr om vagen i Ostra delen
av utredningsomradet i h6jd med Guddehjialm, Guddeby och Bredsten. Fran Bredsten och
norrut gér en luftledning pa den vistra sidan av viagen. Ett strak med markforlagda
ledningar passerar strax norr om vig 168 i 6stra delen av utredningsomradet och
markforlagda ledningar finns dven vid bebyggelsen. Ledningar som 4gs av Skanova gar
vaster om vagen och korsar viagen vid Kullen for att sedan folja den Ostra sidan av vag 168
till Guddehjalm och Guddeby. Lings vistra sidan av vag 168 finns gasledningar tillhérande
Goteborg energi respektive Swedgas fran strax innan Brokulla upp till vag 613.
Gasledningarna korsar vigen strax innan viag 613. Kommunala spill- och vattenledningar
aterfinns strax utanfor utredningsomradet i sydost.

4.4.2 Geologiska och geotekniska forhallanden

De geologiska forhallandena har bedémts enligt Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU)
digitala jordartskarta, se Figur 7. Jordlagerféljden utgors langs strackan huvudsakligen av
postglacial och glacial lera som vilar pa friktionsmaterial ovan berg. Stillvis forekommer
berg i dagen eller postglacial finsand pa berg.

7
s
.-

| —

—

@ latteblock

/ e Stenbrott, gruvaeller bergtikt

I:I Vatten och strandlinjer

:_:_:::: Tunt eller osammanhangande ytlager av torv

) Karrtory

4 I:l Svamsediment, ler--silt

El Gyttjelera (eller lergyttja)

I:I Postglacial finlera

I:I Postglacial grovlera

ﬂ Postglacial finsand
ﬁ Postglacial sand

E Svallsediment, grus

l:l Clacial finlera

- Isalvssediment

#\ I:l Sandig moran

- Urberg

IH]]]]H]]]] Fylining

[ ] vatten

e
Q\‘ = i

Figur 7. Jordartskarta (SGU 2017)
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Geotekniska forhéallanden har kartlagts genom geotekniska undersokningar i samband med
projekteringen. Underlag har dven hamtats fran en tidigare utférd geoteknisk utredning
tillhorande vagplan for vag 168 mellan Ekel6v och Kareby (Trafikverket 2016¢).

Markytans niva varierar langs strackningen, p& niva mellan cirka +12 och cirka +35.
Vig 168 ligger mestadels pa bank langs strackan, och stillvis i jord- och bergskarning.

For delstrackan Risby och Ekelov bestar jordlagerfoljden av en sand som vilar pé fast
botten/berg. Det totala jorddjupet till fast botten/berg varierar har mellan cirka 1 och 4
meter. Inom delstriackan finns ett mindre omréde med lera (cirka sektion 0/650 till 0/950).
Jordlagerfoljden bestir hir av en torrskorpelera ovan en lera, som i sin tur vilar pd nigon
form av friktionsmaterial. Det totala jorddjupet till fast botten/berg &r vid sektion 0/800
cirka 10 meter.

For omréadet Ekelov bestar jordlagerfoljden av en torrskorpelera, f6ljt av en lera, som i sin
tur vilar pa ett lager av friktionsjord pa berg. Jorddjupet uppgéar har till mellan cirka 9-36
meter (Trafikverket 2016¢). Leran ar i delomradet normalkonsoliderad.

For delstriackan Ekel6v och Guddeby bestar jordlagerfoljden av en torrskorpelera ovan en
lera. Leran i sin tur vilar pa nigon form av friktionsmaterial. Det totala jorddjupet till fast
botten/berg ir storre dn 12 meter.

For omradet Guddeby bestar jordlagerfoljden av nagon form av friktionsjord ovan berg. Det
totala jorddjupet till berg varierar mellan cirka o0 och 1 meter.

For delstrackan Guddeby och Stillet bestér jordlagerféljden av en torrskorpelera ovan en
lera. Leran i sin tur vilar pa ndgon form av friktionsmaterial. Det totala jorddjupet till fast
botten/berg ar stérre dn 12 meter. Inom delstrackan finns ett mindre omréade (cirka sektion
3/950 till 4/250) med friktionsjord ovan fast botten/berg. Det totala jorddjupet till fast
botten/berg ar cirka 1 meter.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Under arbetet med vigplanen har en central fraga varit pa vilken sida av vdg 168 som géng-
och cykelviagen lampligen lokaliseras. Avvagningar har gjorts betriffande paverkan pa
miljointressen, fastigheter och andra intressen samt hur de olika alternativen bidrar till att
uppfylla projektets andamaél och projektmal.

Efter ssmmanvagningar av olika aspekter och intressen foreslas att gang- och cykelvigen
lokaliseras pa nordostra sidan av viag 168 mellan Stillet och Risby. Detta innebar att gang-
och cykelviagen korsar viag 168 vid Sparrasvagen for att ansluta mot befintlig gdng- och
cykelvig pa den sydvastra sidan. Nedan presenteras de alternativa lokaliseringarna som har
studerats. Motiv for vald lokalisering men dven bortvald lokalisering presenteras.

511 Valt alternativ med motiv

Det valda alternativet innebar att gdng- och cykelvigen forldggs pa norddstra sidan av vig

168, fran Risby och Gategarden i norr till korsningen med Sparrasvégen i séder. Strax norr
om korsningen med Sparrasviagen korsar gang- och cykelvagen vag 168 for att ansluta mot
befintlig gang- och cykelvig pa den sydvistra sidan. Se Figur 8 for illustration.

Motiv till valt alternativ ar:

e Befintlig gdng- och cykelvig vaster om utredningsomradet ligger pa den norra sidan
om vig 168. En nordostlig lokalisering av gang- och cykelvagen skapar tillsammans
med befintlig gdng- och cykelvig ett sammanhéngande strék och bidrar darmed till
god tillgdnglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

¢ Andelen befintlig bebyggelse ar storst pa den Gstra sidan om vag 168. Pa den Ostra
sidan bor dven manga barn. En nordostlig lokalisering av gdng- och cykelvigen
bidrar till god tillganglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter.

e Kungilvs kommuns inriktning ar att framtida bebyggelseutveckling kommer ske pa
den Ostra sidan av vig 168 med hinsyn till Guddehjalms naturreservat pa vastra
sidan. En nordostlig lokalisering av gdng- och cykelvigen bidrar till att sdkerstilla
god tillganglighet, framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter i
framtiden.
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Befintlig gang- och cykelva

Ny gang- och cykelvig

Befintlig gang- och cykelvag

+
Stallet

Figur 8. lllustration 6ver valt alternativ fér gang- och cykelvagens lokalisering utmed vag 168

5.1.2 Bortvalt alternativ med motiv

Alternativet som foreslogs i samradsunderlaget, daterat 2016-05-09, innebar likt valt
alternativ, en nordostlig lokalisering mellan Risby och Gategéarden fram till korsningen med
vig 613. Dérefter foreslogs, i samordning med viagplan for ny viag 168 delen Ekelév-Kareby
(Trafikverket 2015), gdng- och cykelvigen korsa vig 168 for att gd utmed den sydvistra
sidan av vig 168 och ansluta mot befintlig gang- och cykelvag vid Sparrasviagen. Forslaget
grundade sig bland annat pa rekommendationer i forstudien frén 2007. Férdelar med
alternativet var att intrang och paverkan pé fastigheter och befintliga ledningar kunde
begrinsas. I alternativet kunde en 6vergang fran den nordostra till sydvéstra sidan
samordnas med den cirkulationsplats som foreslogs i vigplanen for ny vag 168 delen
Ekelov-Kareby (Trafikverket 2015). Motiven till att alternativet har valts bort ar att en
nordostlig lokalisering utmed vig 168 anses bidra till att uppfylla projektmaélen i storre
utstriackning, trots ett nagot storre intrang péa fastigheter.

5.2 Val av utformning

Gang- och cykelviagen foljer i huvudsak plan och profil for vag 168. Gang- och cykelvigen
kommer att beldggas med asfalt. Belysning foreslas vid gang- och cykel6verfarten vid
Sparrasvagen for att 6ka sikerhet och upplevd trygghet for oskyddade trafikanter som
korsar vag 168.
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5.2.1 Typsektioner

Géang- och cykelvigen forslas ha en bredd pé 2,5 meter. I storsta mdjliga mén efterstriavas att
ging- och cykelviagen separeras fran vig 168 och fordonstrafiken genom en cirka tre meter
bred skiljeremsa, se Figur 9. Separering genom skiljeremsa bidrar till hog trafiksdkerhet
men dven 0kad upplevd trygghet for gdende och cyklister.

Géang- och cykelvigens avvattning, liksom den befintliga vigens avvattning sikerstalls
genom att drinering placeras i diket mellan gdng- och cykelviagen och vig 168, alternativt i
géng- och cykelviagen vid trang sektion.

TYPSEKTION GC-VAG MED 3 M SKILJEREMSA

SR 0.25 GC-BANA 25 . SKIl JFRFMSA 30
NY VAGOMRADESGRANS

DRANERING

A|’ BEFINTLIGT VAGOMRADE o

Figur 9. Typsektion for gang- och cykelvagen utformad med skiljeremsa. SR=stodremsa

Vid sektioner med begransat utrymme foreslds en separering av gdng- och cykelvigen fran
vag 168 med ricke, se Figur 10. Detta ar aktuellt dir den foreslagna géng- och cykelviagen
gar igenom bergskarningar eller forbi fastigheter.

NY VAGOMRADESGRANS TYPSEKTION GC-VAG MED RACKE

GC-BANA 25

B 025

" DRANERING T T .
L BEFINTLIGT VAGOMRADE

A3

Figur 10. Typsektion for gang- och cykelvagen utformad med racke. SR=stodremsa

Dar gang-och cykelvigen ligger pa hog bank foreslds gang- och cykelvigen forses med ett
gang- och cykelbanericke utmed slanten som fallskydd. Detta dr aktuellt mellan sektion
0/030 och 0/070. Fréan sektion 0/050 foreslas dven ett racke placeras mellan ging- och
cykelvagen och vig 168 for att uppfylla krav pa trafiksikerhet da gang- och cykelvigen har
utformas med en trang sektion.

Vid busshallplatser

Inga busshallplatser tillkommer langs strackan eller flyttas. Langs strackan finns tre typer av
befintliga busshéllplatser: hallplats med ficka, hallplats utan ficka samt hallplats utan ficka
men med upphdjd hallplatsyta. I samtliga fall gors busshéllplatsen tillganglig fran gang- och
cykelvagen. I de fall dar ging- och cykelvidgen passerar en busshéllplats med ficka bibehalls
géng- och cykelviagens bredd men kompletteras med en kantsten for att tydliggora
bussfickans avgransning. Inga nya hallplatsytor anlaggs.
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Vid sektion 2/600 finns en nybyggd upphdjd héllplatsyta. Har foreslds den nya géng- och
cykelvdgen ansluta bakom hallplatsytan for att skapa tillganglighet.

Gang- och cykelvag vid vagkorsningar

Foreslagen géng- och cykelvég liangs vig 168 passerar flera anslutande vigar, sévél
dkerinfarter som enskilda- och allméanna vagar. For att gdende och cyklister ska kunna
passera de anslutande vagarna pa ett trafiksakert satt, foreslés att gdng- och cykelvigen dras
in fem meter, se Figur 11. Detta foreslas i forsta hand vid korsningar dar denna utformning
bedoms bidra till god trafiksikerhet da fordon kan passera gang- och cykelviagen innan
utfart pd vig 168 eller efter infart. Det bedoms &ven bidra till god framkomlighet for gdende
och cyklister som undgér situationer dar fordon som stannar for att kora ut pa vig 168
hindrar passagen. Vilka korsningar som berors av forslaget redovisas i avsnitt 5.2.2.

RSB 142

Figur 11. Fran illustrationskarta—exempel dar gang- och cykelvagen dras in fem meter vid vagkorsning

Passage av vag 168 vid Sparrasvagen

Dar gang- och cykelviagen byter sida fran nordostra sidan av vig 168 till den sydvistra,
foreslas i mitten av vigbanan en refug anldggas. Passagen utformas si att den ar tydlig och
latt att forsta for alla trafikanter. Ingen breddning av viag 168 gors da refugen anlaggs i det
idag malade sparrfaltet.

Passage Risby 2:13

Forbi fastighet Risby 2:13 foreslas att en stodmur anlidggs vid fastighetsgrians. Stodmuren
anlaggs dé det inte ar mojligt att passera fastigheten med nagon av de generella
typsektionerna. Stodmuren ska konstrueras for trafiklast. For att avvattningen ska fungera
kuverteras diket fran 6ster under gang- och cykelvigen for att sedan mynna ut i ytterdike.

Véagutrustning
Befintlig vigutrustning i form av trafikmérken och vigvisning som idag finns i vigomradet
kommer flyttas till ny plats inom vigomradet.

Bortvald utformning

Alternativet att 14gga géng- och cykelpassagen 6ver viag 168 pa andra sidan korsningen med
Sparrasvagen har studerats. Denna placering har bedomts som mindre lamplig eftersom dar
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finns ett vinstersvangskorfilt. Dar finns inte heller mgjlighet att anlidgga en refug i mitten av
vag 168 som behovs for att kunna stanna halvvigs over viagen. Det dr viktigt speciellt for
dldre och barn att kunna stanna i mitten vid behov. Genom att anlidgga en refug 6kar
trafiksdkerheten.

Oversikt 6ver typsektionerna vid olika delstriickor redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Typsektioner for delstrackor. K=K6rbana GC-vag=Gang och Cykelvag.

Betackning Sektion Langd Kérbanans bredd +

(meter) typsektion GC-vag
V&g 168 0/000-0/060 60 K 6+GC 2,5 (GC-vag med hég bank)
Vag 168 0/370-0/415 40 Stodmur utmed fastighet Risby 2:13
V&g 168 0/060-0/680 620 K 6+GC 2,5 (GC-vag med récke)
Vag 168 0/680-4/030 3350 K 6+GC 2,5 (GC-vag med skilieremsa)
Véag 168 4/030-4/140 110 K 6,1+GC 2,5 (GC-vag med récke)
Vég 168 4/140-4/688 548 K 6-11,5m+GC 2,5m (GC-véag med

skiljeremsa)
Vag 168 4/688-4/700 12 K 12m (Overfart GC-vag)
Vag 168 4/700-4/732 32 K12m+GC 2,5 (GC-vag med skiljeremsa)
5.2.2 Enskilda anslutningar och parallellvagar

I Tabell 3 finns en sammanstillning 6ver anslutande végar, infarter till fastigheter samt
dkerinfarter, som den foreslagna géng- och cykelvdagen korsar. Samtliga anslutningar och
infarter kommer att behallas. Asfaltering av ytan mellan vag 168 och gang- och cykelvigen
foreslas vid akerinfarter. I Tabell 3 redovisas dven vid vilka anslutningar och infarter som
géng- och cykelvigen foreslas flyttas in langs den anslutande vagen for att ge plats for ett
fordon mellan ging- och cykelvidgen och vig 168. Se avsnitt 5.2 for forslag till utformning.
Samtliga berorda vagar ligger pa nordoéstra sidan av viag 168, da vagar pa sydvastra sidan
inte paverkas.

Tabell 3. Sammanstéllning av enskilda anslutningar och parallellvagar

Beteckning Sektion Léngd Anmarkning Atgérd
(cirka meter)
Vag 168 0/360 10 Infart Lilla Risby 230 och Lilla Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Risby 240

Vag 168 0/560 10 Infart Lilla Risby 160 Ingen atgard

Vag 168 0/675 6 Infart Lilla Risby 150 Ingen atgard

Vag 168 1/240 5 Infart S6dra Ekelov 140/150 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Véag 168 1/420 20 Vvag Mallgarde 170 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
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Vag 168 1/450 5 Akerinfart Ingen atgéard
V&g 168 1/505 5 Akerinfart Ingen atgérd
V&g 168 1/540 5 Akerinfart Ingen atgérd
Vag 168 1/615 35 Akerinfart Ingen atgard
Vag 168 1/800 15 Vag 613 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 168 2/260 10 Infart Bredsten 520 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
V&g 168 2/330 5 Akerinfart Ingen atgérd
Vag 168 2/550 10 Infart Bredsten 430 Ingen atgard
Véag 168 2/700 12 Infart Bredsten 160 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 168 2/940 5 Akerinfart Ingen atgérd
Véag 168 3/085 5 Infart Bredsten 150 Ingen &tgéard
Vag 168 3/150 5 Infart Bredsten 118 Ingen atgéard
Véag 168 3/270 5 Infart Bredsten 110 Ingen atgéard
Vag 168 3/330 5 Akerinfart Ingen atgérd
Véag 168 3/410 35 Infart Guddeby 310 Ingen &tgard
Vag 168 3/480 5 Akerinfart Ingen atgérd
Vag 168 3/590 5 Infart Guddeby 300 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Véag 168 3/820 8 Infart Guddeby 290 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Véag 168 3/870 10 Infart Guddeby 290 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 168 4/090 35 Infart Guddeby 3:1 Ingen atgard
Vag 168 4/160 10 Infart Guddeby 130 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 168 4/460 5 Akerinfart Ingen atgard
Vag 168 4/500 5 Akerinfart Ingen atgard
V&g 168 4/655 6 Infart Gaselyckan 110 Ingen atgard
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5.3 Byggnadstekniska aspekter

5.3.1 Geoteknik

Stallvis langs med strackan dar géng- och cykelvigen foreslés, erfordras stabilitetshojande
atgarder i form av tryckbankar. Delstrackorna dar tryckbankar foreslas ar f6ljande
sektioner:

e sektion 0/690-sektion 0/900, ging- och cykelviagen placeras cirka 5-10 meter fran
vég 168 och tillsammans med ytterligare massor som laggs mellan gang- och
cykelvigen och vag 168 fungerar detta som tryckbank.

e sektion 0/790-sektion 0/940, tryckbank utanfor gang- och cykelvag, cirka 1 meter
hog och cirka 9 meter bred. Strackan mellan 0/790 och 0/900 forstiarkas alltsé den
atgird beskriven i punkten ovan med ytterligare tryckbank utanfor gang- och
cykelvigen.

e sektion 1/700-sektion 1/860, tryckbank utanfor gang- och cykelvig, cirka 0,5 meter
hog och cirka 10 meter bred.

Vid sektion 1/450 vid Ekel6v ar leran normalkonsoliderad, vilket kan medfora sattningar om
inga forstarkningsatgarder vidtas. I bygghandlingsskedet kommer eventuella
forstarkningsatgarder att projekteras.

5.3.2 Hydrologi och avvattning

Principer for avvattning

I forsta hand foreslas vigdagvattnet tas omhand genom 6versilning pé vigslanter eller i
oppna diken dar det delvis infiltrerar och delvis fordrojs. Vagslanter och vagdiken foreslas
utformas som graskladda slanter for att 6ka fordrojningen samt for att en vegetativ rening
ska erhalls.

Dar skiljeremsa finns utformas denna med dike dit vatten fran vigbana och géng- och
cykelvigen avleds. I skiljeremsan ldggs ocksa drianledning som leder 6verskottsvatten vidare
till ytterdikena eller till vigtrumma. Brunnarna forses med kupolsil. Dir skiljeremsa inte ar
mojlig sker avvattning i huvudsak genom att avleda ytvatten mot ytterdike. Ytterdiket maste
da klara floden fran séval vag 168 som gang- och cykelviagen. Vid behov kan ytterdiket forses
med dréneringsledning.

Ombhéndertagande av vigdagvatten ska utforas i enlighet med Trafikverkets radsdokument
Vigdaguvatten, Rad och rekommendationer for val av miljodatgdrd, fran 2011.
Vigdagvattnet ska omhindertas pa ett sddant sétt att malen fér miljokvalitetsnormer for
nedstroms vattenférekomster kan uppfyllas.

Vagteknik
Den totala tjockleken av gang- och cykelvigens 6verbyggnad foresls vara 0.5 meter men
anpassas till undergrundsforhéllden. Vid svag undergrund 6kar 6verbyggnadstjockleken.

Foreslagen huvudsaklig uppbyggnad: (total tjocklek 500 mm):

45 mm asfalt (ABT 11 160/220)
80 mm obundet barlager

375 mm forstarkningslager
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I byggskedet beriknas béde jord- och bergmassor fran schakter kunna anvandas for att
bygga den bank géng-och cykelbanan striackvis vilar pa.

Naturmarksfléden och vagtrummor

Befintliga trummor foreslés forlangas under ny gang- och cykelviag och anpassas till nytt
dike. En statusbedoming av befintliga trummor under vig 168 har gjorts i samband med
vagplanens framtagande. Den visar att trummorna ar i bra skick. Generellt behalls befintlig
ledningsdimension. En ny trumma under vig 168 kommer att ldggas vid sektion 2/490.
Trummor foreslas férses med erosionsskydd.

Befintliga trummor langs med végen foreslas att flyttas till nytt 14ge som anpassas till gdng-
och cykelvigens ytterdike.

Vid Osteriing, sektion 2/000, cirka 25 meter nordost om vig 168 finns ett dike (V168-NVI-7)
som avvattnar omkringliggande dkermark och den nordostra strackan av vagen. Detta dike
mynnar ut i Grannebyan cirka 1,2 kilometer nedstroms. Den féreslagna gang- och
cykelvigen bedoms inte ha ndgon storre inverkan pa diket. Utmed hela sydvistra sidan av
vag 168 finns ett dike cirka 100-700 meter fran vagen mot vilket resten av vigen avvattnas.
Diket berors av markavvattningsforetaget Guddehjalm m.fl. fran 1922.

Markavvattningsforetagen bedoms inte paverkas av den foreslagna géng- och cykelvigen.
Paverkan undviks genom att vattnet fordroéjs, dels da det 6versilar mot akern innan det nar
markavvattningsforetaget men dven genom avvattning till befintliga trummor.

I 6vrigt finns inga forekommande vattendrag lings med strackan.

5.3.3 Jord- och luftledningar

Privata VA-anlaggningar

Berorda fastigheter langs strackan dar ging- och cykelvagen foreslas saknar kommunal VA-
anslutning och har ddrmed egen VA-anldggning eller dr anslutna till en samfilld VA-
anlaggning. Brunnar i omradet har identifierats vid inméatning. Dess funktion ar fortfarande
okind. Vissa av dessa brunnar aterfinns i SGU:s brunnsarkiv.

Infor sprangningsarbete bor brunnas tas med i kontrollprogram. Insamlingen av métdata
bor paborjas minst en ménad innan sprangning. Vattenprover bor ocksa tas.

Jordbruksdranering
Vid paverkan pa jordbruksdranering kommer aterstillning goras sa att dess funktion
bibehélls.

Andra privata brunnar och ledningar
Energibrunnar for bergvarme eller jordvirmekablar som aterfinns pa tomter bor ocksa
beaktas.

El-, tele- och optoledningar
Inom utredningsomradet korsar ett antal ledningar vag 168 eller ligger parallellt med végen.

Ledningarna ar bade luftburna och markférlagda. Nigra av dessa hamnar i konflikt med
gang- och cykelviagen och kommer att behova flyttas.
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Omlaggning av befintliga el-, tele, optoledningar dr beroende av befintligt liggningsdjup,

vilket behover beaktas i den fortsatta projekteringen.

I Tabell 4 redovisas konfliktpunkter mellan befintliga ledningar och géng- och cykelvigen.
Omliggning och andra atgérder kommer att beh6va utforas for de flesta ledningar och
tillhérande utrustning. Atgirder kommer att planeras i samrad med respektive
ledningsigare. Befintliga ledningsigare i omradet dr Skanova, Kungilv Energi och Vattenfall

AB.

Tabell 4. Konfliktpunkter mellan befintliga ledningar och géng- och cykelvagen.

Sektion Typ av ledning Ledningsagare Kommentar

0/210 Korsande luftburen teleledning | Skanova

0/220 Elledning, lag Oklart Korsar inte vagbana, men stolpe som star nara kan

behdva flyttas.

0/290 Korsande luftburen teleledning | Skanova

0/400 Korsande luftburen teleledning | Skanova

0/425 Friledning 0,4kV Kungalv Energi

0/465 Korsande luftburen teleledning | Skanova

0/525 Elledning i mark Kungalv Energi

0/535 Korsande luftburen teleledning | Skanova

0/640 Korsande luftburen teleledning | Skanova

0/690 Korsande luftburen teleledning | Skanova

0/830 Korsande luftburen teleledning | Skanova

1/220 Korsande luftburen teleledning | Skanova

1/225 Luftledning 0,4kV Kungalv Energi

1/230 Luftledning 0,4kV Kungalv Energi

1/240 Korsande HSP-ledning 10kV i Kungalv Energi Stolpe kan behova flyttas. Beakta sékerhetsavstand
mark

1/760 Teleledning i mark Skanova Kanalisation, oséakert lage

1/780 Korsande luftburen teleledning | Skanova

2/250 Korsande luftburen teleledning | Skanova

2/450 Korsande luftburen teleledning | Skanova

2/500 Luftledning 0,4kV Kungalv Energi

2/525 Korsande luftburen teleledning | Skanova

2/560 Planerad ledning Kungalv Energi

2/590 Korsande luftburen teleledning | Skanova

2/675 Teleledning i mark Skanova

2/700 Planerad ledning Kungalv Energi

2/770 Friledning 20kV Kungalv Energi
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3/150

Friledning 20kV

Kungélv Energi

gang- och cykelvag

3/205 Korsande Skanova Teleledning. Stolpe behdver flyttas.
luftburen/markforlagd
3/205-3/885 Teleledning i mark langs Skanova

3/270 Planerad ledning Kungéalv Energi
3/270 Elledning i mark Kungalv Energi
3/445 Stolpe i gang- och cykelvag Skanova
3/590 Stolpe i gdng- och cykelvag Skanova
3/885 Stolpe i gang- och cykelvag Skanova
3/650 Friledning 20kV Kungalv Energi
3/685 Teleledning i mark Skanova
4/080-4/100 Teleledning i mark langs Skanova
gang- och cykelvag
4/170 Teleledning i mark Skanova

4/170-4/610

Elledning i mark. Langs gang-
och cykelvag

Kungélv Energi

4/170-4/610

Planerad ledning

Kungélv Energi

4/415 Elledning i mark Kungalv Energi Kabelskap behover flyttas.
4/415 Elledning i mark 0,4kV Kungalv Energi Kabelskap behover flyttas.
4/415 Luftledning. Kungélv Energi Kabelskap behover flyttas.
4/600 Korsande luftburen HSP- Kungélv Energi

ledning 130kV
4/600 Korsande luftburen HSP- Kungélv Energi

ledning 20kV
4/645 Tre parallella, Elledningar i Kungélv Energi

mark20kV.
4/645 Elledning i mark Kungélv Energi
4/665 Teleledning i mark Skanova

5.4  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

och faststalls

Atgirder kommer att vidtas for att minska storningar och miljopaverkan under byggskedet.

Ingen av dem ska dock faststillas och redovisas darfor inte pa plankartorna. I avsnitt o.
beskrivs paverkan under byggskedet och vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kan tillampas. Ett miljokontroll- och miljéuppfoljningsprogram kommer att tas fram som

ska f6ljas under byggskedet.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafikeffekter och konsekvenser

Trafikmangder

En ny ging- och cykelvidg utmed med vag 168 mellan Stillet och Risby bedéms inte ha ndgon
storre paverkan pé trafikméngden for fordonstrafik. Da gang- och cykelvigen finns som
alternativ kan dock antas att en del resor, framférallt kortare, sker till fots eller med cykel
istillet for med bil. Atgiirden bedoms diremot kunna 6ka ging- och cykeltrafiken lings
strackan.

Framkomlighet och tillganglighet

Framkomligheten 6kar betydligt for gang- och cykeltrafiken nir atgiarden, tillsammans med
ovriga gang- och cykelatgiarder, mojliggor for ett ssmmanhangande gang- och cykelstrik
mellan Kungilv och Marstrand.

Tillgdngligheten till busshallplatser langs med strickan 6kar. Mojligheten att nd malpunkter
sdsom skola, detaljhandel och annan service i Ytterby 6kar med ging- och cykelviigen. Aven
tillganglighet till omradets turism och aktivitets- och friluftsomraden okar.

Viagbredden och linjeféringen pa viag 168 kommer inte att forandras vilket innebar
oforandrad framkomlighet for fordonstrafiken.

Trafiksdkerhet och trygghet

En ny ging- och cykelvig pa strickan mellan Stéllet och Risby kommer 6ka trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter behover inte langre fardas langs med
vagrenen vilket gor att risken f6r konfliktsituationer med fordonstrafik, inklusive
transporter med farligt gods, minskar. Detta medfor dven positiva effekter aven for
fordonstrafikanter. Trafiksdkerheten 6kar dven da busshéllplatser och andra malpunkter
langs med striackan kan nés via gang- och cykelvigen istillet for 1angs med vagrenen. Vid
gang- och cykelvigens passage av vig 168 vid Sparrasviagen kan dock konfliktsituationer
uppsta, detsamma giller diar gang- och cykelviagen korsar vigar som ansluter till vig 168.
Genom trafiksdkerhetshjande atgarder vid dessa konfliktpunkter som refug och belysning
vid passage av vig 168 samt indragen ging- och cykelvig vid ett antal korsningar, kan dock
trafiksdkerheten uppratthallas.

Trafikantupplevelser och trafikservice

Gang- och cykeltrafikanterna far en mer trivsam upplevelse med en ny gang- och cykelvig
som till storsta delen &r avskild fran fordonstrafiken med skiljeremsa. Da gang- och
cykelvigen foreslds langs med vig 168 blir gdng- och cykeltrafikanterna fortsatt paverkade
av fordonstrafikens negativa aspekter, som buller och nedsmutsning.

Trafikekonomi och komfort
De sammanlagda driftskostnaderna for strickan kommer att 6ka till f6ljd av att
trafikanliggningen utokas med bland annat storre ytor som behover skétas. Aven

underhéllskostnaderna 6kar som f6ljd av att viganlaggningen blir bredare.

Trafikanternas fordonskostnader blir i princip oférandrade.
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6.2 Miljoeffekter och konsekvenser

Miljokonsekvenserna, det vill siga betydelsen av effekterna for utbyggnadsalternativet,
bedoms for en situation med inarbetade skyddsétgiarder. For varje miljoaspekt gors
bedomningen av projektets effekter och konsekvenser f6r de virden som berérs.
Bedomningen av negativa miljokonsekvenser redovisas i en tregradig skala: sm&, méttliga
eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser analyseras ocksd men graderas inte.
Miljobedomningen har avgriansats enligt beskrivning i avsnitt 3.

6.2.1 Landskap och visuella aspekter

D4 viagsektionen dndras och blir bredare gors intrang i vigens etablerade och mognade
sidoomraden. Resultatet av ombyggnad kan bli en viganldggning som inte lika vil smalter
in i landskapet. Anvandande av vagriacke kan ocksé i viss man stora landskapsbilden dé ett
nytt vertikalt element tillkommer. Utformandet av vigracke ska darfor goras s& diskret och
genomsiktligt som majligt.

Den sammanlagda bedomningen ar dock att foreslagen géng- och cykelvig endast medfor
smé konsekvenser for upplevelsen av landskapsbilden d& vig 168 redan idag utgor ett
intrang i landskapet. Detta forutsatt att vigen utformas enligt de riktlinjer som anges i
avsnitt 5.

6.2.2 Naturmiljo

Markintranget i skogs- och jordbruksmark av féreslagen gang- och cykelvig innebéar en
nédgot 6kad fragmentering av naturmiljon i omradet da vigen blir bredare. Naturmiljon
langs vig 168 uppvisar dock inga vardefulla arter eller miljoer som stér i konflikt med gang-
och cykelviagen och omradet som tas i ansprék i planforslaget ar i dagslaget redan starkt
péaverkat av nuvarande vig och dess barridreffekt i landskapet. Delar av de.
naturvirdesklassade dng- och betesmarkerna och 16vskogsomrédet forsvinner dock vid
utbyggnad av en gang- och cykelvig. Denna typ av naturvarden &r vanliga i detta landskap
och de patraffade naturvardesobjekten har en utstriackning som till stor del gér utanfor
inventeringsomradet. Konsekvenserna fran intrdnget bedoms bli sma dé endast den yttersta
kanten av objekten forsvinner. Ingen paverkan bedoms uppsta pa Natura 2000-omréadet
Guddehjalm eller Bredsten naturomrade, som ligger 500 respektive 300 meter fran vig 168.

Féaglar i omradet kommer inte paverkas av den fardigbyggda gang- och cykelvigen, men kan
tillfalligt storas av buller fran anldggningsarbetena, men den begrinsade perioden med hoga
bullernivaer bedoms inte medfora nagon permanent paverkan pa fagelfaunan. Floran i den
nya viagkanten kan under en period bli mindre artrik. De naturvardsarter som vanligen
forekommer lings med vig 168 ir de rodlistade triden ask och skogsalm. Aven om de ir
rodlistade ar de vanligt forekommande i regionen. Sa ldngt som det ar majligt bor ask och
alm bevaras och skyddas vid anlaggsarbete, detta kommer regleras i vigplanens
miljokontrollprogram.

Biotopskyddade objekt

Naturvarden som ar knutna till biotopskyddade objekt kan paverkas av foreslagen gang- och
cykelvig. Pa strickan finns ett flertal identifierade objekt pa norra sidan av vagen,
stenmurar, odlingsrose, en allé och diken som kommer paverkas av det nya vigomréadet.
Forsiktighetsatgarder ska vidtas for att minimera negativ paverkan pa dessa objekt.
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Stenmurar i jordbrukslandskap fungerar som livsmiljé och spridningskorridorer for manga
organismer. I samband med utbyggnaden kommer cirka 270 meter stenmur att beréras
inom det nya vigomradet. Inom omradet for tillfallig nyttjanderatt finns cirka 70 meter
biotopskyddad stenmur. For att kompensera for intranget 4r ambitionen att ateretablera
stenmurarna i naromrédet, alternativ att bygga pa den delen som blir kvar eller anordna
stenrdsen eller odlingsrésen for att bibehalla den variation i jordbrukslandskapet som dessa
objekt skapar. I samband med forflyttningen kommer de arter som nyttjar biotopen att
tillfalligt paverkas, men mojligheten till teretablering av arter pé platsen dar
stenmurarna/stenrdsen liaggs upp bedoms som god. Syftet ar frimst att bevara
overvintringsmiljoer for grod- och kraldjur.

Den biotopskyddade tradallén (NVI-SR-56) borjar cirka nio meter fran vigkanten och
bedoms inte paverkas av anldggande av ging- och cykelviagen. Forsiktighet ska dock vidtas
for att minimera risken att tridens rotter skadas i samband med markarbeten. De tvé dikena
(NVI-SR-56 och NVI-SR-58) ar sma och borjar cirka tre respektive fem meter fran norra
sidan av viagen. Bdda dikena hade vid inventeringstidpunkten (april 2017) lite stillastdende
vatten, men vattenforingen varierar troligen under aret. Diket NVI-SR-56 mynnar en
kilometer nedstroms i Grannebyan som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Diket
NVI-SR-58 ar cirka 20 meter langt och ar inte sammankopplat med négon storre
vattenférekomst. I samband med vigbygget kommer de yttre delarna av dikena att fyllas
igen och ge upphov till temporar grumling. Pa grund av att dikena inte fortsitter under vig
168 samt deras storlek och vattenforing dr det inte aktuellt att installera ndgon typ av
vandringshinder. Skyddsatgirder ska vidtas for att minimera risken for utslapp av
fororeningar under byggskedet, detta beskrivs i avsnitt 6.3.5.

Sammantaget bedoms anldggandet av en ny gang- och cykelvig, med inarbetade
skyddsétgirder, innebira sma och kortvariga negativa konsekvenser fér naturmiljon.

6.2.3 Kulturmiljo

I utredningsomradet har 30 stycken olika kulturhistoriska lamningar observerats, varav
négra utgor fornlamning med hogt skyddsvarde enligt 2 kapitlet i Kulturmiljolagen (SFS
1988:950). Utbyggnad av en ging- och cykelvig langs med vig 168 innebar ingen storre
paverkan pa kulturhistoriska viarden eller jordbrukslandskapets karaktiar, mycket pa grund
av att gang- och cykelviagen kommer ligga i anslutning till befintlig vig.

Vagmarkena Halta 17:1 (6vrig kulturhistorisk lamning) och Ytterby 81:1 (fornlamning) star
bada cirka fyra meter fran vigkanten pa norra sidan. Vigmarkena kommer behova flyttas
langre bort fran vigen och placeras i anslutning till gdng- och cykelvigen. Den foreslagna
atgarden kraver att ett tillstand enligt kulturmiljolagen s6ks hos Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands léan for flytt av Ytterby 81:1. Hélta 17:1 har tidigare flyttats fran sitt ursprungliga
lage vilket innebér att objektet inte langre ar klassat som fornldmning, utan som 6vrig
kulturhistorisk lamning. En 6vrig kulturhistorisk lamning ar en 1amning som inte har ett
automatiskt skydd i enlighet med Kulturmilj6lagen.

Ett flertal stenmurar ar férutom biotopskyddet ocksa klassade som 6vrig kulturhistorisk
lamning. Stillvis rivning och flyttning av hignader ar sedan hagnadernas tillkomst ett
vanligt sétt att anpassa dem till nya behov, exempelvis storre odlingsytor, hinderfria akrar,
andrade fastighetsgranser och dndrad markanvindning. Sparen av tidigare dndringar kan
enkelt foljas i landskapet. I sak innebir gang- och cykelvigens intrang i vissa hignader inte
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ett brott mot traditionen eller inférande av nagot fraimmande inslag i kulturmiljon och
bedoms darfor innebara obetydlig kulturmiljépéverkan.

Magjliga boplatser eller andra fornlamningar utan synlig begransning observerades under
steg 1-utredningen pa fyra platser utmed striackan. Steg 2-utredningen som utférdes hésten
2017 dokumenterade nya fornlamningar i form av boplatser pa tva av dessa platser som
omfattas av kulturmilj6lagens bestimmelser. Dessa boplatser kommer att beroras av
planerad ging- och cykelvag. I det fortsatta arbetet med projektering av projektet kommer
hinsyn ta i form av begransningar av vigomrade samt inskrankningar i nyttjanderatten
inom arbetsomridet med syfte att i si liten grad som mojligt skada fornlamningarna.

Anlaggandet av gng- och cykelvigen innebar att ett begriansat omrade ndrmast vigen
ianspraktas samt att de kdnda kulturhistoriska lamningarna som finns inom detta omréde
behover tas bort alternativt flyttas langre bort frén vagen. Hansyn skall tas till de nya
fornlamningarna och samrad ska héllas med Liansstyrelsen om hur lamningarna ska
hanteras i byggskedet samt om uppfoljande undersokningar behover utforas. Detta bedoms,
baserat pa dagens kunskap om omradets forutsattningar, innebiara sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

6.2.4 Rekreation och friluftsliv

Foreslagen gang- och cykelvdag uppmuntrar till rekreation och friluftsliv i omradet, eftersom
ett ssmmanhingande cykelstrédk mellan Stillet och Risby okar tillgdngligheten,
framkomligheten och sidkerheten f6r oskyddade trafikanter. Gdng- och cykelviagen 6kar
tillgangligheten till malpunkter som ridanldggningen och Bollestad golfbana vid Bredsten.
Tillgangligheten till Guddehjalm Natura 2000-omréde soder om vig 168 och naturomrédet
Bredsten norr om vagen kommer ocksé oka. Utanfor utredningsomradet finns malpunkter
sa som Kungilv och kustomradet med badmgjligheter. Utbyggnaden bedoms sammantaget
medfora positiva konsekvenser for bade rekreation och friluftsliv i omradet.

6.2.5 Héalsa

En géng- och cykelvig innebira positiva konsekvenser for miljon och ménniskors hilsa pa
flera sitt. Dels som ett led i strivan att minska fordonstrafiken och dess utslapp av
vaxthusgaser samt bidra till lagre bullernivéer. Dels for att det 6kar mojligheterna till fysisk
aktivitet i omradet. Alla aspekter kan medféra positiva konsekvenser for de ndrboendes
hilsa.

6.2.6 Markanvandning

Anlaggandet av gng- och cykelvigen innebar att mark som idag nyttjas for annat andamal
overgar till vigomrade. Omréadet som tas i ansprak beror de yttre kanterna av dker- och
hagmarker samt skogsmark langs strickan. Detta innebar produktionsforluster dé arealen
produktionsmark minskar. Ytan som ianspréktas ar dock begriansad och dtgiarden bedoms
inte skapa barridrer eller pa annat satt forsvara brukandet av kvarvarande jordbruksmark.
Sprangning av berg kommer att erfordras i de bergsklackar som ligger nira vigen for att fa
plats med gang- och cykelviagen. Anldggandet av gdng- och cykelvigen bedéms darmed
endast medféra smé negativa konsekvenser ur markanviandningssynpunkt.
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6.2.7 Miljdbelastning

Fororenad mark

Som en f6ljd av miljobalkens hansynsregler innebar en byggnation av en anlaggning, i detta
fall en gdng- och cykelvig, att byggnationen inte far orsaka spridning av féroreningar som
finns i omrédet. Eftersom fororeningshalter 6ver riktvirden for KM har patraffats i
vagdikesmassor innebér det schakt i forororenad jord och en anmélan méste uppréattas och
lamnas in till tillsynsmyndigheten innan schaktarbeten paborjas. Dikesmassornas
fororeningsniva ligger dock under riktvardena for MKM och kan darfor fritt &teranviandas
inom vigomradet. Om riktlinjerna for hantering av vigdikesmassorna efterlevs bedoms inte
négon risk finnas for spridning av fororeningar till manniska och miljo.

Det fororenade objektet i Risby, en nedlagd bensinstation, ligger i utkanten av
utredningsomrédet. Det omrade som direkt paverkas vid byggnation av foreslagen gang- och
cykelviag kommer inte att berora denna fastighet.

Tjarasfalt

Om fororenade massor eller tjarasfalt patraffas, ska all hantering och eventuell
ateranvandning av tjarasfalt ske i samrdd med miljoenheten i Kungilvs kommun. Anmailan
om ateranvindning ska goras innan sddant arbete paborjas. Eftersom en eventuell hantering
av tjarasfalt kommer ske i enlighet med tillsynsmyndighetens beslut, bedoms det inte finnas
négon risk for att konsekvenser kan uppsta for manniskors hélsa och miljo.

6.2.8 Sammanfattning av miljokonsekvenser

Stor omsorg har under projekteringsarbetet lagts vid att minimera miljopaverkan pé grund
av den nya gang- och cykelviagen. Trots detta kommer sma negativa miljokonsekvenser inte
ga att undvika vid utbyggnad. De konsekvenser som utbyggnaden medfor har bedomts som
sma eftersom gang- och cykelvigen innebér ett relativt litet markansprak och att
miljévardena i anslutning till vigen ar begransade. Att bygga ut gang- och cykelvigen kan ge
upphov till positiva miljoeffekter for rekreation och friluftsliv samt hilsa da det blir sikrare
och enklare att g och firdas med cykel jamfort med dagens situation. I Tabell 5 redovisas
en sammanfattning av de miljokonsekvenser som utbyggnaden bedéms medfora.

Tabell 5. Sammanfattning av miljokonsekvenser for relevanta miljoaspekter vid utbyggnad av gang-
och cykelvag langs med vag 168, Stéllet-Risby.

Miljdaspekt Konsekvens Kommentar
. . ) Kortvarig paverkan p& naturvarden
Naturmiljo Sma negativa konsekvenser . R
langs med strackan
. . . Tva vagmarken behover flyttas och
Kulturmiljé Sma negativa konsekvenser . . o
hénsyn skall tas till nya fornlamningar
. . . » Okar tillganglighet till malpunkter for
Rekreation och friluftsliv Positiva konsekvenser .
oskyddade trafikanter
En viss overflyttning fran fordonstrafik till
Halsa Positiva konsekvenser gang- och cykeltrafik innebar mindre
buller och utslapp till luft
. . lanspraktagande av jordbruks- och
Naturresurser Sma negativa konsekvenser

naturmark
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Hantering av fororenade massor styrs
Miljébelastning Ingen konsekvens av Trafikverkets riktlinjer och utfors i
samrad med tillsynsmyndighet

6.3 Paverkan under byggnadstiden

Byggtiden for ny ging- och cykelvag mellan Stallet-Risby pa vag 168 bed6ms till cirka sex till
sju manader. Normalt medfor byggandet av en vig bland annat arbete med schakt,
sprangning, transporter och massforflyttning som genererar stérningar som buller,
vibrationer, damning, luftutslapp och minskad framkomlighet. Nedan beskrivs de tillfalliga
storningar som bedéms kunna uppsté under byggskedet och mojliga skyddsatgiarder som
kan utforas for att minimera séddan storning. Miljobelastning i form av eventuell forekomst
av tjarasfalt och hantering av fororenade massor behandlas under avsnitt 6.2.7.

6.3.1 lanspraktagande av markomraden

Utover tillkommande vigomrade kommer mark dven att tas i ansprak for sa kallad tillfallig
nyttjanderitt, enligt 35 § Vaglagen (1971:948). Dessa omraden i anslutning till vigomradet
behovs for olika &ndamal under byggtiden till exempel f6r upplag eller uppstillning av
arbetsfordon. Nyttjanderéttstiden giller under byggnadstiden och vid dterlimnandet ska
ianspraktagen mark aterstillas i samrad med fastighetsigaren. Jordbruksmark kommer att
tas i ansprak for tillfallig nyttjanderitt, vilket medfor att dessa omraden inte kan brukas
under delar av byggtiden. Fastighetsdgare bor i god tid informeras om projektets tidplan sa
att sddd och skord kan anpassas dir sd ar mojligt.

Omraden som nyttjas for fordonsuppstéllning och tillfalliga upplagsplatser kan paverkas
negativt genom exempelvis markfororeningar. Skyddsatgirder ska vidtas for att begransa
risken for fororening av farliga &mnen fran byggverksamhet och uppstéllningsplatser for
fordon och upplagsytor. Diffust lackage frdn maskiner och ytvattenavrinning frén upplag
och ytor ska beaktas. Saneringsutrustning ska finnas tillginglig vid 1ackage. Larmlista ska
finnas i hindelse av stérre miljéférorenande olycka.

6.3.2 Buller, vibrationer och damm

Buller, vibrationer och damning kan uppsté under byggtiden vid till exempel spriangning,
schaktning, packningsarbeten, transporter och krossning av berg. Transporter av material
och arbetsfordon till och fran arbetsomradet ger en tillfallig 6kning av tung trafik, buller,
utslapp till luft och minskad framkomlighet. Dessa storningar kommer huvudsakligen
upptriada under normal arbetstid (klockan 7-17). Under byggtiden tillampas riktvirden i
Naturvardsverkets allmadnna rad om buller frén byggarbetsplatser (NFS 2004:15), vilket
medfor godtagbara bullernivder for omkringboende. Miljokvalitetsnormer for luft bedoms
inte 6verskridas under byggtiden.

Dir sprangnings- eller annat vibrationsalstrande arbete sker i omraden dar det finns risk for
péaverkan pé bebyggelse bor forbesikining av byggnader utforas och kontroll féras under
byggtiden, for att sdkerstilla att skadliga vibrationsnivéer inte uppstar.

Atgirder for dammbindning i form av exempelvis bevattning kan krivas for att undvika

storning utanfor arbetsomradet. Entreprenoren ska darfor uppratthalla beredskap for att vid
behov utféra dammbindande atgérder pa ytor och upplag inom arbetsomrédet.
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6.3.3 Framkomlighet

Framkomligheten pa viag 168 kommer att padverkas under byggtiden. Periodvis kan ett
korfalt av vdgen komma att sparras av och hastighetsgrianserna behdva séankas. D4 regleras
framkomligheten med skyttelsignal eller liknande. De berérda kommer fa regelbunden
information om projektets framdrift och vigen kommer alltid att vara framkomlig for
raddningstjanstens fordon. Om byggnationen sker under sommarhalvéret paverkas
framkomligheten i storre utstrackning adn pa vinterhalvéret eftersom trafiken pa vag 168
okar kraftigt under sommaren.

6.3.4 Masshantering

Vid byggnation av ging- och cykelviagen langs med vig 168 kommer massor att beh6va
hanteras. P4 delar av strickan kommer massor att behova schaktas bort (berg- och
jordschakt) och pé andra delar av strackan kommer material att behovas for att bygga upp
vagkroppen. Hanteringen kraver manga transporter och platser for tillfalliga upplag
kommer att finnas. For att minimera behovet av transporter efterstravas massbalans. Om
overskottsmassor uppstar ska de transporteras till nirmaste godkanda
mottagningsanldaggning for att undvika langviga transporter och omlastningar.

6.3.5 Paverkan pa natur- och kulturvarden

Floran i den nya vigkanten kan under en period bli mindre artrik. Pa platser som innehar
“visst” naturvirde eller hogre kan ateretablering av arter paskyndas genom att dteranvianda
bortschaktade dikesmassor med ratt sorts jordméan och eventuellt komplettera den naturliga
spridningen av froer med frosddd och pluggplantor. For andra gynnsamma platser kan
anldggandet av magra jordar och sddd av dngsflora vara ett battre alternativ for att 6ka det
biologiska vardet intill vigkroppen.

Féagelfaunan kommer att paverkas av buller under byggskedet och for att inte stéra faglar
som hickar kan arbetet paborjas innan hackningssasongen vilken borjar i april. P4 sa sitt
har faglarna i omradet mojlighet att vilja att hiacka langre bort ifran vagen.

De biotopskyddade stenmurarna kommer behéva flyttas och bor da byggas upp i
narliggande omrade, som murar eller stenrésen. Som en majlig skyddsatgard kan rivning
utforas vid en arstid som innebar minsta moéjliga paverkan pé grod- och kraldjur som
eventuellt 6vervintrar i stenmuren. Det finns en viss risk for att skador kan uppkomma pa
stenmurar som ligger intill omrédet for tillfallig nyttjanderatt vid hantering av stora
arbetsmaskiner. For att undvika detta foreslas att tydlig utmérkning och insténgsling utfors,
detta galler ocksé for tradallén.

Pa strackan mellan Stillet och Risby finns inga storre vattendrag i anslutning till vigen.
Hantering och utsldpp av lanshéllningsvatten méste dock beaktas av entreprendren, sarskilt
i ndrheten av de bada dikena, om det finns risk for att lanshéllningsvatten innehaller
oljeférorening fran exempelvis arbetsmaskiner och/eller fororenade massor. Rutiner for
omhindertagande av eventuellt oljespill frin maskiner kommer att uppréttas och eventuella
uppstillningsplatser for drivmedelstankar kommer att vara tata.

Skyddsatgarder kommer ocksa att vidtas vid schaktning och springning sa att inte enskilda
brunnar eller omgivande naturmiljoer skadas. Innan byggstart bor provtagning av enskilda
brunnar ske med avseende pa standardparametrar. En uppfoéljandekontroll bor genomféras
efter fardigstillande av gang- och cykelvigen.
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Viagmairkena Halta 17:1 och Ytterby 81:1 som star nira vigen pa norra sidan ska flyttas till
lamplig narliggande plats. Ingrepp i fornlamning kraver tillstand enligt Kulturmiljolagen
frn Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan. Detta giller dven for de nya fornlimningarna i
form av boplatser. Ovriga kulturhistoriska limningar ska tas hinsyn till och om méjligt
markas ut och skyddas under anldaggsarbetet. Om tidigare okénda kulturviardesobjekt
patraffas under anldaggningsperioden ska tillsynsmyndigheten kontaktas for samrad om hur
arbetet ska fortsatta.
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7. Samlad beddmning

Den foreslagna gang- och cykelviagens bidrag till det transportpolitiska malet, regionala och
lokala méal samt miljokvalitetsmélen och Gverenstimmelsen med de projektspecifika malen
redovisas nedan.

7.1  Transportpolitiska mal

Uppfyllelsen av de transportpolitiska malen utgar ifrdn funktions- respektive hinsynsmalet.
Funktionsmalet tillgodoses genom att foreslagen gang- och cykelvag skapar forutsiattningar
for god framkomlighet och tillgéanglighet for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelvigen
mojliggor aven for ett sammanhéngande géng- och cykelstrdk mellan Kungélv och
Marstrand. Hansynsmalet tillgodoses genom att foreslagen géng- och cykelvag skapar
forutsattningar for oskyddade trafikanter att firdas pé ett trafiksakert satt, separerat fran
ovrig trafik, pé strackan mellan Stallet och Risby. Gang- och cykelvigen skapar ocks&
forutsattningar for en 6kad hilsa d den bidrar till att 6ka gang- och cykeltrafik.

7.2 Regionala mal

Den foreslagna gang- och cykelviagen pa striackan mellan Stillet och Risby bidrar till de
regionala malen genom att bidra till att méjliggora for 6kad cykeltrafik. Ging- och
cykelvigen dr ocksa en lank i ett sammanhédngande gang- och cykelstrak vilket bidrar till att
mojliggora for fler regionala resor med cykel. Gang- och cykelvagen ar ocksé ett steg i att
linka samman Géteborg och Marstrand som dr en malpunkt bade lokalt och regionalt.

7.3 Lokala mal

Foreslagen gang- och cykelvig bidrar till att skapa resvégar for gang- och cykeltrafikanter s
att de enkelt, tryggt och sikert kan ta sig dit de vill och ska. Gang- och cykelvigen bidrar
ocksa till att det ar smidigt att pendla mellan Kungilv kommuns olika orter. Dartill innebér
utbyggnaden av gang- och cykelvigen att ett sammanhangande cykelstrak skapas mellan
Kungilv och Marstrand och som p4 sa sitt, likt ovan, pa sikt kan vara en del i ett regionalt
strék. Foreslagen gang- och cykelvig skapar goda forutsattningar 6kad rorlighet vilket i sin
tur kan bidra till en god hélsa och ett gott socialt liv.

7.4  Miljokvalitetsmal

Utbyggnaden av foreslagen géng- och cykelvig innebar att viss odlingsmark samt naturmark
tas i ansprak av viagplanens forslag men bedomningen ar att det ar ett sa litet ingrepp att det
inte motverkar miljokvalitetsmélen for ett rikt odlingslandskap, levande skogar och ett rikt
vdxt- och djurliv. Vidare anses den foreslagna gang- och cykelvigen péverka
miljokvalitetsmalen kopplade till klimat och luft positivt (begrdnsad klimatpdverkan, frisk
luft, bara naturlig forsurning och ingen 6vergédning) genom att den ger forutsattningar
for en 6kad gang- och cykeltrafik, vilket i sin tur kan uppmuntra till att fler viljer att
transportera sig till fots eller med cykel istéllet for med bil. Utbyggnaden paverkar dven
miljokvalitetsmalet god bebyggd miljé positivt genom att skapa en battre miljo for
oskyddade trafikanter. Ovriga miljokvalitetsmal bedoms inte paverkas av aktuell viigplan.
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7.5  Andamal och projektmal

Foreslagen gang- och cykelvag bidrar starkt till att uppfylla &ndamaélet och de
projektspecifika malen. Genom att anldgga en separerad gang- och cykelviag pa hela strackan
mellan Stallet och Risby erhalls visentligt forbattrad trafiksdkerhet for de oskyddade
trafikanterna pa striackan. Samtidigt skapas forbattrad tillganglighet for gdende och cyklister
till viktiga malpunkter, sdsom skola, fritidsaktiviteter och friluftsliv, 1angs aktuell stracka
men dven till malpunkter utanfor utredningsomradet, genom att foreslagen gang- och
cykelvédgen blir en del i ett ssmmanhidngande gang- och cykelstrak langs vig 168, mellan
Kungilv och Marstrand. Gang- och cykelvigen mgjliggor ocksa minskning av kostnader for
skolskjuts dé fler ungdomar kan gé eller cykla till skolan.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

De allminna hinsynsreglerna i kapitel 2 i miljobalken ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Dessa ska tillimpas pa sa vis att nir en verksamhet
bedrivs sé ska de atgarder och forsiktighetsmétt som ar nédvandiga vidtas for att forebygga,
forhindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors
hilsa eller for miljon. Arbetet med miljobeskrivningen har skett integrerat med
projekteringen. Nedan foljer exempel pd hur de allminna héansynsreglerna uppfylls i
projektet.

8.1 Allmanna hansynsregler
1 § Bevisborderegeln

Genom att det i planen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i
enlighet med hiansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

2 § Kunskapskrav

Trafikverket har genom denna vagplan och tidigare utredningar samt inventeringar och
samrad med berorda skaffat sig kunskap om omgivningens forutsattningar och
konsekvenserna av utbyggnaden.

3 § Forsiktighetsprincipen

I miljobeskrivningen redovisas de dtgarder som foreslés for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av projektet. Trafikverket har genom noggrann utformning av gang-
och cykelviagen och med krav pa skyddsétgiarder under byggtiden minimerat intrang och
paverkan.

4 § Produktvalsprincipen

Val av produkter och metoder utifran risker for ménniskans hélsa och miljé beaktas i den
kommande upphandlingen av entreprenor enligt Trafikverkets styrande riktlinjer for
miljokrav under byggtiden. Forsiktighet ska speciellt iakttas vid hantering av drivmedel och
kemikalier under byggskedet.

5 § Hushallningsprincipen

Géng- och cykelvigen forldggs i anslutning till befintlig vég, vilket innebar en god
hushallning med mark- och vattenresurser. Trafikverket avser att sa langt som mojligt
genomfora utbyggnaden med schaktmassor och massor fran bergsspriangning fran platsen
som ar lampliga till vagbyggnad. Vagutbyggnaden medfor begriansade intrang i ekologiskt
kansliga miljoer av allmént intresse. En liten del brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak
men intranget anses vara av marginell betydelse for naringen.
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6 § Lokaliseringsprincipen

Géng- och cykelvagens lokalisering har valts efter en process av studier av alternativa
lokaliseringar med syftet att hitta de mest optimala 16sningarna avseende bevarandevirden,
tillganglighet, befintliga anslutande cykelvagar, samhillsekonomi och tekniska mojligheter.

7 & Skilighetsavvigning.

I vagplanen vags projektets for- och nackdelar mot teknik, ekonomi och samhallsplanering
och i planens miljobeskrivning redovisas den miljopaverkan som uppkommer med
anledning av projektet. Provningen av planen kan sigas vara en skilighetsavviagning.

8 § Avhjilpandeskyldighet.

I planens beskrivning redovisas forslag for att avhjilpa och motverka att skada och/eller
olagenhet uppkommer. Om skador eller olagenheter till f6ljd av vagprojektet &ndé uppstér,
ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersatta dessa i enlighet med gillande lagstiftning.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) finns for vattenférekomster, fisk- och musselvatten,
utomhusluft och buller. En miljokvalitetsnorm kan uppréttas i forebyggande syfte for att
skydda ménniskors hilsa och miljon, eller anvindas for att komma till ratta med skador pa
miljon eller oldgenheter for ménniskor. Miljokvalitetsnormer kan galla for vissa geografiska
omraden eller for hela landet.

Det finns ingen vattenforekomst inom utredningsomrédet som omfattas av MKN. Eventuell
péaverkan pa diket (NVI-SR-56) bedoms inte kunna leda till negativ padverkan pa
vattenforekomsten Grannebyéan, som omfattas av MKN, som diket mynnar i nedstroms.
Detta baseras pa dikets 1iga vattenfloden och att avstindet mellan dikets startpunkt och
mynningen i Grannebyan ar cirka en kilometer. MKN f6r ytvatten bedoms darfor inte
péaverkas under byggtiden och inte heller under drifttiden.

Utbyggnaden av géng- och cykelvigen kommer inte att pdverka ndgon annan

miljokvalitetsnorm negativt. Om fler viljer cykeln framfor bilen kommer luft- och
bullermiljon istéllet kunna paverkas positivt av projektet.
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9. Markatkomst och konsekvenser for pagaende
markanvandning

Utbyggnaden av gang- och cykelviagen berér tomtmark, jordbruks- och skogsmark samt
diken och slénter langs vag 168. Intranget bedoms inte férsvéra pdgdende markanvandning.

9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagomrédet for allmédn vig i vagplanen omfattar forutom gang- och cykelvigen dven
utrymme for de viganordningar som foreslés i avsnitt 5.2.

Pa plankartorna framgéar det nya vigomréadet som tas i ansprak. Det ar det tillkommande
viagomradet som redovisas, det vill siga den mark som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allmén vag. Grins for befintligt vagomrade ligger for vig 168 i befintlig
slantfot respektive slantkron.

Vagratt uppkommer genom att vaghallningsmyndigheten tar i ansprak mark for vig med
stod av lagakraftvunnen viagplan. Vagratten ger vaghéllningsmyndigheten ritt att nyttja den
mark som behovs for vigen. Vaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetségarens stélle
bestimma 6ver markens anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.
Vagratt upphor nar vigen dras in.

Bygget av viagen kan starta nir vagratt erhallits. Vardetidpunkten for intrénget utgor den
dag marken togs i ansprak. Slutlig ersattning uppréknas fran dagen for ianspraktagandet
med rinta och index tills betalning sker. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i
domstol.

I denna viagplan omfattar nytt vigomrade med végratt for allmén vig totalt cirka 35 500
kvadratmeter. Det nya vigomradet finns redovisat med bla farg och beteckningen V1 pa
plankartorna.

9.2  Vagomrade med inskrankt vagratt

Vigomrade med inskrankt vagratt omfattar ytor dir tryckbankar foreslas. Dessa omraden
finns redovisade med ljusbla farg och markeras med Vi pa plankartorna. Markytan inom
omréadet med tryckbank far inte fordndras, det innebar att omrédet inte far brukas med
jordbruksmaskiner eftersom det da finns risk att massor forflyttas. Omradet med tryckbank
kan anviandas som betesmark.

I denna viagplan omfattar nytt vigomrade med inskrankt vagratt totalt cirka 2450
kvadratmeter.

9.3 Vagomrade inom detaljplan

Inom aktuellt vigomrade finns ingen detaljplan som berors.

9.4  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt géller omraden som tas i ansprak under byggtiden. Omraden med
tillfallig nyttjanderatt behovs for att tillgodose behov for arbetsfordon samt for upplag av
massor eller byggmaterial.
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I vagplanen foreslas cirka 20 100 kvadratmeter mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt har markerats med T pa plankartorna. Nyttjanderatten
ska gilla under byggnadstiden. Vid aterlamnandet kommer ianspraktagen mark att
aterstillas i samrad med fastighetsigare.

Byggtiden beréknas till fem till sju ménader, dock langst till och med sju ménader fran
byggstart. Preliminir byggstart ar augusti 2018.

9.5  Owrigt

For ateruppbyggnad av stenmurar som flyttas vid utbygganden tillimpas frivillig
markétkomst. Detta regleras genom enskilda avtal med berorda fastighetsiagare. Denna
mark omfattas saledes inte av vigplanen.
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10. Fortsatt arbete

Det fortsatta arbetet med bygghandling och byggande ska ske i ndra samarbete med
Kungélvs kommun, framfor allt géllande pagdende planarbete och vagkorsningar. Foljande
dtgirder, anmaélningar, tillstand eller dispenser inom miljéomrédet kan bli aktuella att
hantera i det fortsatta arbetet:

¢ Ett miljokontroll- och miljouppféljningsprogram kommer att tas fram som ska
foljas under byggskedet. Syftet ar att uppticka brister och hot samt sékerstilla att de
skyddsatgiarder som arbetats in i vigplanen genomfors pa ett sé bra sitt som
mojligt.

¢ Samrédda med Lansstyrelsen och ansoka om tillstand enligt kulturmiljolagen for flytt
av vigmarken och ingrepp i fornlimningar i form av boplatser.

¢ Anmilan for hantering av férorenade dikesmassor méste ldmnas in till
tillsynsmyndigheten innan schaktarbete kan paborijas.

¢ Anmilan/samrad for upplag av eventuella 6verskottsmassor utanfor vigomradet
och omraden med tillfallig nyttjanderatt.

e Hantering och eventuell ateranvandning av tjarasfalt ska ske i samrad med
miljoenheten i Kungilvs kommun
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1  Formell hantering

Under tiden som végplanen funnits tillgénglig for granskning har berérda sakigare och
ovriga haft mojlighet att 1amna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommit in har
sammanstallts och kommenteras i ett granskningsutlétande.

I vissa fall har de inkomna synpunkterna foranlett att Trafikverket genomfort andringar av
vagplanen. De sakdgare som berorts har kontaktas och fatt maojlighet att limna synpunkter
pa dndringen.

Viagplanen och granskningsutldtande har 6versints till lansstyrelsen som yttrat sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pé vigplanen ges moéjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Darefter kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav
som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nir gdng- och cykelvigen byggs.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att Trafikverket har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som
beho6vs permanent for gang- och cykelviagen. Mark som beh6vs permanent framgar av
plankartan och fastighetsforteckningen. I fastighetsforteckningen framgar dven vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare och markens storlek (areal).

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller p annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Genomfdrande

Under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta
under 2018.

49



11.3 Finansiering

Kungilvs kommun finansierar projektet. Kalkylerad totalkostnad for projektet i 2016 ars
prisniva ar cirka 34 Mkr. Projektet befinner sig nu i planskedet och osdkerhetsmarginalen ar
stor. Forst nar anbud inkommit pd entreprenaderna minskar osikerheten. Kalkylen
inkluderar férutom direkta byggkostnader dven kostnader for administration, projektering
(vagplan och bygghandling), marklosen med mera.
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Arkeologisk utredning steg 1. Kungilvs kommun, Véstra Gétalands 14n. Arkeologicentrum
rapport 1609.

ArtDatabanken 2015. Rodlistade arter i Sverige 2015. ArtDatabanken SLU, Uppsala.

COWI 2016. PM GC-paket Kungélv - Markmiljéinventering infér upprattande av viagplan.
Trafikverket projekt 11182.

COWI 2017. PM GC-paket Kungilv — Provtagning av vigdikesmassor infor upprittande av

vigplan. Trafikverket projekt 11182.

Kungilvs kommun, 1996. Vattenoversikt for Kungilvs kommun.

Kungilvs kommun, 2005. Naturvéards- och friluftslivsplan Kungalvs kommun.
Kungilvs kommun, 2007. Vig 168. Forstudie - Gang- och cykelvig Ytterby-Tjuvkil.
Kungilvs kommun, 2010. Oversiktsplan Kungilvs kommun.

Naturvardsverket 2004. Allméanna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15.

Norconsult 2014. Hasselsnoksinventering inom foreslagen viagkorridor - vig 168 Ekelov-
Kareby, Kungilvs kommun Vistra Gotalands lan.

Rio Goteborg Natur- och kulturkooperativ 2017. Gang- och cykelbana strackorna Stallet-
Risby och Vavra-Tjuvkil, Kungélv kommun Arkeologisk utredning steg 1 och 2. Rapport nr

2017:17

SIS, 2014. Naturviardesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) — Genomforande,
naturviardesbedémning och redovisning. SS 199000:2014.

Svensk forfattningssamling 1971. Viglag (1971:948).

Svensk forfattningssamling 1988. Kulturmiljolagen (SFS 1988:950)

Svensk forfattningssamling 2011. Avfallsférordning (SFS 2011:927).

Trafikverket, 2012. Buller och vibrationer vid planering av bebyggelse. TDOK 2011:460.
Trafikverket, 2014. Planldggning av vagar och jarnvagar, version 1.0.

Trafikverket 2016a. Samradsunderlag. Gang- och cykelviag utmed vig 168, delen Stéllet —
Risby Kungilvs kommun, Vastra Gotalands lan. Projektnummer: 149450.
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Trafikverket 2016b. Vig 168, delen Ekelov-Kareby. Kungilvs kommun, Vastra Gotalands
Lan. Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan 2016-05-06. Projektnummer: 130108

Trafikverket 2016¢c. MUR Geoteknik, 2016-06-30, Projektnummer 130108.

Trafikverket 2017. Naturvardesinventering - Gang- och cykelvigar i Kungalvs kommun,
Vistra Gotalands lan. Projektnummer: TRV 2016/11182.

Viagverket, 2004. Hantering av tjarhaltiga beldggningar. Publ. 2004:90. Borldnge:
Vigverket.

Viagverket, 2007. Hantering av vigdikesmassor — rdd och rekommendationer. Publ. 2007:1.
Borldnge: Vigverket.

12.2 Digitala kallor

Artdatabanken, http://artfakta.artdatabanken.se

Goteborgsregionen (GR) - http://www.grkom.se

Kungélvs kommun, http://www.kungalv.se/

Naturvardsverket skyddad natur, http://skyddadnatur.naturvardsverket.se

NVDB — Nationell vigdatabas, http://www.nvdb.se/sv

SGU - Sveriges geologiska undersoknings karttjanster, www.sgu.se

STRADA - Nationellt informationssystem om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Transportstyrelsen

Trafikverket 2015, Vig 168, delen Ekelov—Kareby.
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland /projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vag-

168-Kungalv-Marstrand-/vag-168-delen-ekelov-kareby/Dokument-for-Vag-168-delen-
Ekelov-Kareby/

Vatteninformationssystem Sverige, http://www.viss.lansstyrelsen.se

Vasttrafik - http: //www.vasttrafik.se

13. Bilagor

e Karta 1 6ver naturmiljovarden, vig 168 Stillet-Risby
¢ Karta 2 6ver naturmiljovarden, viag 168 Stillet-Risby
e Karta 1 6ver kulturmiljovarden, viag 168 Stillet-Risby

e Karta 2 6ver kulturmiljévarden, vag 168 Stillet-Risby
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