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1 Objekt 
Trafikverket planerar för en ny gång- och cykelväg längs med väg 574 mellan Kareby och Kode, en 

sträcka som uppgår till ca 6,3 km, se Figur 1. COWI AB har på uppdrag av Trafikverket upprättat en 

vägplan för aktuellt projekt.  

Teknisk PM, Geoteknik har upprättats i samband med framtagande av vägplan för gång- och 

cykelväg längs med väg 574, delen Kareby-Kode. 

 

Figur 1 Överskiktsbild över aktuell sträckning (källa:Trafikverket.se)  

2 Underlag 
Underlag för den geotekniska utredningen har utgjorts av: 

 Digital Grundkarta, tillhandahållen av beställaren. 

 Ledningsunderlag, tillhandahållet av berörda ledningsägare genom www.ledningskollen.se 

kompletterat med uppgifter från enstaka ledningsägare. 

 Nu och tidigare utförda geotekniska undersökningar, se MUR Geoteknik.  

 Platsbesök. 
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3 Styrande dokument  
Projekteringen har utförts enligt Trafikverkets tekniska krav för geokonstruktioner, se Tabell 1. 

Tabell 1 Övergripande dokument 

Tekniska krav eller styrande dokument Version 

TK geo 13  TDOK 2013:0667 version 1.0 

4 Delsträcka km 0/000 – 0/850 
För översiktsbild av delsträckans geografiska utbredning, se Figur 2 nedan. 

 

Figur 2. Översiktskarta över delsträcka km 0/000-0/850  med planerad utformning. 

4.1 Geotekniska förutsättningar 

I början av delsträckan, korsningen mellan väg 621 och väg 574 i Kode, till och med ca km 0/850 

utgörs området i huvudsak av skogsmark som ställvis övergår i tomt- eller åkermark. Berg i dagen 

återfinns i direkt anslutning till befintlig gång- och cykelväg i öster mellan ca km 0/120 till 

ca km 0/260, se Figur 3.  
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Figur 3. Berg i dagen mellan ca km 0/120 till ca km 0/260 (Källa: COWI AB 2017-04-20) 

Från km 0/000 till ca km 0/600 återfinns Bohusbanan strax sydväst om befintlig väg 574 och vid 

ca km 0/700 går väg 574 under en bro för väg E6, se Figur 4.  

 

Figur 4. Foto taget åt sydöst över bron för väg E6 (källa: COWI AB 2017-04-20) 

Markytans nivå varier längs delsträckan mellan ca +26 och +31. 

4.1.1 Befintliga konstruktioner och anläggningar 

Inom området finns markförlagda ledningar, för el, tele, vatten och avlopp mm. Ledningarna är 

främst förlagda i anslutning till befintlig väg 574. Från km 0/000 till ca km 0/600 återfinns 
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Bohusbanan strax sydväst om befintlig väg 574 och vid ca km 0/700 går väg 574 under en bro över 

väg E6.  

4.1.2 Blivande konstruktioner och anläggningar  

Gång- och cykelvägen kommer gå i mindre skärning alternativt på låg bank längs delsträckan. Gång- 

och cykelvägen kommer efter utbyggnad generellt ligga i nivå med befintlig väg 574.  

4.1.3 Utförda geotekniska undersökningar 

I samband med framtagande av vägplanen har geotekniska undersökningar utförts. En 

sammanställning av nu utförda undersökningar inom aktuellt delområde redovisas i Markteknisk 

undersökningsrapport, MUR-Geoteknik, för hänvisning se kapitel 2. 

4.1.4 Geotekniska förhållanden 

För delsträckan km 0/000 till ca km 0/850 består jordlagerföljden i huvudsak av friktionsjord som vilar 

på berg men ställvis förekommer lager av lera. Vid undersökningspunkt 0-600 har lera påträffats ner 

till ca 5 m under markytan. Jorddjupet är relativt litet och utförda undersökningar har fått stopp 

mellan ca 1 och 5 m.  

4.1.5 Hydrogeologiska förhållanden 

Inga hydrogeologiska undersökningar har utförts längs aktuell delsträcka. Ingen fri vattenyta har 

noterats i utförd skruvprovtagning. Grundvattenytan bedöms därför generellt ligga djupare än 2 m 

under befintlig markyta men med variationer längs med sträckan.  

4.2 Förstärkningsåtgärder 

Efter utförd stabilitets- och sättningsanalys bedöms inga förstärkningsåtgärder erfordras längs med 

aktuell delsträcka. 

4.3 Masshantering 

All organisk jord schaktas bort innan vägbank eller förstärkningsmaterial läggs ut. Resultaten av nu 

utförd miljöteknisk markundersökning bör beaktas vid beslut angående masshantering i samband 

med schakt- och fyllningsarbeten inom aktuellt delområde, se PM Miljöteknik. 
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5 Delsträcka km 0/850 – 1/480 
För översiktsbild av delsträckans geografiska utbredning, se Figur 5 nedan. 

 

Figur 5. Översiktskarta över delsträcka km 0/850-1/480 med planerad utformning. 

5.1 Geotekniska förutsättningar 

5.1.1 Topografi 

Från ca km 0/850 till och med ca km 1/480 utgörs området i huvudsak av öppen jordbruksmark med 

ställvis förekommande hus och träddungar, se Figur 6.  

 

Figur 6. Foto åt sydöst över öppen jordbuksmark från ca km 0/800 till ca km 1/480 (källa: COWI AB 2017-04-20) 
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Markytans nivå varier längs delsträckan mellan ca +25 och +31. De högsta marknivåerna återfinns i 

anslutning till ca km 0/850 för att sedan minska åt öster.  

Vid ca km 1/460 återfinns ett litet vattendrag med en befintlig stenvalvsbro, dock ej i bruk, som 

planeras för att användas för gång- och cykelvägen, se Figur 7.  

 

Figur 7. Stenvalvsbro vid ca km 1/460 (källa COWI AB 2017-03-16) 

5.1.2 Befintliga konstruktioner och anläggningar 

Inom området finns markförlagda ledningar, för el, tele, vatten och avlopp mm. Ledningarna är 

främst förlagda i anslutning till den befintliga vägen. Vid ca km 1/460 går befintlig väg 574 över ett 

vattendrag och bredvid vägbron återfinns en befintlig stenvalvsbro, se Figur 7.  

5.1.3 Blivande konstruktioner och anläggningar 

Gång- och cykelvägen planeras gå i mindre skärning alternativt på låg bank längs delsträckan. 

Gång- och cykelvägen kommer efter utbyggnad generellt ligga i nivå med befintlig väg 574. Vid ca 

1/460 kommer gång- och-cykelvägen gå över en befintlig stenvalvsbro.  

5.1.4 Utförda geotekniska undersökningar 

I samband med framtagande av vägplanen har geotekniska undersökningar utförts. En 

sammanställning av nu utförda undersökningar inom aktuellt delområde redovisas i Markteknisk 

undersökningsrapport, MUR-Geoteknik, för hänvisning se kapitel 2. 

5.1.5 Geotekniska förhållanden 

Jordlagren i delområdet består generellt överst av mulljord. Vid stenvalvsbron förekommer fyllning i 

det ytligaste jordlagret. Under det ytligaste jordlagret återfinns lera. Leran är avsatt på friktionsjord på 

berg. Utförda jord- bergsonderingar har inom området avbrutits ca 24 m under markytan innan dess 

att berg har påträffats. 
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Mäktigheten på mulljorden uppskattas till ca 0,2 m. Mäktigheten på fyllnadsmaterialet vid bron 

uppskattas till mellan 3 m och 3,5 m. Fyllnadsmaterialet har påträffats med en varierande 

sammansättning av mulljord, sten, grus, sand, silt och lera.  

Leran har inslag av skal och silt genom hela lerproflen. Leran har generellt en utbildad torrskorpa i 

det över skiktet med en mäktighet på ca 1 m. Lerans mäktighet varierar inom delsträckan mellan 

ca 5 och över 13 m (sondering avbruten) där lermäktigheten är som störst runt undersökningspunkt 

1-350.  

Lerans skjuvhållfasthet har bestämts utifrån konförsök, vingförsök och utvärderade CPT-

sonderingar. Den korrigerade odränerade skjuvhållfastheten, cu, varierar i huvudsak från ca 14 kPa 

till ca 25 kPa i lerprofilen. De högre uppmätta värdena på lerans skjuvhållfasthet redovisade i den 

marktekniska undersökningsrapporten är troligen tagna i torrskorpeleran. Lerans hållfasthet 

klassificeras som mycket låg till låg. Lerans sensitivitet dvs känslighet för störning, varierar mellan ca 

8 och 27 vilket innebär att leran är låg- till mellansensitiv. 

Lerans densitet varierar mellan ca 1,65 och 1,80 ton/m³. Den naturliga vattenkvoten varierar mellan 

ca 40 och 70 % och konflytgränsen varierar mellan ca 40 och 65 %. 

CRS-försök har utförts på ostörda lerprover från en provtagningspunkt. Resultaten visar att 

överkonsolideringsgraden, OCR, varierar i undersökningspunkten mellan ca 1,1 och 1,4.  

Friktionsjordens mäktighet och sammansättning har inte undersökts. 

5.1.6 Hydrogeologiska förhållanden 

I samband med de geotekniska fältundersökningarna har den fria vattenytan noterats i två 

undersökningspunkter längs med den aktuella delsträckan. Den fria vattenytan varierade vid 

undersökningspunkterna mellan 0,2 m och 1,5 m djup under markytan. Vid stenvalvsbron har ingen 

fri vattenyta noterats men antas variera med vattendjupet i vattendraget. Vid spänningsanalysen vid 

stenvalvsbron har det antagits en portycksfördelning motsvande en grundvattenyta som ligger ca 

3,0 m under markytan vid samt att en hydrostatisk portrycksfördelning (10 kPa/m) råder ner på 

djupet. 

5.2 Förstärkningsåtgärder 

Utförd stabilitets- och sättningsanalys visar att förstärkningsåtgärder inte erfordras längs med större 

delen av sträckan. Vid stenvalvsbron behöver dock åtgärder utföras för att hindra den pågående 

erosionen. Totalstabiliteten vid stenvalvsbron når i dagsläget upp till ställda krav men fortsatt erosion 

riskerar att försämra situationen och således bör åtgärd vidtas. 

5.3 Masshantering 

All organisk jord schaktas bort innan vägbank eller förstärkningsmaterial läggs ut. Resultaten av nu 

utförd miljöteknisk markundersökning bör beaktas vid beslut angående masshantering i samband 

med schakt- och fyllningsarbeten inom aktuellt delområde, se PM Miljöteknik. 
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6 Delsträcka km 1/480 – 3/250 
För översiktsbild av delsträckans geografiska utbredning, se Figur 8 och Figur 9 nedan. 

 

Figur 8. Översiktskarta över delsträcka km 1/480 till km  2/700 med planerad utformning. 

 

Figur 9. Översiktskarta över delsträcka km 2/700 till km 3/250 med planerad utformning. 
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6.1 Geotekniska förutsättningar 

6.1.1 Topografi 

Från ca km 1/480 till ca km 3/250 utgörs området i huvudsak av skogsmark med ställvis inslag av 

tomtmark med diverse bebyggelse, se Figur 10. Nivån på markytan varierar längs med den aktuella 

delsträckan mellan ca + 26 och +55. De lägsta marknivåerna återfinns i anslutning till ca km 1/480 

för att därifrån stiga till ca +55 vid ca km 2/980.  

 

Figur 10. Foto åt sydöst som visar på förhållanden längs delsträckan (källa: COWI AB 2017-04-20) 

Från ca km 2/270 till ca km 2/870 återfinns Ingetorpssjön strax söder om befintlig väg 574, se Figur 

11. Berg i dagen återfinns lokalt vid flera platser inom delsträckan från ca km 1/500 till ca km 1/620, 

från ca km 2/750 till ca km 2/830 och från ca km 2/980 till ca km 3/050.  
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Figur 11. Foto taget åt söder över Ingetorpssjön (källa: COWI AB 2017-04-20) 

6.1.2 Befintliga konstruktioner och anläggningar 

Inom området finns markförlagda ledningar, för el, tele, vatten och avlopp mm. Ledningarna är 

främst förlagda i anslutning till den befintliga vägen.  

6.1.3 Blivande konstruktioner och anläggningar 

Generellt kommer gång- och cykelvägen att gå i mindre skärning längs med större delen av 

sträckan, ställvis förekommer låg bank. Från ca km 2/500 till ca km 2/800 förekommer skärning av 

befintlig slänt på upp till 4 m. Gång- och cykelvägen kommer efter utbyggnad generellt ligga i nivå 

med befintlig väg.  

6.1.4 Utförda geotekniska undersökningar 

I samband med framtagande av vägplanen har geotekniska undersökningar utförts. En 

sammanställning av nu utförda undersökningar inom aktuellt delområde redovisas i Markteknisk 

undersökningsrapport, MUR-Geoteknik, för hänvisning se kapitel 2. 

6.1.5 Geotekniska förhållanden 

Jordlagren i delområdet består överst generellt av mulljord. I anslutning till befintliga vägar 

förekommer fyllning i de ytligaste jordlagret. Under det ytligaste jordlagret återfinns generellt 

friktionsjord som vilar på berg. Ställvis kan lera förekomma. Jorddjupet till fast botten är relativt litet 

och utförda sonderingar har fått stopp mellan ca 1 och ca 9 m under markytan. 

6.1.6 Hydrogeologiska förhållanden 

I samband med de geotekniska fältundersökningarna har den fria vattenytan noterats i en 

undersökningspunkt längs med den aktuella delsträckan. Den fria vattenytan noterades ca 0,4 m 

under markytan i undersökningspunkt 2-370. 



GÅNG- OCH CYKELVÄG UTMED 

VÄG 574 

DELEN KAREBY-KODE 

Handling nr: 1G140001 

 

  15 (20) 
Titel 

Teknisk PM, Geoteknik 
Dokumentsdatum 

2017-06-30 
Rev datum 

 
Projektnummer 

152051 
Ärendenummer 

 
 

 

Teknisk PM, Geoteknik  ver 1.0 

6.2 Förstärkningsåtgärder 

Efter utförd stabilitets- och sättningsanalys bedöms inga förstärkningsåtgärder erfordras längs med 

aktuell delsträcka. 

6.3 Masshantering 

All organisk jord schaktas bort innan vägbank eller förstärkningsmaterial läggs ut. Resultaten av nu 

utförd miljöteknisk markundersökning bör beaktas vid beslut angående masshantering i samband 

med schakt- och fyllningsarbeten inom aktuellt delområde, se PM Miljöteknik. 

7 Delsträcka km 3/250 – 5/250 
För översiktsbild av delsträckans geografiska utbredning, se Figur 12 och Figur 13 nedan. 

 

Figur 12. Översiktskarta över delsträckan km 3/250 till km 4/500  med planerad utformning. 
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Figur 13. Översiktskarta över delsträckan km 4/500 till km 5/250 med planerad utformning. 

7.1 Geotekniska förutsättningar 

7.1.1 Topografi 

Från ca km 3/370 till km 5/250 utgörs området i huvudsak av öppen jordbruksmark frånsett två 

områden med skogsmark mellan ca km 3/900 och km 4/170 samt mellan ca km 4/960 och km 5/120. 

Ett vattendrag korsar vägen vid ca km 4/690, se Figur 14. Nivån på markytan varierar längs den 

aktuella delsträckan mellan ca + 26 och +41 där de högsta marknivåerna återfinns i anslutning till km 

3/250 för att därifrån generellt slutta åt öster.  
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Figur 14. Foto taget år sydöst över bron vid ca km 4/690 (källa: COWI AB 2017-04-20) 

7.1.2 Befintliga konstruktioner och anläggningar 

Inom området finns markförlagda ledningar, för el, tele, vatten och avlopp mm. Ledningarna är 

främst förlagda i anslutning till den befintliga vägen.  

7.1.3 Blivande konstruktioner och anläggningar 

Gång- och cykelvägen planeras gå i mindre skärning alternativt på låg bank längs delsträckan. 

Gång- och cykelvägen kommer efter utbyggnad generellt ligga i nivå med befintlig väg 574. 

7.1.4 Utförda geotekniska undersökningar 

I samband med framtagande av vägplanen har geotekniska undersökningar utförts. En 

sammanställning av nu utförda undersökningar inom aktuellt delområde redovisas i Markteknisk 

undersökningsrapport, MUR-Geoteknik, för hänvisning se kapitel 2. 

7.1.5 Geotekniska förhållanden 

Jordlagren i delområdet består överst generellt av mulljord. I anslutning till befintliga vägar återfinns 

fyllning i det ytligaste jordlagret. Det ytligaste jordlagret underlagras generellt av lera ovan 

friktionsjord på berg. I anslutning till fastmarkspartierna underlagras det ytligaste jordlagret istället av 

friktionsjord på berg. 

Mäktigheten på mulljorden bedöms variera mellan ca 0,1 och ca 0,5 m. Mäktigheten på 

fyllnadsmaterialet uppskattas till ca 1 m. Fyllnadsmaterialet har påträffats med en varierande 

sammansättning av mulljord, sten, grus, sand, silt och lera.  

Leran innehåller skal, sulfid och silt. Leran har generellt en utbildad torrskorpa i det övre skiktet med 

en tjocklek som varierar mellan ca 2 och 3 m. Lerans mäktighet, tolkad utifrån utförda tryck- och 

CPT-sonderingar, varierar inom aktuellt delområde från 0 m i anslutning till fastmarkspartierna till 

över 13 m (sondering avbruten) i undersökningspunkt 3-520.  

Lerans skjuvhållfasthet har bestämts utifrån, konförsök, vingförsök och utvärderade CPT-

sonderingar. Den korrigerade odränerade skjuvhållfastheten, cu, varierar i huvudsak från ca 11 kPa 

till ca 40 kPa i lerprofilen. De högre uppmätta värdena på lerans skjuvhållfasthet redovisade i den 

marktekniska undersökningsrapporten är troligen tagna i torrskorpeleran. Lerans hållfasthet 

klassificeras som mycket låg till låg. Lerans sensitivitet dvs känslighet för störning, varierar mellan 15 

och 123 vilket innebär att leran är mellan- till högsensitiv och karaktäriseras som kvicklera. 

Lerans densitet varierar mellan ca 1,7 och 1,8 ton/m³. Den naturliga vattenkvoten varierar mellan ca 

40 och 60 % och konflytgränsen varierar mellan ca 35 och 55 %. 

CRS-försök har utförts på ostörda lerprover från en provtagningspunkt. Resultaten visar att 

överkonsolideringsgraden, OCR, varierar i undersökningspunkten mellan 1,8–4.6. Vid 

spänningsanalyserna har antagits en portycksfördelning motsvande en grundvattenyta som ligger 

ca 0,4 m under markytan samt att en hydrostatisk portrycksfördelning (10 kPa/m) råder ner på 

djupet.  
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Friktionsjordens mäktighet och sammansättning har inte undersökts. 

7.1.6 Hydrogeologiska förhållanden 

I samband med de geotekniska fältundersökningarna har den fria vattenytan noterats i sju 

undersökningspunkter längs med den aktuella delsträckan. Den fria vattenytan varierade vid 

undersökningspunkterna mellan 0,4 m och 1,2 m djup under markytan.  

7.2 Förstärkningsåtgärder 

Utförd stabilitets- och sättningsanalys visar att förstärkningsåtgärder inte erfordras längs med 

delsträckan. Vid bron över vattendraget behöver dock åtgärder utföras för att hindra den pågående 

erosionen. Totalstabiliteten i området når i dagsläget upp till ställda krav men fortsatt erosion riskerar 

att försämra situationen och således bör åtgärd vidtas. 

7.3 Masshantering 

All organisk jord schaktas bort innan vägbank eller förstärkningsmaterial läggs ut. Resultaten av nu 

utförd miljöteknisk markundersökning bör beaktas vid beslut angående masshantering i samband 

med schakt- och fyllningsarbeten inom aktuellt delområde, se PM Miljöteknik. 

8 Delsträcka km 5/250 – 6/300 
För översiktsbild av delsträckans geografiska utbredning, se Figur 15 nedan. 

 

Figur 15. Översiktskarta över delsträckan km 5/250 till km 6/300 med planerad utformning. 
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8.1 Geotekniska förutsättningar 

8.1.1 Topografi 

Från ca km 5/250 till slutpunkten vid ca km 6/300 är landskapet flackt och utgörs till största del av 

jordbruksmark, se Figur 16. Nivåerna på markytan varierar längs med delsträckan mellan ca +19 och 

+28.  

 

Figur 16. Foto taget mot sydöst över jordbruksmarken i anslutning till Kareby (källa: COWI AB 2017-04-20) 

8.1.2 Befintliga konstruktioner och anläggningar 

Inom området finns markförlagda ledningar, för el, tele, vatten och avlopp mm. Ledningarna är 

främst förlagda i anslutning till den befintliga vägen.  

8.1.3 Blivande konstruktioner och anläggningar 

Generellt kommer gång- och cykelvägen att gå på låg bank längs med större delen av sträckan, 

ställvis förekommer mindre skärningar. Gång- och cykelvägen kommer efter utbyggnad generellt 

ligga i nivå med befintlig väg 574  

8.1.4 Utförda geotekniska undersökningar 

I samband med framtagande av vägplanen har geotekniska undersökningar utförts. En 

sammanställning av nu utförda undersökningar inom aktuellt delområde redovisas i Markteknisk 

undersökningsrapport, MUR-Geoteknik, för hänvisning se kapitel 2. 

8.1.5 Geotekniska förhållanden 

Jordlagren i delområdet består överst generellt av mulljord. I anslutning till befintliga vägar återfinns 

fyllning i det ytligaste jordlagret. Det ytligaste jordlagret underlagras generellt av lera ovan 

friktionsjord på berg.  
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Mäktigheten på mulljorden bedöms vara ca 0,2 m. Mäktigheten på fyllnadsmaterialet uppskattas 

till ca 1 m. 

Leran är generellt siltig och ställvis sulfidflammig och kan innehålla sulfidskikt. Vattenkvoten varierar 

mellan ca 45 och 101 %. Lerans konflytgräns varierar mellan ca 55 och 80 %. Skrymdensiteten i 

leran varierar mellan 1,47 och 1,70 t/m³. Sensitiviteten varierar mellan ca 12 och 37 vilket innebär att 

leran är mellan- till högsensitiv utan att vara kvick.  

CRS-försök har utförts på ostörda lerprover från en provtagningspunkt. Resultaten visar att 

överkonsolideringsgraden, OCR, varierar i undersökningspunkten mellan 1,1–1,6. Vid 

spänningsanalyserna har antagits en portycksfördelning motsvande en grundvattenyta som ligger 

ca 0,5 m under markytan samt att en hydrostatisk portrycksfördelning (10 kPa/m) råder ner på 

djupet.  

Friktionsjordens mäktighet och sammansättning har inte undersökts. 

8.1.6 Hydrogeologiska förhållanden 

I samband med de geotekniska fältundersökningarna har den fria vattenytan noterats i fem 

undersökningspunkter längs med den aktuella delsträckan. Den fria vattenytan varierade vid 

undersökningspunkterna mellan 0,1 m och 0,5 m djup under markytan. 

Undersökningspunkt 3010 är placerad väster om väg 574 på åkermark i anslutning till Kareby. 

Avläsningar av lerans porvattentryck visar på en hydrostatisk portryckprofil mot djupet med 

trycknivåer motsvarande en fri grundvattenyta ca 0,5 m under markytan. 

8.2 Förstärkningsåtgärder 

Efter utförd stabilitets- och sättningsanalys bedöms inga förstärkningsåtgärder erfordras längs med 

aktuell delsträcka. 

Stabilitetsanalysen visar för sektion 6/180 att beräknade säkerhetsfaktorer mot stabilitetsbrott för 

befintliga förhållanden inte är tillfredställande enligt gällande krav och normer. Utbyggd sektion 

förbättrar stabiliteten och medför att stabiliteten efter utbyggnad är tillfredställande enligt gällande 

krav och normer. 

8.3 Masshantering 

All organisk jord schaktas bort innan vägbank eller förstärkningsmaterial läggs ut. Resultaten av nu 

utförd miljöteknisk markundersökning bör beaktas vid beslut angående masshantering i samband 

med schakt- och fyllningsarbeten inom aktuellt delområde, se PM Miljöteknik. 


