7. Samlad bedomning

Den foreslagna gang- och cykelviagens bidrag till det transportpolitiska malet, regionala och
lokala mél samt miljokvalitetsmalen och 6verenstimmelsen med de projektspecifika malen
redovisas nedan.

7.1 Transportpolitiska mal

Uppfyllelsen av de transportpolitiska mélen utgér ifran funktions- respektive hansynsmalet.
Funktionsmalet tillgodoses genom att foreslagen gang- och cykelvig skapar forutsattningar
for god framkomlighet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter. Gdng- och cykelvigen
mojliggor aven for ett sammanhéngande géng- och cykelstridk mellan Kungélv och Kode.
Hansynsmélet tillgodoses genom att foreslagen gang- och cykelvig skapar forutsattningar
for oskyddade trafikanter att fardas pa ett trafiksidkert sétt, separerat fran 6vrig trafik, pa
strackan mellan Kareby och Kode. Géng- och cykelvigen skapar ocksa forutsattningar for en
Okad hilsa da den bidrar till att 6ka gang- och cykeltrafik.

7.2 Regionala mal

Den foreslagna gang- och cykelvdgen pa striackan mellan Kareby och Kode bidrar till de
regionala mélen genom att bidra till att mdjliggora for okad cykeltrafik. Gdng- och
cykelvigen ar ocksa en lank i ett sammanhingande géng- och cykelstrék vilket bidrar till att
mojliggora for fler regionala resor med cykel. Denna stracka ar ett steg i att lanka samman
Goteborg och Stenungsund.

7.3 Lokala mal

Foreslagen gang- och cykelvig bidrar till att skapa resvigar for gdng- och cykeltrafikanter sa
att de enkelt, tryggt och sikert kan ta sig dit de vill och ska. Gang- och cykelviagen bidrar
ocksa till att det ar smidigt att pendla med cykel mellan Kungilv kommuns olika orter.
Dartill innebar utbyggnaden av gng- och cykelvigen att ett sammanhéngande cykelstrak
skapas mellan Kungélv och Kode som pa sa satt pa sikt kan vara en del i ett regionalt strék.
Foreslagen gang- och cykelvig skapar goda forutsiattningar 6kad rorlighet vilket i sin tur kan
bidra till att uppfylla de lokala mélen om en god hilsa och ett gott socialt liv.

7.4 Miljokvalitetsmal

Utbyggnaden av foreslagen ging- och cykelvig innebér att viss odlingsmark samt naturmark
tas i ansprak av vagplanens forslag men bedomningen ar att det &r ett sa litet ingrepp att det
inte motverkar miljokvalitetsmaélen for ett rikt odlingslandskap, levande skogar och ett rikt
vdxt- och djurliv samt levande sjoar och vattendrag. Vidare anses den foreslagna géng- och
cykelvigen paverka miljokvalitetsmélen kopplade till klimat och luft positivt (begrdnsad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning och ingen évergédning) genom att den
ger forutsiattningar for en okad gang- och cykeltrafik, vilket i sin tur kan uppmuntra till att
fler viljer att transportera sig till fots eller med cykel istéllet for med bil. Utbyggnaden
paverkar dven miljokvalitetsmalet god bebyggd miljo positivt genom att skapa en béttre
milj6 for oskyddade trafikanter. Ovriga miljokvalitetsmal bedoms inte paverkas av aktuell
vagplan.
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7.5  Andamal och projektmal

Foreslagen gang- och cykelvag bidrar starkt till att uppfylla andamaélet och de
projektspecifika malen. Genom att anldgga en separerad gang- och cykelviag pa hela striackan
mellan Kareby och Kode erhalls vasentligt forbattrad trafiksakerhet for de oskyddade
trafikanterna pa striackan. Samtidigt skapas forbattrad tillganglighet och framkomlighet for
gaende och cyKlister till viktiga malpunkter, sdsom skola, fritidsaktiviteter och friluftsliv,
langs aktuell stracka men dven till mélpunkter utanfor utredningsomrédet, genom att
foreslagen géng- och cykelvig blir en del i ett ssmmanhidngande gang- och cykelstrak. Gdng-
och cykelviagen mojliggor ocksa att kostnaderna for skolskjuts kan minska, eftersom fler
ungdomar kan ga eller cykla till skolan kortare strackor.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

De allménna héansynsreglerna i kapitel 2 i miljébalken ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohansynen. Dessa ska tillampas pa sé vis att nar en verksamhet
bedrivs sa ska de atgérder och forsiktighetsmatt som ar nédvéandiga vidtas for att forebygga,
forhindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for manniskors
hilsa eller for miljon. Arbetet med miljobeskrivningen har skett integrerat med
projekteringen. Nedan foljer exempel p hur de allmdnna hansynsreglerna uppfylls i
projektet.

8.1 Allmanna hansynsregler

1 § Bevisborderegeln

Genom att det i planen ingér en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i
enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

2 § Kunskapskrav

Trafikverket har genom denna vigplan och tillhérande utredningar samt inventeringar och
samrad med berorda skaffat sig kunskap om omgivningens forutséattningar och
konsekvenserna av utbyggnaden.

3 § Forsiktighetsprincipen

I miljobeskrivningen redovisas de atgiarder och skyddsatgiarder som foreslas for att
forhindra eller minska miljokonsekvenserna av projektet. Trafikverket har genom noggrann
utformning av gang- och cykelviagen och med krav pd skyddsatgiarder under byggtiden
minimerat intrdng och paverkan.

4 § Produktvalsprincipen

Val av produkter och metoder utifran risker for manniskans hilsa och miljé beaktas i den
kommande upphandlingen av entreprendr enligt Trafikverkets styrande riktlinjer for
miljokrav under byggtiden. Forsiktighet ska speciellt iakttas vid hantering av drivmedel och
kemikalier i ndrheten av vattendrag under byggskedet.

5 & Hushéallningsprincipen

Géng- och cykelvigen forlaggs i anslutning till befintlig vég, vilket innebar en god
hushallning med mark- och vattenresurser. Trafikverket avser att sa 1angt som majligt
genomfora utbyggnaden med schaktmassor och massor fran bergssprangning langs med
strackan som ar lampliga till vigbyggnad. Vagutbyggnaden medfor begransade intrang i
ekologiskt kinsliga miljoer av allmint intresse. En liten del brukningsvird jordbruksmark
tas i ansprak men intranget anses vara av marginell betydelse f6r naringen.
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6 § Lokaliseringsprincipen

Gang- och cykelviagens lokalisering har valts efter en process av studier av alternativa
lokaliseringar med syftet att hitta de mest optimala l6sningarna avseende bevarandevarden
for natur- och kulturmiljo, tillgdnglighet, befintliga anslutande cykelvigar, samhéllsekonomi
och tekniska mojligheter.

7 § Skalighetsavvagning.

I vigplanen vigs projektets for- och nackdelar mot teknik, ekonomi och samhéllsplanering
och i planens miljobeskrivning redovisas den miljopédverkan som uppkommer med
anledning av projektet. Provningen av planen kan sdgas vara en skalighetsavvagning.

8 § Avhjilpandeskyldighet.

I planens beskrivning redovisas forslag for att avhjalpa och motverka att skada och/eller
oldgenhet uppkommer. Om skador eller oldgenheter till f6ljd av vigprojektet 4nda uppstar,
ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersitta dessa i enlighet med gillande lagstiftning.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) finns for vattenférekomster, fisk- och musselvatten,
utomhusluft och buller. En miljékvalitetsnorm kan upprittas i forebyggande syfte for att
skydda méanniskors hilsa och miljon, eller anvandas for att komma till ratta med skador pa
miljon eller olagenheter for méanniskor. MKN kan gélla for vissa geografiska omraden eller
for hela landet.

Kollerodsbacken omfattas av MKN for ytvatten och har i nuldget mattlig status. Detta beror
pa att vattendraget paverkas av 6vergodning samt fysiska ingrepp i strandzonen.
Vattenforekomsten har fatt tidsundantag till 2027 d& god ekologisk och kemisk status skall
vara uppnatt genom ett atgardsprogram. Utbyggnad av den foreslagna ging- och cykelviagen
innebar att stenvalvsbron som gar 6ver Koller6dsbiacken kommer att renoveras och bevaras.
For att kunna genomfora det arbetet kommer dven atgarder i sjdlva &n bli nodvandiga. Detta
klassas som vattenverksamhet och dr anmalningspliktigt. Vattenverksamheten kommer att
utforas med stor forsiktighet och med skadeforebyggande dtgiarder samt anpassas till
perioder med lagvatten och Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lans generella arbetstider i
vatten (15 juli-15 september).

Utbyggnaden av ging- och cykelvigen kommer inte att pdverka ndgon annan

miljokvalitetsnorm negativt. Om fler viljer cykeln framfor bilen kommer luft- och
bullermiljon istéllet kunna paverkas positivt av projektet.
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9. Markansprak och konsekvenser for pagaende
markanvandning

Utbyggnaden av géng- och cykelvigen beror tomtmark, jordbruks- och skogsmark samt
diken och slénter langs vag 574. Intranget bedoms i 6vrigt inte forsvara pagdende
markanvandning.

9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagomradet for allméan vag i vigplanen omfattar forutom gang- och cykelvigen dven
utrymme for de viganordningar som foreslas i avsnitt 5. Pa plankartorna framgar det nya
viagomradet som tas i ansprak. Det dr det tillkommande vigomrédet som redovisas, det vill
sdga den mark som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméan vag. Grans for
befintligt vigomrade ligger for vag 574 i befintlig slantfot respektive slantkron.

Vagratt uppkommer genom att vaghallningsmyndigheten tar i ansprak mark for vig med
stod av lagakraftvunnen véagplan. Vagratten ger vaghéallningsmyndigheten ratt att nyttja den
mark som beh6vs for vigen. Vaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsidgarens stélle
bestimma 6ver markens anvandning under den tid vigratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.
Vagratt upphor nar vigen dras in.

Bygget av viagen kan starta nar vagratt erhallits.

I denna viagplan omfattar nytt vigomrade med vagratt for allmén vag totalt cirka 38 700
kvadratmeter. Det nya vigomradet finns redovisat med bla farg och beteckningen V pa
plankartorna.

9.2 Vagomrade med inskrankt vagratt

Vigomrade med inskrinkt vigritt finns vid en fastighet med garage nira vig 574. Atgird
som planeras ar anliaggande av stodmur. Dessa omraden finns redovisade med ljusbla farg
och markeras med Vi pa plankartorna.

I denna vagplan omfattar nytt vigomrade med inskrankt vagritt totalt cirka 60
kvadratmeter.

9.3 Vagomrade inom detaljplan

I Lundby finns tva gillande detaljplaner, Romelanda 210 och Romelanda 309, som ligger i
nira anslutning till vag 574 pa den 6stra sidan dar gang- och cykelvigen planeras. I samrad
med Kungélvs kommun har dock konstaterats att detaljplanerna inte kommer beréras av
nytt vigomrade i den utstrackningen att 4ndring av dem behovs. Inom aktuellt vigomrade
finns det ingen detaljplan som berors.

9.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt géller omraden som tas i ansprak under byggtiden. Omraden med
tillfallig nyttjanderatt behovs for att tillgodose behov for arbetsfordon samt fér upplag av
massor eller byggmaterial.
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I vagplanen foreslas cirka 24 800 kvadratmeter mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Omréden med tillfallig nyttjanderatt har markerats med T pa plankartorna. Nyttjanderétten
ska gilla under byggnadstiden som beraknas till sex till tio manader. Tillfallig nyttjanderatt
giller dock langst till och med tio manader fran byggstart. Preliminar byggstart ar augusti
2018. Vid dterlaimnandet kommer ianspraktagen mark att aterstallas i samrad med
fastighetsdgare.

9.5  Ovrigt

For ateruppbyggnad av stenmurar som flyttas vid utbygganden tillampas frivillig
markétkomst. Detta regleras genom enskilda avtal med berorda fastighetsidgare. Denna
mark omfattas séledes inte av vigplanen.
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10. Fortsatt arbete

Det fortsatta arbetet med bygghandling och entreprenad ska ske i nira samarbete med
Kungilvs kommun, framfor allt géllande pagaende planarbete. Foljande atgirder,
anmalningar, tillstand eller dispenser inom miljoomrédet kan bli aktuella att hantera i det
fortsatta arbetet:

¢  Ett miljokontroll- och miljéuppfoljningsprogram kommer att tas fram som ska
foljas under byggskedet. Syftet ar att upptacka brister och hot samt sidkerstélla att de
skyddsétgiarder som arbetats in i vigplanen genomfors pa ett sa bra sitt som
mojligt.

e Ansokan om tillstdnd enligt kulturmiljélagen for flytt av vigmarken.

¢ Anmilan om hantering av féororenade dikesmassor maste lamnas in till
tillsynsmyndigheten innan schaktarbete kan paborjas.

e Anmilan/samrad for upplag av eventuella 6verskottsmassor utanfér vigomradet
och omréden med tillfallig nyttjanderatt.

¢ Hantering och eventuell dteranvindning av tjarasfalt ska ske i samrad med
miljoenheten i Kungilvs kommun

¢ Anmalan om vattenverksambhet i Kollerodsbacken.
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11. Genomforande och finansiering

11.1  Formell hantering

Under tiden som vigplanen halls tillganglig for granskning kan berérda sakégare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommit in har sammanstillts och
kommenteras i ett granskningsutlatande.

I vissa fall har de inkomna synpunkterna féranlett att Trafikverket genomfort Andringar av
vagplanen. De sakidgare som berorts har kontaktats och fatt majlighet att 1amna synpunkter
pa dndringen.

Vagplanen och granskningsutldtande har 6versénts till lansstyrelsen som yttrat sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Darefter kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav
som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar gdng- och cykelvigen byggs.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att Trafikverket har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som
behovs permanent for gang- och cykelvagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
plankartan och fastighetsforteckningen. I fastighetsforteckningen framgar dven vilka som ar
fastighetsdgare eller réattighetsinnehavare och markens storlek (areal).

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt tidigast efter att vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Genomforande

Under forutsittning att vagplanen vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta
under hosten 2018.

11.3 Finansiering

Trafikverket och Kungilvs kommun finansierar gemensamt projektet. Kalkylerad
totalkostnad for projektet i 2016 ars prisniva ar cirka 34 MKkr. Projektet befinner sig
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fortfarande i planskedet och osdkerhetsmarginalen ar stor. Forst nér vi fatt in anbud pa
entreprenaden minskar osidkerheten. Kalkylen inkluderar forutom direkta byggkostnader
aven kostnader for administration, projektering (vigplan och bygghandling), markl6sen
med mera.
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Karta 1 6ver naturmiljoviarden
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Karta 2 6ver naturmiljovirden
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Karta 1 6ver kulturmiljoviarden
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Tabell 3. Typsektioner fér delstrdckor. K=Kérbana GC-vdg=Gang och Cykelvag.

Beteckning Sektion Langd Typsektion GC-vag
(meter)

Vag 574 0/000-0/030 125 Typsektion trottoar

Vag 574 0/030-0/042 12 Typsektion Halltorp 1:10

Vag 574 0/042-0/125 83 Typsektion trottoar

Vag 574 0/125-0/270 145 Smal skiljeremsa 2 m

Vag 574 0/270-0/430 160 Typsektion GC-vag trang sektion GCM-stod

Vag 574 0/430-0/530 100 Typsektion GC-vag med hinder inom
sakerhetszonen

Vag 574 0/530-0/700 170 Typsektion GC-vag hallplats samt
typsektion med 3 m skilieremsa

Vag 574 0/700-0/730 30 Typsektion vagport/tunnel

Vag 574 0/730-0/990 260 Typsektion GC-vag, trang sektion och GCM-
stod

Vag 574 0/990-1/400 410 Typsektion GC-vag med 3 m skiljeremsa

Vag 574 1/400-1/490 90 Stenvalvsbro

Vag 574 1/490-1/620 130 Typsektion GC-vag med hinder inom
sakerthetszonen

Vag 574 1/620-1/920 270 Typsektion GC-vag trang sektion GCM-stod

Vag 574 1/920-2/000 80 Typsektion hog bank

Vag 574 2/000-2/155 155 Typsektion GC-vag med 3 m skiljeremsa

Vag 574 2/155-2/530 375 Typsektion GC-vag trang sektion GCM-stod

Vag 574 2/530-2/640 110 Typsektion GC-vag med hinder i
sakerhetszonen

Vag 574 2/640-2/710 70 Typsektion GC-vag trang sektion GCM-stod

Vag 574 2/720-2/750 30 Typsektion med stédmur

Vag 574 2/750-2/990 240 Typsektion GC-vag med hinder inom
sakerhetszonen

Vag 574 2/800- 2/990 190 Typsektion GC-vag med GCMstod

Vag 574 2/990-3/750 760 Typsektion GC-vag med 3 m skiljeremsa

Vag 574 3/750- 3/900 150 Typsektion GC-vag trang sektion GCM-stod

Vag 574 3/900-4/100 200 GC-vag med hinder inom sakerhetszonen

Vag 574 4/100-4/250 150 Typsektion GC-vag med 3 m skiljeremsa

Vag 574 4/250-4/350 100 Typsektion GC-vag trang sektion GCM-stod

Véag 574 4/350-4/375 25 GC- vég pa befintlig yta

Vag 574 4/375-4/610 235 Typsektion GC-vag med 3 m skiljeremsa

Vag 574 4/610-4/650 40 Typsektion GC-vag trang sektion GCM-stod

Véag 574 4/650-4/750 100 Bro éver Lundbyan

Vag 574 4/750-5/030 280 Typsektion GC-vag med 3 m skiljeremsa

Vag 574 5/030-5/100 70 Typsektion GC-vag med hinder inom

sékerhetszonen
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Vag 524 5/100-5/140 40 Typsektion GC-vag hallplats och trottoar
Vag 574 5/140-5/500 360 Typsektion GC-vag med 3 m skiljeremsa
Vag 574 5/500-5/550 50 GC-vag pa befintlig yta

Vag 574 5/550-6/220 670 Typsektion GC-vag med 3 m skiljeremsa
Vag 574 6/220-6/280 60 Typsektion GC-vag hallplats och trottoar

Tabell 4. Sammanstélining av enskilda anslutningar och parallellvédgar

Beteckning Sektion Langd Anmarkning Atgard
(cirka meter)
. 0/028 ) "
Vag 574 6 Infart Smidesvagen Ingen atgard
Vag 574 0/275 . .
10 Infart Mariedalsvéagen Indragen gang- och cykelvag, fem meter
V&g 574 0/313 .
6 Infart Halltorp 1:12 Ingen atgard
Vag 574 0/353 o
8 Infart Halltorp 1:11 Ingen atgard
Vag 574 0/413 . .
9 Infart Klavranna 1:8 Ingen atgard
Vag 574 0/605 . .
8 Infart Klavranna 1:10, 1:5 Ingen atgard
Vag 574 0/840 o e
6 Infart Klavranna 1:6, 1:11 Ingen atgard
Vag 574 0/875 L L
5 Infart Klavranna 1:7 Ingen atgard
Vag 574 1/160 . i .
15 Infart vag mot Lunna Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 574 1/490 . . .
20 Vag 632 Indragen gang- och cykelvag, 7 meter
Vag 574 1/631 . e
5 Infart vdg mot Ingetorp Ingen atgard
Vag 574 1/780 o
5 Ingetorp 1:13 Ingen atgard
Vag 574 1/820 . «
9 Infart vdg mot Ingetorp Ingen atgard
Vag 574 2/280 ] ] ] ]
9 Infart vag mot Tolleréd Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 574 2/529 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
o / 8 Infart vadg mot Tolleréd gen gang y 9
Vag 574 2/648 . -
4 Infart Tolleréd 2:12 Ingen atgard
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Vag 574 2/718 . .
5 Infart Tolleréd 2:11 Ingen atgard
Vag 574 3/485 .
5 Infart Lundby 2:2 Ingen atgard
Vag 574 3/770 . .
8 Infart vag mot Lundby Ingen atgard
Vag 574 3/849 j
8 Infart Lundby 2:9 Ingen atgard
Vag 574 4/155 N
4 Infart mot Lundby 1:4 Ingen atgard
Vag 574 4/290 . 5
13 Vag mot Rogstorp Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 574 4/355 .
4 Infart Lundby 1:4 Ingen atgard
Vag 574 4/371
4 Infart Lundby 1:2 Ingen atgard
Vag 574 4/514
7 Infart Lundby 1:4 Ingen atgard
Vag 574 4/560
9 / 4 Akerinfart Ingen atgérd
Vag 574 4/640 .
8 Infart paddock Ingen atgard
Vag 574 4/890
o 4 Akerinfart Ingen atgérd
Vag 574 4/973
o 4 Akerinfart Ingen atgérd
Vag 574 5/160 . .
15 Vag 627 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 574 5/180 i .
10 Infart Kareby 2:3 Indragen gang- och cykelvag, fem meter
Vag 574 5/240
20 Infart Kareby 2:27 Ingen atgard
Vag 574 5/341 o
7 Infart Kareby 2:3 Ingen atgard
Vag 574 5/430
9 / 6 Akerinfart Ingen atgéard
Vag 574 5/524 . .
5 Vag 627 Ingen atgard
Vag 574 5/541 o
7 Infart Hojer 2:2 Ingen atgard
Vag 574 5/561 6 Infart Hojer 2:1, 2:4 Ingen atgard
Vag 574 5/920
9 / 7 Akerifart Ingen &tgéard
Vag 574 6/090
9 / 5 Akerifart Ingen &tgéard
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Tabell 5. Konfliktpunkter mellan befintliga ledningar och gang- och cykelvégen.

Sektion Typ av ledning Ledningsédgare Kommentar
0/000-3/525 Langsgaende jordkabel SKANOVA

0/100 Korsande luftledning Oklart

0/235 Korsande friledning 20kV Kungalv Energi

0/290 Jordkabel SKANOVA

0/595 Jordkabel SKANOVA

0/650 Jordkabel SKANOVA

0/685-0/720 Langsgaende jordkabel SKANOVA

0/738 Korsande friledning 20kV Kungalv Energi

0/795 Korsande friledning 10kV Kungalv Energi

1/520 Korsande luftledning Oklart

1/715 Korsande luftledning SKANOVA

1/720-2/183 Langsgaende luftledning SKANOVA Stolpar kan behdva flyttas
2/140-2/820 Langsgaende fiber IP ONLY

3/760-6/280 Léngsgaende fiber IP ONLY

2/185 Korsande luftledning SKANOVA/Telenor Stolpe kan behdva flyttas
2/220 Korsande luftledning SKANOVA/Telenor

2/290-2/315

Langsgaende markforlagd 10kV

Kungalv Energi

2/315 Korsande markférlagd 10kV Kungalv Energi
2/925 Korsande friledning 130kV Kungalv Energi
3/495 Korsande luftledning SKANOVA Stolpe kan behdva flyttas
3/658 Korsande friledning 10kV Kungalv Energi Stolpe kan behdva flyttas
3/662 Korsande markférlagd 10kV Kungalv Energi

3/662-3/760

Léngsgaensde markforlagd 10kV

Kungalv Energi

3/775-3/815

Langsgaende luftledning

SKANOVA

3/815

Korsande luftledning

SKANOVA
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3/825

Korsande luftledning lag

Kungélv Energi

3/905 Korsande luftledning SKANOVA

3/925 Korsande luftledning lag Kungalv Energi

3/985 Korsande luftledning SKANOVA

3/995 Korsande luftledning lag Kungalv Energi Stolpe kan behéva flyttas
4/210 Korsande markférlagd elledning Kungélv Energi

4/290 Korsande jordkabel SKANOVA

4/160-4/335 Langsgaende markforlagd jordkabel SKANOVA

4/362 Korsande luftledning SKANOVA Stolpe kan behdva flyttas
4/390 Korsande markférlagd elledning Kungaélv Energi

4/710 Korsande jordkabel SKANOVA

5/145 Korsande jordkabel SKANOVA

5/185 Korsande markférlagd elledning Kungalv Energi

5/500 Korsande luftledning Oklart Stolpe kan behdva flyttas
5/645 Korsande friledning 10kV Kungalv Energi Stolpe kan behdva flyttas
5/655 Korsande friledning 20kV Kungalv Energi Stolpe kan behdva flyttas
6/115 Korsande jordkabel SKANOVA

6/160 Korsande jordkabel SKANOVA

6/180 Korsande jordkabel SKANOVA
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