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Sammanfattning

Trafikverket planerar, i samverkan med Kungilvs kommun, att anldgga en 6,3 kilometer
lang gang- och cykelvdag mellan Kareby och Kode langs med vig 574. Mélet med projektet ar
att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter samt att
forbattra tillgdngligheten till viktiga malpunkter som skola, fritidsaktiviteter och friluftsliv
for denna trafikantgrupp. Arbetet med att ta fram planforslaget har skett under hésten 2016
och véren 2017. Under denna period har bland annat samrad genomforts, en
miljobeskrivning utarbetats och andra effekter och konsekvenser av planforslaget utretts.
Lansstyrelsen beslutade 2016 att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Géng- och cykelvigen foreslas bli cirka 2,5 meter bred och lokaliseras pa 6stra sidan av vag
574. Gang- och cykelvigen separeras fran vig 574 genom en cirka tre meter bred
skiljeremsa. P4 strackor med begransat utrymme foreslds antingen avskiljande racke, GCM-
stod eller kantstod mellan gédng- och cykelvigen och vig 574. Forlaggningen Gster om vag
574 grundar sig pa att befintliga gdng- och cykelvigar i savil norr som soder aterfinns pa
den Ostra sidan, vilket ocksa innebar att vag 574 inte behover korsas av gdng- och
cykeltrafikanter. Andra motiv ar att befintlig bebyggelse, mest flest potentiella brukare av
gang- och cykelvigen, ar storst pa den Ostra sidan om vig 574. Med en forlaggning pa den
Ostra sidan av vag 574 undviks ocksa tranga passager och 6ver Kollerodsbéacken kan befintlig
stenvalvsbro nyttjas.

Den foreslagna gang- och cykelviagen bidrar positivt till det transportpolitiska mélet,
regionala och lokala mal samt miljokvalitetsmélen och har hog maluppfyllelse utifran de
projektspecifika malen. Anldggandet av gang- och cykelviagen ger upphov till positiva
effekter for hilsa samt rekreation och friluftsliv da det blir siakrare och enklare att g och att
fardas med cykel jamfort med dagens situation. Gang- och cykelvigen mojliggor dven for ett
sammanhingande gang- och cykelstrak mellan Kungélv och Kode. Med gang- och
cykelviagen antas antalet fotgdngare och cyklister 6ka langs strackan tillsammans med
oskyddade trafikanters framkomlighet och tillganglighet till bland annat hallplatser.

Under projekteringsarbetet har stor omsorg lagts vid att minimera miljopaverkan i samband
med anldggandet av den foreslagna gang- och cykelviagen. De miljoaspekter som ar aktuella
for projektet berors inte negativt i ndgon stérre omfattning pa grund av att omradet som
avsdatts for den foreslagna gang- och cykelvigen redan idag ar ett definierat vigomrade och
miljovirdena i anslutning till vigen ar begransade. Utbyggnaden av gang- och cykelvigen
bedoms ha smé och kortvariga negativa konsekvenser pa naturmiljon. Vattenverksamheten i
Kollerodsbicken ska utforas med basta mdjliga teknik som minimerar atgdrdens omfattning
och negativa konsekvenser. Aven konsekvenserna pa kulturmiljon forutses bli smé. Den
ytterligare mark som behover ianspraktas som tillkommande vigomrade ar begransad och
atgiarden bedoms inte skapa barridrer eller pa annat sétt forsvara brukandet av
kringliggande jordbruksmark.

Under forutsittning att vagplanen vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta
under hosten 2018.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1 Bakgrund

Kungilvs kommun har tagit fram ett antal prioriterade delstrackor for utbyggnad av géng-
och cykelviagar i kommunen. For att sammanbinda befintliga strék till ett enhetligt system
har ett paket for utbyggnad av gang- och cykelvigar initierats. Lings de aktuella strackorna
saknas géng- och cykelvig och de oskyddade trafikanterna hanvisas till en mycket smal
vagren. Trafiksdkerheten, tillgingligheten och framkomligheten ar darfor 1ag for oskyddade
trafikanter. Sarskilt for barn blir rorelsefriheten inskrankt da mojligheterna att rora sig pa
egen hand mellan hem, skola och fritidsaktiviteter forsvéras.

Strackorna som ingér i paketet for utbyggnad av gang- och cykelvégar ar Kareby — Kode (vig
574), Stallet — Risby och Vavra — Tjuvkil (vag 168) samt Karna — Tofta (vdg 604/605).
Trafikverket ar vighéallare for vdgarna som berors.

Foreliggande viagplan behandlar strickan Kareby-Kode (vig 574). En byggnation av gdng-
och cykelviag utmed vig 574 mellan Kareby och Kode bidrar till 6kad trafiksikerhet,
framkomlighet och tillginglighet for oskyddade trafikanter. En ging- och cykelvag pa
strackan kan stidrka och sammanbinda de béda orterna, och kan 4ven, tillsammans med de
ovriga gang- och cykelvigarna, vara en viktig lank i ett framtida regionalt gang- och
cykelstrak.

1.2 Planlaggningsprocessen och status for aktuell vagplan

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och férordningar och ska slutligen leda fram till en vagplan eller jarnviagsplan.

En vigplan eller jarnvigsplan ska foregés av en sa kallad atgardsvalsstudie enligt den
planlidggningsprocess som tradde i kraft 2013. En dtgirdsvalsstudie innebar att ett problem
och hur det kan 16sas analyseras steg for steg, genom den sa kallade fyrstegsprincipen, for
att tidigt ta fram ett antal olika atgirdsalternativ. Atgirdsvalsstudien redovisar vilka
atgarder som behdvs, till exempel en ny vig. I planldggningsprocessen utreds sedan var och
hur véigen ska byggas. I planldggningsprocessen, se Figur 1, finns fyra olika skeden inom
vilka vig- eller jarnviagsplanen har olika status. Mer information om atgirdsvalsstudier,
fyrstegsprincipen och planlaggningsprocessen finns pé Trafikverkets hemsida.

Behovet av gang- och cykelvigar utmed med vig 574 identifierades innan den nya
planldggningsprocessen tradde i kraft och atgardsvalsstudie har darfor inte foregatt aktuell
vagplan. Ar 2007 genomforde diremot Kungélvs kommun en forstudie for en gang- och
cykelviag utmed vig 574 mellan Kode och Ullstorp, cirka 2 kilometer soder om Kareby.
Strackan Ullstorp — Kareby ar idag utbyggd med géng- och cykelvig pa Gstra sidan av vag
574. For 6vriga striackan finns rekommendationer av placering av gang- och cykelvag i
forstudien, ndgot som beaktas i foreliggande arbete.

Ar 2008 beslutade Linsstyrelsen, med forstudien frin 2007 som grund, att ging- och
cykelvigen mellan Ullstorp - Kode inte var av den art att den kunde antas medfora
betydande miljopaverkan. Efter samrad med Lansstyrelsen bekriaftades under hosten 2016
att beslutet fortfarande var géllande.



Vagplan/jarnvagsplan
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betydande miljépaverkan Ui mEIPResvIng =
Lansstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan E (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Trafikverkets planldggningsprocess (utan alternativ och utan MKB) f6r vagplan/jérnvégsplan
med aktuellt skede inringat.

Inom arbetet med viagplanen for gang- och cykelvag utmed vag 574, delen Kareby -Kode,
utfordes under 2016 inventeringar och utredningar. Samréd i form av 6ppet hus
genomfordes med allmanheten och enskilda som kunde antas bli berérda.

Under varen 2017 har arbetet med skedet framtagning av planforslag pagétt. I detta skede
har géng- och cykelvigens ldge och utformning studerats i detalj och samrad har genomforts
med kommun, sarskilt berérda och allmadnheten. En miljobeskrivning har utarbetats och
andra effekter och konsekvenser av planforslaget har beskrivits. Synpunkter fran samréden
och Trafikverkets bemé6tande av inkomna synpunkter redovisas i Samradsredogorelse
daterad 2017-06-30. Granskningshandlingen har tagits fram med hénsyn till inkomna
synpunkter.

Granskningshandlingen har héllits tillganglig for granskning. Synpunkterna som inkommit
under granskningstiden har kommenterats i ett granskningsutlatande. Efter
granskningstiden och efter tillstyrkan av lansstyrelsen, kan viagplanen skickas for
faststallelse hos Trafikverket. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Overklaganden gors till regeringen. Om planen 6verklagas vinner
den laga kraft forst efter att regeringen har faststéllt den. Forst efter detta kan Trafikverket
paborja byggnationen.

1.3 Mal

Nedan redovisas de nationella, regionala och lokala mal som ar aktuella for planerad gang-
och cykelvig pa strackan Kareby - Kode.

1.3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att en samhéllsekonomiskt effektiv och
l&ngsiktigt hallbar transportforsorjning ska sikerstillas for medborgare och néringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande transportpolitiska malet finns ett Funktionsmdl och ett
Hdansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet innebdir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet.
Transportsystemet ska ocksa bidra till en utvecklingskraft i hela landet och vara jamstallt.



Hénsynsmalet

Hiansynsmalet beror sdkerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och bidra till 6kad hilsa.

1.3.2 Regionala mal

Kungilv ingar i Goteborgsregionens kommunalférbund (GR). GR striavar mot okad
héllbarhet for forbundets kommuner och som en del i detta arbetar man for att 6ka andelen
resor med cykel.

1.3.3 Lokala mal

Ett gott socialt liv ar ett av Kungélv kommuns 6vergripande mal. Framgangsfaktorer for
detta dr bland annat bra resvagar for att enkelt kunna ta sig dit man ska. Det ska vara tryggt
och sikert att ta sig till skolor, arbetsplatser och kollektivtrafikhallplatser och det ska vara
smidigt att pendla inom och mellan orterna. Ett ssmmanhingande cykelstrak inom
kommunen som pé léngre sikt dven ska kunna knytas till regionala strék efterstrivas.

En god hilsa ar en annan framgangsfaktor for att né ett gott socialt liv, och dr nagot som
gynnas av en 6kad rorlighet.

1.3.4 Miljékvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal (miljomal) for en hallbar
samhallsutveckling. Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att
skydda manniskors hilsa, bevara den biologiska mangfalden, hushéilla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Det
innebdr att nuvarande och kommande generationer ska tillforsikras en hilsosam och god
milj6 utifran sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter.

Miljokvalitetsmélen &r foljande och de som paverkas negativt eller positivt av projektet ar
markerade med fet stil:

» Begriinsad klimatpaverkan  Grundvatten av god kvalitet

« Frisk luft » Hav i balans samt levande kust och skirgard
« Bara naturlig forsurning e Myllrande vatmarker

« Giftfri miljo « Levande skogar

 Skyddande ozonskikt « Ett rikt odlingslandskap

« Saker stralmiljo « Storslagen fjallmiljo

 Ingen 6vergodning * God bebyggd miljo

« Levande sjoar och vattendrag - Ett rikt vixt- och djurliv

1.4 Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka trafiksidkerheten och tillgingligheten for oskyddade
trafikanter som fardas utmed vig 574 mellan Kareby och Kode. Gang- och cykelvigen ska
tillsammans med befintliga gang- och cykelviagar samt 6vriga prioriterade delstrackor i
Kungilvs kommun, mojliggora for att skapa sammanhéngande géng- och cykelstrak i
kommunen men dven skapa forutsattningar for ett framtida regionalt gang- och cykelstrak.



Projektmalet for vagplanen ar att anldgga en separat gang- och cykelvag utmed vig 574
mellan Kareby och Kode som 6kar trafiksdkerheten samt bidrar till god tillgéanglighet och
framkomlighet till malpunkter f6r de oskyddade trafikanterna som fardas langs viagen.
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2. Geografisk avgransning

Utredningsomradet utmed vag 574 striacker sig fran korsningen med vag 617 vid Kareby och
till korsningen mellan 574 och viag 621 (vdg 621 sodra anslutning) i Kode, se Figur 2.
Striackan ar cirka 6,3 kilometer l&ng. Utredningsomradet utgors av naromrédet till vig 574.
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Figur 2. Utredningsomréadet utmed vag 574, réd linje mellan Kode i nordvést och Kareby i sydost.

12



3. Miljobeskrivning
Detta kapitel innehéller lasanvisning och avgransningar for projektets miljobeskrivning.

Lansstyrelsens beslut att projektet inte bedoms medféra betydande miljépaverkan innebar
att en miljokonsekvensbeskrivning inte behover tas fram. Istillet uppréttas en
miljobeskrivning som ar integrerad i planbeskrivningen. Kunskapsinsamling till
miljobeskrivningen har skett genom studier av underlagsmaterial sa som tidigare
utredningsmaterial for viagstrackan och omkringliggande vagstrackor samt annat
underlagsmaterial fran lansstyrelse, kommun, artdatabanken med flera kéllor. Detta har
kompletterats med utredningar och inventeringar som utforts inom detta projekt. Materialet
har analyserats och samlats i denna granskningshandling.

Beskrivning av nuvarande forhallanden aterfinns i avsnitt 4. Beskrivning av effekter och
konsekvenser av foreslagen atgird presenteras i avsnitt 6. I avsnitt 8 redovisas projektets
overensstimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsregler och miljokvalitetsnormer. I
avsnitt 10 redovisas behov av anmaélan/tillstdnd och dispenser samt andra viktiga fragor
som behover hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

3.1 Avgransning av miljobeskrivningen

3.11 Geografisk avgransning

Vagplanens geografiska avgransning redovisas i avsnitt 2. Bedomningar av miljéeffekter och
konsekvenser har gjorts for atgidrdernas influensomrade, vilket motsvarar det narliggande
omrade som pé ett eller annat satt kan paverkas av foreslagna atgarder. Influensomrédets
storlek kan variera beroende pa vilken miljéaspekt som behandlas.

3.1.2 Avgransning i tid

Miljokonsekvenser kan uppsté under olika tidsperioder. Vagplanens miljokonsekvenser
beskrivs for byggskedet och for en framtida situation, nir gang- och cykelvigen ar utbyggd.

3.1.3 Avgransande miljdaspekter och konsekvensbedémning

Miljobedomningen fokuserar pa de miljoaspekter som ar av vikt i detta projekt och som kan
paverkas, bade positivt och negativt. Bedomningen av negativa miljokonsekvenser redovisas
ien tregradig skala: sma, mattliga eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser
analyseras ocksd men graderas inte. Bedomningen av effekter och konsekvenser har gjorts
for atgardernas influensomréde.

De miljoaspekter som kan beroras av negativa/positiva konsekvenser till f61jd av projektet,
ar foljande:

e Landskap och visuella aspekter
e Naturmiljo
¢  Kulturmiljo

e Rekreation och friluftsliv
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e Hilsa

e Markanvindning

e Miljobelastning — fororeningar
e Paverkan under byggnadstiden

Konsekvenserna av den planerade atgarden har bedomts med avseende pa olika effekter pa
kort och 1ang sikt och sedan jamforts mot ett nollalternativ. Nollalternativet beskriver
miljons sannolika utveckling i omradet om inte de planerade atgarderna genomfors, det vill
sdga att ingen gang- och cykelvig byggs och ging- och cykeltrafiken dven fortsattningsvis ar
hinvisad till befintlig vig 574. Ut6ver normalt underhall for befintlig vag forutsitts
nollalternativet i det hir fallet inte innebara négra forandringar jamfort med dagens
nyttjande av vag 574.



4. Forutsattningar

4.1 Markanvandning

4.1.1 Oversiktsplan

Kareby utgor en del av centralorten Kungilv/Ytterby/Kareby. Centralorten ska enligt
gillande 6versiktsplan std for huvuddelen av kommunens tillskott av bostéder och
verksamheter. I Kungilvs kommun finns dven fyra serviceorter, en av dessa ar Kode
tillsammans med grannbyarna Aréd och Rértdngen/Odsmélsmosse. I en serviceort ska man
inte behova 4dga egen bil, vilket betyder att kollektivtrafik samt gdng- och cykeltrafik behover
vara vil fungerande. Utifran 6versiktsplanens strukturbild ligger Kode langs med
huvudstraket och kommer darfor att spela en viktig roll for att forverkliga inriktningen i
oversiktsplanen. Genom att stirka serviceorten med bebyggelse kan befolkningsunderlaget
Oka och bidra till en utveckling av service och kollektivtrafik. Kode foreslas att i férsta hand
vixa genom fortatning och ny bebyggelse i direkt anslutning till den befintliga.
Pendeltagstationen ar mycket viktig for Kodes utveckling.

4.1.2 Detaljplaner

I angriansning till utredningsomradet finns detaljplanelagt omrade i Kode, Ingetorp,
Tolleréd, Lundby och Rishammar, se Figur 3. I Lundby finns tva gillande detaljplaner,
Romelanda 210 och Romelanda 309, som ligger i nara anslutning till vag 574.
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Figur 3. Géllande detaljplaner (lila markeringar) léngs strdckan. Karta frén Kungélv kommuns
hemsida.
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4.1.3 Ovrig angransande planering

En végplan for vdg 168, delen Ekelov — Kareby har under arbetet med aktuell vigplan varit
under upprattande. I det arbetet har en ny allmén vag foreslagits mellan vag 168 vid Ekel6v
och vig 574 vid Kareby och ny trafikplats har foreslagits dar E6 korsas. Ny allmin géng- och
cykelvig har ocksa planerats lings med delar av den nya vigen. Inom projektet for
vagplanen for vag 168, delen Ekel6v — Kareby sker nu omtag och projektet utgor darfor inte
langre forutsittning for aktuell vagplan.

4.2 Vag och trafik
4.2.1 Befintligt transportsystem

Allmén vag genom utredningsomradet, mellan Kareby och Kode, ar viag 574. Den skyltade
hastigheten inom utredningsomradet &r 70 kilometer/timmen. Vagbredden varierar mellan
6 och 11 meter. Vigporten under E6 vid Lunna ir cirka 9,8 meter bred.

Anslutande végar till 574 ar viag 618 som ansluter pa vistra sidan av vigen strax norr om
Kareby, vig 627 som ansluter pa 6stra sidan av vigen mellan Kareby och Lundby samt vig
632 som ansluter fran ostra sidan av vagen norr om Tollerdd. Lings med strackan finns
dven 28 anslutande enskilda vigar, fordelat pa 9 stycken langs den vistra sidan av vagen och
19 langs den Ostra. I den norra delen av utredningsomradet vid Kode finns en befintlig
trottoar/gangbana som ligger separerad med kantsten langs med den 6stra sidan av vig 574
fran korsningen med vig 621 (Hedsvagen) och cirka 120 meter séderut. Vag 621 ansluter pé
tva stillen mot vag 574 och i detta fall 4r det den s6dra. Har 6vergar den sedan till ett
asfalterat gdngstrak som ar separerat fran viag 574 genom en smalare skiljeremsa fram till
Mariedalsvigen dir den avslutas. Soder om utredningsomradet vid Kareby, finns en géng-
och cykelvig pa den Ostra sidan av vig 574. Den ar separerad fran viag 574 genom riacke och
avslutas vid Prastviagen dar utredningsomradet for foreliggande vigplan paborjas.

Det finns en station i Kode for pendeltig och bussar. I norra delen av utredningsomradet gar
jarnvagssparen parallellt med vig 574 pa den vistra sidan. Strax norr om viagporten under
E6 ligger jarnvigsspéaren precis intill vagen.

4.2.2 Trafik, tillganglighet och framkomlighet

Malpunkter for trafik pa vag 574 ar forutom bostadsbebyggelsen dven Ingetorpssjon och
Ingetorps golfklubb pa vistra sidan om vigen i h6jd med Ingetorp. Strax utanfor
utredningsomrédet finns d4ven andra malpunkter. I Kode finns bland annat skola,
dldreboende, brandstation, livsmedelsbutik, postombud samt stationen for pendeltag och
bussar. Aven i Kareby finns skola och férskola samt en livsmedelsbutik. Kunglv titort ir
ocksé en mycket viktig malpunkt séderut langs med vag 574. Service som till exempel
dagligvaruhandel, bibliotek, apotek och vardcentral finns i Kungilv s6der om
utredningsomradet.

Befintligt trafikflode uppmattes ar 2016 till 2490 fordon per medelvardagsdygn varav 190
tunga fordon.



423 Kollektivtrafik

Vagstrackan trafikeras av bussar i linjetrafik. Busslinjerna 306, 319, 904, 908, 916, 912, 917,
o11 trafikerar strickan. Frén respektive hallplats ldngs striackan avgér i genomsnitt cirka 1-2
bussar/timme, med nigra fler under rusningstid pa formiddagen och eftermiddagen. Flera
av busshallplatserna ar forsedda med busskur och ar av typ viagrenshéllplats eller
fickhéllplats. Flera av busshallplatserna langs strackan ligger i anslutning till infarter och
korsningar med anslutande vagar till vag 574. Vissa héallplatser nds genom att ga langs med
viagrenen medan andra nés genom att korsa vigbanan. I Kode finns station for pendeltég.

424 Trafiksakerhet

Enligt olycksdatabasen STRADA har sex olyckor med gang-, cykel- eller mopedtrafikanter
rapporterats under perioden 2004-2015. Tre av olyckorna var kollision mellan cykel/moped
och personbil i korsning. Resterande olyckor var kollision mellan moped och moped eller
cykel/moped och vilt. Utéver ovan ndmnda olyckor har tva singelolyckor skett i vigporten
under E6 séder om Kode.

Biltrafik och tung trafik med hastigheter pa 70 kilometer/timme samt avsaknad av gang-
och cykelvig pa strickan innebér en sikerhetsrisk for oskyddade trafikanter som fardas
utmed vigrenen. Det finns ingen anordnad géng- och cykelpassage langs med strackan.
Avsaknaden av géng- och cykelvig och passager ar séarskilt allvarlig for barn och unga som
inte uppnatt tillracklig trafikmognad.

4.3 Intressen och aspekter

431 Bebyggelse och befolkning

Bebyggelsen ligger utspridd med enstaka gardar och mindre samlingar av hus lings med
storre delen av strackan. Viss bebyggelse ligger i ndra anslutning till vag 574.

Kungilvs kommun har 42 730 invanare. Kareby forsamling hade 3 085 invanare ar 2015.
Kode tillhor tillsammans med flera andra sméaorter Solberga forsamling som ar 2015 hade 4
493 invanare.

4.3.2 Landskapet

Den huvudsakliga landskapstypen inom utredningsomradet ar ett smabrutet
sprickdalslandskap med vegetationsbekladda bergssluttningar och leriga uppodlade
dalgéngar. Landskapet ar kuperat och omvaxlande oppet och slutet, se Figur 4.

Frén Kareby gér strackningen genom ett 6ppet jordbrukslandskap med &dkermark pé bada
sidor om vagen. P4 nagra stillen gar berget upp i dagen och dér aterfinns istéllet hagmarker.
Efter Lundby gar vigen in i ett mer slutet skogslandskap med i huvudsak 16vskog och
passerar dven forbi Ingetorpssjon langs den sodra sidan av vigen, se Figur 5.

Landskapsbilden langs striackan ar varierad genom nivaskillnader och forekomsten av olika
karaktdrselement som bryn och dungar, berg i dagen och stenmurar. Upplevelsen av
landskapet ar i hog grad préaglad av manniskans verksamheter och hur marken har nyttjats
under drhundraden. Detta karaktariseras bland annat av det uppodlade landskapet med
akrar och hagmarker, gammal och nyare bebyggelsestruktur samt flertalet fornlamningar.
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Som foljd av kurvor, hojdskillnader och vegetation nira vagen skapas platser med brutna
siktlinjer. Samlad bebyggelse och gardar ligger i huvudsak pa mindre héjder eller i kanterna
mot skogsmarken.

Figur 4. Bild tagen mot éster mellan Ingetorp och Kareby dér landskapet 6ppnar upp sig igen efter
passage genom lévskogsomrade och Ingetorpssjén.

Figur 5. Vdgen passerar alldeles vid sidan av Ingetorpssjén

4.3.3 Naturmiljé

Det aktuella vigavsnittet beror inte nagra formellt skyddade omraden som riksintresse for
naturmiljo, naturreservat eller Natura 2000-omraden. En vattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN), olika generella biotopskydd och ett bokskogsomrade som
omfattas av landskapsbildskydd finns dock. Ett par 16vskogsomriaden samt dngs- och
betesmark ar sedan tidigare inventerade av kommunen och Lansstyrelsen.

En naturviardesinventering genomfordes sommaren 2016 for aktuell vagplan. Inventeringen

ar sammanstalld i sin helhet i en separat naturinventeringsrapport och foljande avsnitt ar ett
utdrag ur den rapporten (Trafikverket 2017).
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Inventeringen har utforts enligt detaljeringsgrad "medel" i standarden SS 199000:2014 (SIS
2014). Inventeringsomradet har avgransats till 15 meter ut i terrdngen pa nordostra sidan
om vag 574 upp till Lundby och darefter pa bida sidor om vigen fram till Kode. Syftet med
naturviardesinventeringen ar att identifiera omraden med naturviarden som kan antas ha
positiv betydelse for biologisk méngfald. I standarden anvinds bedémningsgrunder for att
gora en samlad bedomning av det inventerade objektets naturviardesklass fran klass 1
(hogsta naturvarde) till 4 (visst naturvérde).

Vid inventeringen registrerades ocksa objekt som lyder under generellt biotopskydd.
Generellt biotopskydd enligt miljobalken 7 kap 118§, ar en skyddsform som anvénds for sma
mark- och vattenomraden, som kan utgora vardefulla livsmiljoer for ménga djur- eller
vaxtarter. I tilldgg gjordes en detaljerad redovisning av naturvardsarter som definieras av ett
samlingsbegrepp for skyddade arter, rodlistade arter, typiska arter, ansvarsarter och
signalarter.

Naturmiljon inom det inventerade omradet praglas till stor del av niarheten till de befintliga
vagarna. Marken utgors till storsta delen av végren, odlingslandskap och mindre
skogspartier. Vagkanten bestar huvudsakligen av vanliga viaxtarter och marken narmast
vagen ar tydligt naringspéverkad. De naturviarden som pétriaffades inom det inventerade
omradet utgors av vattendrag med omgivande tradvegetation, 16vskogsomraden och mindre
partier med naturbetesmark. Identifierade objekt p& nordostra sidan av viagen presenteras i
Tabell 1. Objekten &r ocksd markerade pa kartor i avsnitt 13, dir dven naturviarden pa
sydvistra sidan av vigen ar inkluderade. De patriaffade naturvardesobjekten har en
utbredning som till storsta delen gar utanfor inventeringsomradet.

Ingetorpssjon ligger mitt pa strickan, pa sydvéstra sidan av vag 574. Det ar en grund sjo
med god vattenkvalitet och ett relativt rikt fiskliv och har bedomts ha naturvardesklass 2.

Tabell 1. Naturvdrdesobjekt och biotopskyddsobjekt pa nordéstra sidan av vdg 574. Beskrivet fran
nordvést (Kode) till sydost (Kareby). Péa kartor i avsnitt 13 finns objekten utmérkta med Objekt ID.

Objekt ID Naturtyp/Biotop

Naturvirdes-
Kklass*

NVI-KK-04 Kollerédsbicken - mindre vattendrag, omfattas av MKN,
reproduktionslokal for 6ring, strandskyddad

NVI-KK-57

NVI-KK-03 4 Ingetorp - Adellovskog sdder om Kollerddsbicken, omfattas
av landskapsbildskydd

NVI-KK-21 4 Adellsvskog ster om Ingetorp

NVI-KK-22 3 Adellsvskog ster om Ingetorp

NVI-KK-46 3 Adellgvskog dster om Ingetorps sjo

Lundbyén - mindre vattendrag, reproduktionslokal for 6ring,
strandskyddad

NVI-KK-63 4 Adellovskog och skogsbete séder om Lundbyén
NVI-KK-17 Biotopskydd Stenmur, 6ster om infart till Lunna
NVI-KK-29 Biotopskydd Dike (smavatten) i Lundby, omfattas av strandskydd

* Klass 1: Hogsta naturvdrde, klass 2: Hogt naturvdrde, klass 3: Pdtagligt naturvdrde och klass 4: Visst

naturvdrde.
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Kollerddsbiacken korsas av vag 574 och av en dldre stenvalvsbro som efter viss upprustning
kan bli aktuell att anvianda till gdng- och cykelvigen. I detta omrade ar an cirka 2 meter
bred, 2-5 decimeter djup och har stenig botten och god stromhastighet, se Figur 6 och Figur
7. Overhiingande vegetation ir begrinsad och strandkanten, som till stor del bestir av lera,
ar paverkad av erosion. Kollerodsbéacken har bedomts till naturviardesklass 2 och omfattas
av miljokvalitetsnormer (MKN). An har idag en mattlig ekologisk status och uppnar ej god
kemisk status. Vattenforekomsten har fatt tidsundantag till 20277 dé god ekologisk och
kemisk status skall vara uppnaétt.

Bt - W SR

Figur 6. Kollerédsbécken - 6verbyggd av stenvalvsbro — vinter och sommar 2016.

Vattendragets mattliga ekologiska status beror pa att Kollerodsbicken ar paverkad av
overgodning fran bade jordbruk och enskilda avlopp samt av fysisk paverkan pa
strandzonen som beror pa att den ar uppodlad eller att den naturliga &faran saknas.
Strdnderna saknar darfor manga naturliga livsmiljoer for fiskar, smadjur och vixter. Fiskar
och andra vattenlevande djur kan i stort sett vandra naturligt i vattensystemet, men i 6vre
delen av vattenforekomsten finns ett definitivt hinder, en damm. Den kemiska statusen
grundas p4 att halterna av kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE)
overskrider gransvarden for ytvatten (VISS).

&
i
}

Figur 7. Kollerédsbécken - uppstréms stenvalvsbron och mellan stenvalvsbron och vdgbron
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Bokskogen Ingetorp omfattas av ett landskapsbildskydd sedan 1974 och bestar av ett
hojdparti med ddellovskog bestdende av mest medelgrov bok och ek. D6d ved forekommer
mycket sparsamt. Omradet har klassats till naturvardesklass 4 och ar indelat i tva
delomraden pé grund av att viag 574 gar igenom omradet i en bergsskdrning. Det ar
delomrade A pa nordostra sidan som berors av dtgarden och langs med vigen ar omradet
bevuxet med gras och buskar, se Figur 8 och pé kartor i avsnitt 13.

®

P 2 Al i A 2 i
Figur 8. Bergsskérning pa norddstra sidan av vdg 574. Del av landskapsbildskyddet vid Ingetorp.

Lundbyan &r ett mindre vattendrag som korsas av vag 574 i den s6dra delen av striackan, se
Figur 9. Lundbyéan har tilldelats naturvirdesklass 2 och ar ett biflode till nedstroms liggande
Grannebyan som omfattas av MKN for ytvatten. An omfattas av strandskydd och ér en
potentiell reproduktionslokal for 6ring. I anslutning till passagen av vag 574 ar &n cirka 3
meter bred och 0,5 meter djup med lerbotten och svag stromhastighet.

Figur 9. Lundbyéan

Naturvarden dr dven knutna till biotopskyddade objekt som patriffades inom
inventeringsomradet. P4 nordostra sidan utgjordes dessa av en cirka 15 meter ldng stenmur
ijordbrukslandskap och ett mindre dike i jordbruksmark med langsamt rinnande vatten
(passerar under vig 574 i trumma), som ocksd omfattas av strandskydd. De biotopskyddade
objekten dr markerade pa kartor i avsnitt 13.

De vanligast forekommande naturvardsarterna ar de rodlistade triden ask och skogsalm.
Bada dessa arter ar allmant forekommande i regionen men ar rodlistade till foljd av kraftigt
minskande populationer d& bada arterna ar drabbade av sjukdomar (askskottsjukan
respektive almsjukan). Andra arter som péatraffades var idegran, prastkrage, mindre
hackspett och storlom.
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434 Kulturmiljé

Den berérda strickan av vag 574 loper i norra delen i en dldre vagstrackning. Delar av
strackan omlades ar 1870. Terrdngen i undersokningsomradet ar typisk for regionen med
sprickdalar med postglacial sedimentmark mellan bergshdjderna. Héjden 6ver havet
medger potentiell férekomst av strandbundna stenaldersboplatser pé delar av strackan. En
viletablerad bebyggelse fanns har under jairnaldern, vilket gravfalt och fornborg omvittnar.

En preliminir kulturmiljoutredning (forstudie) baserad pa en genomgéng av antikvariska
killmaterial och databaser utfordes i februari 2016 for striackan mellan Kareby-Kode
(redovisas i Trafikverket 2016a). Den preliminara utredningen kompletterades med en
arkeologisk utredning (steg 1) under sommaren 2016. Utredningen har utforts inom ett 50
meter brett omrade pa bada sidor av viag 574 mellan Kareby och Kode. Foljande avsnitt ar en
sammanfattning av utredningen (Arkeologicentrum 2016). Objekten ar utsatta pa kartor i
avsnitt 13.

Under den arkeologiska utredningen framkom 27 nyfynd vilket ger totalt 34 kulturhistoriska
lamningar med synlig begransning inom utredningsomradet. Av de 34 lamningarna &r sex
fornlamningar med hogre skyddsvirde, och resterande klassas som 6vriga kulturhistoriska
lamningar, med lagre skyddsvirde. De sex fornlamningarna bestar av tva vigmarken, ett
gravfilt, en boplats, en fossil dker samt en héillristning. En majoritet av de 6vriga
kulturhistoriska lamningarna utgors av hagnader (stengédrdesgardar) men har finns ocksa
ett minnesmarke, ett gransmarke, en stenvalvsbro samt ett flertal firdvégar.

P& nordostra sidan av vigen finns fornlamningarna vigmarket Solberga 71:1, (sex meter fran
vigen), som inte ldngre star pa sin ursprungliga plats, men dess antikvariska bedomning
som fornldmning kvarstar. Vigmarket Kareby 94:1 ligger endast tvd meter fran vig 574 och
aven den fossila akern (Kareby 191) ligger pa nordostra sidan vagen men stracker sig inte
dnda fram till landsvégen. Solberga 71:1 och Kareby 94:1 visas i Figur 10.

Figur 10 Fornldmningar pa strdckan Kareby-Kode, vdg 574. Solberga 71:1 och Kareby 94:1. Foto:
Arkeologicentrum 2016.

P4 vistra sidan om vag 574 aterfinns héllristningen/skalgropslokalen Kareby 144:1, en
boplats (AC0348) samt gravfiltet Solberga 66:1. Gravfaltet Solberga 66:1 ar ett
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fornvardsobjekt. Under den arkeologiska utredningen har gravfiltets utbredning ut6kats, da
tva stensittningar lagts till i gravfaltets nordostra del.

Stenvalvsbron Solberga 247:1 har ett kulturhistoriskt virde som bor bevaras, och i den
arkeologiska forstudien foreslas att bron rojs och vardas och att den inordnas i den nya
gang- och cykelvigen.

Inom utredningsomradet finns pa nagra platser potential for forekomst av fornlamning utan
synlig begransning, i forsta hand i form av férhistoriska boplatser. Dessa platser kommer
inte att paverkas av det nya vigomrédets utbredning och har darfor inte utretts vidare.

Det finns ingen skyddad bebyggelse enligt kulturmiljolagen 3 kap. i utredningsomradet eller
inom en kilometers avstand frén detsamma. Det finns inte heller kyrkor med skydd enligt
kulturmiljolagen 4 kap. i utredningsomradet. Omraden av riksintresse for kulturmiljovarden
enligt miljobalkens (SFS 1998:808) 3 kap. 6 § foreligger inte inom utredningsomrédet eller
dess ndromrade.

I utredningsomradet finns en kommunal kulturmilj6, Ingetorps gravfilt som i princip utgors
av gravfaltet Solberga 66:1. Utredningsomradet tangeras av ytterligare en kommunal
kulturmiljo, namligen Kareby kyrkby.

4.3.5 Rekreation och friluftsliv

Striackan beror inga riksintressen for friluftsliv eller andra sarskilda regionala eller lokala
intresseomraden. En ridanldggning ar beldgen vid Lundby och en golfbana &terfinns i
narheten av Kollerodsbiacken. Badplatsen vid Ingetorps sjo ar valbesokt under
sommarhalvaret.

4.3.6 Halsa

De boende langs den aktuella strickan ar idag mer eller mindre paverkade av
bullerstorningar fran fordonstrafik och jarnviagen. Fordonstrafiken medfor ocksa utslapp till
luft. Luftmiljon for boende i vigens narhet bedoms dock vara tillfredsstéllande, eftersom
trafikbelastningen ar mattlig och landskapet dr 6ppet och vilventilerat.

4.3.7 Markanvandning och naturresurser

Inom omradet finns odlingsmark, 4ngs- och hagmark, tomtmark och mindre skogspartier.
Inga grus-, mineral- eller andra fyndigheter ar registrerade inom utredningsomradet. Inga
dricksvattentikter eller grundvattenmagasin ar identifierade inom utredningsomradet.

4.3.8 Miljébelastning

Férorenad mark

Maénga fororenade omraden ar kartlagda och registrerade i lansstyrelsens databas EBH-
stodet, dar EBH stér for efterbehandling. Fororenad mark klassas i 4 allvarlighetsklasser
(frén klass 1: mycket stor risk till klass 4: liten risk) som graderar risken for oonskade
effekter pa miljo och manniskors hilsa. Inom utredningsomrédet finns 3 stycken objekt
identifierade i EBH-databasen. Objekten dr markerade pa kartor i avsnitt 13.

I utredningsomrédets sodra dnde, pa Ostra sidan om vagen, finns uppgifter om att det

tidigare pagatt drivmedelshantering pa fastigheten Grokareby 5:1. Dokumentation om
upptagna cisterner och pafyllningsror finns. Vid upptagningstillfillet uppges inga rester av
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