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1. Inledning

1.1.  Jarnvagsplan

Detta gestaltningsprogram ar en del av jirnvagsplanen for Uppsala planskilda korsningar.
Till jarnvagsplanen hor ocksa plankartor och en plan- och miljobeskrivning.

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delar av forslagen som beskrivs i
planbeskrivningen och systemhandlingen kan utformas och vilka krav som kan stillas
infor nista skede, projekterings- och byggskede.

I detta skede, jarnviagsplaneskedet, preciseras utformningen av stads- och
landskapsanpassning, byggnadsverk och utrustning med principldsningar, typsektioner
och materialval. Gestaltningsarbetet hanterar &ven fragor om buller, sikerhet,
markintrang och barridreffekter.

1.2.  Forutsattningar och avgransningar

Jarnvigen gar igenom ett stadslandskap i centrala Uppsala och korsas av S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan. Jarnvigskorsningarna ir idag plankorsningar som planeras byggas om
till planskilda korsningar.

Planomréadet har avgriansats sa att det bara beror de delar som behéver planlaggas for att
mojliggora banvallshojningen vid broarna. Jarnviagsplanen omfattar atgdrderna som
kravs for att den statliga jarnviagsanliggningen ska kunna gora S:t Persgatan och S:t
Olofsgatan planskilda, samt &verldtelse av mark. Jiarnvagsplanen omfattar
jarnviagsanlaggningen, jarnvagsbroarnas barande konstruktioner och ytskiktet pa
jarnviagsbroarna, samt fastighetsndra bullerskyddséatgiarder. For atgdrderna i den
kommunala gatan finns befintliga detaljplaner framtagna som stodjer ombyggnationen
av gatorna (se kap 2.1).

Detta gestaltningsprogram beskriver de delar som #r projekterade i samband med
systemhandlingen, men har anpassats efter jirnvigsanlaggningens delar (se kap 2.1). Det
innebdr att projekteringen huvudsakligen dr genomford i systemhandlingen. Detta
gestaltningsprogram har dock kompletterats med en utredning om bullerskydd som
genomforts i samband med jarnviagsplanen.

Detta innebér att flera delar kvarstar att ta stillning till avseende anlaggningens slutliga
utformning. Nedan foljer en sammanstillning av de delar vars slutliga utformning
faststills i kommande arbete med detaljprojektering. Beslut om slutlig utformning ar
aktuellt for:

« jarnvagsbroarna och deras ytskikt

« personskydd i form av stangsel

« fastighetsnira bullerskyddsskarmar
« fOnsteratgirder

For broarna kommer ett PM Byggnadsverk tas fram som nidrmare beskriver deras
utformning. Utformning av fastighetsnira bullerskyddsskidrmar och fonsteratgiarder ska
ske i samrad med berorda markagare.



2. Gestaltningsprocessen

2.1.  Tidigare utredningar

Systemhandling

Ar 2016 togs ett gestaltningsprogram for hela projektet fram i samband med
systemhandling, vilket redovisar gestaltningen av sivil jarnviagsanliggningen som
Uppsala kommuns gator och mark. Gestaltningsprogrammet for jairnvigsplanen utgér
fran  systemhandlingens  gestaltningsprogram, men har anpassats efter
jarnvagsanlaggningens delar.

Detaljplaner

For atgirderna i den kommunala gatan finns befintliga detaljplaner framtagna som
stodjer ombyggnationen av gatorna (Uppsala kommun, 2014—2016). Dessa delar ingér ej
i jarnviagsplanens gestaltning. I Figur 1 redovisas vilka delar som omfattas av
jarnvagsplanen respektive detaljplaner.

vl
Jamvagsplan (Trafikverket)
1| = Detaljplaner (Uppsala kommun)

Figur 1. Oversiktskarta éver jérnvégens korsning med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan i centrala Uppsala.
Den gula markeringen visar aktuell strdcka av jarnvdgsanldggningen. De réda markeringarna visar aktuella
stréickor av S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som byggs om i samband med den kommunala planeringen.

2.2. Lagstod for gestaltning

Lagen om byggande av jérnvédg 3 §
Vid planlaggning, byggande och underhéll av jarnvag ska hénsyn tas till bade enskilda
intressen och allminna intressen sdsom miljoskydd, naturvird och kulturmiljé. En
estetisk utformning ska efterstravas.

Lagen om byggande av jarnvdg 4 §

Nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas si att Andamaélet med
jarnvagen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.



2.3.  Gestaltningsmal

Gestaltningsmalen for jairnvigsplanen innebar att jarnvigsrummet erbjuder en varierad
upplevelse for trafikanterna utmed och vid sidan av jirnvagen. Jarnvagsrummet upplevs
tryggt och med god sikt. Intrycket av jirnvigsrummet beskrivs som stadsmaissigt och

ordnat. Rumsskalan beaktas.

Jarnvagsplanens gestaltningsmal redovisas i Tabell 1.

Tabell 1 Gestaltningsmdl fér jarnvdgsplan.

Aspekt Gestaltningsmal

Tillgénglighet Tillgénglig- och framkomligheten férbattras for alla trafikantgrupper och
projektet uppfyller krav fér tillganglighet fér funktionshindrade.

Trafiksakerhet Olika trafiktyper (fotgéngare, cyklister och bilister) samspelar med god

Overblickbarhet, tydlighet och harmoni.

Siktlinjer och

Goda siktlinjer vid korsningarna bibehalls genom att anslutningarna till

linjeféring portarna/broarna ar raka, vilket bidrar till god dverblickbarhet dver
platsen och till relationen for riksintresset for kulturmiljovard.
Hog kvalitet Materialval baseras pa hallbarhet, funktion, vara karaktérsskapande

och samspela med 6vriga staden. Valda material ska aldras med
bibehallen kvalitet.

Stadsmassighet

Jarnvagsrummet ges identitetsskapande karaktér, vilket sker genom
medvetna materialval och tydlighet i gestaltningen.

Kulturhistorisk

Gestaltningen tar hansyn till kulturhistoriska varden.

férankring

Jarnvagsrummets Kopplingarna till omgivande omraden och méjligheten att réra sig

koppling till mellan den &stra och véastra sidan av staden samt langs jarnvagen

omgivningen starks och underlattas. Omradet ges en behaglig atmosfar att réra sig i.
Skalan pa straket langs jarnvdgsrummet anpassas till gdende och
cyklister. Den visuella barriarverkan beaktas.

Vaxtlighet Vaxter ar identitetsskapande och tillfér dynamik till rummet.
Artrikedomen &r hdg och valet av véxtmaterial uttrycker “finpark” i
forekommande fall.

Proportioner Broarnas proportioner tar hansyn till trygghetsperspektiv och méjliggor
ljusinslapp mellan jarnvagsbro och gang- och cykelbroar. Jarnvéagsbron
och gang- och cykelbroarna upplevs som en helhet.

Broarna Broarna utformas med rundade kanter for att félja gatans formsprak,

undvika skymda hdrn och ge battre ljusinslapp. Jarnvdgsrummets
gestaltning tar hansyn till platsens férutsattningar och framtida behov.




3. Stadsbildsanalys

3.1.  Omgivning i anslutning till jarnvédgen — befintlig karaktar

3.1.1. Vastra sidan, jarnvagsstraket

Jarnvagsstrakets vistra sida redovisas i en orienteringskarta (Figur 2) och bildanalys
(Figur 3).

Husfasaderna bildar en tydlig, rak rumsavgriansning som bryts av anslutande gator och
ibland av byggnader som avviker fran den tydliga kvartersformen. Husen ar fran flera
tidsperioder, och manga har héga kulturmiljovarden. Jirnvagspromenadens gang- och
cykelviag utgor ett tydligt strdk i rummet, dock betydligt mindre dominerande &n
jarnvéagen, som den grinsar till. Straket ar valtrafikerat av bade fotgangare och cyklister.
Vister om Jarnvagspromenaden ansluter vilordnad forgdrdsmark med staket och hackar.
Solitdra sma trad (pyramidalmar) ar oregelbundet strodda langs vagen, en fragmenterad
rest fran en tidigare allé. Jirnvagspromenaden bryts av vid jirnviagsovergangarna vid S:t
Persgatan och S:t Olofsgatan.

Griansen mot jarnvigen ar nagot mer odefinierad och bestar av daligt underhéllet nat-
stingsel som syns pa vissa delar, dar inte den breda barden av sly och ogris tacker mot
sjalva sparomradet. Barden upplevs bitvis som en hick for att den dr sa pass hog och tit.

Analys

Stréket upplevs som en lang korridor med tva avbrott for jirnviagsovergangarna. For
cyklister och fotgidngare ar det littare att passera S:t Persgatan dn S:t Olofsgatan. S:t
Olofsgatan ir idag utformad med kantsten som gor att cykelvigen bryts upp. Siktlinjer
over till den Ostra sidan dr som bist vid 6vergdngarna, men skulle kunna vara god langs
hela viagen om sly tas bort. Sikten 6ver till andra sidan ar viardefull och ska beaktas i en
omgestaltning med av hojning av jairnvig, nya stdngsel utmed jarnvigen samt vaxtval.
Skotselaspekten ska beaktas i vidare utformning da statusen pa straket hgjs.
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Figur 2. Orienteringskarta éver jdrnvagsstrdkets vdéstra sida. Bildanalys av sekvens 1-6 framgdr av Figur 3.
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Figur 3. Bildanalys éver jarnvdgsstrdkets véstra sida.



3.1.2. Jarnvagsomradet

Jarnvagsomradet redovisas i en orienteringskarta (Figur 4) och bildanalys (Figur 5).

Jarnviagsomradet skidr som en kraftig barridr genom stadsrummet och delar upp det i
tydligt avskilda delar: vistra och 6stra sidan av jarnvagen. Uppdelningen galler for 6vrigt
inte bara detta rum utan hela Uppsala stad i det storre perspektivet. Jarnviagen tillfor
dynamik till det annars lugna och vildefinierade stadsrummet, men ar i sig en relativt
stokig anldggning med kontaktledningsstolpar och ledningar, stélriler och betongsliprar
pa grusbadd, blandad med ogris. I kanterna mot anslutande stingsel och staket vixer
ogras och sly i delvis breda barder. Vid korsningarna med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan
dominerar bomanliggningarna, med ljus och ljud. Eftersom trafiken dr tit, bade pa
jarnviagen och gatorna, skapas ofta stora samlingar av gaende och cyklister hir. For
nyttjare av Jarnvagspromenaden kan det leda till svarigheter att passera langs jairnvagen.

Trots det oordnade intrycket hindrar jarnvigen inte 6verblickar i rummet. Anliggningen
foljer omgivande mark vl i den s6dra och centrala delen, forst langst i norr utgér den med
sin bank en mer tydlig siktbegrinsare (ungefar frin Hogandsgatan/Linnégatan). Har
ligger jirnvdgen som hogst cirka 1,5 meter 6ver gangvigen. Slyn dr idag upp till 2 meter
hog pa vissa stillen, vilket gor att det inte gar att se 6ver till andra sidan. Vid gédng- och
cykeltunnlarna vid Skolgatan ar hojdskillnaden cirka 2 meter mot Jirnvagspromenaden.
Norr om S:t Olofsgatan delar jairnviagen sig i sparet mot Sala och Dalarna respektive
dubbla spar mot Givle. Jarnvigsomradet breddas dia markant pd den Ostra sidan.
Jarnvagsrummet saknar en tydlig vagg i norr dar jirnvagssparen fortsitter, 6ver bland
annat Rabyleden.

Utvérdering

Jarnvagen ar en barridr och delar upp Uppsala ocksa i det storre perspektivet. Sly langs
hela jarnvigen gor att det ibland inte gar att se 6ver till andra sidan. Bomanldggningarna
dominerar gatorna S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, diar ocksa gang- och cykelvig bryts
upp. Siktlinjer over jarnviagen ar viktiga och hur de integreras med omgivningen ska
beaktas vid en omgestaltning. Barridrverkan av jarnvig, stingsel och vegetation ska
beaktas da jarnvagsomrédet redan ar en stor barriér.

10
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Figur 4. Orienteringskarta éver jérnvigsomrdadet. Bildanalys av sekvens 7-12 framgdr av Figur 5.
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Figur 5. Bildanalys éver jarnvdgsomrddet.
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3.1.3. Ostra sidan, jarnvagsstraket

Jarnvagsstrakets Ostra sida redovisas i en orienteringskarta (Figur 6) och bildanalys
(Figur 7).

Mot Osterplan bildar husen en vil sammanhallen fasad lings en rak linje, som endast
bryts av anslutande gator och nigon enstaka byggnad. Aven hir finns byggnader med
varierande alder och ménga med kulturmiljovarden. Rummet ar brett i norr, men fran S:t
Persgatan och soderut blir det trangt, Annu trangre dn pa vastra sidan, mellan byggnader
och jarnvag.

Osterplans 16vtridsallé och enstaka stora solitdra 16vtrid skapar en ombonad, lummig
karaktir narmast byggnaderna. Parkeringsplatserna mot jarnvigen ar daremot mer
Oppna, dven om buskage mot parkdelen och okontrollerad vaxtlighet mot jirnvigen delvis
definierar dess rumslighet.

I norr avgriansas jarnvagen mot parkeringen med svarta metallstaket, vilket ger en mer
omhandertagen och stadsmaissig kinsla. I soder ar det samma typ av enkelt natstangsel
som pé den véstra sidan.

I den trdnga delen s6der om S:t Persgatan 16per en smal gdngvig, omgiven av vilvixta
aplar mot jarnviagen och nyplanterade 16vtrad mot husen. Niatstidngslet 4r hogre langs den
striackan, cirka 2 meter hogt, och slyn ar tit. Sikten ar skymd mot jarnvagen av slyn och
de l4ga, tita aplarna. Gdngvéagen avslutas med en trappa ned till Vaksalagatan.

Utvérdering

Husfasader och stora trid vid Osterplan ger den 6stra sidan karaktir. Parkeringarna ir
oppna och har ingen tydlig inramning forutom sly. De svarta metallstaketen i norra delen
harmonierar med sin omgivning av dldre bebyggelse och ger en mer stadsméssig kinsla
an till exempel flatverksstingsel. Den visuella kontakten med den vistra sidan ar god och
ska beaktas. Det ar ocksa viktigt att efterstriva att inte gora delen i soder trangre dn den
iar idag.

13
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Figur 6. Orienteringskarta éver jérnvdgsstrdkets Gstra sida. Bildanalys av sekvens 13-18 framgdr av Figur 7.
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Figur 7. Bildanalys 6ver jdrnvdgsstrdkets éstra sida.
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4. Gestaltning

4.1.  Beskrivning av jarnvagens utformning

41.1. Sparplan

De tvd befintliga sparen kompletteras med ett tredje spar. Se Figur 8 for sparens
planerade ldage. Befintligt och planerat sparlige framgar &ven av jarnvagsplanens
plankarta.

4.1.2. Sparprofil

Sparprofilen pd jarnvidgen planeras hojas i samband med jarnvigsplanen. Befintlig
situation (Figur 9) kan jamféras med planforslagets spérprofil for att pavisa
banvallshGjningen.

Planforslaget medfor att banvallen vid S:t Persgatan blir 80 cm hogre dn idag och vid S:t
Olofsgatan blir skillnaden upp till 40 cm. Forindringen medfor att jarnviagen kan
uppfattas som nédgot mer dominerande, framférallt i anslutning till S:t Persgatan.
Hantering av utrymmet mellan jirnvagen och omgivande mark ar darfor av stor vikt for
upplevelsen. Héjningen ar inte sa stor att viktiga siktstrak tvirs jairnvagen kommer att
brytas, de blir dock aningen beskurna — framforallt vid S:t Persgatan. I och med
ombyggnaden forutsitts dagens sly och ogrés ersittas av mer ordnad grusyta, i alla fall
under de forsta aren efter fardigstillande. Jarnviagens utrustning (t.ex. vissa
kontaktledningsstolpar) kommer ocksa delvis att vara ny.

Kravet "Personskydd mot jarnvag - stingsel, grindar och sparrstaket” enligt Trafikverket
TDOK 2014:0272 ska gilla.

4.1.3. Byggnadsverk

Plankorsningarna planeras ersdttas med jarnviagsbroar vid S:t Persgatan och S:t
Olofsgatan. Mellan jarnvigsbroarna och gang- och cykelbroarna kommer det att vara
mellanrum for att maéjliggora ljusinslapp for passage under broarna.

Slutlig utformning av jarnvagsbroarna och dess ytskikt ar ej last. Beslut om utformning
sker i ett senare skede. Hansyn ska tas till kulturmiljévarden.

16
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4.2.  Avgransningar mot banomradet

Avgriansningarna mot banomradet hanterar fragor om sidkerhet, intrdng, buller,
rumslighet och barriareffekter. Planforslagets avgransningar inkluderar personskydd och
vaxtmaterial samt fastighetsnéra bullerskyddsskdrmar placerade vid berorda fastigheter.

4.2.1. Personskydd

Placering

Personskydd i form av sténgsel placeras i gransen mot jairnvigsomradet pa bade 6stra och
véastra sidan och ansluter till befintliga broricken, si att inga Gppningar finns till
sparomréadet.

P& vistra sidan gor tekniska anordningar att placeringen blir varierad i férhallande till
gang- och cykelstrdket. Framforallt 4r det de befintliga teknikhusen som styr ldget. P&
ostra sidan l6per en servicevdg utmed sparen vilket forskjuter placeringen av stangslet
utat. Vid jarnvigsbroarna sker ocksa en viss forskjutning av stingslets placering.

Det utrymme som de tre sparen och servicevagen tar gor att ytorna for avvattning av
jarnvagsomradet begrinsas. Detta medfor att en stodmur behover byggas i gransen till
jarnvagsomradet. Stangslet placeras ovanpa stodmuren i en integrerad 16sning.

Utformning

Stangslet utformas i stél, minst 2,43 meter hogt frn utsidan riaknat. H6jden anpassas for
att undvika taggtrdd pa stolptopparna. Stidngslet placeras i en frekvent anvind
innerstadsmiljo, varfor en vil bearbetad och genomtiankt gestaltning ar av stor vikt.
Trygghet och god omsorg om detaljer ska vara ledord i gestaltningsarbetet.

Figur 13. Exempel pd stdngsel med motiv.

22



Siktlinjer langs jarnvagsstrackan och vid korsningarna S:t Persgatan och S:t Olofsgatan ar
betydelsefulla for orienterbarheten i staden. En utformning som mojliggér genomsikt ar
viktig for att uppna detta.

Stangslet malas i en kulér som samspelar med omgivande miljé. Stolpar och infistningar
utformas for att stadkomma ett uttryck som passar i miljon. P4 sina stéllen kan stangslet
vara beklatt med vaxtlighet for att skapa variation och délja jirnvigsanlaggningen dar s
kan vara efterstravansvart. Det kan ocksa vara forses med motiv. Viktigt ar att utformning
och val av material sker for att vél passa in i den stadsmiljo som omger anldggningen.
Utformningen ska f6lja TDOK 2014:0272.

Ytan mellan stdngslet och gang- och cykelstréket ska vara vil ordnad. Om utrymme for
vaxtlighet finns, kan det skapa en mjukare och mer attraktiv miljo. Marken kan ocksa vara
hérdgjord med en beldggning, av annat slag dn asfaltsbeldggningen utmed straket, som
passar val in i innerstadsmiljon.

Héansyn ska tas till kulturmiljovarden.

4.2.2. Vegetation

Vixter ar ett viktigt inslag kring planskildheterna. Dessa ska vara identitetsskapande och
tillféra dynamik till rummet. Artrikedomen i miljon som helhet ska vara hog for att 6ka
det ekologiska virdet, ge battre motstandskraft mot sjukdomar och klimatpaverkan och
samtidigt uttrycka elegans och enkelhet. Valet av vaxtmaterial ska ge karaktir av
“finpark”, dir omsorg laggs i kompositionen for att uppna estetiska kvaliteter. I de fall dar
klattervaxter anviands pa stangslet utmed jarnvigen ar det viktigt att dessa inte blir
mojliga att klattra p4.

De 18 trad som ingar i apelallén soder om S:t Persgatan paverkas av jarnvigsplanen och

bedoms forsvinna (se Figur ). Planforslaget innebér &terplantering med nya trdd pa
angiven plats.

23
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Figur 14. Av jérnvigsplanen pdverkas apelallén nérmast jirnvigen mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan (totalt 18 tréid). Ovriga tréd omfattas av kommunens detaljplaner.
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5. Fortsatt arbete

5.1.  Slutlig utformning

Fortsatt arbete av anldggningens slutliga utformning forutsitts ta hansyn till de
gestaltningsmal som ndmns i detta gestaltningsprogram. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Nedan foljer en sammanstillning av de delar vars slutliga utformning faststélls i
kommande arbete med detaljprojekteringen. Beslut om slutlig utformning ar aktuellt for:

« jarnvagsbroarna och deras ytskikt

«  personskydd i form av stingsel
fastighetsnira bullerskyddsskarmar
« fOnsteratgirder

Utformning av fastighetsnara bullerskyddssdrmar och fonsteratgiarder sker i samrad med
berorda markégare.

5.2.  Hallbarhetsaspekter

Haéllbarhetskrav pa langsiktiga investeringar som en jarnvag ar en sjalvklarhet. Likasa
att hallbarhet innefattar ekologiska, sociala och ekonomiska aspekter borjar bli sjalvklart
i ménga sammanhang. I samband med framtagandet av jarnvigsplanen genomfors en
livscykelbedomning. Bedomningen ar i skrivande stund inte fardigstalld.

5.2.1. Vegetation

Vegetation ar en viktig del i skapande av levande miljoer for ménniskor och dven som
grona spridningskorridorer for vaxter och djur. Det finns en potential att gora sterila ytor
mer hallbara och attraktiva genom ritt val av vegetation. Hallbarheten kan besta i att
vegetationen utjamnar dagvattenflodet genom vegetationsfilter (interception), binder
partiklar i luften och utgor spridningskorridorer for vixter och djur. Arter viljs efter
mojlighet att klara klimatforandringar och de ska vara anpassade efter ett stadsklimat
med perioder av bade virme och torka.

Aterplanteringar

Karaktirerna hos de tradarter/sorter som valts ut som ldmpliga som ersittningstrad for
apelallén har sddana egenskaper som ger ett karaktarsfullt estiskt utryck och som inte
skymmer eller hindar transporter {for intilliggande infrastruktur. Traden har dessutom ett
sddant vaxtsitt att det krdvs mindre underhall (frimst beskédrning) for att kunna bibehélla
tradets form. Nagon av f6ljande tradsorter rekommenderas for aterplantering pd samma
plats som apelallén star pa i dagslaget (Figur 17):

A. Prydnadskorsbar Prunus Spire

B. Prydnadskorsbar Prunus “Sunset Boulevard”
C. Smalkronigt bergkorsbar Prunus sargentii ‘'Rancho’
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D. Smalkronig prydnadsapel Malus baccata ‘Columnaris’ (foérordat av Uppsala
kommun)

Figur 15. Féreslagna trédsorter for dterplantering. A) Prydnadskérsbdr Prunus Spire, B) Prydnadskérsbdr
Prunus ’Sunset Boulevard’, C) Smalkronigt bergkérsbér Prunus sargentii ‘Rancho’ och D) Smalkronig
prydnadsapel Malus baccata ‘Columnaris’.

Aven insidan bor skétselplaneras eftersom sly och ogris innanfér stingslen inte dr
attraktivt.

Kringytor

Planteringar kan bidra till att klottrande blir mindre inbjudande, vilket bor utredas vidare
i kommande skede. Kring jarnvigsanlidggningen finns det &ven kringytor och
makadamytor (bergkross) som inte fir vixa igen. Pa platser utan planteringar ar det &nnu
viktigare att klotter inte tillits ta Gver intrycket.

5.2.2. Material

Sociala och ekonomiska aspekter kommer in da Trafikverket valjer att gestalta miljoer
med omsorg och hallbara material. Genom god gestaltning kan man skapa trygghet och
trivsel vilket leder till mindre vandalism och kostnader kring drift och underhall. Val av
material och gestaltning ar ocksd styrande faktorer for tillgdngligheten i trafikmiljon,
oavsett om det giller &lder, kon eller funktionsvariation.

Exempel pd hallbar gestaltning kan innebdra materialval som ger mervirde till

boendemiljoer, material med lang livslingd och tillgdngliga och trygga passager i
anslutning till jirnvigen.
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