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Kopia till

Diariel:

CBROE
Underlag CBROB
Stallningstagandet bygger pa forstudien Uppsala Norra infarten, BROT PM 1/2006 CBROK
samt Linsstyrelsens i Uppsala ldn provning 2006-08-15 enligt 6 kap 4 § CBROP Sthim
miljobalken avseende en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen bedomer med gggg; Sthlm
stod av 6 kap 4 § 3 st. Miljobalken och forordningen (1998:905) om CBROV

miljokonsekvensbeskrivningar, att byggandet av planskilda jarnvagskorningar vid CBRVP Tomas Lindblad
S:t Olofsgatan och S:t Persgatan i Uppsala, inte kan antas innebdra betydande
miljépaverkan i miljébalkens mening.

Forslagshandlingen har ocksa remitterats till Rikstrafiken, Riksantikvarieambetet,
Uppsala kommun, Upplands Lokaltrafik AB, SJ AB, Regionférbundet Uppsala lén,
Vigverket Region Milardalen samt Branschféreningen Tagoperatérerna.
Remissvaren aterfinns i underlagsdelen. En sammanfattning av synpunkterna med
Banverkets svar aterfinns under avsnitt 14 i slutrapporten.

Studerade alternativ

Forstudien har behandlat tre planskildhetsalternativ (UA1 — UA3) dar S:t
Olofsgatan och S:t Persgatans plankorsningar byggs om till planskildheter eller
stings. UA1 innebér att bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan blir planskilda
korsningar. AU2 innebdr att S:t Persgatan stangs och att S:t Olofsgatan byggs om
till planskild korsning. UA 3 innebér att S:t Olofsgatan stings och att S:t Persgatan
byggs om till en planskild korsning.

Dirtill har ett alternativ (UAS) behandlat méjligheten att hoja banans profil pa
strackan. Hojningen mojliggor framst nagot kortare ramper till vigarnas
underfarter. En annan férdel &r att &ven vagbanorna kan laggas hogre och att
byggandet av dagvattenavledningen underléttas. Banprofilen ges en battre standard
men denna hogre standard behdvs inte da hastigheten pa strickan for de snabbare
resandetdgen bestdms av att de alla stannar vid Uppsala central.

I férstudien har ocksé studerats behovet och mgjligheten att bygga ett tredje spar pa
strackan (UA4). Enligt vad som for ndrvarande antas om den framtida trafiken s&
behovs inte detta tredje spar forrén efter ar 2020. Behovet av det tredje sparet
kommer narmare att klargoras i en fordjupad kapacitetsstudie som planeras
fardigstillas under 2007. Utrymmesmassigt bedoms det tredje sparet fa rum inom
befintligt jArnvagsomrade. Formodligen kommer ett sparldge motsvarande ett tredje
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spér att behdvas som provisorium ndr korsningarna byggs om. Detaljstudier i
samband med projekteringen far visa om det ar ekonomiskt fordelaktigt att bygga
det provisoriska sparet permanent med en gang. Om och nér det tredje spéret byggs
méaste plankorsningarna, om de da finns kvar, erséttas pa nagot sitt med
planskildhet eller avstangning.

Ekonomi och finansiering

Atgirderna ir avsedda att forbittra framkomligheten och l6sa problem fér bade vig
och jarnvig och bor samfinansieras av de olika intressenterna.

Framtidsplanen for jarnvigen 2004-2015 innehaller inte specifikt nagra av de
itgirder som studerats i forstudien. Banverket har dérfor i dagslaget inga medel f6r
att genomfora nagon del av atgérderna i de ovan beskrivna alternativen.

Slutsatser

Flera remissinstanser, bl a Uppsala kommun forordar att bdda plankorsningarna
byggs om till planskilda korsningar. Kommunen vill ocksa att banprofilen héjs sa
att ramperna for vigarna kan bli kortare. Om korsningarna byggs ut i etapper
forordar kommunen att S:t Persgatan byggs om fOrst.

Banverket ser nu inget narliggande behov av ett tredje spar pa strackan. Behovet av
det tredje sparet kommer att klargoras i en fordjupad kapacitetsstudie som planeras
fardigstillas under 2007.

Den pagéende bangardsombyggnaden och arbetet med det nya resecentrumet
beriknas paga till ar 2011 och passagerna tvérs sparen ar da extra besvirliga. Det ar
da olampligt att pabérja en ombyggnad inom Norra infarten fére denna
ombyggnads fardigstéllande.

UA 1, UA 2, UA 3 samt UAS det vill siga ombyggnader av plankorsningarna samt
profilhdljning av jirnvégen &r inte att anse som byggande av ny jarnvéag och dérfor
behdver inte Jirnvagsplan upprittas for dessa atgérder.

For UA 4 behover Jarnvigsplan troligen upprittas da detta kan anses vara byggande
av jarnvig da nytt spar anldggs samt ny mark eventuellt behdver tas i ansprak.

Beslut

Det alternativ som l&ngsiktigt 13ser problemen och som ocksa forordas av flera
remissinstanser, diribland Uppsala kommun, r UA1 dvs en ombyggnad av bada
plankorsningarna till planskilda korsningar. Det &r ocksa i linje med Banverkets
strategiska inriktning att soka planskilda 16sningar pa plankorsningar som dessa.

Banverket beslutar darfor att UA1 dr den langsiktiga l6sningen och skall ligga till
grund for fortsatt arbete. Fragan om etappvis utbyggnad samt behovet av att justera
banprofilen utifrdn vigtrafikens behov behover belysas i det vidare arbetet. Nér
planskildheterna byggs skall hansyn tas till att det i framtiden skall finnas plats for
ett tredje spar. Den formella planeringen och utbyggnaden bor regleras i detaljplan.
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Nir ett tredje spar behovs skall belysas i den kapacitetsutredning som planeras att
genomforas under 2007. Fortsatt utredning och planering fér visa om utbyggnaden
av ett tredje spar kommer att samordnas med ombyggnaden av plankorsningarna.
D4 behovs forutom detaljplan dven en jarnvagsplan.

Fragan om finansieringen ar central for fortsatt planering. Samfinansierings-
l6sningar dr nddvandiga och skall s6kas i samarbete med dvriga intressenter,
framforallt med vaghallaren Uppsala kommun. Fér Banverkets del far
méjligheterna till finansiering provas i den paborjade uppdatering av framtidsplanen
2004-2015 och det paborjade inriktningsarbetet for en ny banhallningsplan 2010-
2019.
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