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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att utfora stabilitetsforbattrande atgarder langs en stracka
pa ca 250 m utmed Savean och vag E20, i Finngdsa inom Partille kommun,
Vastra Gotalands lan.

Inga ombyggnadsatgarder eller andra vagatgarder kommer att utforas pa vag
E20.

Det aktuella omradet ligger ca 500 m vaster om Partillemotet och stracker sig
ungefar fran Finngtsaravinen i vaster fram till vandplatsen for Gamla
Kronvégen i 6ster. Avstandet mellan vag E20 och Savean ar ca 50 m.

Vag E20 har mycket stor betydelse for kontakterna mellan Goéteborgsregionen
och Stockholmsregionen och utgér riksintresse for kommunikation.

Saveans dalgang ar kant som ett skredkansligt omrade och i anslutning till
Savean har ett flertal storre och mindre skred intréffat genom aren.
Omfattningen av erosionen varierar langs an. Flera geotekniska
stabilitetsutredningar tillsammans med matningar i slanten i aktuellt omrade
indikerar att rorelser i marken pagar och att stabilitetssituationen for vag E20 i
omradet inte ar tillfredstallande. Befintlig trumma for Finngdsabéacken under
vag E20 ar skadad av sattningar och klarar inte dagens krav pa flodeskapacitet.

Utan stabilitetsforbattrande atgarder kommer erosionen langs det aktuella
omradet att fortgd med lokala slapp/skred i strandkanten vilket i sin tur minskar
mothallet for de langre glidytorna. P& sikt innebar erosionen att slanten blir allt
kortare och brantare och till slut kan ett skred som drar med sig véag E20 och
aven Goteborgsvagen intraffa. Konsekvenserna av ett sddant skred skulle kunna
bli katastrofala med stora skador pa natur och befintliga anlaggningar och risk
for manniskoliv.

For de planerade stabilitetsforbattrande atgarderna har Trafikverket beslutat att
ta fram en vagplan som omfattar:

e Avschaktning pa slantkron langs den kommunala gang- och cykelvagen
strax norr om véag E20 (ca 200 m).

e Stodfylining/erosionsskydd laggs ut langs Saveans sodra strandkant (ca
250 m), norr om vag E20.

e Stodfyllning laggs ut i den inre delen av Finngdsaravinen (ca 25-30 m)
norr om vag E20.

e Befintlig trumma under vag E20 och Géteborgsvagen behéver ersattas
med en ny som placeras i ett nytt 6stligare lage och som trycks under
Goteborgsvagen, vag E20 och kommunal gang- och cykelvag. Den
befintliga trumman kvarlamnas, fylls igen och pluggas. Erosionsskydd
anlaggs vid trummans mynning i Finngdsaravinen, norr om vag E20.



Trafikverket har 2022-04-22 erhallit tillstdnd for dessa atgarder enligt
miljobalken kapitel 11 for vattenverksamhet och miljobalken kapitel 7 for
intrang i Natura 2000-omrade.

Véagplanens planerade atgarder innebar att den befintliga kommunala gang- och
cykelvagen, tryckavloppsledningar, befintliga hdgspanningsledningar och évriga
ledningar norr om vag E20 maste laggas i nytt lage. Atgarderna pa gang- och
cykelvagen och ledningar faststélls inte i vagplanen.

Inom aktuellt omréde berdors ett riksintresse for naturvard, Natura 2000-
omrade (Savean) samt strandskydd.

Ingen del av undersokt stracka i Savean ar lamplig for reproduktion av laxfiskar
men ett parti med mattlig lamplighet for uppvaxt av laxfiskar finns inom
utredningsomrade.

Véagplanen innebar sammantaget en relativt begransad paverkan pa vatten- och
naturvarden jamfort med nulaget. Med skydds- och aterstéllningsatgarder
bedoms paverkan framst vara lokal och tillfallig da den framst sker i samband
med genomforandet av atgarderna. Konsekvensen for naturvarden pa land och i
vatten bedéms som ”liten negativ” pa lang sikt.

Med avseende pa friluftslivet, masshantering och kumulativa effekter bedoms
konsekvenserna vara "obetydliga”. For riksintresset for kommunikation och
risken for manniskors halsa blir konsekvenserna positiva da de minskar risken
for halsoskador och olyckor med transporter av farligt gods samt skador pa
vagar och ledningar med de stabilitetsforbattrande atgarder som planeras.

Nollalternativet bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser inom de
narmaste fem aren da inget skred forvantas ske inom denna period. P& lang sikt
beddms dock nollalternativet generellt medftra stérre negativa
miljokonsekvenser an planerade stabilitetsforbattrande atgarder. Ett
omfattande skred medfor generellt storre negativa konsekvenser for vatten- och
naturvarden. Konsekvenserna for nollalternativet pa lang sikt bedoms darfor
sammantaget som stora och negativa.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har godkant miljokonsekvensbeskrivningen for
vagplanen.

Det intrang som gors inom géallande stadsplan bedéms vara en mindre avvikelse.
Partille kommun har yttrande meddelat att man delar Trafikverkets bedémning.

Tryckning av trumman under Goteborgsvagen, vag E20 och den kommunala
gang- och cykelvagen planeras att paborjas hosten 2024. De
stabilitetsforbattrande atgarderna planeras att utforas vintern 2024/2025.

Obijektet finansieras genom regional plan for Vastra Gétaland 2022-2033.

Kostnaden for projektet ar ca 35 miljoner kronor (prisniva 2022).



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

V&g E20 ingar som en del i det nationella stamvagnatet, d.v.s. det nat av vagar
som beddmts vara viktigast for landets vagtransportforsérjning. Den utgor ocksa
riksintresse fér kommunikation. Vag E20 har mycket stor betydelse for
kontakterna mellan Géteborgsregionen och Stockholmsregionen.

Projektet avser stabilitetsforbattrande atgarder langs vag E20 strax vaster om
Partillemotet, Partille kommun, Véastra Gotalands lan. Strackan som berdrs ar ca
250 m langs med Savean, se figur 1 och figur 2.
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Figur 1. Over5|ktskarta. Rod markering visar inom vilket omréde &tgarder planeras.



2.2.  Nuvarande forhallanden

Det aktuella omradet ligger i anslutning till Finngdsaravinen och en av Saveans
ytterkurvor. Avstandet mellan vag E20 och &n &r ca 50 m. Omradets utbredning
i vast - Ostlig riktning ar ca 250 m och stréacker sig ungefar fran Finngdsabackens
utlopp i Finngdsaravinen och vidare ut i Savean i vaster fram till vandplatsen for
Gamla Kronvagen i Oster.

Finngosaravinen ar ett valutvecklat ravinomrade med en unik stadsnéara skog
och dppna vattendrag. Omradet kannetecknas av en unik biologisk mangfald.
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Figur 2. Oversiktskarta med ungefarligt omrdde markerat.

Saveans dalgdng ar kant som ett skredkansligt omrade och i anslutning till
Savean har ett flertal storre och mindre skred intraffat genom aren. Erosionen
varierar langs an, men ar generellt mer omfattande i ytterkurvorna. Det aktuella
omradet har sedan ar 1999 hallits under uppsikt efter att sprickbildningar har
observerats i den kommunala gang- och cykelvagen norr om vag E20.

Ett flertal geotekniska stabilitetsutredningar tillsammans med métningar i
slanten indikerar att rorelser i marken pagar och att stabilitetssituationen for
vag E20 i omradet inte &r tillfredstallande. Vagen har for lag sékerhetsfaktor for
skred, d.v.s. sannolikheten for brott &ar inte tillréackligt liten jamfért med stéllda
krav i gallande normerﬂ, samtidigt som Savean eroderar mot vagomradet, se
figur 3.

Trumman for Finngésabécken under Goteborgsvagen och véag E20 ar skadad
och klarar inte dagens krav pa flodeskapacitet.

L IEG rapport 4:2010



Figur 3. Erosion langs Savean inom det planerade atgardsomradet.

Stabilitetsforbattrande atgarder har tidigare utforts langs langa strackor av
Séavedn inom bade Goteborgs och Partille kommun. Atgérderna har i huvudsak
utgjorts av avschaktning samt utlaggning av erosionsskydd.

Inom aktuellt omrade berors ett riksintresse for naturvard och ett Natura 2000-
omrade (Savean), strandskydd samt arter som finns upptagna i bilaga 1 till
Artskyddsférordningen. Dessa beskrivs narmare i avsnitt 4.5 Miljo och halsa
och utforligare i vagplanens Miljokonsekvensbeskrivning (separat handling).

Utan stabilitetsforbattrande atgarder kommer erosionen langs det aktuella
omradet att fortgd med lokala slapp/skred i strandkanten vilket i sin tur minskar
mothallet for de langre glidytorna och en lagre sékerhetsfaktor mot brott. P4 sikt
innebar erosionen att slanten blir allt kortare och brantare och till slut kan
sékerhetsfaktorn bli under ett aven for de langa glidytorna, d.v.s. ett skred som
drar med sig vag E20 och Géteborgsvagen kan intraffa. Konsekvenserna av ett
sadant skred skulle kunna bli katastrofala med stora skador pa natur och
befintliga anlaggningar samt risk for manniskoliv.

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller jarnvagsplan, se figur 4.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa fall ska en



miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvéagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en dverklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i
jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

---------------------------------------------------------------------------

{ Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling
* Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning :
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa . lr'ovrﬁ\ av planférslag Kungérande och granskning Faststallelse
:  betydande miljspaverkan lokaliseringar P & samt ev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan av alternativ. = godkannande (tillstyrkande)
. avev MKB ;
: SAMRAD :

Figur 4. Planlaggningsprocessen. Rdd ring markerar aktuellt skede fér projektet.

2.4.  Tidigare utredningar

For projektet, som har pagatt under en langre tid har det utforts flera
utredningar och undersokningar betraffande stabilitetsforbattrande atgarder.
Nedan redovisas de viktigaste

Studie av olika alternativa atgardsforslag:
e PM Alternativstudie, 2015, Golder Associates AB.

e PM Alternativstudie, E20, Finngosa, Stabilitetsforbattrande atgarder
for slant mellan E20 och Savean, 2016-02-11, Golder Associates AB.

Syftet med studierna var att utreda olika alternativa atgardsforslag,
genomforande och kostnader samt rekommendera ett atgardsforslag.

Stabilitetsutredningar:

e PM Geoteknik, E20/Gamla Kronvagen, Partille, Fordjupad
stabilitetsutredning, 2004, Vagverket pa uppdrag av Partille kommun.

e PM Stabilitet, Férdjupad stabilitetsutredning — E20, Finngbsa,
Tillstandsansokan for vattenverksamhet och intrdng i Natura 2000,
2016-01-15, Golder Associates AB.

Syftet med de fordjupade stabilitetsutredningarna var att bestimma
stabilitetssituationen i omradet kring de observerade sprickorna i slanten fran
vag E20 ner mot Savean for att kunna avgora vad som orsakar sprickorna.
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2.5. Tidigare beslut

2.5.1. Beslut om godkand miljékonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har 2022-12-05 godkéant
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for vagplanen.

2.5.2. Tillstadnd for Natura 2000 och vattenverksamhet

Parallellt med planlaggningsprocessen har Trafikverket hosten ar 2016 ansokt
om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken och tillstand enligt
7 kap. 29 § miljobalken for intrang i Natura 2000-omradet "Savean nedre
delen”.

Mark- och miljoéverdomstolen har i beslut daterat 2021-04-22 (Mal nr M
11476-17) lamnat tillstdnd for vattenverksamhet och intrdng i Natura 2000-
omradet.

2.5.3. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har 2014-11-12 enligt 6 kap 5 § miljobalken
beslutat att projektet kan antas ha en betydande miljoépaverkan (Dnr 343-
35074-2014).

For den separata processen med tillstandsansokan for vattenverksamhet och
Natura 2000 har Lénsstyrelsen i Vastra Gotaland 2014-11-28 enligt 6 kap 5 §
miljobalken beslutat att verksamheten kan antas ha en betydande miljopaverkan
(Dnr 531-35339-2014).

2.5.4. Aldre vattendom, kulvertering av Finngésabacken
For befintlig trumma, kulvertering av Finngdsabécken finns en aldre vattendom:

e Vanersborgs tingsratt mal VA 83/87, 1988-01-22 Finngtsabackens
kulvertering I11. Tillstand till (fortsatt) kulvertering av Finngdsabacken
i Partille kommun, Goteborgs och Bohus lan.

2.6.  Narliggande projekt

I och i narheten av Savean pagar ett antal projekt som kan paverka
vattenkvaliteten i an under byggtiden, framfor allt grumling till foljd av arbete i
vatten.

Forstarkningsatgarder genomfors i flera av projekten vilka sammantaget kan
bidra till en battre miljo i Savean, t.ex:

e Jonseredsvagen, Partille. Ombyggnation av Jonseredsvagen som loper
intill Savean uppstréms utredningsomradet. Planerad byggstart 2023,

e Ny gang och cykelvag pa Laxfiskevagen, Partille. Stabilitetsforbattrande
atgarder mellan Laxfiskevagen och Savean uppstréms
utredningsomradet. Projektet ar pausat, byggstart var tidigare planerad
till mars 2021.
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2.7.  Andamal och projektmal

2.7.1. Andamal

Andamalet med projektet ar att langsiktigt sakra stabiliteten for vag E20 i
naromradet till Savean sa att framkomligheten och tillgangligheten samt
trafikséakerheten upprétthalls.

2.7.2. Projektmal

Projektmalen ar:
e att sakerstalla stabiliteten i omradet med en hallbarhet pa 40 ar sa att
en av regionens viktigaste kommunikationslankar inte drabbas av
skred.

e att minska problem med 6versvamning under perioder med kraftiga
floden genom att anlégga en ny trumma som leder Finngdsabécken
under vag E20 till Savean.

e att genomfora atgarderna i projektet med minimala negativa effekter pa
naturmiljon.

2.8.  De transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet.

Funktionsmalet syftar till att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska vara jamstallt och medverka till att ge alla en grundléaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet.

Hansynsmalet syftar till att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att
det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad halsa.

3. Miljébeskrivning

Vagplanen bedoms medfora en betydande miljopaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram.

I denna planbeskrivning finns sammanfattande information fran

miljokonsekvensbeskrivningen i bl.a. avsnitten 4, 6, 7 och 8. For lasanvisning se
avsnitt 3.1 Lasanvisning.

12



3.1. Lasanvisning

I avsnitt 4. Forutsattningar beskrivs befintliga miljoforhallanden och
forutsattningar som beddmts vara relevanta for detta projekt.

I avsnitt 6. Effekter och konsekvenser av projektet beskrivs effekter och
konsekvenser for respektive miljoaspekt.

En samlad beddmning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljon gors
i avsnitt 7. Samlad beddmning, tilsammans med en beskrivning av projektets
overensstammelse med miljokvalitetsmal.

Miljobalkens allmé&nna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestdammelser
om hushallning med mark och vattenomraden tas upp i avsnitt 8.
Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden.

I avsnitt 10. Fortsatt arbete redovisas behov av anmalan/tillstand och dispenser
samt kontroll, uppféljning och viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det
fortsatta arbetet.

I avsnitt 2.4 Tidigare utredningar samt i avsnitt 13. Underlagsmaterial och
kéllor redogdrs for utredningar och undersdkningar som har genomférts och
som utgor underlag till miljébeskrivningen.

4. FOrutsattningar

4.1.  Vagens funktion och standard

Vag E20 fyller en viktig funktion for regionala, nationella och internationella
godstransporter samt for persontransporter mellan Géteborg och Stockholm.
Véagen ingar i TEN-T vagnatet (Trans-European Transport Network).

V&g E20 &r en statlig vag med Trafikverket som vaghallare. Pa aktuell stracka ar
vagen en motorvag med ett trafikflode pa ca 24 000- 24 500 (ar 2019) och
érsmedeldygnﬁ. Skyltad hastighet &r 80 km/h. Barighetsklass &r BK 1. Vag E20
ar en rekommenderad vég for farligt gods.

Parallellt med vag E20 gar lansvag 535, Goteborgsvagen, med Partille kommun
som vaghallare. Skyltad hastighet ar 60 km/h och trafikflodet ar ca 11 000 (ar
2020) arsmedeldygnf. Barighetsklass ar BK 1.

Se figur 5 for en 6versiktskarta med gatunamn.

2 Uppgifter hamtad fran NVDB 2022-03-30
3 Uppgifter fran Trafikrapport Goteborgsvagen, Savedalen, Punkt 4, Trafikia, november 2020.
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4.2, Riksintresse for kommunikation

Vag E20 utgor riksintresse for kommunikation (3 kap 8 § miljobalken).
Aven Véstra stambanan utgor riksintresse for kommunikation.

4.3.  Trafik och anvandargrupper

Person-, kollektiv- och godstrafik sker pa vag E20 och Goteborgsvagen.

Vastra stambanan finns norr om aktuellt omrade pa ett minsta avstand av ca 150
m fran Savean.

4.3.1. Kollektivtrafik
Pa den aktuella strackan av vag E20 finns inga busshallplatser.

Langs Goteborgsvagen finns Finngdsa busshallplats och busshallplats Stora
Ringvéagen, se figur 5. Busshallplatsen &r en av de mest anvanda hallplatserna i
Partille. Kollektivkdrfalt finns langs med Goteborgsvéagen i nordlig riktning.

4.3.2. Oskyddade trafikanter

Kommunala gang- och cykelvagar i 6st-vastlig riktning finns bade norr om vag
E20 langs Savean och séder om Goteborgsvagen, se figur 5.

Utbyv agen

Mellby
' |Industriomrade

Eckens
. . mrade
Finngosa

busshallplats

Busshéllplats

Stora Ringvégen C-vég @
GO %\0‘
K/‘.
29 ,’é)
) %
10 ﬁ
k)
< N
0 250 500 meter A
L 1

Figur 5. Oversiktskarta med gatunamn, gang- och cykelvagar samt busshallplatser (bla cirklar).

4.4.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Goteborgsregionen fungerar pd manga satt som en enhet med en gemensam
bostads- och arbetsmarknad. En omfattande pendling sker och regional
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samverkan sker inom bl.a. trafik, miljo, naringsliv, kultur och utbildningﬂ. For
oversiktsplaner se avsnitt 4.6 Kommunala planer.

4.5. Landskapet och staden

En resa med bil pd vag E20 genom Partille kommun tar ca atta minuter. Langs
strackan finns flera kvaliteter, t.ex. alandskapet och dramatiska
bergformationer, men har finns ocksa splittrade och slitna miljoer utefter
dominerande och hart belastade vagavsnitt.

Aktuellt omrade ar belaget strax vaster om Partillemotet, dels mellan vag E20
och Savean och dels soder om Goteborgsvagen och avgransas i vaster ungefar
vid Finngdsaravinen och Gamla Kronvégen i oster.

Vegetationen i slanten norr om vag E20 utgdrs framst av 16vsly och ung lI6vskog,
samt enstaka aldre trad. En kommunal gang- och cykelvag I6per genom omradet
ca 10-15 m fran vag E20.

Omradet narmast séder om vag E20 och Goteborgsvagen utgors av naturmark
med trad och buskar. Aven har finns en kommunal gang- och cykelvag som
ligger pa ett avstand som varierar mellan ca 10-60 m fran Goteborgsvagen.

Norr om Savean utgoérs marken av odlingsmark och narmast strandkanten vaxer
trad och buskar. Ungefar 140-170 m norr om Savedan ligger Vastra stambanan.

Utefter an forekommer bade havdad och ohavdad kulturmark. Flera ravinslanter
har tidigare varit hage eller I16vang. P4 manga platser finns spar efter
industrianlaggningar.

4.6. Milj6 och halsa

Under detta avsnitt sammanfattas forutsattningar for miljoé och halsa. For en
fullstédndig redovisning, se vagplanens Miljokonsekvensbeskrivning.

Viktiga miljoaspekter har bedomts vara naturvarden i vatten och pa land,
inklusive Savean som Natura 2000-omréade och riksintresse for naturvard samt
miljokvalitetsnormer. Andra relevanta aspekter ar friluftsliv, masshantering,
manniskors hélsa och sékerhet, riksintresse for kommunikation samt
kumulativa effekter.

4.6.1. Riksintresse for naturvard

Berdrt omrade omfattas av riksintresse for naturvard, NRO 14148, Savean, N&s
och Ojared, se figurer 6 och 7 (3 kap 6 § miljobalken). Riksintresset avser
vattendrag, sjo och fauna. For det aktuella omradet bedoms att framst Savean
som lek- och uppvaxtomrade for lax och havséring, men aven intilliggande
markomrade samt Finngosabacken, kommer att berdras. Den ursprungliga och
genetiskt vardefulla laxstammen, “Savealax”, kan fa stor betydelse som genbank
for framtida utsattningsforetag i andra vattendrag.

4 Oversiktsplan Partille 2035, antagen av kommunfullméaktige 2017-12-12
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Figur 7. Riksintresse for naturvard (NRO 14148), Savean, Nas och Ojared. Rod markerat omrade
visar utredningsomradet inom vilket det planerade &tgardsomradet ingar.

4.6.2. Natura 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet

Savean utgor ett Natura 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet
(SE0520183 Savean, nedre delen), se figur 8. Syftet ar att "bevara ett naturligt
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vattendrag av stor betydelse som reproduktionsomrade for en ursprunglig stam
av atlantlax, samt att bevara en lamplig hacknings- och fodostksmiljo for
kungsfiskare. Syftet ar ocksa att bevara ett naturligt fennoskandiskt vattendrag
(naturtyp enligt habitatdirektivet, EU-kod: 3210, bilaga 1) som fortsatt far
omges av en narmiljo med fri utveckling av rasbranter och tradéverhang. En
naturlig flodesregim ar ocksa en viktig del av det naturliga vattendraget.”

Bevarandetillstandet for Natura 2000-omradet ar enligt bevarandeplanen icke
gynnsamt.

TECKENFORKLARING

[:l Natura 2000 (Sévean, nedre delen)

[ Ley
S GTEEORGS\

e

',\" Pinntorp
= !'!.“:.‘:-"; ef
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\‘; ipefidgsbergefis !
* naturreserva,

jsbmradets
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N v ¢ ¢ s . -nt;;i:;cken
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Figur 8. Natura 2000 (Savean, nedre delen) redovisat med grén linje. R6d cirke
utredningsomradet inom vilket det planerade atgardsomradet ingar.

4.6.3. Strandskydd

Strandskydd rader for Saveénﬂ och omfattar &ven det aktuella omradet, se figur
9. Strandskyddet varierar i sin utbredning och stracker sig dver ytor som
omfattar delar av planomradet som ligger norr om vag E20.

Vid byggande av allman vég enligt faststalld vagplan enligt véglagen (1971:948)
galler inte de forbud enligt 7 kap. 15 § miljobalken som strandskyddet innebéar
och dispens fran strandskyddsbestammelserna kravs inte. Daremot kréavs
normalt samrad med lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an inom ramen for
vagplanens process. | samband med att tillstand for vattenverksamhet och

5 Enligt beslut fran lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan (dnr 231-51782-98, datum 2000-11-10)
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intrang i Natura 2000-omrade soktes, har dock fragan gallande strandskydd
hanterats. Bedomningen &r att da det galler ett angelaget allmént intresse som
inte heller anses motverka strandskyddets syften har tillstdnd getts for
planerade atgarder enligt Mal nr M 114-76-17.

Figur 9. Strandskydd (bl&prick-streckat omrade). Rod linje visar aktuellt omrade.

4.6.4. Naturvarden pa land

Flera inventeringar och undersokningar har utforts, med avseende pa
naturvarden, habitat och flora och fauna. Dessa inventeringar och
undersokningar visar att inga terrestra naturmiljéer inom aktuellt omrade kan
klassas som Natura 2000-habitat och inga av arterna av vaxter, lavar och
svampar eller insekter ar listade i bilaga 1 eller 2 till Artskyddsférordningen. 17
av de observerade fagelarterna ar upptagna i bilaga 1 till Artskyddsforordningen
liksom atta fladdermossarter. Baverspar har observerats vid inventeringarna
men det har inte hittats ndgon boplats inom omradet for de planerade
stabilitetsforbattrande atgarderna. Baver ar upptagen i bilaga 1 i
Artskyddsférordningen.

Fem stycken sarskilt bevarandevéarda trad har identifierats i tidigare genomférda
naturinventeringarna men endast tre av dessa fanns kvar 2021:
e  Skogsek: grov, potentiellt framtida ”jattetrad”.

e Vartbjork: ovanligt grov.
e Ask: rodlistad, grov, éldre.

Den invasiva arten jattebalsamin férekommer inom det planerade
atgardsomradet. Aven den invasiva arten jatteloka forekommer pa vissa stéllen i
Saveans naromrade men har i aktuellt omrade endast observerats invid
Goteborgsvagen i omradet dar tryckning av en ny trumma under
Goteborgsvagen och vag E20 planeras.
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4.6.5. Naturvarden i vatten

Saveans botten i de mest strandnéra delarna inom det planerade
atgardsomradet utgors generellt av lera med tunna lager av sediment. Langre ut
mot de centrala delarna av afaran blir inslaget av sten, grus och sand storre.
Undervattensvegetation forekommer sparsamt. Aktuell del av Saveans sodra
strandlinje ar beskuggad i mattlig till hog grad och den norra strandlinjen ar
beskuggad i mindre grad. Savean har en mycket god vattenkvalitet och hog
status baserat pa bottenfaunans sammanséattning langs den sédra strandkanten
och Finngdsabackens mynningsomrade en god status. En sammantagen
beddmning bor dock goras med beslutade miljokvalitetsnormer for
vattenférekomsterna.

Finngbdsabackens mynning ar val beskuggad och bottensubstratet domineras av
finsediment och sten. Aven om béacken ar kraftigt paverkad av kulvertering sa
har den bedomts att i huvuddelen av sin strackning inte vara avsevért paverkad
av eutrofiering, forsurning eller fysisk paverkan.

Vid elfiske i augusti 2015 fangades totalt atta olika arter i de provtagna lokalerna
i Savean, bl.a. &l (rodlistad), samt stensimpa och lax (bilaga 1 till
Artskyddsférordningen).

Analyser har visat att ingen del av undersokt stracka i Savean ar lamplig for
reproduktion av laxfiskar men att ett parti med mattlig lamplighet for uppvaxt
av laxfiskar finns inom aktuellt utredningsomrade. Det finns inga vilo- eller
standplatser for vandrande fisk i omradet. Laxen vandrar i Savean vanligen
under perioden maj till november (varierar fran ar till ar).

4.6.6. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5
kap. miljobalken. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de
"fororeningsnivaer eller stérningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan
fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med
utan fara for patagliga olagenheter”.

De miljokvalitetsnormer som &r aktuella for de planerade atgarderna ar:

e Normer for vattenférekomster enligt Forordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon (2004:660).

e Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (férordningen
2001:554, NFS 2002:6).

Planerade atgarder ligger inom ytvattenforekomsten Savean - Olskroken till
Brodalen (SE640726-127722; WA 19625233) som ar nio kilometer lang.

Sedan tillstdndsansokan for planerade atgarder lamnades till mark- och
miljodomstolen har bedomningen for Savean — Olskroken till Brodalen
uppdaterats. Vattenforekomsten bedémdes tidigare uppna god kemisk
ytvattenstatus (exkl. bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverforeningar) och mattlig ekologisk status.
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I den senaste bedomningen av miljokvalitetsnormer som gjordes i den pagaende
forvaltningscykel 3, bedoms den kemiska ytvattenstatusen som "uppnar ej god”
framst med avseende pa bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverforeningar, flouranten samt polyaromatiska kolvaten. Den ekologiska
statusen beddoms som mattlig med avseende pa flertalet kvalitetsfaktorer som
tatheten av fisk, hydrogeologi och morfologi.

Vattenkvaliteten for laxfiskvatten beddmdes som god for alla parametrar utom
syre i samband med matningar som genomfordes under 2016.
Miljokvalitetsnormer specificerade i Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477),
normer for omgivningsbuller enligt Férordning om omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt riktvardesnormer for grundvatten faststéllda av SGU (SGU-FS
2016:1) bedoms inte som aktuella for de atgarder som planeras.

4.6.7. Friluftsliv

Savean nyttjas generellt for fiske, visst batliv och paddling. Langs astrackan
inom GoOteborgs kommun bedrivs fiske efter flera olika arter. Vidare finns
foretag som anordnar sightseeing fran bat pa Savean.

I omradet finns kommunala gang- och cykelvagar som passerar parallellt med
Savean genom omradet dar atgarderna planeras samt pa sédra sidan av vag E20
och Goteborgsvagen.

4.6.8. Klimat

Den pagaende klimatférandringen forvantas medfora 6kad nederbord, stigande
havsnivaer och hogre temperaturer. Sveriges vagar kommer darmed att utsattas
for storre pafrestningar med det forandrade klimatet, vilket bland annat
kommer att kunna leda till 6versvammade végar, skred och erosion.

Kartlaggningar av skredrisker visar att kénslighet for framtida klimatpaverkan
framforallt finns i markomraden langs med Savean framforallt i Kabacken,
Kahog och Jonsered.

4.6.9. Nationella, regionala och lokala miljomal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen antagna av Sveriges riksdag ar foljande
tre av relevans for projektet:
e Levande sjoar och vattendrag

e  Ettrikt véxt- och djurliv
e  God bebyggd miljé.
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For Vastra Gotalands lan géller ocksa regionala tillaggsmal och de har
tillaggsmalen bedéms vara relevanta for projektet:

e Levande sjoar och vattendrag: Bevarande av vardefulla vatten aktuellt
for projektet da Savean ar ett utpekat vattendrag. Malet &r att ar 2030
ska minst hélften av de nationellt sarskilt vardefulla vatten med natur-
och kulturvarden som har skyddsbehov fatt ett langsiktigt skydd.

e Ettrikt vaxt- och djurliv, inga regionala tillaggsmal berors.

e God bebyggd miljo: malet Samhallet anpassas till
klimatforandringarna. Att samhéllet ska anpassas till
klimatférandringarna innebér att bebyggelse och infrastruktur ska
lokaliseras och utformas med hansyn till extrema vaderhandelser och
den pagaende klimatforandringen.

Ar 2017 antogs ett antal lokala miljomal fér Partille kommun inom fem
malomraden:

En hallbar kommunal organisation

En hallbar klimatutveckling och frisk luft

Ett sédkert och hélsosamt samhalle

En god bebyggd miljo

ok~ 0N =

En tillganglig natur med bevarad mangfald

Av dessa bedéms malomrade "En tillganglig natur med bevarad mangfald”
vara relevant for projektet.

Till madlomradet finns 13 lokala miljomal varav nedanstaende mal ar sarskilt
relevant for aktuella for de stabilitetsforbattrande atgarderna for vag E20:

e Savean och dess stranders ekologiska kvaliteter och funktioner ska
varnas. Vid utvecklingsplaner i anslutning till an ska utredningar och
avvagningar goras utifran de varden som finns for att sakerstalla att
dessa ambitioner uppnas. Forlorade varden ska sa langt som majligt
kompenseras.
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4.7. Kommunala planer

4.7.1. Oversiktsplaner

| dversiktsplan Partille 2035, antagen av kommunfullmaktige 2017-12-12,
beskrivs det aktuella omradet som:

e Norr omvag E20: Sammanhangande delvis anlagd natur och
kulturmiljoer med fritids- och rekreationsvarden.

e Soder om Goteborgsvagen: En kompletterande blandstad invid
bebyggelseomraden och upplevelsen orérd naturmark med frilufts- och
rekreationsvérde.

e Specifikt for Savean anges i 6versiktsplanen att hansyn kan behova tas
vid framtida utveckling till geoteknik, miljokvalitetsnormer for vatten
for vatten samt naturvarden.

I den fordjupade Oversiktsplanen for centrala Partille, som antogs en av
kommunfullmaktige 2012-02-28, anges att nya vagférbindelser och nya och
forbattrade gang- och cykelforbindelser framst kommer att utvecklas norr om
Savean och Gster om aktuellt omrade. Partille kommuns férdjupade
oversiktsplan for centrala Partille angransar till det aktuella vagplaneomradets
Ostra del.

4.7.2. Detaljplaner

Pa norra sidan om véag E20 &r aktuellt planomrade belaget inom icke
detaljplanelagd naturmark.

Pa sodra sidan om Goteborgsvagen berdr projektet en detaljplan och tva aldre
stadsplanerf], se figur 10:
e Detaljplan av Partille kommun, Géteborgsvagen 6stra entrén (741, Dp
1402-P51). Antagen av kommunfullmaktige 2002-09-26.

e Stadsplan for del av Partille kommun, Omrade vid Finngtsaskolan,
andring och utvidgning (304, Spl 14-PAT-132). Antagen av
kommunfullmaktige 1962-05-24.

e Stadsplan for del av Partille kommun, Omrade vid Finngdsaskolan
(194, Spl 14-PAT-48). Antagen av kommunfullméktige 1957-02-01.

6 Stadsplan &r en &ldre plan som numera géller som detaljplan.
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Figur 10. Bertrda detaljplaner.

4.8. Byggnadstekniska forutsattningar

4.8.1. Geotekniska forhallanden

De geologiska/geotekniska forhallandena pa norra sidan av vag E20 ar av
samma karaktar som generellt galler langs Saveans dalgang genom Partille,
d.v.s. en horisontell jordlagerindelning i en relativt plan sedimentationsbassang
dar slanterna ner mot Savean bildats genom erosion.

Jordlagren utgors generellt éverst av torrskorpelera ovan ett méktigt lager 16s
lera, som lokalt &r siltig. Leran blir successivt fastare mot djupet till dess att ett
lager friktionsjord pa berg tar vid. Djupet till fast botten ar stérre an 30 m. Ingen
kvicklera har patraffats inom aktuellt omrade.

Finngosaravinens slant, norr om vag E20, i riktning mot vag E20, utgors av
blandat fyllnadsmaterial bestaende av lera och sten.

4.8.2. Hydrologiska férhallanden

Uppstroms det planerade atgardsomradet regleras Savean av Jonsereds
vattenkraftverk, som drivs av Vattenfall AB. Saveans avrinningsomrade ned till
Finngosa ar 1404 kmz=.

Langvarig reglering av Savean sa att ett lagflode bibehalls ar inte majligt. Det
medfor att flodet till stor del motsvarar ett oreglerat flode och flédet varierar
darfor relativt mycket under aret. Medelflodet &r ca 3 ganger hogre under
vintermanaderna an under sommarmanaderna. Perioden juni — september &r en
lagflodesperiod.

Vattenstandet (RH2000) i Savean vid Finngdsa styrs framfor allt av
vattenféringen, men &ven havsnivan paverkar. Medelvattennivan (MW) ar +1.1,

hogsta hogvattennivan (HHW) ar +4.2 (+4.6 klimatkompenserat).

Flodet och vattenstdndet i Finngosabacken varierar stort under aret eftersom
den paverkas av flodet och vattenstandet i Savean.
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4.8.3. Ledningar och trummor

Finngosabacken ar idag kulverterad och avleder dagvatten fran Partille och
omkringliggande naturomraden genom en trumma under Géteborgsvagen och
vag E20.

Strax norr om vag E20 och den kommunala gang- och cykelvagen gar en
trycksatt spillvattenledning parallellt med véagen. Den trycksatta
spillvattenledningen leder fram till en pumpstation som ligger i den vastra delen
av planomradet. Mellan vag E20 och gang- och cykelvagen gar ett strak med
hdgspanningsledningar samt ledningar for opto, tele och belysning i mark, se
figur 11.

Finngbsabacken leds genom en befintlig trumma under Goteborgsvagen, vag
E20 samt gang- och cykelvagen norr om vag E20.

©Llantmateriet, Geodatasamverkan.

Figur 11. Ett strdk med hégspanningsledningar I6per mellan den norra cykelvagen och vag E20.
En trycksatt spillvattenledning I6per norr om véag E20 och GC-vag. Réd linje visar
utredningsomradet. Bla yta visar Natura2000-omradet och gron skrafferad yta visar riksintresse
for naturvard.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Andamalet med &tgarderna &r att sakra stabiliteten i omradet kring vag E20,
d.v.s. mojligheten till alternativ lokalisering av atgarderna ar mycket begransad.
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En omlokalisering av vag E20 skulle innebéra att stabilitetsforhallandena for
vagen sakerstéalls. En omlokalisering av vag E20 ar mycket svar att genomfora
med hansyn till motorvagens lage och status.

Fortsatt skulle slanten och de kvarvarande anlaggningarna, Goteborgsvagen,
gang- och cykelvagen, den trycksatta avloppsledningen samt straket med
hogspanningsledningar), ha otillfredsstéllande stabilitet.

En férskjutning av motorvagen séderut ar inte maéjlig p.g.a. nérheten till
Goteborgsvagen, bostadsomraden och ett bergsparti. En forskjutning norrut ar
inte heller moéjlig med anledning av Savean.

En omlokalisering av vag E20 bedoms alltsa inte vara ett rimligt alternativ.

Mot bakgrund av ovan ndmnda ar beddmningen att stabilitetsforbattrande
atgarder maste utforas inom det omrade som framgar av figur 12.

©Lantmateriet, Geodatasamverkan. &

Figur 12. Lokalisering av oradet inom vilket stabilitetsforbattrande atgarder samt trumatgarder
behover genomforas.
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5.2.  Val av utformning: foreslagna atgarder

Baserat pa stabilitetsproblemets karaktar och lokalisering, genomforda samrad,
diskussioner mellan olika teknikomraden samt utférd alternativstudief| omfattas
projektet av foljande atgarder:

e  Avschaktning pa slantkron (norr om vag E20).

e Utlaggning av stodfyllning/erosionsskydd langs Séaveans sodra
strandkant/slant.

e Utlaggning av stodfyllning i den inre delen av Finngdsaravinen.

e Ny trumma for Finngdsabécken trycks under Goteborgsvagen, vag E20
och kommunal gang- och cykelvag.

e Anlaggning av erosionsskydd vid trummans mynning i
Finngbsaravinen.

Inga ombyggnadsatgarder eller andra vagatgarder kommer att utforas pa vag
E20.

Foreslagna atgarder innebar att tillfredsstallande god stabilitet kan erhallas for
samtliga anlaggningar inom aktuellt omrade och att stabiliteten sékerstalls aven
pé lang sikt. Atgarderna beskrivs mer utforligt under respektive underrubrik.

Véagplanens planerade atgarder innebar att den befintliga kommunala gang- och
cykelvagen, tryckavloppsledningar, befintliga hdgspanningsledningar och évriga
ledningar norr om vig E20 méste laggas i nytt lage. Atgarderna p& gang- och
cykelvagen och ledningar faststélls inte i vagplanen.

5.2.1. Avschaktning av slantkron mellan véag E20 och Savean

Forslaget innebar att marken vid slantkrén, norr om vag E20, schaktasav ca 1 -
1,5 m i den centrala delen av omradet. Detta medfor att befintlig kommunal
gang- och cykelvag och ledningar maste laggas om till en lagre niva, se avsnitten
5.2.5 Ombyggnad av gang- och cykelvag samt 5.2.6 Omlaggning av vagar. |
den ostra respektive vastra delen av omradet blir avschaktningen successivt
mindre, for att i hojd med vandplatsen pa Gamla Kronvégen respektive
Finngbsaravinen vara lika med noll, d v s ingen avschaktning. Avschaktningens
bredd varierar mellan ca 15 - 20 m och langden &r ca 200 m.

Utbredning och principiell utformning av planerad avschaktning visas i figur 13.

5.2.2. Stodfylining och erosionsskydd langs Savean

Langs den aktuella strackan laggs en stodfylining ut langs Saveans sodra
strandkant och avslutas med ett erosionsskydd av natursten. Stodfyllningens
storlek varierar med &farans och strandlinjens geometri, men innebéar generellt
att strandlinjen vid medelvattenstand flyttas ut ca 2 - 4 m langs den aktuella
strackan. Lokalt finns erosionssar och sma skredarr, vilket innebar att
ytterligare utfyllnad behéver géras i dessa sektioner. Stodfyllningen ansluter till

" PM Stabilitet: Fordjupad stabilitetsutredning — E20, Finngésa Tillstdndsansokan for
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000 (Golder Associates AB, 2016-01-15)
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befintlig mark pa nivan ca +2. Stodfyliningen avslutas med ett erosionsskydd
(natursten) i Savean. Den berorda astrackan ar ca 250 m.

Utbredning och principiell utformning av planerad stédfylining/erosionsskydd
visas i figur 13.

Avschaktning
cal5-20m

'ca 1-15m

Stodfylining/erosionsskydd

F- ca 2-4 m (vid MW)
\+2 Savedn

MW +1.1

Figur 13. Avschaktning pa slantkrén + mindre stodfylining i Savean.

5.2.3. Stodfyllining i Finngbsaravinen

For att sakerstalla stabiliteten mot FinngGsabacken norr om vag E20 maste en
viss utfyllnad av ravinen goras. | botten pa backravinen erfordrasca 0,5-3 m
fyllning och den nedre delen av slanten flackas ut genom utfyllning upp till
nivan ca +3,5. Stodfyllning erfordras langs en stracka av ca 25 - 30 m i backens
langdriktning. Vid avslutningen i norr anpassas fyllningens niva och
slantlutning till befintliga sléanter, se figurer 14 och 15.

Stddfyllining
ca 10-20 m

Figur 14. Stédfylining i Finngdsaravinen och kulvertering av backen.
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Figur 15. Omradet i Finngtsaravinen dar stodfylining planeras.

5.2.4. Ny trumma under vag E20

Befintlig trumma for avledning av Finngtsabacken under Géteborgsvagen och
vag E20, ar i daligt skick och har for 1ag kapacitet. En ny trumma (21800 mm)
kommer darfor att tryckas under Goteborgsvagen och vag E20, i ett ndgot mer
oOstligt lage (ca 10 - 35 m) jamfért med befintlig trumma. Utfyllnaden i
Finngosaravinen medfor att Finngosabacken dessutom maste kulverteras
ytterligare ca 30 m jamfort med den befintliga trumman. Den nya trumman blir
ca 130 m lang och mynnar ut i Finngésaravinen.

Befintlig trumma tas ur bruk efter att den nya trumman &r i bruk och foreslas att
pluggas och fyllas med t.ex. skumbetong. Den befintliga trumman som tas ur
bruk kommer troligtvis inte innebara ndgon framtida drift &ven om
anlaggningen fortsatt kommer att ligga under Trafikverkets ansvar.

Den nya trumman trycks fran en tryckgrop i omradet séder om Goteborgsvagen
och i samma omrade erfordras ett nytt dike och en brunn for att ansluta
befintliga ledningar och 6ppet bifléde fran sydvast. Den nya trummans trumdga
vid utloppet i Finngdsaravinen kommer att anpassas efter den befintliga
slantlutningen.

Vid trummans utlopp i den naturliga backfaran i Finngésaravinen norr om vag
E20, laggs ett erosionsskydd. Motstadende strandkant erosionsskyddas,
lampligen med ett biologiskt erosionsskydd (alternativt en trapalissad).

Lage for ny trumma och lage samt principiell utformning fér anordningar kring
in- och utlopp visas i figur 16.

5.2.5. Atgarder som inte faststélls i vagplanen

Véagplanens planerade atgarder innebar att befintlig kommunal gang- och
cykelvag samt ledningar norr om vag E20 maste laggas i nytt lage.

Ombyggnad av kommunal gang- och cykelvag
Partille kommun &r vaghallare for den kommunala gang- och cykelvagen norr

om EZ20.
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Avschaktning av slanten norr om vag E20 innebar att befintlig gdng- och
cykelvag ocksa kommer att schaktas bort. Pa en stracka av ca 250 m, mellan
vandplatsen pa Gamla Kronvagen och pumpstationen norr om véag E20, behéver
darfor en ateruppbyggnad goras av gang- och cykelvagen. P4 grund av
avschaktningen av slanten maste gang- och cykelvagen ateruppbyggs i en lagre
niva jamfort med befintligt lage (se aven figur 16).

Gang- och cykelvagen belaggs med asfalt. Befintliga belysningsstolpar och
armaturer foreslas flyttas bort infor avschaktningen for att ateranvandas i
samband med anldggandet av den nya GC-véagen.

4

T PMATELLE
S i By, 18
e T T

e
et
e
ol

e : it
L aifh b
" x b vkl i bar

ED

e

o o il
e Tl T

]

Figur 17. Befintlig gang- och cykelvag norr om vag E20 som ges en ny lagre profil. Till vanster
skymtar S&vean och till hdger vag E20.
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Omlaggning av ledningar

Avschaktningen av slanten norr om vég E20 berdr forutom den befintliga
kommunala gang- och cykelvagen dven bl.a. befintliga hogspanningsledningar
och VA-ledningar.

En ny trycksatt spillvattenledning (g 500 mm) i betong laggs i nytt lage mellan
vandplatsen Gamla Kronvégen och pumpstationen vid Finngdsaravinen (se figur
18). Den nya ledningen laggs pa en lagre niva én befintlig ledning med anledning
av planerad avschaktning.

Nar den nya ledningen &r inkopplad och i drift tas den gamla ledningen ur bruk
och avlagsnas i samband med avschaktningen pa slantkron.

Mellan gang- och cykelvéagen och vag E20 gar ett strdk med
hogspanningsledningar, opto, tele och belysning som behdver laggas om i
samband med avschaktning.

Partille kommun &r huvudman for spillvattenledning. Partille Energi AB ar
huvudman for hdgspanningsledningarna.

strak med | B
hégspanningsledningar

Figur 18. Lage for befintlig tryckavloppsledning och strédket med hdgspanningsledningar.

5.3.  Studerade men avforda utformningsalternativ

5.3.1. Avfardade atgardsalternativ for slanten mellan vag E20 och Savean

Genom den alternativstudie som genomforts har fem atgardsalternativ for
slanten mellan vag E20 och Savean avfardats.
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Atgarder i den évre delen av slanten, norr om vag E20

Med utgangspunkt fran de riksintressen som ligger i vag E20 (kommunikation)
och Savean (naturvard och Natura 2000) hade det varit fordelaktigt att utfora en
atgard utan att paverka nagot av dessa omraden. Utforda stabilitetsanalyser har
dock visat att enbart atgarder i slanten mellan vagen och an inte ar tillrackligt.
Kompletterande stodfylining i Savean behdvs ocksa for att erhalla
tillfredsstallande stabilitet for de langa glidytorna. Med anledning av detta var
enbart atgarder i den dvre slanten d.v.s. avschaktning eller installation av
kalkcementpelare, inga gangbara atgardsalternativ.

Atgéarder i laget for vag E20

For att minska den padrivande lasten i slanten kan atgarder goras i laget for vag
E20. Dennatyp av atgard innebar en avstangning av vag E20 och att trafiken i
vastgdende riktning leds om under tiden som arbetena pagar. Atgéarder for att
minska lasten i laget for vagen kan t.ex. vara avschaktning,
kompensationsgrundlaggning (lattfylining) eller bankpalning. Vagstrackan som
berdrs &r ca 250 m lang, forutom i alternativet med en sankning av hela
vagprofilen, vilket troligtvis skulle innebéara att en dubbelt sa lang stracka berors
(inkl. Partillemotet).

For att sakerstélla slantens stabilitet kravs, forutom atgarden i laget for vagen,
atgard aven i den 6vre delen av slanten, vilket innebar att befintlig kommunal
gang- och cykelvag maste sankas och ledningar laggas om. Vidare erfordras att
ett erosionsskydd av natursten laggs ut langs Saveans sodra strandkant pa en
stracka av ca 250 m.

Utforda berékningar visade att for att erhalla tillfredsstéallande god stabilitet
genom avschaktning behdver marken vid slantkron schaktas av och vag E20
sankas ca 1,5 - 2 m. Bredden pa avschaktningen behover vara ca 40 m.

For direkta atgarder pa vag E20 kravs att trafiken stangs av och delar av trafiken
leds om under tiden arbetena pagar. Alternativet bedomdes innebara stora
samhallskostnader bade for utredning och utférande samt en stor paverkan pa
trafik under byggtid varfor alternativet inte bedémdes som rimligt.

Trafiklast E20
13kPa Trafiklast GC-vag

13 kPa Irafl‘r’lasl
5kPa

— \\
Savedn
Le2 (cu) \ LLW +-0 f

Figur 19. Atgarder i laget foér vag E20. Exempel avschaktning/profilséankning.

Stodfyllning i Savean och ny afara norr om befintlig

For att erhalla tillfredsstallande god stabilitet, d.v.s. minskad sannolikhet for
skred, for slanten mellan vag E20 och Savean genom enbart stodfylining
erfordras en utfyllnad av i stort sett hela an langs den aktuella strackan (ca 250
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m). For att erhalla samma vattenforande area som idag maste darmed en ny
afara schaktas norr om befintligt lage. Antingen kan en ny afara schaktas
alldeles intill befintlig &fara, d.v.s. i princip forskjuts an en abredd norrut, eller
sa kan en ny &fara schaktas i slanten nagot langre norrut, d.v.s. inte i direkt
anslutning till befintlig afara. Beroende pa aktuella nivaer och floden skulle
eventuellt ett mindre flode kunna finnas kvar i befintlig, men med kraftigt
avsmalnad afara. Hela den nya afaran maste erosionsskyddas. Bada alternativen
omfattar stora och tidskravande arbeten i vatten samt svarigheter att praktiskt
hantera de stora volymerna schakt- och fylinadsmassor. Utforda
stabilitetsanalyser visar att beroende pa afarans geometri behéver mellan ca 30
och 40 mz utfyllnad goras i afarans tvarsektion. | alternativet med en ny afara
langre norrut forsamras dessutom stabilitetsforhallandena for den norra slanten
upp till jarnvagen, vilket &r en nackdel infor framtida utbyggnad av Véastra
stambanan till fyrspar.

E20 E20
Trafiklast Trafiklast
13 kPa F=13

GC-vag
Trafiklast
5 kPa

Le2 (eu)

Figur 20. Stodfylining i Savean och ny &fara norr om befintlig.

Stodfylining i Savean i kombination med forskjuten/kompletterande afara norr
om befintlig &r ett stort ingrepp i miljon, praktiskt svart att genomfora och kan
pa sikt paverka Vastra stambanans utbyggnad negativt. Darfor avfardas
alternativet.

Bro for vag E20

Att bygga en fribarande bro for vag E20 skulle innebéra att
stabilitetsforhallandena for vagen sékerstalls, men att slanten och de
kvarvarande anlaggningarna (Goéteborgsvagen, gang- och cykelvagen samt den
trycksatta spillvattenledningen och hégspanningsledningar) skulle fortsatt ha
otillfredsstallande stabilitet. En fribdrande bro skulle behdva vara minst 250 m
lang och paverkar det intilliggande Partillemotet. Anlaggningskostnaden
beddms som mycket hég. Atgarden innebar omfattande trafikstérningar under
en lang byggtid, vilket ocksa innebéar stora samhéllsekonomiska kostnader. En
bro skulle inte uppfylla &ndamaélet fullstandigt. Atgarden bedéms darmed
tekniskt och ekonomiskt som olamplig.

5.3.2. Avfardade atgardsalternativ for inre delen av Finngésaravinen

Avschaktning pa Finngdsaravinens slantkron

Utforda stabilitetsberakningar for atgardsalternativet att schakta pa slantkronet
ovanfor Finngésaravinen visar att en ca 2,5 - 3 m djup avschaktning erfordras
till ett avstand av ca 20 m bakom slantkronet. Det innebér att avschaktningen i
den sodra delen av ravinen skulle na anda fram till vag E20 och lokalstabiliteten
for vagen skulle bli otillfredsstallande. Avschaktning utgdr inget rimligt
alternativ for att atgarda ravinens slanter.
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Kalkcementpelare i den 6vre delen av slanten

Berédkningar visar att ca 12 m langa kalkcementpelare (kc-pelare) placerade i ca
20 m langa skivor behdvs for att sékerstélla stabiliteten for Finng6saravinens
slanter. Berakningsmaéssigt erfordras kc-pelare bade i slanten nara backen, for
att erhalla tillracklig sakerhet for de korta glidytorna, men ocksa relativt langt
fran slantkronet for att sékerstélla de langa glidytorna. | praktiken &r detta inte
mojligt da det inte gar att installera kc-pelare i en sa brant slant nara backen.
Dessutom skulle skivorna behtva vara sa langa att kc-pelare skulle installeras i
och/eller i nara anslutning till det norra korfaltet av vag E20. Vidare sa
konstruerades sléanten i riktning mot vag E20 i samband med utbyggnaden av
motorvagen och utgors av blandat fylinadsmaterial, vilket gor att det ar osakert
om det 6verhuvudtaget gar att installera kc-pelare i denna slant. Sammantaget
utgor inte kc-pelarforstarkning av ravinens slanter nagot rimligt
atgardsalternativ.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ett antal skydds- och aterstallningsatgarder ar foreslagna och utgor
forutsattningar for konsekvensbeddémningen. Inom ramen for
vagplaneprocessen foreslas ocksa att vissa av dessa atgarder ska faststallas.

Dartill foreslas frivilliga samt tillstdndsgivna kompensationsatgarder som inte
konsekvensbedtéms genom vagplanen.

5.4.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

For att minimera paverkan och risk for manniskors héalsa och miljon avses
foljande skyddsatgarder att faststallas i vagplanen (redovisas som Sk-atgarder
pa plankartor):

e Skl. Aterplantering av trad ska ske i s& nara anslutning till &&ran som
mojligt, med syfte att aterskapa en del av beskuggningen langs
strandkanten. Ett antal tradgropar kommer ocksa att anlaggas i den
ovre delen av stodfyllningen/erosionsskyddet, vilket moéjliggér
plantering av storre trad. Aterplantering av trad ska ske i samrad med
sakkunnig. Erosionsskydd ska utforas med ytskikt av okrossad
natursten. Erosionsskyddet ska utforas sa naturlikt som mojligt genom
att efterlikna en naturlig strandlinje.

e Sk2. Den nya trummans (under Goéteborgsvagen och vag E20)
mynning utformas sa att stodfyllning, vegetation och/eller
jordmaterialet i de naturliga slanterna nedstréms inte riskerar att
hindra vattenflodet.

5.4.2. Ovriga skyddsatgarder

Ett antal skyddsatgarder har inarbetats i vagforslaget for att minska negativ
paverkan och intrdng. Dessa skyddsatgarder markeras inte pa plankarta och
faststélls inte i vagplanen.
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Infor detaljprojektering av planerade stabilitetsforbattrande atgarder kommer
identifierade invasiva arters utbredning att avgransas inom utredningsomradet
och en plan for borttagande/sanering kommer tas fram. Invasiva arter kommer
darefter att tas bort/saneras pa lampligt satt i samrad med Partille kommun.

Enligt de villkor som foljer av erhallet miljétillstand (Mal nr M 114-76-17)
kommer foljande skydds- och aterstallningsatgarder att vidtas for att minimera
paverkan pa Natura 2000-omradet och risk for manniskors hélsa och miljén:

e Alla arbeten med utformning av strand- och vattenmiljon ska ske i
samrad med naturvardskunnig eller fiskevardskunnig.

o Trafikverket ska genomfora kompensationsatgarder for forlorade
miljovarden inom Natura 2000-omradet Savean, nedre delen, i
enlighet med ingiven kompensationsutredning. Atgarderna ska best
minst i anlaggande av ett 400 m2 stort lek- och uppvaxtomrade for lax
inom och nedstroms omradet for de planerade stabilitetsforbattrande
atgarderna samt tradplantering vid tva lekomraden vid Kahog.
Trafikverket ska utarbeta en tradplanteringsplan i samrad med
lansstyrelsen. Mindre justeringar av det som angetts ovan far goras
efter samrad med lansstyrelsen.

e Grumlande arbeten ska begransas sa langt mojligt.

e Arbeten i vattenomradet ska utféras under perioden 1 november till 15
mars.

e ROjning av trad och annan vegetation ska ske varsamt sa att
vegetationen bevaras i sa stor utstrackning som mojligt. Befintliga trad
inom arbetsomradet ska som en del av kontrollprogrammet métas in
fore och efter att atgarderna utfors. Trad som ska std kvar ska markeras
pa situationsplan och i falt.

o Ateretablering av véxtlighet ska féljas upp av Trafikverket efter arbetets
avslutande for att minimera tid med blottlagd jord och risk for
grumling i Savean.

e Efter slutfort arbete ska den mark som nyttjas som byggvag till omradet
sa langt majligt aterstéllas till ursprungligt skick och aterplanteras med
trad.

e Efter slutfort arbete ska dod ved, saval staende som liggande,
utplaceras i omradet i samrad med sakkunnig.

o Trafikverket ska folja upp effekten av vidtagna kompensationsatgarder
fem ar efter det att atgarderna har slutforts. I god tid innan
uppféljningen paborjas ska Trafikverket utarbeta en plan for
uppféljningen i samrad med lansstyrelsen. Uppféljningen ska redovisas
till lansstyrelsen.

e Enslutrapport 6ver samtliga utforda atgarder ska inlamnas till
tillsynsmyndigheten senast 4 manader efter att atgarderna slutforts.

e Kontrollprogram ska upprattas i samrad med och godkannas av
tillsynsmyndigheten innan de tillstdndspliktiga arbetena paborjas.
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5.5.  Frivilliga kompensationsatgarder

Markatkomst for frivilliga kompensationsatgarder tas genom avtal med
markéagare. Frivilliga kompensationsatgarder faststélls inte i vagplanen och
konsekvensbedtms darfor inte i vagplanen.

Trafikverket har atagits sig att genomfora ett antal frivilliga
kompensationsatgarder enligt nedan:

e Plantering av trad vid strandkanten pa den norra sidan av Savean med
syfte att kompensera for minskad dverhéangande tradvegetation samt
fortata strandvegetationen utmed an.

o Aterstallande av artificiella kungsfiskarebon i Finngdsaravinen i
samrad med sakkunnig.

e Anléaggande av nya artificiella kungsfiskarebon i Finngdsaravinen i
samrad med sakkunnig.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper
Atgarderna i projektet kommer att sikerstélla markstabiliteten for vag E20.
Som en foljdeffekt sakerstalls &ven markstabiliteten for Goteborgsvagen och den

kommunala gang- och cykelvagen norr om vag E20 och genom det bidra till ett
forbattrat och mer sékert statligt och kommunalt trafiknat.

Atgarderna medfér inga permanenta forandringar avseende hastighet,
framkomlighet eller tillganglighet.

For paverkan under byggtiden se avsnitt 6.5 Konsekvenser under byggtiden.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planerade atgarder pa vag E20 sakerstéaller fortsatt goda och sakra forbindelser
och att den fortsatta samhéallsutvecklingen kan ske enligt kommunala planer och
visioner inom regionen.

Enligt Partille kommuns bedémningar kan det om 20 ar bo uppemot 200 000
fler personer i Goteborg, Mdlndal och Partille. Vastra Gétalandsregionen,
Vasttrafik, Géteborgs stad, MélIndals stad och Partille kommun arbetar
tillsammans for att ta fram en gemensam malbild for hur stadstrafikens stomnét
ska utvecklas fram till ar 2035.

6.3.  Miljo och halsa

Nedan sammanfattas bedomda konsekvenser av de planerade
stabilitetsforbattrande atgarderna. For en fullstandig redovisning av
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konsekvenser for miljé och hélsa samt motiv for dessa hanvisas till vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

6.3.1. Bedodmningsgrunder

I tabell 1 redovisas de beddmningsgrunder som har nyttjats for
konsekvensbeddémningarna.

Tabell 1. Beddmningsgrunder for miljointressen.

Vardering Bed6mningsgrund

Vardet paverkas negativt under mycket lang tid (>50 ar) eller forsvinner.
Bevarandestatus forsamras eller gynnsam bevarandestatus kan inte uppnas under
mycket Iang tid. Stor halso-/miljorisk.

Mattlig negativ Vardet paverkas negativt under Iang tid (flera ar-50 ar) och/eller 6ver ett stérre omrade.
konsekvens Bevarandestatus férsdmras eller gynnsam bevarandestatus kan inte uppnds under
-- begransad tid. Mattlig halso-/miljorisk.

Liten negativ Vardet paverkas negativt. Paverkan ar kortvarig (dagar-enstaka ar) och/eller lokal eller
konsekvens begransad. Ingen/obetydlig paverkan pa bevarandestatus eller uppfyllande av

- gynnsam bevarandestatus. Liten halso-/miljérisk.

0 Vardet forandras obetydligt eller inte alls jamfoért med idag.

Liten positiv Vardet starks nagot liksom forutsattningarna for gynnsam bevarandestatus. Minskad
konsekvens milj6-/halsorisk.

+

Mattlig positiv Vardet starks genom att tidigare forsamringar/skador atgardas.

konsekvens

+ +

Nya véarden tillférs




6.3.2. Konsekvenser for naturvarden pa land

| avsnittet redovisas konsekvenser for Véaxter, lavar och svampar, Insekter,
Faglar, Fladdermdss, Baver och Invasiva arter.

Véaxter, lavar och svampar

TECKENFORKLARING 0 15 30m N
i Stadfylining/Erosionsskydd éE'E—REL‘Fgg—L &
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Figur 21. Omraden med naturvarden med avseende pa véxter, lavar och svampar som berérs av
atgarderna.

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgéarderna beddms medfora en paverkan pé en relativt begransad yta av
omraden som bedoms ha vissa till hoga naturvarden. Paverkan kommer
sannolikt att medféra att vissa individer av identifierade vardearter forsvinner
vid sjalva atgarden. De arterna ar vanligt forekommande och de mest
skyddsvarda individerna (vissa trad) beddoms kunna bevaras. Konsekvensen
beddms som "mattligt negativ” pa kort sikt med avseende pa vardena som
paverkas. Med vidtagna skyddsatgarder bedoms naturvardena till stor del kunna
aterskapas och omradets naturvardesstatus med avseende pa vaxter inkl. trad,
svampar och lavar bedoms inte andras, varfor konsekvensen pa lang sikt
beddms som "liten negativ”.

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms pa kort sikt inte medféra nagon konsekvens da risken

for att ett skred/ras ska ske under denna tid bedéms som relativt liten. P& lang

sikt kan dock, beroende pa hur stort skred/ras som sker, ett storre eller mindre
omrade med naturvarden paverkas negativt. Sammanfattningsvis bedéms
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konsekvensen for omraden med vissa till hoga naturvarden bli ”mattligt
negativ”.

Insekter
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Figur 22. Omraden med patagliga naturvarden med avseende pa insekter som berdrs. Samtliga
fargmarkerade omraden pa den stdra sidan om Savean &r klassade som naturvardesklass 2
(patagliga varden)

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgarderna beddms medfora en paverkan pa ett relativt begransat omrade som
beddms ha naturvarden med avseende pa insekter. Paverkan kommer att
medfora att tréd, i vilka vissa typer av vardefulla insektsarter lever, kommer att
forsvinna. Vidtagna skyddsatgarder kommer dock medfora att livsmiljoer pa
langre sikt aterskapas, men ocksa att livsmiljon pa kort sikt forbattras for vissa
typer av vardefulla insektsarter. Konsekvensen beddms darfor bli att andelen
naturvarden i form av livsmiljoer for insekter inom det planerade
atgardsomradet sammantaget minskar i liten omfattning pa kort sikt och
obetydligt pa lang sikt. Konsekvensen pa kort sikt bedoms darmed bli "liten
negativ” och pa lang sikt "obetydlig”.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms pa kort sikt inte medfora nagon konsekvens for insekter
da risken for att ett skred/ras ska ske under denna tid bedoms som relativt liten.
Pa lang sikt kan dock, beroende pa hur stort ett eventuellt skred/ras ar, ett
storre eller mindre omrade med trad (bade levande och déda) inom de omraden
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som klassas ha patagliga naturvarden att paverkas negativt. Detta da trad i vilka
vardefulla insektsarter lever kan komma att férsvinna. Precis som for forslaget
med stabilitetsforbattrande atgarder kommer dock sa smaningom trad att véxa
upp igen och efter relativt lang tid fa haligheter som kan utnyttjas av insekter.

Konsekvensen pa lang sikt kan darfor bli att en mattligt stor andel naturvarden
med avseende pa insekter (inkl. rodlistade arter) kan komma att forsvinna och
att omradets naturvardesstatus forsamras under en relativt lang tid.
Konsekvensen pa lang sikt bedoms darfor som "mattligt negativ’”.

Faglar

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Faglar som ror sig i omradet bedoms kortvarigt kunna stéras under atgardernas
utférande. Sarskilt skyddsvarda faglar bedoms inte paverkas negativt med
avseende pa hackning och 6vervintring.

Atgarderna bedéms medféra att fodounderlaget med vidtagna skydds- och
aterstallningsatgarder lokalt minskar i obetydlig till betydande omfattning
beroende pa val av foda. Identifierade sarskilt skyddsvarda faglar som
observerats fodosoka inom det planerade atgardsomradet fodosoker dock
generellt inom ett storre omrade &n det planerade atgardsomradet.
Fodounderlaget totalt sett for dessa faglar bedéms darfor endast minska i
obetydlig till liten omfattning.

Konsekvensen pa kort sikt kan bli att vissa fagelindivider/-populationer véljer
att inte vistas inom det planerade atgardsomradet samt att individer av vissa
fagelarter véljer att soka foda pa annat hall. Sammantaget bedoms livsmiljon for
individer av vissa sarskilt skyddsvarda fagelarter inom det planerade
atgardsomradet med vidtagna skydds- och aterstallningsatgarder forsamras pa
bade kort och lang sikt, men for populationerna som helhet i mycket begransad
omfattning. Bevarandestatusen beddms inte férsamras jamfort med idag.
Konsekvensen pa kort och lang sikt bedoms darfor som ”liten negativ”.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms pa kort sikt inte medféra ndgon konsekvens for faglar
da risken for att ett skred/ras ska ske under denna tid bedéms som relativt liten.
Pa lang sikt kan dock, beroende pa hur stort skred/ras som sker, konsekvensen
bli mer eller mindre omfattande. Beroende pa nér det sker kan det paverka
hackningen for de sarskilt skyddsvarda faglar som observerats hacka inom
omradet. Sa smaningom kommer dock omradet kunna utnyttjas for hackning
igen &ven om det bedoms ta relativt lang tid. Det kan ocksa kortvarigt stéra
faglars flytt. Ett storre skred/ras bedéms ocksa medféra en minskning av
fodounderlaget for faglar som intar féda inom omradet. Mangden insekter och
fisk bedoms pa lang sikt lokalt minska i mattligt stor omfattning och
bottenfauna i stor omfattning. De identifierade sarskilt skyddsvarda faglarna
inom det planerade atgardsomradet fodosoker dock generellt inom ett strre
omrade, varfor fodounderlaget for populationen bedéms minska i liten till
mattligt stor omfattning.
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Konsekvensen pa lang sikt inom det planerade atgardsomradet kan saledes bli
att antalet faglar av vissa arter inklusive sarskilt skyddsvéarda faglar minskar och
forblir lagre under relativt 1ang tid. Om det aven leder till en beaktansvard
minskning av andelen hackningsplatser inom naromradet kan det ocksa leda till
en populationsminskning. Det finns da en risk att gynnsam bevarandestatus inte
kan uppnas under en relativt Iang tid. Konsekvensen pa lang sikt bedéms darfor
som "mattligt negativ”.

Fladdermdéss

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgarderna bedéms inte paverka fladderméssens fortplantning, évervintring
eller flytt. Daremot kan en mycket begransad del av fladdermdssens
fodosoksomrade paverkas pa kort sikt da vissa trad narmast akanten vilka hyser
insekter kommer att avverkas. Det i sin tur medfor ett ndgot minskat
fodounderlag. Minskningen bedéms dock vara mycket begréansad och inte
paverka respektive fladdermdssarts mojlighet att fortleva i livskraftiga bestand.
Med vidtagna skyddsatgarder bedoms ocksa livsmiljéerna for insekter narmast
an att pa lang sikt till stor del kunna aterskapas.

Konsekvensen pa bade kort och lang sikt kan saledes bli att antalet fladdermass
som fodosoker inom det planerade atgardsomradet minskar, men for
populationer av identifierade fladdermusarter som helhet sannolikt i mycket
begransad omfattning. Populationernas bevarandestatus bedoms inte paverkas.
Konsekvensen bedoms darfor som “liten negativ” pa bade kort och lang sikt.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms pa kort sikt inte medfora ndgon konsekvens for fladder-
maossen da risken for att ett skred/ras ska ske under denna tid bedéms som
relativt liten. P& lang sikt kan dock, beroende pa hur stort skred/ras som sker,
ett storre eller mindre omréade med trad utmed an i vilka insekter lever,
paverkas negativt och darmed aven fladdermossens fodounderlag. Beroende pa
nar i tiden det sker kan det ocksa kortvarigt stora fladdermdssens flytt. Det
aktuella fodosoksomradet utgor dock en mycket begransad del av fladder-
mossens formodade fodosoksomrade/livsmiljo.

Konsekvensen kan bli att vissa individer/ev. populationer av fladdermass véljer
andra flyttvagar eller hindras att uppsoka eventuella hacknings- och/eller
Overvintringsplatser uppstréms, vilket i sin tur kan forstéra fortplantningen for
en sasong. Det kan ocksa leda till en minskning av antalet fladdermdss som
fodosoker inom det planerade atgardsomradet under relativt lang tid. Effekten
pa populationen som helhet pa lang sikt bedoms emellertid bli liten och
populationernas bevarandestatus bedoms inte paverkas. Konsekvensen klassas
darfor pa lang sikt som ”liten negativ”.
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Baver

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

De stabilitetsforbattrande atgarderna bedoms pa kort sikt paverka en mycket
begransad del av baverns fodosoksomrade utmed Saved. Baverns fodounderlag
bedoms foljaktligen ocksa minska i mycket begransad omfattning och inte
paverka baverns maéjlighet att fortleva i livskraftiga bestand.

Konsekvensen kan bli att antalet bavrar inom det planerade atgardsomradet
minskar kortvarigt och i mattlig omfattning tills nya trad vaxt upp igen, vilket
beddms ta ca 5-10 ar. For populationen som helhet bedéms dock konsekvensen
pa kort sikt bli liten. Pa langre sikt beddms konsekvensen for populationen bli
obetydlig. Populationens bevarandestatus bedoms inte paverkas vare sig pa kort
eller lang sikt. Konsekvensen bedoms darfor pa kort sikt som ”liten negativ” och
pa lang sikt som “obetydlig”.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms pa kort sikt inte medféra ndgon konsekvens da risken
for att ett skred/ras ska ske under denna tid bedoms som relativt liten. Pa lang
sikt kan dock, beroende pa hur stort skred/ras som sker, ett storre eller mindre
omrade med trad (baverfoda) paverkas negativt. Under tiden kan bavern
fodosoka inom andra omraden, varfor baverns mojlighet att fortleva i
livskraftiga bestand bedoms paverkas obetydligt. Konsekvensen pa lang sikt kan
darfor bli att antalet bavrar som vistas inom det planerade atgardsomradet
minskar. Effekten pa populationen som helhet bedoms dock bli mycket
begransad och inte paverka baverns bevarandestatus. Konsekvensen pa lang sikt
bedéms darfér som “liten negativ”.
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Figur 23. Ungefarligt lage/utbredning av tidigare avschaktat omrade infor akutatgard utford ar
2004 (gulmarkerat omrade), inom vilket bavern fodosoker samt lage for avschaktning och
stodfylining/erosionsskydd.

Invasiva arter

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgarderna beddms innebéra en "liten positiv” konsekvens pa kort sikt.
Konsekvensen pa lang sikt ar svarare att bedoma da det ar mojligt att omradet
aterkoloniseras av invasiva arter. Konsekvensen pa lang sikt bedoms darmed
som obetydlig jamfort med idag.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms pa kort sikt inte medfora nagon konsekvens da ingen
sanering av invasiva arter kommer att ske i omradet. Pa lang sikt finns risk for
att aktuella arter sprider sig i omradet och paverkar den lokala floran och faunan
negativt. Konsekvensen bedoms darmed som mattligt negativ.

6.3.3. Konsekvenser for naturvarden i vatten

I avsnittet redovisas konsekvenser for Vattenkvalitet och hydrologi i Savean
respektive Finngbdsabéacken och Fisk.
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Savean — Vattenkvalitet och hydrologi

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Sammanfattningsvis bedoms de planerade stabilitetsforbattrande atgarderna
med vidtagna skyddsatgarder innebara en obetydlig paverkan pa floden och
vattennivaer. Under utforandeperioden finns risk for en kortvarig forsamring av
vattenkvaliteten (grumling). Omradet som paverkas bedéms vara mycket
begransat, d.v.s. paverkan bedoms bli lokal och liten.

Sammantaget bedoms darmed planerade atgarder innebara en liten negativ”
konsekvens for Savean pa kort sikt samt “obetydlig” konsekvens pa lang sikt.

Nollalternativet

Vid ett eventuellt skred kommer en storre eller mindre andel av strandzonen
eller botten i Savean paverkas negativt da t.ex. asfalt fran den kommunala gang-
och cykelvéagen och véag E20, jord, trad och vaxter m.m. kan komma att glida ut i
an. Vid ett omfattande skred ner i Savean kan kraftig grumling av vattnet
uppsta.

Inom omradet mellan gang- och cykelvagen och &n har spar av kabelbranning
observerats vilket innebar att marken lokalt kan vara fororenad. Ett storre
ras/skred som kan komma att ske pa lang sikt kan séledes medféra forsamrad
vattenkvalitet, sannolikt ocksa under en relativt kort tid, men inom ett mycket
storre omrade an for atgarderna.

Finngo6sabacken — Vattenkvalitet och hydroloaqi

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Effekterna pa floden och vattennivaer bedoms bli sma och vattenkvaliteten
bedéms med planerade skyddsatgarder endast kortvarigt forsamras inom ett
mycket begransat omrade och inte alls efter det att de planerade atgarderna i
backen ar utforda.

Nollalternativet

Nollalternativet kommer innebara att strandzonen i Finngdsabécken pa kort sikt
eroderas av vattenflodet, vilket ar en del av det naturliga forloppet. Paverkan pa
lang sikt beror av omfattningen pa det skred/ras som kommer att ske. Om
skredet ar omfattande kan hela botten inom det planerade atgardsomradet norr
om vag E20 fyllas igen och vattenspegeln helt férsvinna. Under en relativt kort
period kommer ett omfattande ras/skred ocksa innebédra omfattande och
okontrollerad grumling.

Sammanfattningsvis kommer nollalternativet inte innebéra nagon paverkan pa
kort sikt da risken for att ett skred/ras ska ske bedéms som liten. Pa lang sikt
bedoms paverkan, pa i varsta fall hela Finngdsabackens mynning, bli relativt
stor.
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Bottenfauna

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgarderna bedéms medforra att antalet skyddsvérda arter av bottenfauna
minskar inom det planerade atgardsomradet och konsekvensen blir en lokal
forsamring av naturvardesstatusen med avseende pa bottenfauna.
Konsekvensen bedéms darfor som “liten negativ” pa bade kort och lang sikt. De
planerade atgarderna bedoms inte medfora ndgon negativ konsekvens for
naturvarden med avseende pa bottenfaunan i Finngésabacken da inga sddana
naturvarden identifierats.

Vid ett skred kommer en storre eller mindre andel av bottenfaunan i Savean
paverkas negativt da den blir tackt i storre eller mindre omfattning av asfalt,
jord m.m. som glider ut i an. I varsta fall fylls hela afaran igen. Vattnet kommer
da leta sig nya véagar och efter lang tid s kommer en ny afara bildas, men
flodesmonstret kan permanent komma att &ndras. Substratet (jord, asfalt)
kommer ocksa skilja sig mot idag, tills botten pa langre sikt tacks med eroderat
material uppstroms ifrdn. Detta kan &ven paverka bottenfaunans
artsammansattning.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte inneb&ra nagra negativa konsekvenser pa kort sikt
da risken for att ett skred/ras ska ske under denna tid bedoms som relativt liten.
Ett stort skred/ras som fyller hela afaran kan medfora att mycket hoga
naturvarden i form av bottenfauna inom det planerade atgardsomradet
forsvinner. Konsekvensen kan darfor bli att naturvardesstatusen med avseende
pa bottenfauna forsamras under mycket lang tid inom en mattligt stor del av
nedre Savean. Konsekvensen pa lang sikt klassas darfor som ”stor negativ”.

Fisk

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgarderna bedéms medforra att en relativt stor del av ett periodvis lampligt
uppvaxtomrade for laxfisk forsvinner och fodounderlaget inom det kvarvarande
uppvaxtomradet bedéms minska i mattlig till stor omfattning liksom omradets
beskuggning.

Laxen beddoms dock leka och véxa upp framfor allt uppstroms omradet, och
darfor beddms vare sig laxfiskars (eller andra skyddsvérda fiskarters) vandring
eller lek paverkas av nagon av de planerade atgarderna.

For laxfiskar finns det dessutom fler uppvaxtomraden relativt nara det
planerade atgardsomradet. Konsekvensen kan darfor bli att individer av
skyddsvarda fiskarter kortvarigt under atgardens utférande undviker att vistas
inom det planerade atgardsomrade. Identifierade skyddsvéarda fiskarters
livsmiljo beddms férsémras i obetydlig omfattning, och bevarandestatusen
bedtms inte forsamras jamfort med idag. Konsekvensen for skyddsvarda
fiskarter bedoms darfor pa kort och lang sikt som “liten negativ”.
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Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara ndgon negativ konsekvens pa kort sikt da
risken for att ett skred/ras ska ske under denna tid bedoms som relativt liten. Pa
lang sikt kan fisk i Savean och Finngdsabacken paverkas negativt i storre eller
mindre grad. Ett storre skred kan i varsta fall leda till att vandringshinder bildas
fram tills att en ny afara eroderat fram. Darmed kan det langvarigt stora
vandrande fisk som reproducerar sig uppstroms. Konsekvensen kan saledes bli
en minskning av antalet vardefulla fiskartspopulationer i Savean och en
forsamring av bevarandestatusen for skyddade arter under en relativt lang tid.
Konsekvensen for naturvarden med avseende pa fisk i Savean bedéms darfor
som "mattligt negativ”.

6.3.4. Riksintresse kommunikation
Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

De planerade atgarderna bedéms inte innebara nagon pataglig skada pa
riksintressena vag E20 eller jarnvagen vastra stambanan.

Sammantaget bedoms planerade atgarder inte medféra ndgon konsekvens pa
kort sikt for riksintressena avseende kommunikation. Pa lang sikt bedoms den
bli mattlig positiv” i jamforelse med nollalternativet.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér inte nagon konsekvens for Vastra Stambanan och inte
heller for vag E20 pa kort sikt da risken for att ett skred/ras ska ske under denna
tid bedoms som relativt liten. P4 1ang sikt ar det troligt att omradet kommer att
rasa/skreda och paverka vag E20 liksom trafiken pa densamma mycket negativt.
Konsekvensen pa lang sikt bedéms for vag E20 som riksintresse for
kommunikation darmed bli ”stor negativ”.

6.3.5. Risker for ménniskors hélsa och sakerhet
Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgarderna kommer pa l&ng sikt att minska risken fér skador p& manniskors
hélsa, VA-, hégspanningsledningar och risken for olyckor med transporter av
farligt gods. Under atgardsskedet kommer bland annat en ny gang- och cykelvag
att behdva byggas. Vagen kommer under denna tid att stangas av eller ledas om.
Planerade atgarder bedoms darmed pa kort sikt inte medféra nagon konsekvens,
men pa lang sikt bli "mattlig positiv”.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms pa kort sikt inte innebéara nagon negativ konsekvens da
risken for skred/ras bedoms vara liten inom de narmaste aren. Pa lang sikt kan
dock ett skred/ras medfora skador pa VA- och hdgspanningsledningen som gar
parallellt med gang- och cykelvagen. Rasar/skredar gang-och cykelvégen och
vag E20 finns det stor risk for manniskors liv.

Om skredet/raset intraffar da det sker transport av farligt gods kan daven
fororenande amnen félja med massorna ned i an med efterféljande risk for bade
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explosion och/eller féroreningar. Konsekvensen pa lang sikt bedoms darfor som
“stor negativ”.

6.3.6. Friluftsliv
Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgarderna kommer att minska tillgangligheten for friluftsaktiviteter i omrédet
pa land och till viss del i Savedn under utférandetiden, d.v.s. under en relativt
kort period. Pa lang sikt bedoms friluftslivet inte paverkas. Konsekvensen
bedoms saledes som "liten negativ”’ pa kort sikt och "obetydlig” efter utférd
atgard pa lang sikt.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms pa kort sikt inte innebara nagon negativ konsekvens da
risken for skred/ras bedoms som liten inom de narmaste aren. Pa lang sikt kan
dock ett skred/ras medfora skador pa kommunala gang- och cykelvagen och
under lang tid paverka friluftslivet negativt om det minskar framkomligheten i
och vid an. Konsekvensen pa lang sikt bedoms darfor som "mattligt negativ”.

6.3.7. Masshantering

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Atgarderna kan komma att tillfalligt férsamra framkomligheten pé befintliga
vagar da schakt- och fylinadsmassor flyttas inom omradet och transporteras
bort under utférandetiden.

Paverkan kan aven uppkomma till foljd av buller, damning och utslapp till luft
fran transportfordon samt vid tippning respektive schakt av massor.

Schaktméangden vid slantkrén norr om vag E20 &r ca 5000 m3.

Ungefarligt behov av massor for stédfylining och erosionsskydd &r totalt ca 3350
m3 varav:

e ca 1750 m3, krossmaterial i Sdveans strandkant
e ca 1250 m3, erosionsskydd av naturmaterial i Saveans strandkant
e ca 350 ms, stodfyllning i Finngdsabécken

I méngderna ovan ingar inte behovet av massor for vagoverbyggnad for de
kommunala gang- och cykelvagarna som ska aterstallas, byggvagar samt for
kompensationsatgarder i form av anldaggande av lek- och uppvaxtomrade for lax
i Savean.

Schaktmassor som beddms vara rena kan anvandas som stodfylining i
Finngosabacken och Savean. Resterande schaktmassor som utgor ett
massoverskott hanteras av entreprendr och transporteras till godkand
mottagningsanlaggning. Konsekvensen av valt alternativ bedoms darfor pa kort
sikt bli "liten negativ”. Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta pa lang sikt.
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Nollalternativet

Nollalternativet bedoms pa kort sikt inte innebara nagon negativ konsekvens da
risken for skred/ras bedéms som liten inom de narmaste aren. P& lang sikt kan
dock ett skred/ras medfora skador pa den kommunala gang- och cykelvagen och
vag E20 och kan da innebara en betydligt stérre masshantering an vid planerade
atgarder. Konsekvensen pa lang sikt bedoms darfor som "stor negativ”.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

6.4.1. Kumulativa effekter

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder

Av de projekt som kommer att utféras under den period som sammanfaller med
planerade atgarder bedoms inga av dessa medféra betydande negativa
kumulativa effekter for vatten, naturvarden eller friluftsliv. | samtliga projekt
som paverkar vegetationen utmed Savedn negativt sa vidtas kompensations-
eller forstarkningsatgarder.

Stabilitetsforbattrande atgarderna minskar Saveans mojlighet till naturlig
meandring, men paverkan ar marginell i jamforelse med nollalternativet da det
endast &r en liten del av Saveans totala yta som paverkas.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagra negativa kumulativa effekter vare
sig pa kort sikt eller lang sikt med avseende pa fri utveckling av nya rasbranter.

6.5. Konsekvenser under byggtiden

I samband med tryckning av den nya trumman kan trafiken pa vag E20 och
Goteborgsvagen tillfalligt behdva ledas om i samband med styrning/kontroll
fran markytan. Minst ett korfalt i respektive fardriktning foreslas att alltid hallas
Oppet och arbetet kommer foretradesvis att utforas under kvall/natt da stérning
av trafiken ar mer begransad.

Transporter till och fran arbetsomradet norr om vag E20 kommer att ga via
Gamla Kronvagen och den befintliga kommunala gang- och cykelvagen. Gang-
och cykelvagen mellan vandplatsen pa Gamla Kronvagen och pumpstationen vid
Finngodsaravinen kommer darfor att behova stangas av for gang- och
cykeltrafikanter under byggtiden. Under byggtiden kommer omledning av gang-
och cykeltrafikanter att ske.

Byggtransporter till och fran tryckgropen for den nya trumman séder om
Goteborgsvagen kommer att ga via Goteborgsvagen och den kommunala gang-
och cykelvéagen sdder om Goéteborgsvagen.

Tillfalligtvis kan byggtransporterna utgora visst hinder for fordonstrafiken pa

framforallt Goteborgsvagen och kan innebéra vissa storningar och férseningar i
trafiken. Gang- och cykelvagen kommer att stangas under byggtiden.
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Trafikverket och Partille kommun kommer att se till att omledning av gdng- och
cykeltrafik genomfors da gang- och cykelvagar behover stangas av. Om majligt
kommer inte de kommunala gang- och cykelvagarna pa norra respektive sodra
sidan att behdva stangas av samtidigt.

Aterstillande av gdng- och cykelvagar kommer att goras enligt
overenskommelse med Partille kommun. Dessa aterstallningsatgarder ar dock
inget som faststélls i vagplanen.

Finngosa busshallplats bedoms inte berdras av planerade stabilitetsatgarder.
Ambitionen &r att busshallplatsen vid Stora Ringvagen samt kollektivkorfaltet
ska vara i drift da arbete med trumtryckningen pagar. Kortare eller langre
tillfallig avstangning av busshallplatsen och kollektivtrafikkorfaltet kan behéva
goras.

Tillfalliga byggvagar kommer att anlaggas inom arbetsomradet. Efter
fardigstallda atgarder tas dessa vagar bort och marken aterstalls till ursprunglig
funktion.

Konsekvensen av atgarderna bedoms kort sikt bli "liten negativ” da framkomlig-
heten pa vag E20, Géteborgsvagen och gang- och cykelvagar endast paverkas
tillfalligt. Efter utford atgard kommer framkomligheten vara aterstalld, varfor
atgarderna inte kommer medfora nagon konsekvens pa lang sikt.

Transporter av schakt- och fyllnadsmassor kan under utférandetiden kortvarigt
medfora viss damning, buller och utslapp till luft fran transport- och
arbetsfordon, d.v.s. "liten negativ” konsekvens pa kort sikt.

Byggbuller hanteras enligt Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15).

6.6. Klimatpaverkan

For att minska projektets klimatpaverkan kommer krav att stéllas pa drivmedel

under entreprenad och driftskede.

De planerade stabilitetsforbattrande atgarderna genomférs och dimensioneras
utifran ett framtida forandrat klimat och sakerstaller att omradet inte utsatts for
en framtida 0kad ras- och skredrisk.

6.7. Samhallsekonomisk beddmning

Ingen samhallsekonomisk bedémning ar gjord i detta skede av
planlaggningsprocessen.
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7. Samlad bedomning

For forklaring av de bedémningsgrunder som har nyttjats se tabell 1 i avsnitt
6.3.1 Bedomningsgrunder.

| tabell 2 redovisas en sammanfattning av de bedémda konsekvenserna for
planerade stabilitetsforbattrande atgarderna och for nollalternativet.

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder innebar sammantaget en relativt
begransad paverkan pa naturvarden pa land och i vatten jamfort med nulaget.
Med skydds- och aterstallningsatgarder bedoms paverkan framst vara lokal och
tillfallig da den framst sker i samband med genomférandet av atgarderna.
Konsekvensen for naturvarden pa land och i vatten bedéms som ”liten negativ”
pa lang sikt.

Med avseende pa friluftsliv, masshantering och kumulativa effekter bedéms
konsekvenserna vara obetydliga. For riksintresset for kommunikation och risken
for manniskors héalsa blir konsekvenserna positiva da de minskar risken for
halsoskador och olyckor med transporter av farligt gods samt skador pa vagar
och ledningar med de stabilitetsforbattrande atgarder som planeras.

Nollalternativet bedoms inte medfora ndgra negativa konsekvenser inom de
narmaste fem aren da inget skred forvantas ske inom denna period. P& lang sikt
bedéms dock nollalternativet generellt medfora stérre negativa
miljokonsekvenser an planerade stabilitetsforbattrande atgarder, med undantag
av kumulativa effekter for Natura 2000-omradet avseende rasbranter.

Konsekvenserna for nollalternativet pa lang sikt beddms sammantaget som
“stora negativa".

I avsnitten 7.1, 7.3 och 7.4 sammanfattas bedomda konsekvenser for riksintresse
naturmiljévard, Natura 2000 och strandskydd. Dessa miljoaspekter har redan
provats i samband med ans6kan om miljétillstand for vattenverksamhet och
paverkan pd Natura 2000 samt riksintresse for naturmiljévard (Mal nr M 114-
76- 17) och hanteras darfor inte lika djupgaende i denna planbeskrivning.
Trafikverket ska enligt domen genomféra kompensationsatgarder for att minska
de negativa effekterna som uppstar pa miljon.

| avsnitt 7.2 sammanfattas bedomda konsekvenser for riksintresse
kommunikation.

| tabeller 3-5 &r bendmningen av vagplanens planerade stabilitetsforbattrande
atgarder forkortat till “planerade stabilitetsatgarder”.
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Tabell 2. Sammanstalining av bedémda konsekvenser.

Tabellen sammanfattar bedémningar for planerade stabilitetsférbattrande atgarder och
nollalternativet pa kort sikt (narmaste fem aren), samt pa lang sikt (5-50 ar). De miljdaspekter som
redan prévats i samband med ansdkan om miljétillstand for vattenverksamhet och paverkan pa
Natura 2000 samt riksintresse for naturmiljovard tas ej upp i tabellen.

Kortsikt |Langsikt |Kort sikt Lang sikt
Planerade stabilitets-
Konsekvens for forbattrandedtgarder | Nollalternativ
Naturvarden paland -- - 0 --
Vaxter, lavar och svampar -- - 0 --
Insekter —= 0 0 -
Faglar - - 0 -
Fladdermoss - - 0 =
Ovriga naturvarden (baver) - 0 0 -
Invasiva arter A - 0 ==
Naturvarden i vatten - - 0 -
Savedn - 0 0 -
Finngtsabécken - - 0
Bottenfauna - - 0
Fisk - - 0
Riksintresse kommunikation |0 ++ 0

Risker manniskors héalsa och

sékerhet 0] ++ 0
Friluftsliv - 0 0
Masshantering - 0 0
Kumulativa effekter 0 0 0
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7.1. Riksintresse naturmiljovard och Natura 2000

Sammantaget bedoms planerade atgarder endast paverka en mycket begransad
del av riksintresseomradet och inom en del som inte bedéms ha nagra unika
varden for omradet som helhet. Konsekvensen bedoms darfor bli att
riksintresseomradets varde endast forsamras i liten omfattning jamfort med
idag och konsekvensen bedoms som “liten negativ”. Planerade atgarder bedoms
inte medfora pataglig skada pa riksintresset for naturmiljévard.

Laxstammens livskraftighet inom Natura 2000-omradet bedéms férsamras
obetydligt och inte forhindra uppfyllandet av gynnsam bevarandestatus.
Konsekvensen for laxstammen beddms darfor bli "liten negativ”’. Kungsfiskare
har inte observerats inom det planerade atgardsomradet. Slutsatsen &r darfor att
planerade atgarder med vidtagna skydds- och aterstallningsatgarder inte medfor
nagon skada pa Natura 2000-omradet.

For nollalternativet beddms ett omfattande ras/skred forsamra
forutsattningarna for riksintresseomradets bevarande. Konsekvensen av
nollalternativet bedoms darfor bli en férsamrad bevarandestatus for atminstone
laxen och naturtypen 3210 "Naturliga stérre vattendrag av fennoskandisk typ”.

Tabell 3. Bedémning av konsekvenser for riksintresse naturmiljo och Natura 2000.

Konsekvens for riksintresseomradet:

Savean fysisk paverkan pa

vattendraget och vattenkvalitet
Alternativ - N -

Kort sikt Lang sikt
Planerade stabilitetsatgarder | Liten negativ Liten negativ
Nollalternativet 0 Mattligt negativ

Konsekvens for Natura 2000:

Savean fysisk paverkan pa

vattendraget och vattenkvalitet
Alternativ - . -

Kort sikt Lang sikt
Planerade stabilitetsatgarder | Mattligt negativ Mattligt negativ
Nollalternativet 0 Mattligt negativ

Konsekvens for riksintresseomradet:

Vegetationen utmed Savean
Alternativ - " -

Kort sikt Lang sikt
Planerade stabilitetsatgarder | Liten negativ 0
Nollalternativet 0 Liten negativ
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Alternativ

Konsekvens for Natura 2000:
Vegetationen utmed Savean

Kort sikt

Lang sikt

Planerade stabilitetsatgarder

Liten negativ

Mattligt negativ

Nollalternativet

0]

Liten negativ

Alternativ

Konsekvens for

riksintresseomradet och Natura
2000: Laxen i Savean

Kort sikt

Lang sikt

Planerade stabilitetsatgarder

Liten negativ

Liten negativ

Nollalternativet

0

Stor negativ

Alternativ

Konsekvens for Natura 2000:

Kungsfiskare

Kort sikt

Lang sikt

Planerade stabilitetsatgarder

Mattligt negativ

Liten negativ

Nollalternativet

0

Mattligt negativ

Alternativ

Konsekvens for

riksintresseomradet och Natura
2000: Kumulativa effekter

(rasbranter)

Kort sikt

Lang sikt

Planerade stabilitetsatgarder

Liten negativ

Liten negativ

Nollalternativet

0

0

7.2.

Riksintresse kommunikation

Inga konsekvenser bedoms foreligga pa kort sikt for planerade atgarder eller
nollalternativet nar det galler riksintresse kommunikation, da inget ras/skred
beddms ske inom de narmaste aren.

Pa lang sikt bedoms planerade atgarder medfora en "mattlig positiv” konsekvens
da de vidtagna atgarderna minskar risken for ras/skred och darmed risken for
negativ paverkan pa vag E20. Planerade atgarder bedéms inte medféra pataglig
skada pa riksintresset for kommunikation.

Konsekvenserna pa lang sikt med nollalternativet bedoms bli “stor negativ” for
vag E20 vid ett omfattande ras/skred och darmed risk for pataglig skada pa
riksintresset.
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Tabell 4. Bedémning av konsekvenser for riksintresse kommunikation.

Konsekvens for Riksintresse
kommunikation

Alternativ Narmaste 5aren |Lang sikt
Planerade stabilitetsatgarder | O Mattligt positiv
Nollalternativet 0 Stor negativ

7.3.  Strandskydd
Konsekvensen for strandskyddet bedoms pa kort sikt bli "mattligt negativ” och
pa lang sikt "liten negativ” for planerade atgarder.

For nollalternativet bedéms ingen konsekvens uppsta pa kort sikt. Pa lang sikt
beddms den sammantagna konsekvensen vid ett omfattande ras/skred bli "stor
negativ”.

Tabell 5. Bedémning av konsekvenser fér strandskydd.

Konsekvens for strandskydd
Alternativ

Kort sikt Lang sikt
Planerade stabilitetsatgarder | Mattligt negativ Liten negativ
Nollalternativet 0 Stor negativ

7.4.  Ovriga konsekvenser

Planerade atgarder och nollalternativet bedoms inte medféra nagon risk for
manniskors hélsa eller sékerhet de narmaste fem aren da risken for ras/skred
beddms som liten. P& lang sikt bedoms konsekvenserna for planerade atgarder
vara "mattligt positiva” da de minskar risken for skador pd manniskors hélsa,
den trycksatta avloppsledningen, straket med hégspanningsledningar samt
risken for olyckor med farligt godstransporter.

Ett omfattande ras/skred i nollalternativet kan medfora stora skador pa VA- och
hdgspanningsledningen, GC-végen och vag E20, vilket medfor stora negativa
halsorisker och risk for manniskors liv. Konsekvenserna for nollalternativet pa
Iang sikt bedoms darfor som "stora negativa”.
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7.5.  Maluppfyllelse

7.5.1. Transportpolitiska mal

Véagplanens projektmal och den valda utformningen bedéms ligga val i linje med
de transportpolitiska malen:
e V&g E20 ar en av regionens viktigaste kommunikationslankar och
genom att forbattra stabilitetsforhallandena i omradet sa sakerstalls
vagens funktion, tillganglighet och framkomlighet.

e Genom att anldgga en ny trumma som leder Finngdsabacken under vag
E20 till Savean med adekvat kapacitet minskar problem med
dversvamning under perioder med kraftiga floden. Atgarden leder till
battre funktion, bevarande av naturmiljo och forutsattningar fér god
halsa.

e Genomforandet av atgarderna i projektet ar utformade sa att minimala
negativa effekter pa naturmiljon uppstar.

7.5.2. Nationella, regionala och lokala miljomal

Av de 16 nationella miljomalen (se avsnitt 4.5.9 Nationella, regionala och lokala
miljomal) bedoms tre vara relevanta att stimma av mot det aktuella projektet:
e Levande sjoar och vattendrag.

e  Ettrikt véxt- och djurliv.
e  God bebyggd miljo.

Forutom de nationella miljomalen finns for Vastra Gotaland &ven ett antal
regionala mal samt lokala miljomal for Partille kommun av vilka ett mal som
berér god bebyggd miljo och ett mal som berdr levande sjoar och vattendrag ar
relevanta.

Nedan sammanfattas hur projektet paverkar miljémalen.

Levande sjoar och vattendrag

De planerade atgarderna medfor paverkan pa Savean och Finngosabacken under
atgardsskedet. Framfor allt paverkas strandzonen och botten genom att
erosionsskydd och stodfylinader Iaggs ut, vilket forhindrar den fria utvecklingen
av rasbranter och minskar andelen éverhdngande tradvegetation. Med vidtagna
skyddsatgarder och frivilliga kompensationsatgarder som forbattrar den
ekologiska funktionen och livsmiljéerna for vissa skyddsvarda arter inom det
planerade atgardsomradet sa bedoms dock paverkan pa naturvardena pa lang
sikt sammantaget generellt bli relativt begransade. Aven friluftslivet paverkas da
framkomligheten och tillgangligheten paverkas, men bara kortvarigt under
sjalva anlaggandet av atgarderna.

Sammantaget sa badde gynnar och motverkar de planerade atgarderna malet.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

De planerade atgarderna bedéms kunna medftra en viss negativ paverkan pa
naturvarden, bade pa land och i vatten, framfor allt genom att trad och
buskvegetation till viss del behover rojas. Det i sin tur paverkar vissa insekter,
faglar, fladdermass och baver. Med vidtagna skyddsatgarder och frivilliga
kompensationsatgarder som forbéattrar livsmiljoerna for vissa skyddsvarda arter
inom det planerade atgardsomradet sd bedéms dock konsekvensen for
naturvardena pa lang sikt sammantaget generellt bli relativt liten, och bedoms
inte hindra arterna fran att kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand.
Manniskor kommer ocksa efter atgardens fardigstallande att ha tillgang till en
god naturmiljo med avseende pa véxter och djur.

Sammantaget sa bade gynnar och motverkar projektet malet.

God bebyggd miljo

I samband med extrema vaderhandelser s& som kraftigt forhojda vattennivaer i
Savean okar riskerna for skred som i sin tur riskerar underminera den
kommunala gang- och cykelvagen och vag E20. De planerade atgarderna syftar
till att minska skredrisken och bidrar darmed till maluppfyllelsen om att
utforma infrastruktur med hansyn till extrema vaderhandelser.

Bevarad tatortsnara skog (for rekreation) ar ocksa relevant for de planerade
atgarderna. Dock bor vardet av det planerade atgardsomradet for rekreation
vara forsamrat p.g.a. hogt buller fran trafiken. Malet god ljudmiljo bedoms
saledes inte vara uppfyllt idag, och bedéms inte namnvart forsamras av de
planerade atgarderna. Under atgardsskedet behdver vissa delar av omradet
sparras av, vilket tillfalligt forsamrar for gang- och cykeltrafikanter. Langsiktigt
forbattras gang- och cykeltrafiken da risken for att gang- och cykelvag raseras
minskar.

Den aktuella delen av Savean nyttjas for friluftsliv bland annat i form av fiske,
batliv, paddling och turism. Under utforandeskedet kommer tillgangligheten
och darmed friluftslivet paverkas inom omradet. Kommunens lokala miljomal
om god bebyggd miljo dar ett av delmalen ar att kommuninvanarna ska ha
tillgang till natur med hdoga frilufts- kulturmiljo- och naturvarden i och néra
tatorter motverkas darmed under utférandeskedet, men darefter medfor de
planerade atgarderna ingen kvarstaende paverkan.

Sammantaget bedoms de planerade atgarderna langsiktigt gynna malet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Allmanna héansynsreglerna

I 2 kap Miljobalken redovisas de allmanna hansynsreglerna som ar
grundlaggande for prévning, tillstdnd, godkédnnande och dispenser. Nedan
redovisas en kortfattad beddmning av hur de allmanna hansynsreglerna har
tillampats eller avses att tillampas for de planerade atgarderna.

Bevisboérderegeln, 2 kap 18 MB

Genom framtagande av projektmal, krav pa konsulter och entreprendrer samt
genom redovisning av utredningar och formella handlingar som tagits fram, har
Trafikverket beaktat och visat att bevisbdrderegeln foljs for projektet.

Kunskapskravet 2 kap 28 MB

I enlighet med kunskapskravet har Trafikverket inhAmtat kunskaper genom
samrad med berdrda, organisationer och myndigheter och utférda
undersokningar av naturvarden, skyddade arter, vattenkemi och geoteknik for
att kunna bedéma de planerade atgéardernas paverkan pa manniskors halsa och
miljon. MKB ar dven framtagen av experter inom omradet.

Forsiktighetsprincipen, 2 kap 38 MB

I enlighet med forsiktighetsprincipen redovisas i MKB, i de fall det anses
motiverat, skyddsatgarder som arbetats fram for att minimera intrang och
paverkan pa omgivningen.

Produktvalsprincipen, 2 kap 48 MB

I den framtida upphandlingen kommer krav stéllas vid val av produkter och
metoder utifran beaktande av risker for manniskors hélsa och miljon.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen, 2 kap 58 MB

I MKB redovisas hur hushallning med naturresurser beaktas for de planerade
atgarderna. I MKB redovisas ocksa hur massor ska hanteras for basta
hushallning med resurser.

Lokaliseringsprincipen, 2 kap 68 MB

I de utredningar som foregatt valet av atgard har alternativa utféranden
studerats. De valda atgarderna har utifran en samlad bedémning bedémts vara
det basta alternativet ur teknisk, ekonomisk och miljémaéssig synpunkt. Darmed
anses lokaliseringsprincipen uppfylid.
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Rimlighetsavvagningen, 2 kap 78 MB

I MKB och tillstdndsansokan har avvagningar gjorts mellan saval tekniska,
miljomassiga ekonomiska forutséattningar som med avseende pa
samhallsplanering i enlighet med skalighetsregeln.

Skadeansvarsprincipen 2 kap 88 MB

Skadeansvaret uppfylls genom de skyddsatgarder som faststalls i vagplanen,
vilka forebygger att skador och olagenheter uppstar.

Stoppregeln 2 kap 98 MB

Planerade stabilitetsforbattrande atgarder har med avseende pa paverkan pa 7
kap 29 § miljobalken beslutats av Regeringen som genom Miljodepartementet
den 10 december 2020 (M2020/01083) gav sin tillatlighet.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Den aktuella vattenforekomsten Savean - Olskroken till Brodalen uppnar idag
god kemisk ytvattenstatus (exkl. kvicksilver) och mattlig ekologisk status.
Planerade atgarder bedéms inte andra denna klassning.

Da konsekvensen av nollalternativet for fisk bedoms som "mattligt negativ”
bedoms konsekvensen av nollalternativet pa miljokvalitetsnormerna for ytvatten
darfor pa lang sikt ocksa som "mattligt negativ”.

Konsekvensen med avseende pa miljokvalitetsnormerna for laxfiskvattnet
Savean bedéms med planerade atgarder vara ”liten negativ” pa kort sikt och
"obetydlig” pa lang sikt da riktvardet for suspenderade amnen riskerar med vid-
tagna skyddsatgarder att tillfalligt och mycket lokalt utanfor atgardsomradet
overskridas under utlaggandet av erosionsskydd och stodfyllning i Savean och
Finngbsabacken.

Med nollalternativet bedoms konsekvensen for laxfiskvattnet bli "mattligt
negativ” da ett omfattande skred/ras kan medféra kraftig grumling av vattnet
och paverka en storre del av Savean.

Tabell 6. Bedémning av konsekvenser for miljokvalitetsnormer.

Konsekvens for
miljokvalitetsnormer ytvatten

Alternativ Narmaste 5 aren | Lang sikt
Planerade stabilitetsatgarder | O 0
Nollalternativet 0 Mattligt negativ
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Konsekvens for
miljokvalitetsnormer
laxfiskvatten

Alternativ " " :
Narmaste 5 aren | Lang sikt

Planerade stabilitetsatgarder | Liten negativ 0

Nollalternativet 0 Mattligt negativ

8.3. Hushallningsbestammelser och riksintressen

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel 3
och 4 har tillampats i arbetet med vagplanen. Mark- och vattenomraden ska
anvandas for det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.

Véagplanen beror riksintresse for naturvard samt riksintressen for
kommunikation. Se vidare beskrivningar under avsnitt 7.1 Riksintresse
naturmiljévard och Natura 2000.

Planerade atgarder bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Andamalet med markanspraket ar att genomfora stabilitetsforbattrande
atgarder. Motiv till markansprak framgar av avsnitt 5. Den planerade vagens
lokalisering och utformning med motiv.

Markansprak, storleksmassigt och typ av rattighet for respektive fastighet
framgar av vagplanens fastighetsforteckning och plankarta (101M0201).

9.1. Vagratt

Vagratt, markerat med "V” pa plankarta, uppkommer genom att vaghallaren tar
mark i ansprak eller annat utrymme for vag med stod av en lagakraftvunnen
vagplan. Vagréatten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetségarens stélle bestamma
over marken eller utrymmets anvandning och tillgodogdra sig alster t.ex. jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet under den tid vagratten bestar. Vagratten upphor nar vagen dras in
fran allmant underhall.

Generellt omfattar ett vagomrade for allman vag forutom sjalva vagen aven
utrymme for erforderliga vaganordningar sdsom t.ex. diken, belysning och
racken samt den kantremsa som behdvs for att skota driften av vagen.
Kantremsan ar normalt tva meter bred utanfor bankfot eller slantkron i
skogsmark och 0,5 meter i akermark. | ett vigomrade ingar aven det utrymme
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som kravs for vagens sakerhetszon, vilket ar det omrade utanfor stodremsan vid
sidan av vagbanan som ska vara fri fran fysiska hinder i form av fasta foremal.

I denna vagplan tas ingen mark i ansprak for utokad kantremsa eller
sakerhetszon.

Nytt vagomrade med vagratt avser markatkomst for ny trumma och dess
inlopp pa sodra sidan av Goteborgsvagen. Syftet ar att sakerstalla funktionen
samt drift och underhall av trumman.

Markomradet pa s6dra sidan om Géteborgsvagen som tas med vagratt ar ca 90
mz2 och utgors av parkmark/naturmark.

Pa norra sidan av vag E20 avser nytt vagomrade med vagrétt ett markansprak
for ny trumma och for att utfora stabilitetsforbattrande atgarder for vag E20.
Atgarderna omfattar avschaktning av slantkrén mot vig E20, utlaggande av
stodfylining och erosionsskydd i bade Savean och Finngosaravinen och
anlaggande av en ny trumma for avledande av Finngdsabacken samt underhall
for dessa atgarder. Markomradet pa norra sidan som tas med vagratt ar ca
14730 m2 och utgdrs av parkmark/naturmark.

Det markomrade som avses tas med vagratt genom vagplanen utgors av
park/naturmark och omfattar totalt ca 14820 mz2.

9.2. Inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt, markerat med "Vi” pa plankarta, innebar att vaghallaren inte
har full ratt att bestimma 6ver markens anvandning. Markagaren har
fortfarande ratt att anvanda omradet for &ndamal som inte hindrar vaghallarens
anvandning av marken.

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren:

e Inte far bestimma 6ver markens anvandning pa annat séatt an vad som
behdvs for att anlagga, bibehalla och underhalla vaganlaggningen.

e inte far ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgangar som kan
utvinnas ur marken pa annat satt an vad som behdvs for att anlagga,
bibehalla och vaganlaggningen.

Den inskrankta vagratten uppkommer pa samma séatt som vagratt, nar
Trafikverket marker ut vagens strackning éver fastigheten och paborijar
vagarbetet.

I vagplanen tas mark i ansprak for tva olika andamal, Vil och Vi2.

Inskrankt vagratt Vil pa norra sidan av vag E20 har till syfte att forbattra
stabilitetsforhallandena fér vag E20. Atgarderna avser avschaktning av
slantkron mot véag E20. Befintlig kommunal gang- och cykelvag laggs pa en lagre

niva och befintlig tryckavloppsledning och hdgspéanningsledningar anpassas i
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lage och hojd. I samband med avschaktningen behéver befintlig gang- och
cykelvag, den trycksatta spillvattenledningen och ledningsstraket med
hogspanningsledningar rivas och aterinstalleras pa en lagre niva.

Det markomrade som avses tas med inskrankt vagratt, Vi1, utgors framfor allt av
befintlig gang- och cykelvag och i mindre omfattning &ven parkmark/naturmark
och omfattar totalt ca 1500 m2.

Inskrankt vagratt Vi2 pa sodra sidan av Goteborgsvagen har till syfte att
anlagga en ny trumma for avledande av Finngdsabécken under Géteborgsvéagen
samt underhall for dessa atgéarder.

Det markomrade som avses tas med inskrankt vagrétt, Vi2, utgérs av vagomrade
for Goteborgsvagen dar Partille kommun ar vaghallare samt
parkmark/naturmark och omfattar ca 50 mz2.

For bade Vil och Vi2 galler att fastighetsagaren far nyttja marken for drift och
underhall av gang- och cykelvag och tillhérande anordningar sasom belysning sa
lange det inte aventyrar vag E20:s funktion, drift och brukande samt sa lange
det inte riskerar att bidra till skred- eller rasrisk. Detta innebar att ingen &ndring
av ytans niva, t.ex. i form av sprangning, fyllning eller schaktning far ske. Drift-
och underhallsatgarder av ledningar och gang- och cykelvag med tillhérande
anordningar far goras av fastighetsagare och ledningsagare i samrad med
vaghallaren.

Det markomrade som avses tas med inskrankt vagratt omfattar totalt ca 1550
m2.

9.3.  Tillfallig nyttjanderatt

Mark som endast behdvs under byggtiden benamns tillfallig nyttjanderatt och
markeras som "T” pa plankarta och avser etableringsytor, ytor for tillfalliga
upplag av byggmaterial samt ytor fér byggvagar. Efter arbetenas fardigstallande
aterstalls marken innan den aterlamnas till fastighetsagaren.

I vagplanen tas mark i ansprak for tre olika andamal, T1, T2 och T3.

Mark med tillfallig nyttjanderatt T1 pa sodra sidan av Goteborgsvagen
utgors av parkmark/naturmark samt avser arbetsomrade fér anlaggning av ny
trumma, arbete med befintlig trumma, nytt 6ppet dike samt etablering och
tillfalliga upplag. Det tillfalliga markomradet omfattar ca 3250 m2.

Mark med tillfallig nyttjanderatt T2 pa sodra sidan av Goteborgsvagen
utgors av parkmark/naturmark samt avser byggvag och etableringsomrade for
arbeten med ny och befintlig trumma. Det tillfalliga markomradet omfattar ca
1190 m2.
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Mark med tillfallig nyttjanderatt T3 pa norra sidan av vag E20 utgors av
parkmark/naturmark och avser byggvéag for anlaggning av ny trumma, arbete
med befintlig trumma och stodfylining i Finngdsaravinen. Det tillfalliga
markomradet omfattar ca 390 m2.

Det totala markanspraket for tillfallig nyttjanderatt omfattar totalt ca 4830 m2,

9.4. Omrade for enskild vag

Inga enskilda vagar berors av planerade atgarder.

Omlé&ggningar av enskilda vagar/agovagar omfattas inte av beslut om
faststéllelse utan regleras genom lantmateriférrattningar enligt
anléggningslagen.

10. Fortsatt arbete

For att folja upp och minimera risker for negativ paverkan i utférandeskedet pa
omgivningen kommer ett kontrollprogram att uppréttas for entreprenaden.
Kontrollprogrammet ska redovisas och godkénnas av tillsynsmyndigheten innan
arbetena paborjas. Kontrollprogrammet ska bland annat omfatta kontroll av
arbeten i vatten, skyddsatgarder for att motverka grumling, métningar av
markrorelser, provtagning av schaktmassor, paverkan pa trad och vegetation
samt aterplantering av vegetation och utlaggning av bottenforbattrande material
for fisk i samrad med biologisk expertis.

Besiktning av den tekniska utformningen och ekologisk anpassning utfors strax
efter att arbetet fardigstéllts och justering kan ske efter behov.

Uppfoljning av kompensationsatgarder enligt villkor i miljgdom med avseende
pa Natura 2000-omradet gors 2—5 ar efter utford atgard. Ett forslag till
kontrollprogram for genomférandet av de planerade atgarderna finns framtaget.

Infér byggskedet kommer de invasiva arternas utbredning att avgransas och en
plan for sanering kommer tas fram i samrad med Partille kommun.

Inga ytterligare miljoprovningar enligt miljobalken bedoms vara aktuella.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berorda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.
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De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De
sakagare som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter pa andringen. Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen
behdéva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Dérefter begérs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har
lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
Overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§
vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maste féljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i
detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att I6sa in mark som behovs
permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagréatt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsagare
ersattning.

Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark
som berdrs, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur
stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetséagare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa
fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvanda den
mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Bert6rda kommunala planer

11.2.1. Oversiktsplan Partille 2035

Omradet mellan vag E20 och Savedn tas i ansprak genom vagratt, inskrankt
vagratt och tillfallig nyttjanderatt. Soder om Goteborgsvagen tas mark i ansprak
huvudsakligen for tillféllig nyttjanderatt men &ven med vagréatt och inskrankt
vagratt.

I figur 24 visas oversiktligt aktuellt vagplaneomrade.
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Figur 24. Utdrag fran Partille dversiktsplan, OP Partille 2035 med vagplanens ungefarliga omrade
markerad (kalla: Partille kommun).

Vagplanens 6verensstammelse med Oversiktsplanen

Planerade atgarder utférs med hansyn till befintlig markanvandning och varden
for natur och vatten. Efter genomforda atgarder kommer markanvandningen i

berort omréde inte att forandras.

Foreslagna atgarder i vagplanen motverkar darfor inte intentionerna i
oversiktsplanen.
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11.2.2. Fordjupad 6versiktsplan for centrala Patrtille
Véagplanen angransar till den fordjupade éversiktsplanens vastra del.

Markanvandningen inom den férdjupade 6versiktsplanen kommer darfor inte
att bergras av vagplanen.
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Figur 25. Utdrag fran fordjupad oversiktsplan for centrala Partille (kélla: Partille kommun).

11.2.3. Detaljplaner

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far inte vag byggas i
strid med planen eller bestdammelserna. Om syftet med planen eller
bestammelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras (148
vaglagen).

Det kravs skriftligt yttrande fran berérd kommun att ianspraktagandet av mark

inom detaljplan &r att betrakta som en mindre avvikelse.

Om avvikelsen fran detaljplanen inte kan anses vara en mindre avvikelse kravs
andring eller havning av detaljplan.
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Detaljplan Goteborgsvagen, Ostra entrén

Markansprak inom detaljplanen:

e Allméan plats: Huvudgata, trafik mellan omraden.
- tillfallig nyttjanderatt som ar markerad med "T2” pa vagplanekartan,
ca 280 mz.

Figur 26. Tillfallig nyttjanderétt inom detaljplan Géteborgsvégen, Ostra entrén (bakgrundskarta &r
utdrag fran kommunens detaljplan).
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Stadsplan for del av Partille kommun, andring och utvidgning,
Omréde vid Finngdsaskolan

Markansprak inom stadsplanen:

e Allman plats: Gata
- inskrankt vagratt som ar markerad med "Vi2” pa vagplanekartan, ca
30 m2.

Finngosaskolan (bakgrundskarta ar utdrag fran kommunens stadsplan).
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Stadsplan for del av Partille kommun, Omrade vid Finngdsaskolan

Markansprak inom stadsplanen:
e Allméan plats: Huvudgata
- inskrankt vagratt som ar markerad med "Vi2” pa vagplanekartan, ca
30 m2.

e Allman plats: Park, plantering.

- vagratt som ar markerad med "V” pa vagplanekartan, ca 90 mz.

- inskrankt vagratt som ar markerad med "Vi2” pa vagplanekartan, ca
20 m2,

- tillfallig nyttjander&tt som dels & markerad med "T1”, ca 3240 m?
och dels som ”"T2”, ca 390 m2 pa vagplanekartan, totalt ca 3630 m2.

o=l

ok

"‘ —a g
=

Figur 28. Vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt inom stadsplan for del av Partille
kommun, Omrade vid Finngtsaskolan (bakgrundskarta &r utdrag frdn kommunens stadsplan).
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Vagplanens 6verenstammelse med detaljplan och stadsplaner

| tabeller 7-9 sammanstélls vagplanens:

1. permanenta intrang pa stadsplaner
2. beddmning av mindre avvikelse stadsplan
3. redovisning av tillfallig nyttjanderatt inom berdrd detalj- och stadsplan

Véagplanens intrang i gallande stadsplan bedéms vara en mindre avvikelse.
Motivet ar att planerade stabilitetsforbattrande atgarderna inte kommer att
forandra markanvandningen och att berérda markytor kommer att aterstallas
till ursprunglig markanvandning.

Partille kommun har i skriftligt yttrande daterat 2017-02-20 tillstyrkt att de
planerade atgarderna innebar en mindre avvikelse fran gallande stadsplan.

Tabell 7. Berdrda detaljplaner och permanent markansprak.

Detaljplaner permanenta markansprak

Bedtmning for berord del av detaljplanen

Namn Langdmatning Tillaten Overens- Mindre Andra eller
markanvandning | stdmmer med | avvikelse | upphéva detaljplan
Planbeteckning végplanen
Stadsplan fér del av Partille kommun, ca 0/130 - 0/140 Allmén plats: Gata Ja -
andring och utvidgning, Omrade vid
Finngdsaskolan
Spl 14-PAT-132 (304)
Stadsplan for del av Partille kommun, ca 0/130- 0/140 Allmén plats: Ja -
Omrade vid Finngdsaskolan Huvudgata
Spl 14-PAT-48 (194)
Allmén plats:
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Tabell 8. Mindre avvikelse av stadsplan (ej allman plats som ar gata eller vag).

Namn Langdmatning Areal Tillaiten mark- | Motiv fér mindre avvikelse
anvandning

Planbeteckning (m?)
Stadsplan for del av Partille | ca 0/140 - 0/150 Vagréatt Allmén plats: Markanvéndningen kommer inte att forandras
kommun, Omréade vid ca 90 park, d& berdrda markytor kommer att terstallas till
Finngosaskolan ca 0/140-0/150 plantering ursprunglig markanv'and.ning och funktion.

Inskrankt vagratt Schaktgropen for tryckning av trumman
Spl 14-PAT-48 (194) ca 20 kon_wmf_sr fin“nas kvar. Trumman trycks under

befintliga végar.
Totalt
ca 110

Namn

Planbeteckning

Langdmatning

Motiv vid allmén
plats att
vagplanen
Overens-stammer
med detaljplan
(ej vég/gata)

Detaljplanens
syfte

Motiv for att
detaljplanens syfte inte
motverkas

Kommunen
tillstyrkan av
mindre avvikelse

Finngdsaskolan

Spl 14-PAT-48 (194)

Stadsplan for del av Partille
kommun, Omrade vid

ca 0/140 - 0/150

ca 0/140 - 0/150 -

Planldgga
mark for
allmént
andamal,
bostadsénda
mal,
handelsénda
mal och
garageandam
al.

Markanvéndningen
kommer inte att
forandras da berérda
markytor kommer att
aterstéllas till ursprunglig
markanvandning och
funktion.

Trumman trycks under
befintliga végar.

Ja

Tabell 9. Omrade utlagt med tillfallig nyttjanderatt inom detaljplan och stadsplan.

Namn Laga kraft Langd- Genom- Areal Tillaiten mark- | Dagens anvandning av
matning forandetid anvandning omradet

Planbeteckning (Antagen) (m?)

Detaljplan Goteborgs- 2002-10-25 ca 0/000 - 5ar ca 280 Allmén plats: Kommunal gang- och

vagen, Ostra entrén 0/040 Huvudgata cykelvag samt naturmark,
(2002-09-26) slant/dike for

Dp 1402-P51 (741) Goteborgsvagen.

Stadsplan for del av Uppgift saknas ca 0/080 - Uppgift ca 3630 | Allman plats: | Kommunal gang- och

Partille kommun, Omrade 0/180 saknas Park, cykelvag samt

vid Finngdsaskolan (1957-02-01) plantering naturmarksomrade.

Spl 14-PAT-48 (194)
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11.3. Genomfdrande

Mark- och miljoéverdomstolen har 2021-04-22 lamnat tillstand for
vattenverksamhet och paverkan pa Natura 2000-omrade.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland godkéande vagplanens MKB 2022-12-05.

Under varen 2023 ska véagplanen kungéras for granskning. Darefter kommer
Lansstyrelsens yttrande pa vagplanen att begaras in och slutligen en begaran om
faststéllelse av planen sommaren/hdsten 2023.

Véagplanen beddms kunna faststéllas vintern/varen 2024. Genomférandet av
atgarderna enligt vagplanen kan starta nar vaghallaren har ett lagakraftvunnet
faststallelsebeslut for vagplanen.

Bygglov fér upplag av byggmaterial kommer vid behov att sékas hos Partille
kommun.

Kompensationsatgarder i form av tradplantering (utférs inte genom vagplanen)
planeras att utforas hosten ar 2023.

Tryckning av trumman under Géteborgsvagen, vag E20 och gang- och cykelvag
planeras att paborjas hosten 2024.

De stabilitetsforbattrande atgarderna och anlaggandet av lek- och
uppvaxtomradet for lax planeras att utforas vintern 2024/2025. Arbeten i
vattenomradet kommer att utféras under perioden 1 november till 15 mars i
enlighet med villkor i tillstdndet for Natura 2000 och vattenverksamhet.

Framkomligheten pa de kommunala gang- och cykelvagarna pa norr respektive
sodra sidan om vag E20 kommer att vara begréansade eller helt stingda under
delar av arbetstiden. Omledning av gang- och cykeltrafikanter kommer darfor
att vara nodvandig.

Aterstillande av gdng- och cykelvagar bedéms pabérjas vintern/varen 2025 och
avslutas sommaren/hosten 2025.

11.4. Finansiering
Objektet finansieras genom regional plan for Vastra Gétaland 2022-2033.

Kostnaden for projektet har beraknats till ca 35 miljoner kronor (prisniva 2022).
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12. Underlagsmaterial och kallor

Miljokonsekvensbeskrivning for vagplan E20 Finngosa, stabilitetsforbattrande
atgarder, Partille kommun, Vastra Gétalands lan, 2022-10-03, Trafikverket.

PM Alternativstudie, 2015, Golder Associates AB.
PM Utforda och planerade projekt i Savean, 2016, Golder Associates AB.

PM Alternativstudie: E20, Finngosa, Stabilitetsforbattrande atgarder for slant
mellan E20 och Savean, 2016-02-11, Golder Associates AB.

PM Stabilitet: Fordjupad stabilitetsutredning — E20, Finngdsa,
TillstAndsansokan for vattenverksamhet och intrang i Natura 2000, 2016-01-15,
Golder Associates AB.

Tillstandsbedomning/klassificering av naturliga slanter med befintlig
bebyggelse och anlaggningar, Implementeringskommission for
Europastandarder inom Geoteknik, 1EG, rapport 4:2010.

Trafikrapport, Goteborgsvagen, Savedalen, punkt 4, 2020-11-12, Trafikia.

Oversiktsplan Partille 2035, antagen av kommunfullmaktige 2017-12-12. Partille
kommun.

Fordjupad 6versiktsplan for centrala Partille. Antagen av kommunfullméktige
2012-02-28. Partille kommun.

Detaljplan av Partille kommun, Goteborgsvagen ostra entrén (741). Antagen av
kommunfullméktige 2002-09-26. Partille kommun.

Stadsplan for del av Partille kommun, Omrade vid Finngdsaskolan, andring och
utvidgning (304). Antagen av kommunfullmaktige 1962-05-24. Partille

kommun.

Stadsplan for del av Partille kommun, Omrade vid Finngdsaskolan (194).
Antagen av kommunfullméktige 1957-02-01. Partille kommun.

Partille kommuns webdialog "Next Stop 2035”. Partille kommun.
Trafikverkets Véagtrafikflodeskarta.

Trafikverkets databas NVDB — Sveriges vagar pa karta.
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