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Atgardsvalsstudie

Studien har genomforts enligt atgardsvalsstudiens fyra delar: initiera, forsta situationen, prova
tankbara l6sningar samt forma en inriktning och rekommendera atgarder. Forsta fasen handlar om
att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att forsta situationen genom att identifiera
mal och behov, och ringa in en problembild. Darefter provas och analyseras alternativa atgarder och
atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen. Alternativa I6sningar gallras ut och deras effekter,
konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader bedéms. Utifran de basta alternativen formas en
overgripande inriktning och forslag till rekommenderade atgarder.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Forsta Préva tdnkbara

Initiera ) : L
situationen losningar

Figur 1. Metod for atgardsval enligt fyrstegsprincipen.

Initiera

Bakgrund, problembild och syfte

n on

E22 genom Oskarshamn har tre trafikplatser. | dokumentet bendams de som “norra”, "mellersta” och
”sodra”. Den norra trafikplatsen har en koppling in mot centrala Oskarshamn, men bedéms inte ha
nagra storre brister dirav behandlas den inte i denna AVS. Den mellersta trafikplatsen forbinder
bland annat centrala Oskarshamn med rv 37/47 vasterut. Den sddra trafikplatsen fungerar som viktig
infart mot sodra hamnen, Gotlandsterminalen och flera industriomraden, bl.a. Scanias anlaggning.
Scania som ar en av lanets viktigaste industrier med ca 2500 anstallda. Anlaggningen ligger 6ster om
E22 men nu har ett lager och logistikcenter uppforts vaster om E22. Scania har aviserat att anvanda
sodra infarten for samtliga sina transporter, vilket innebar 6kad trafikbelastning i trafikplatsen dels
for langvaga transporter och delvis dven for 6kade interna transporter mellan anlaggningarna pa
bada sidor E22.

| Oskarshamns kommun pagar flera stadsbyggnadsprojekt kring hamnen vilka bl.a. innebar att
rangering till/fran Gotlandsterminalen kommer att styras mot den sddra trafikplatsen istéllet som
idag fordelas pa fler trafikplatser. Oskarshamns kommun arbetar dven med att utveckla omradet
Kvastmossen vaster om E22, som ett nytt industriomrade i anslutning till sodra trafikplatsen dar man
bland annat studerar en lokalisering av en kombiterminal. En eventuell terminal i det laget kommer
ocksa paverka trafiksituationen vid den sédra trafikplatsen.

Sedan tidigare finns en diskussion kring en nystrackning av Rv 37/47 fran E22:an. Tidigare
utredningar har resonerat kring en anslutning av den nya vagstrackning vid sodra trafikplatsen.

Det finns upplevda och dokumenterade brister kopplade till trafikplatserna dven med dagens trafik.
Vid vissa trafiktoppar sa uppstar kder pa E22 vid den mellersta trafikplatsen och pa avfartsrampen
norrut. Aven den sddra péfarten vid den mellersta trafikplatsen har identifierade brister som medfért
att tunga fordon valt ut pa E22:an.
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Vid den sodra trafikplatsen har det aven beddmts finnas risker som géller avfart fran séder (en
tvafaltsstracka gar ihop till enfaltsstracka just fore avfarten). Pafartsrampen mot norr (och delvis
dven mot soder) ar relativt brant och har vissa brister i sikt samt gar ut pa enféltsstracka vilket ar ett
riskmoment da tung trafik kor ut pa E22.

| dialogen med Kalmar Lanstrafik (KLT) och Regionférbundet sa har E22:an vid Oskarshamn
identifierats som ett lampigt lage for en station for det ”"Regionala superbusskoncept” som ar pa vag
att introduceras i Sverige. KLT har for avsikt att tillsamas med trafikorganisatorer i angransande lan
introducera en sadan trafik mellan Karlskrona och Norrkdping.

Syfte med atgardsvalsstudien

Syftet med atgardsvalsstudien ar att utifran utvecklingsplaner i Oskarshamn och behov av fortsatt
funktion av anslutningen av Rv37/47 till E22, ge underlag for en prioritering av effektiva l6sningar
inom ramen for tillgdngliga resurser inom planeringsperioden till 2025 samt kommande plan 2018-
2029.

Malbild for atgardsvalsstudien

Utifran dagens situation och hansyn till utvecklingsplaner i Oskarshamn 6ka trafiksdkerheten och
kapaciteten i den mellersta och sodra trafikplatsen samt tillgangligheten till sdval E22 som 37/47:an.

Att under 2016 forma en overgripande inriktning samt rekommendera atgérder inklusive
uppskattning av kostnader, effekter och konsekvenser samt identifiera planerings-och
finansieringsansvar for respektive atgéard.

Avgrinsning/férutsattningar

+  Atgirdsvalsstudien begransas till dtgarder som berér den mellersta och den sddra
trafikplatsen pa E22. Anledningen till avgransningen till sodra och mellersta Tpl &r att dessa
har ett tydligt samband. Trafik fran hamnen vasterut mot Rv 37/47 kommer i allt hogre
utstrackning att ga via Asavagen ut pa E22 vid sédra Tpl for att sedan svinga vasterut pa Rv
37/47 vid mellersta Tpl.

* Modjlighet till en kollektivtrafikplats utifran superbusskonceptet nagonstans i ndrheten av
mellersta Tpl ska studeras.

* En framtida mojlig anslutning vid s6dra trafikplatsen av Rv37/47 ska beaktas och en framtida
mojlig ny vag Rv37/47 med anslutning vid sédra trafikplatsen ska oversiktligt berdknas via en
EVA-kalkyl.
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Aktdrer och 6vriga intressenter

Atgardsvalsstudien &r regionalt intressant da den berér regionens viktigaste vag E22:an, den beror
ocksa en av lanets viktigaste industrier och lanets viktigaste hamn som tillhér TENT-T Comprehensive,
samt transporter i Ost-vastlig riktning via saval jarnvag som vag. Kommunen har stora intressen i
Atgardsvalsstudien eftersom den berdr den enskilt viktigaste industrin i kommunen och har
berdringspunkter med jarnvag och flera viktiga samhallsbyggnadsprojekt i Oskarshamn. Kommunen
avser att gora den Sodra trafikplatsen till den prioriterade infarten till Gotlandsterminalen.

Trafikverket har ett intresse av studien eftersom den beror tillganglighet och trafiksakerhet pa den
statliga vagen E22 och kan bidra till en forbattrad trafiksituation pa vag 37/47 (fram till Svalliden och
den nya anslutningen).

Regionférbundet har intresse av studien da den beror framtida utvecklingsmojligheter for vag,
jarnvag, hamn och en betydelsefull industri. En utveckling av trafikplatserna kan dven medge
framtida majligheter till en nydragning av vag 37/47. Regionforbundet och Kalmar lanstrafik har
ocksa ett intresse av att utveckla ett regionalt superbusskoncept.

Det finns flera aktorer som har kopplingar till de bada trafikplatserna. Genom Oskarshamns kommun
har en referensgrupp bildats med representanter fran naringslivet. Scania berérs sarskilt da de redan
har anlaggningar pa bada sidor E22 med betydande transprter och avser att ytterligare 6ka dessa.

Aktuella underlag

*  SWECO 2011-12-22, V&g 37/47 inkl trafikplatser pa E22. Uppdragsnummer 2201855000

*  SWECO 2015-08-24, MKB, Planprogram Sédra infarten Oskarshamn. Uppdragsnummer
1288315000

*  Oskarshamns kommun 2015-08. Samradshandling. Program till detaljplan for sédra infarten
Oskarshamn

*  Vectura 2012-07-06, Kombiterminal i Oskarshamn- Kvastmossen

* WSP 2016-03, Ny trafikanalys med forslag pa atgarder

* Scania, uppdrag till WSP ang att utreda en férbindelse mellan fabrikens norra till
logistikcentrat pa vastra sidan av E22

*  Fordjupad oversiktsplan Oskarshamns stad. Planen antogs av kommunens fullmaktige 10
februari 2014

WSP utreder parallellt med atgardvalsstudien forutsattningar for en kombiterminal i Oskarshamn-
Kvastmossen. Utredningen berdknas klar sommaren 2016.
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Férsta
situationen

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Kanda brister vid mellersta trafikplatsen

- Branta och sndva ramper framst for trafik som ska sdderut pa E22 vilket medfér valtrisk for
tung trafik samt risk for att hamna i fel korfalt pa E22.

- Angoringen till 37/47 fran E22 s6derifran har en vanstersvang direkt efter den relativt korta
rampen fran E22 vilket kan medféra kobildning utpa E22.

- Arinte anpassad fér framtida kollektivtrafikhallplats enligt ”Regionalt superbusskoncept”.

Kanda brister vid sédra trafikplatsen

- Pafartsramper med stopplikt. Svart for tung trafik att komma ut pa E22 pa ett sdkert satt.
Sarskilt pa 6stra sidan dar sikten ar dalig. Pa E22 soderifran vavs tva korfalt ihop till ett just
innan avfarten mot Oskarshamn vilket leder dels tills risk for upphinnandeolyckor och dels till
risk i samband med chansartade omkérningar.

- Arinte anpassad till kommunala planer som medfér 6kad trafik tex omstyrningav trafiken till
trafikplatsen, eventuell ny kombiterminal samt Scanias nya logistikcenter vaster om E22.

- Anslutningarna till Asavagen &r utformade som enkla trevigskal, som kan medféra
begransning i sakerhet och framkomlighet vid 6kad trafik.

- Soder ut har stopplikt utan sarskild pafart.

Olyckor STRADA (2011-2015)

Mellersta trafikplatsen

p N TRANSPORT
A STYRELSEN Strada Uttagswebb

0«WeB 7 xBE
Grunduppgifter Databas: Hela databasen Killa: Polis och/eller sjukvird Niv3: Olyckor
Datum/tid Datum: 2011-01-01 - 2015-12-31
Geografi Lan: Kalmar lén Kommun: Oskarshamn

Platsbeskrivning

"ae

b
W GO Békusxe&a

Résvage®

e E22an 2 singelolyckor med lindrigt skadade (1 lastbil valte, 1 pb sladdade)
* OBS ! 6st olyckor i angransande c-plats
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Olyckor STRADA (2011-2015)
Sédra trafikplatsen

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN Strada Uttagswebb

OB 7 » xXBE
Grunduppgifter  Databas: Hela databasen Kalla: Polis och/eller sjukvérd Niv8: Olyckor
Datum/tid Datum: 2011-01-01 - 2015-12-31
Geografi Lan: Kalmar lén Kommun: Oskarshamn
Platsbeskrivning
Trafikant
Handelse

Skador och vird

Greppek

¢ 3 olyckor med lindrigt/latt skadade
(1pb med "yr” forare, 1pb i algkollision, 1pb upphinnandeolycka)

Raddningstjanstens insatsrapport 2011-2016
Statistiksystemet hade nyligen bytts ut och brister finns, men den ger féljande bild:

e 47 stinsatser pa E22 i Oskarshamns kommun varav 5 st vid mellersta, 1 vid norra och 1 vid
sodra trafikplatsen
* Huvuddelen av utryckningarna har skett under 2015

Huvudbudskap fran raddningstjansten:
* De flesta olyckorna &r tung trafik i mellersta av/pafarten. (E22 och 37/47) "Tunga fordon som
valter strax innan de kommer ut pa E22”.

Trafikanalys - WSP

For att ytterligare studera trafiken och vilka eventuella problem som kan uppsta fick WSP uppdrag av
Oskarshamns kommun och Trafikverket att genomfdra en mikrosimulering vid den sédra och
mellersta trafikplatsen i Oskarshamn med hjalp av mjukvaran VISSIM samt féresla relevanta atgarder.

Trafikanalysen gjordes for att svara pa fragan hur trafiksituationen blir vid de bagge trafikplatserna
da trafiken fran Gotlandsfarjan kommer 6ka vid sddra trafikplatsen. Analysen tar

ocksa hojd for trafik till en framtida kombiterminalen vid Kvastmossen samt 6kad trafik

kopplad till Scanias logistikcentrum. Simuleringen ar ett férsok att efterlikna trafikflodena under
belastad period under dagen och de eventuella konflikter som da kan uppkomma.

WSP fick dven i uppdrag att foresla atgarder utifran trafikanalysen.
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Nulage och framtid - faktorer som har betydelse for studien

Kommunala planer

| Oskarshamn pagar for narvarande en omfattande stadsomvandling som innebar att trafikflodet i
staden kommer att férandras. Resecentrum som tidigare varit lokaliserat i centrum nara torgen i
staden ska flyttas ner till tagstationen och farjeterminalen. | inre hamnen planeras fér nya bostader
och i samband med detta kommer tung trafik inte langre att passera Skeppsbron till mellersta
infarten utan istallet ga via Asavagen till sédra infarten. Det forandrade trafikflodet innebér att dven
den tunga trafiken fran Gotlandsfarjan kommer att ga via Asavigen till sédra infarten. En stor del av
trafiken kommer darefter att fardas norrut pa E22 for att ta avfarten vid mellersta infarten och vidare
vasterut pa riksvdg 37/47. Planer finns dven pa en omdragning av riksvdg 37/47 fran
Svalliden/Lagmannskvarn till sédra infarten. Vid sédra infarten pagar planering av nya
verksamhetsomraden for bland annat logistikféretag och en kombiterminal for omlastning av gods
mellan vag/jarnvag/sj6. Vid sodra infarten har Scania etablerat ett logistikcentra som pa sikt ska
hantera alla ingdende och utgadende varufléden till Oskarshamn. En forbindelsevag mellan Vastra
industriomradet till logistikcentrat planeras att dras genom en befintlig tunnel under E22. Langs
Asavagen, Sodra Fabriksgatan och Déderhultsvagen utokas byggratterna for handel, vilket kan
paverka trafiken nagot

Stationslage for Regional Superbuss
| den géllande regionala utvecklingsstrategin (RUS) fran 2012 slas som langsiktigt mal fast att antalet

arbetsmarknadsregioner som ldnet berdrs av ska minska till tva fran dagens fyra. Delmalet &r att
antalet ska ha minskat fran fyra till tre till ar 2020. Vid samma tidpunkt ska restiden med tag eller
buss till varje arbetsmarknadsregionens huvudort understiga 60 minuter.

KLT har med start fran 2008 och framat byggt upp en straktrafik med buss som ett medel for att na
det ndmnda regionala utvecklingsmalet. Trafiken I6per saval mellan de storre orterna i Kalmar lan
som till huvudorterna grannlanen. Principen for trafikupplaggen ar “Tank tag — kér buss”. Forst ut var
relationen Kalmar — Oskarshamn — Vastervik. Under 2015 registrerades i biljettsystemet knappt

550 000 resor i den trafiken, vilket gor straket till det strakaste vad galler regionbusstrafiken i lanet.
Knappt 90 procent av de namnda resorna féretas mellan Kalmar och Oskarshamn®. Resanderékningar
har gett vid handen att cirka 40 procent av resendrerna ar arbetspendlare?

Utgangspunkten for KLT ar att ett nytt hallplatslage ska kunna fungera for tre olika trafikupplagg:
Expressbuss, Stadsbuss samt "Regionalt superbusskoncept”.

Med expressbussar avses direkttrafik som gar i de starka straken och (i huvudsak) forbinder
centralorter i kommuner med varandra, kor snabbast maéjliga vdag mellan start- och slutpunkt samt
enbart stannar vid storre bytespunkter. Stadsbussarna behdver inte kunna angora sjalva hallplatsen
men ska ha sitt stopp i direkt anslutning till hallplatslaget.

Begreppet "Regionalt superbusskoncept" anvands for att visa att det trafikupplagget omfattar
betydligt mer dn "bara en buss". Konceptets kdarnvarden handlar om att komma ndra omraden med

1 Urbanet Analys AB. 2013. Kalmar Linstrafik trafikanalys 2013. Analyser av attityder, resestrémmar,
konkurrensindex och ekonomi i tre orter samt regiontrafiken.

2 Markér. 2015. Kalmar Lanstrafik. Resvaneundersékning Kalmar — Oskarshamn. Varen 2015.
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hog befolkningstathet (manga potentiella resenarer) genom att fa en bra framkomlighet for bussen i
form av saker och gen infrastruktur.

Kommunerna tar i konceptet regtional superbuss ansvar for atgarder pa gatunitet medan
regionférbundet och Trafikverket genom regional respektive nationell transportplan ser till att
motsvarande insatser kommer till stand pa det statliga vagnatet. Det “"Regionala
superbusskonceptet” dr komplett forst nar all infrastruktur (anpassningar av kommunala gator samt
regionala och nationella vagar, stationer, parkeringar for cykel och bil, infoskyltar med mera), ett
fungerande trafikeringsupplagg och sist men inte minst fordon som motsvarar strakets behov och
krav finns pa plats.

KLTs ambition &r att under namnet ”Ostersjdexpressen” fa till stdnd en sadan tagtrafik pa gummihjul
som knyter de jarnvagar som har dndstationer utmed strackan mellan Karlskrona och Norrkdping. |
dagslaget beddms en successiv utbyggnad med start i de norra respektive sédra delarna av lanet som
det mest realiserbara alternativen. Malsattningen ar att ha de forsta etapperna i drift i samband med
att en eventuellt ny statlig regionindelning ser dagens ljus 2019.

En mindre arbetsgrupp med KLT, Oskarshamns kommun och Trafikverket har utifran 6énskad
funktionen diskuterat ett stationlage utmed E22:an. Nagra aspekter i den diskussionen har varit:

* Snabbt stopp for expressbussar langs E22

*  Bytespunkt. Fér resande med lokaltrafik mot centrum och bostadsomraden vasterut, samt
for mer langvaga trafik vasterut langs 37/47

* Hpl-ldge nara stora arbetsplatser och central i forhallande till bostadsomraden.
Pendelparkeringar maste finnas i anslutning till Hpl.

* Antal bussar? Resande



Praova tankbara
losningar

Mal for tanbara losningar och forslag pa atgarder

De atgarder som diskuterats och bedémnts har utgatt ifran den malbild arbetsgruppen varit dverens om. ” Utifran dagens situation och hénsyn till utvecklingsplaner i

Oskarshamn &ka trafiksédkerheten och kapaciteten i den mellersta och sédra trafikplatsen samt tillgéingligheten till sGvél E22 som 37/47:an” | arbetet har det det prévats

flera tdnkbara l6sningar, vissa har bortprioriteras i detta skede. Rodmarkerad text innbar att dtgarden ar bortprioriterad.
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Nr | Atgird Trafiksdkerhet | Tillgdnglighet | Kapacitet | Steg | Bedomning | Ga vidare
Mellersta trafikplatsen till 37/47 1-4 av kostnad i | Ja/Nej
milj kr
M1 | Trafiksignal med detektor pa ++ (E22) + Farjetrafik + 2 1-2 Ja. Léser inte lage for hallplats for
avkorningsrampen soderifran (WSP) -(37/47) + Gods expressbuss som da behover en egen
- Lokal trafik 16sning.

Ja. Kan kombineras med hallplats for

breddas till 2 korfalt, samt mojligheten att
svanga vanster fran avfartsrampen for
norrgaende trafik tas bort genom att
refugerna pa vag 37/47 byggs ihop
(SWECO)

M3 | Forlanga avkorningsrampen soderifran + 0 0 3 1-2
(SWECO) expressbuss norrut.
M4 | Befintlig cirkulationsplats vid Fabriksgatan | + +/- + 3 3-6 Ja. Risken for kobildning ut pa E22an

kvarstar. Inte féreslagen I6sning av
WSP.
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Ja. Kan genomféras pa kort tid.

att oka radien i slutsvdangen, samt ev
forlanga accelerationsfaltet

M7 | Dampa farten pa pafartsrampen séder ut +
tex genom forstarkt utmarkning tex “farlig
kurva” / sankt hastighet
M8 | Bygga om pafartsrampen séderut, genom | ++ 2-3 Ja. Kan kombineras med

kollektivtrafikplats
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(WSP)

Nr | Atgird Trafiksdkerhet | Tillgdnglighet | Kapacitet | Steg | Bedomning | Ga vidare
Sodra Trafikplatsen till 37/47 1-4 av kostnad Ja/Nej
S1 | Accelerationsfdlt norrut vid sédra tpl ++ + 0? 3 2-3 Ja. Forutsatter atgarder i mellersta

trafikplatsen.

Accelerationsfilt sdderut, vilket
forutsatter breddning av bron éver
Asavagen. Det &r for kort stricka att
upphora med accelerationsfaltet fore
bron, da VGU anger ca 230 meter fér 100
km/h. |dag &r strackan fran stopplikten till
bron ca 50 meter.

10-15

(55m och 13m
bred idag)
Breddas ca
4m)

Ja. Breddningen mojliggér samtidigt
utrymme for retardationskorfalt séder
ifran.
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S5 | Forbattrad sikt vid sodra trafikplatsen for + 0 0 2 <0.1 Ja. Bor goras sa snart som majligt.
norrgdende trafik genom att flytta skylt.

S6 | Se dver vdvningen 2 till 1. Eventuell + 0 0 2 ? Ja
tidigarelaggning av 1+1.

Nr | Atgird Trafiksdkerhet | Tillgdnglighet | Kapacitet | Steg | Bedémning Ga vidare
Ovrigt till 37/47 1-4 | avkostnad | Ja/Nej

O | Ny vig 37/47 fran sddra trafikplatsen ++ ++ ++ 4 100-150 Ja
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0 Gangbro 6ver E22 med hallplatslagen pa + 3-4 20-30 Ja. Den sarskilda arbetsgrupp som
2e | bada sidor séder om den mellersta diskuterat placering rekommenderar
trafikplatsen denna I6sning. Losningen kraver
fordjupad utredning ang. kostnad och
utformning
0 Scania bygger ut och nyttja befintlig ++ 2-3 Ja. Scania och Oskarshamns kommun
3 undergang ca 300m N sodra Tpl for har en 6verenskommelse om
interna transporter finansiering




Overgripande EVA-kalkyl (effektberidkning vid viaganalyser)
En EVA kalkyl for alternativet ny vagstracka 37/47 har genomférts.

Resultat: Vid 100 milj, NNK= neutral
Vid 150 milj, NNK= negativ
Till detta kommer bla ej berdknade miljoeffekter (tex intrang)

rg enbgt altemativ 2 i rapport frin Sweco 2011 |
d oy v 47 / 100 kevh

ast revagskoesrung, typ C
Anskitrung till tpl | ¢t bef tpl-utiormning
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Forma inriktning
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Rekommenderade atgarder

Arbetsgruppen har genom arbetsmoten och diskussioner enats om och rekommenderar féljande atgarder/paket

Eventuell
tidigarelaggning
av 1+1

Norrgdende Trafikplats | Kostnad | Forslag till Fortsatt Tidsperspektiv | Ansvarig Kommentarer
paket 2 Mkr finansiering | hantering genomfoérande
(Atgarder)
S1 Nytt acc.falt E22 | Sodra 2-3 Nationell plan | Prévas inom Kommande Trafikverket
Trafikverkets planperiod
pott for 2018-2029
mindre
atgarder
M1 Trafiksignal med Mellersta 1-2 Nationell plan | Prévas inom Kommande Trafikverket
detektor Trafikverkets planperiod
pott for 2018-2029
mindre
atgarder
S5 Se 6ver Soédra -0,2 UH VO UH samt 2016 Trafikverket
skyltplacering vid Trafikmiljo
pafart fran S.tpl
S6 Se dver Sodra ? VO UH samt 2016 Trafikverket
vdvningen 2 till 1. Trafikmiljo
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Atgard Kostnad | Forslag till Fortsatt Tidsperspektiv | Ansvarig Kommentarer
Mkr finansiering hantering
genomfoérande
01 Ny vagstrackning av 100-150 | Regional plan + Oskarshamns Kommande Oskarshamns
37/47 kommunal kommande OP planperiod kommun (primart
medfinansiering beskriver 2018-2029 ansvarig)
prioritering av ny Regionforbundet
vagstracka och Trafikverket
inleder
dialog med
Regionforbundet
och Trafikverket
Atgarder Trafikplats | Kostnad | Forslag till Fortsatt hantering | Tidsperspektiv | Ansvarig Kommentar
sodergaende Mkr finansiering
genomfoérande
M7 | Forstarkt Mellersta <0,1 Drift VO Planering i dialog | 2016 Trafikverket
varning for med VO underhall
skarp kurva och Trafikmiljo
M8 | Nytt acc.falt Mellersta 2-3 Nationell plan Prévas inom Kommande Trafikverket Behover ses dver
Trafikverkets pott for | planperiod och beaktas i
mindre atgarder 2018-2029 samband med
eventuellt
Superbusstation
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S3a

Nytt acc.falt
och breddad
bro

Sodra

10-15

Nationell plan +
ev kommunal
medfinansiering

Oskarshamns
kommun sakerstaller
bada
handlingsalternativen
(53,54) i sin
detaljplan.

Prévas inom
Trafikverkets pott for
mindre atgarder

Kommande
planperiod
2018-2029

Oskarshamn
kommun/Trafikverket

Betydande andel
kommunal
medfinansiering
eftersom en sadan
stor atgard
overskrider statens
behov pa E22 och
att atgérden blir
resultatet av
kommunal
detaljplanelaggning
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Ovrig atgard Kostnad Forslag till Fortsatt hantering Tidsperspektiv | Ansvarig Kommentar
Mkr finansiering
Ombyggnad av tunnel genomforande
03 Enligt avtal Oskarshamns kommun tar 2016-2017 Oskarshamns
mellan Scania fram detaljplan och stammer kommun, Scania
Scania tunnel, och av med Trafikverket
interntransporter Oskarshamns
kommun
Atgard, Kollektivtrafik Kostnad Forslag till Fortsatt hantering Tidsperspektiv | Ansvarig Kommentar
Superbuss Mkr finansiering
genomfoérande
0O2e | Fortsatt utredning av hpl- 20-30 Trafikverket Fordjupad utredning om Fordjupad Regionforbundet Under en
lige med O2e som (fordjupad genomforbarhet/lokalisering utredning 2016- | Trafikverket Overgangsperiod
huvudalternativ. utredning) och kostnader ink. GCM 2018 kan en tillfallig
anslutningar mm Oskarshamns hpl-16sning
(Gangbro 6ver E22 med Regional plan + kommun behdvas vilket
hallplatslagen pa bada kommunal hanteras i
sidor séder om den medfinansiering kommande
mellersta trafikplatsen) (produktion) utredning.

Eventuella av och
pafarter vid den
mellersta
trafikplatsen
behover beaktas

23 (29)



Samlad Effektbedomning av paket/atgarder
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Paket Norrgaende 1

Paket Norrgaende 2

Paket Norrgaende 3

Paket Norrgaende 4

Kort sikt

Mellanlang sikt

Mellanlang sikt

Mellanlang sikt

Bdtte sikt pdfart E22
Se éver vévning 1+1

Vigvisning via Fabriksgatan

Nytt acc.félt E22
Trafiksignal med detektor
Oversyn om skyltplacering

Nytt acc.félt E22
Trafiksignal med detektor
Férléngd avkérningsramp

Nytt acc.falt E22
Forlangd avkérningsramp
Breddad Cpl. Ta bort V.svang

Samhallsekonomi

(+) Trafiksdkerhet pa E22,

(-) Trafiksakerhet pa
Fabriksgatan (+) Restid 1,4
km kortare vdg via Fabriksgatan

+) Trafiksakerhet pa E22
-) DoU, trafiksignalen
+) Restid E22

(
(
(
(-) Restid lokal trafik

(+) Trafiksakerhet pa E22
(-)DoU, trafiksignalen

(+) Restid E22

(-) Restid lokal trafik

(+) Trafiksdkerhet pa E22
(-) Restid E22

-)
(-) Restid lokal trafik

Fordelningsanalys

(+) Regional trafik

(-) Oskarhamns kommun,
forsamrad tillgénglighet till
Fabriksgatan fér norrgaende
trafik

(+) Regional trafik
(-) Oskarhamns kommun,
forsamrad tillganglighet till 37/47

(+) Regional trafik
(-) Oskarhamns kommun, férsamrad
tillganglighet till 37/47

(+) Regional trafik
(-) Oskarhamns kommun, forsamrad
tillganglighet till 37/47

Transportpolitiska
mal

(+) Tillganglighet interregional
trafik

(+) Minskade utslapp

(-) Lokal trafik

(+) Tillganglighet interregional
trafik
(-) Lokal trafik

(+) Tillganglighet interregional trafik
(-) Lokal trafik

(-) Lokal trafik
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Atgird sodergaende 1

Atgird sodergaende 2

Atgird sodergaende 3

Atgird s6dergaende 4

Kort sikt

Mellanlang sikt

Lang sikt

Lang sikt

Fartddmpande dtgdrder

Ombyggnad av péfartsramp E22

Nytt acc.félt och breddad bro

Ny pdfart E22 via Kvastmossen

Samhallsekonomi

(+) Trafiksakerhet

(+) Trafiksdkerhet

(+) Trafiksakerhet

(+) Trafiksdkerhet

Férdelningsanalys

(+) Lokal trafik

(+) Lokal trafik

Transportpolitiska
mal

(+) Trafiksakerhet

(+) Trafiksdkerhet

(+) Naringslivets transporter

(-) Landskap, ny pafart (+)
Naringslivets transporter

Atgard Ny vag 37/47

Lang sikt

Ny stréickningning av 37/47

Samhallsekonomi

(+) Trafiksakerhet
(+) Restid
(-) Landskap

Fordelningsanalys

(+) Regional o lokal trafik
Oskarhamns kommun, exploateringsplaner
(+) Gods o personresor

(+)

Transportpolitiska
mal

(+) Trafiksakerhet
(+) Minskade utslapp

transporter

(+) Tillganglighet interregional trafik
(+) Medborgarens resor o naringslivets

(-) Landskap, barriar, visuellt
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Arbetsprocessen

Atgardsvalsstudien har bedrivits enligt dtgardsvalsmetodiken under ledning av processledare fran
Trafikverket. Arbetsgruppen har dven haft ytterligare deltagare fran Trafikverket samt fran
Oskarshamns kommun, Regionforbundet i Kalmar lan och Kalmar lanstrafik. En referensgrupp
bestdende av representanter fran Borje Svenssons Akeri, Evald Karlssons Akeri, Scania, Oskarshamns
hamn, EB-logistik och S6dra i Monsteras har deltagit i studien.

Arbetet inleddes i under hosten 2015 med en analys av de problem och brister samt planerade
framtida projekt som paverkar den sédra och mellersta trafikplatsen pa vag E22. Flera stora projekt
ar pa gang i Oskarshamn exempelvis omvandling kring hamnen, jarnvagsstationen, rangering av
Gotlandstrafiken, ny kombiterminal samt Scanias nya logistikcenter. Befintliga trafikplatser ar inte
optimala idag och mot bakgrund av kommunens ambitioner kan belastningen i dessa forvantas oka.

I mars 2016 genomfordes den forsta av tre workshops med fokus pa Initiera/Forsta situationen-
fasen. Workshop nr tva genomférdes | borjan av april och behandlade Préva ténkbara I6sningar och
workshopen i maj inneholl Forma inriktning och rekommendera atgarder.

Genomford tidplan

Nov 2015-Febr 2016 Initiera

* Arbetsmetodiken inleds med en Initiera-fas som klargér omfattning, befintliga underlag, brist
och deltagare. Faktainsamling. Inledande dialoger fors med berérda.

9 Mars, Forsta situationen (FM referensgrupp+ arbetsgrupp EM arbetsgrupp)

* Uppstartsmote. Analys och diskussion for att klargora situationen och dess orsaker samt den
tankbara utveckling som behdver hanteras inom ramen for atgardsvalsstudien. Avstamning
sker mellan aktérer om problem, syfte och avgransning samt om mal fér [6sningarna.

6 April, Préva tankbara l6sningar

* Alternativgenerering med dialog och utgallring av alternativa |6sningar och bedémning av
deras effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader jamfért med nytta.

10 Maj, Forma inriktning och rekommendera atgarder (Referensgruppen bjuds in)

* Forma en inriktning och rekommendation om méjliga och lampliga atgarder samt
redovisningen i sin helhet.



Organisation arbetsgrupp

* Jorgen Persson, PLsyu
*  Mattias Holmqvist, PLsyu

Trafikverket
* Peter Sieurin
ataganden

* Malin Davou
* Ann-Katrin Bjérklund

Oskarshamns kommun
* lars Ljung
* Ida Cronquist
*  Oskar Roussakis
* @GOdran Svensson
* Regina Laine

Regionforbundet i Kalmar lan
* Irene Tallhage-Lonn
* Lina Andersdotter

Kalmar lanstrafik
e PerAlind

Referensgrupp
* Lars Norén
* Hans Karlsson
*  Thomas Laghamn
* Anders Jonsson
* Lars-Gunnar Nilsson
*  Thomas Frick

Bilagor
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Processledare
Bitr processledare

Sambhallsplanerare Kalmar lan. Samordnar Trafikverkets

Atgardsplanering
Planering nationellt

Utvecklingschef. Samordnar kommunens ataganden
Planarkitekt

Planarkitekt

Gatuchef

Planchef

Infrastruktur och planering
Infrastruktur och planering

Borje Svenssons Akeri (anm férhinder)
Evald Karlssons Akeri

Scania

VD Oskarshamn Hamn AB

EB-logistik

Sodra i Monsteras

e WSP” PM Analys av sédra och mellersta trafikplatsen i Oskarshamn”
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