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Sammanfattning

Malilla och Hultsfred ingar i tre utpekade transportstrak Dackestraket,
Ostgotastréket och Hoglandsstraket som &r viktiga for Hultsfreds kommuns
fortsatta utveckling. Atgarder for att 6ka trafikséakerheten och framkomligheten
ar ett led i den regionala utvecklingen av transportstrak i 6stra Gotaland.

Forstudiens avgransning stracker sig utmed befintlig vag 23 fran
cirkulationsplatsen i Malilla (vag 23/34) till sodra infarten till Hultsfred (vag
697). Strackan ar cirka 10 kilometer lang. Projektets mal ar att forbattra
sakerheten och framkomligheten. Losningarna ska vara kostnadseffektiva.

Syftet med forstudien ar att den skall ligga till grund for den fortsatta planerings-
och projekteringsprocessen. Forstudien ska aven utgdra underlag for
Lansstyrelsens beslut om huruvida projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan eller inte enligt Miljobalken 6 kap 4 8.

V&g 23 mellan Malilla och Hultsfred har en vagbredd pa 9 meter och god
geometrisk standard. Skyltad hastighet pa vagstrackan ar 90 km/h.
Trafikmatningar utforda ar 2010 visar en arsmedeldygnstrafik pa cirka 4800
fordon/dygn och andelen tung trafik uppgick till 17 %. Utmed strackan finns fyra
hallplatser som trafikeras av linjetrafik samt jarnvagsstrak dar hallplatsen i
Hultsfred &r den nérmaste stationen.

Under perioden 2007-2011 har det intraffat 21 olyckor med personskador. Sikten
i vissa korsningar ar idag begrénsad. Stora delar av strackan saknar sidorécken
vid bl.a. bergskarningar. Bussresenarerna maste idag ga utmed vag 23 pa
vagrenen alternativt i vagslant for att tas sig till vissa av hallplatserna eftersom de
inte &r placerade i anslutning till korsningarna.

Landskapet intill vag 23 ar starkt kuperat med sma inslag av slattlandskap och
domineras av barrskog med mycket berg i dagen och bergskarningar. Langs
vagen finns ett antal fuktiga skogsomraden som har definierats som sumpskogar
samt ett antal vatmarker. P& vagens vastra sida strax séder om infarten till
Hultsfred, ligger ett omrade som &r klassat som nyckelbiotop. Det finns ett fatal
fornldmningar langs vagen. Det &ar bland annat lamningar av milstolpe, fynd
tillhérande boplats och kolbottnar. Vag 23 ligger inom riksintresse for vattenkraft
och vagen kantas av riksintresse for friluftsliv pa storre delen av strackan.

Atgarderna har analyserats utifrén fyrstegsprincipen vilket har lett till atgarder
under steg 3 begransade ombyggnads atgarder inom forstudieomradet med
tillnérande korsningsatgarder och parallellvagar.

Samrad har utforts under tiden den 7 mars till den 27 mars 2012. Under
projektets gang har separata samrad/informationstraffar utforts med
raddningstjansten, ambulansen, Hultsfreds kommun och lansstyrelsen.

Lansstyrelsen beslutade den 31 maj 2012 att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Trafikverket beslutade i sitt stéllningstagande den 2012-06-25 att projektet ska
bedrivas vidare med uppréattande av arbetsplan med mdjlig etappindelning.




1 Inledning
1.1 Bakgrund

Atgarder for att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten pa vag 23, strackan
mellan Malilla — Hultsfred, ar ett led i den regionala utvecklingen av
transportstrak i 6stra Gotaland. For riksvagarna i 6stra Gotalandsregionen ar
malet att uppna métesfria vagar med lagsta tillatna hastigheten 90 km/h. [17]

Maélilla och Hultsfred ingér i tre utpekade transportstrak Dackestraket,
Ostgotastraket och Hoglandsstraket som ar viktiga for Hultsfreds kommuns
fortsatta utveckling. [11]

Med Dackestraket kopplas universitetsstaderna Vaxjo och Linkdping ihop.
Straket ar viktigt for naringslivet och godstransporter samt arbetspendlingen.

[11]

Ostgotastréket har en viktig funktion i att utdka arbetsmarknaden fér norra lanet
och leder till valbesokta turistmal sasom Vimmerby. Det &r aven ett viktigt strak
for godstrafiken till och fran hamnen i Oskarshamn. I straket ingar aven
jarnvégsstraket Stangadalsbanan. [11]
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Figur 1: Bilden illustrerar de olika transportstrak som passerar
aktuell stracka mellan Malilla och Hultsfred.




Liknande planer finns aven for vag 40 mellan Vimmerby och Toverum som ligger
norddst om vag 23.

Aktuell stracka finns upptagen i lanstransportsplan for Kalmar lan for aren 2010-
2021 som ett trafiksakerhetsprojekt [9].
1.2 Geografisk avgransning

Forstudiens avgransning stracker sig utmed befintlig vag 23 fran
cirkulationsplatsen i Malilla (vag 23/34) till sodra infarten till Hultsfred (vag
697). Strackan ar cirka 10 kilometer lang.
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Figur 2: Forstudiens geografiska avgréansning omfattar rodmarkerad del av vag 23 samt viss
anpassning av anslutande och narbelagna lokalvagar.




1.3

1.4

1.5

1.6

Tidigare utredningar

Tidigare utredningar som har berort strackan ar:

. Véag 23 Malilla-Vimmerby och véag 34 Bockara-Oskarshamn, Teknisk
utredning, Trafikverket, 2011.

Mal

Projektets mal ar att forbattra sakerheten och framkomligheten. Losningarna ska
vara kostnadseffektiva.

Forstudiens syfte

Syftet med forstudien ar att den skall ligga till grund for den fortsatta planerings-
och projekteringsprocessen. Forstudien ska dven utgdra underlag for
Lansstyrelsens beslut om huruvida projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan eller inte enligt Miljobalken 6 kap 4 §.

Forstudien ska beskriva nuvarande forhallanden samt restriktioner som finns
inom det avgransade omradet. Den ska dven beskriva och analysera bristerna i
transportsystemet samt ge forslag pa tankbara atgarder.

Vagplaneringsprocessen

Véagplaneringsprocessen bestar av foljande skeden:
1. Forstudie
2. Vagutredning
3. Arbetsplan
4. Bygghandling
5. Utférande

En forstudie ar det forsta steget i Trafikverkets planeringsprocess for vag-
atgarder. Resultatet av forstudien utgor underlag for val av inriktning for
eventuell fortsatt planering och projektering. I forstudien ges exempel pa tank-
bara atgarder pa en dvergripande niva. En forstudie kan foljas av en vagutredning
om det finns flera tdnkbara lokaliseringsalternativ. Om forstudien klart visar att
det bara finns ett realistiskt alternativ behdvs normalt ingen vagutredning.
Forstudien foljs da direkt av arbetsplan dar vagens utformning i plan och profil
projekteras for att bedoma storleken pa markatkomst. Darefter dvergar arbetet i
en bygghandling. Man kan ocksa ga direkt till bygghandling om ingen ny mark
behover tas i ansprak. | bygghandling sker detaljutformningen av plan, profil och
vagkonstruktion. Darefter kan projektet byggas under forutsattning att
finansiella medel finns.
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Befintliga forhallanden och planer

Markanvandning

Bebyggelse

I Malilla tatort bor cirka 1800 invanare och i Hultsfreds tatort cirka 5200
i"nvénare (2011) [25]. Langs med véag 23 finns ett fatal boningshus forutom i
Odhult dar det ar en nagot mer samlad bebyggelse.

Naringsliv och sysselséattning
Omradet praglas av stor industriell naringsgren med stort transportbehov och en

liten handelsnéring.

I Malilla finns skola upp till arskurs sex och i Hultsfred upp till arskurs nio samt
gymnasium.

Viktiga malpunkter

Malpunkter inom omradet &r motionssparet vid Malilla med infart fran vag 23 i
sektion cirka 61/500. Cirka 1 km norr om Malilla finns en naturcamping i
anslutning till en kommunal badplats vid Hesjon som ar valbesokt under
sommartid.

Vid sektion 66/200 finns Kejsarkullens atervinningscentral for bade
privatpersoner och naringsidkare.

Inom omradet finns en bergtakt som har tillstand att ta ut material fram till ar
2029.[24]

Ledningar
Inom omradet finns bade markfoérlagda och luftburna ledningar.

Kommunala planer

I 6versiktsplanen redovisas ett mojligt omrade for vindkraft som ligger i
anslutning till vag 23 pa vastra sidan vid Fagelvik. I den star det &ven omnamnt
att det kan finnas ett behov av cykelvag mellan Malilla - Hultsfred.

Tre planer som beror vag 23 finns kring cirkulationsplatsen i Malilla. Det ar en
byggnadsplan for delen av Hagelakra fran 1964, utvidgning av befintlig
byggnadsplan for Vastra Hagelakra del av fastigheten Hageldkra 1:98 m fl. fran
1980 och detaljplan for del av Malilla 14:20 mfl fran 2009.

Kommunen planerar aven for ett handelsomrade kring cirkulationsplatsen i
Malilla [12].

Vagstandard

V&g 23 mellan Malilla och Hultsfred har en vagbredd pa 9 meter och god
geometrisk standard. Slanterna utmed vagen ar utformade med innerslant 1:3
och ytterslant 1:1,5, se figur nedan, och vid bergskarning 5:1.
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Figur 3: Ursprunglig vagsektion for befintlig vag 23 mellan Malilla och Hultsfred, vagbredd 9
meter.[19]

Skyltad hastighet pa vagstrackan ar 90 km/h. Hastighetsbegransningar med

40 km/h finns kring cirkulationsplatsen i Malilla. Utifran trafikmatningar gjorda
2010 kan man se att genomsnittlig hastighet for personbilar & 91 km/h och for
tung trafik 87 km/h [2]. Pa strackan finns hastighetskameror uppsatta [1].

Anslutande végar pa strackan ar huvudsakligen av typen A-korsningar, enkel
korsning utan refug. Cirkulationsplats finns i projektets start i Malilla som dven
ar belyst. Vid projektets slut, sodra infarten till Hultsfred, finns ett hoger-
avsvangningsfalt som ocksa ar belyst.

Utmed strackan finns idag en korsande jarnvagsbro for smalspar [3]. Under
2009 har vagbanan under bron sénkt sa att frih6jd erhalls [21].

Figur 4 Bronr 8-159-1 Jarnvagsbro éver allman vag vid Odhult. Byggar 1961. Spannvidd 12,2
meter.




Utmed vagstrackan finns P-fickor och fickor utan utmarkning. De ligger med
500-1000 meters avstand i respektive fardriktning.

Véagracke som finns utmed vag 23 ar sidoracken av typen W-profil och Kohlswa.
Dessa ar placerade utmed delar av bergskarningar, vid branta slanter och férbi
jarnvéagsbron.

2.3 Trafik

Trafikmatningar utférda ar 2010 visar en arsmedeldygnstrafik pa cirka 4800
fordon/dygn och andelen tung trafik uppgick till 17 % [2]. For att fa en
uppfattning om framtida forhallanden har trafikméangden dven prognostiserats
for ar 2040 vilket ger ett trafikflode pa cirka 6600 fordon/dygn varav tung trafik
17 % [4].

2.3.1 Kollektivtrafik

Strackan Malilla - Hultsfred trafikeras av busslinje nummer 60, 61, 62, 159, 320,
326 och 344 [5]. Det finns fyra hallplatser utmed strackan, se bild nedan [5].
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Figur 5 Busshallplatsernas placering utmed strackan.
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Hallplatserna ar utformade som fickor utan plattform och vaderskydd samt ar
placerade i direkt anslutning till en korsning alternativt cirka 150 ifran. De
hallplatser som inte ar placerade i anslutning till en korsning ar Hesjon och
Lockebo i sodergaende riktning och Lillrasa i norrgaende riktning. Anslutande
gangvégar till hallplatserna saknas.

Tabell 1: Antal turer/dygn och riktning for respektive busslinje ar 2011. [5]

Linjenummer | Korstracka Mandag- Helg
fredag

60 Hultsfred-Malilla-Morlunda | 3-7

61 Hultsfred-Malilla-Gardveda- | 5-7 0-1
Virserum

62 Hultsfred-Mélilla-Gardveda- | 3-5 2-4
Jarnforsen-Virserum

159 Hultsfred-Malilla-Morlunda- | 3 2
Berga-Hogsby

320 Hultsfred-Malilla- Virserum- | 3 1-2
Vaxjo

326 Hultsfred-Mélilla-Morlunda- | 1-2 1
Bockara-Oskarshamn

344 Hultsfred-Mélilla-Gardveda- | 1-2 1
Jarnforsen-Vetlanda

Figur 6 Busshallplatsen norr om Odhult i sodergaende riktning ligger inte i anslutning till en
anslutande vag, vilket medfor att bussresenarerna maste ga i vagrenen langs med vag 23.
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2.3.2

Tabell 2: Totalt antal pastigande resenarer pa respektive hallplats utmed strackan under
perioden november-december 2011. [5]

Hallplatsnamn Totalt antal pastigande
Hesjon 4

Odhult 18

Lockebo vsk 10

Lillrasa 1

Under sommarperioden 6kar inte antalet pastigande vid Hesjon utan snarare
minskar. [5]

Inom omradet finns ett jarnvagsstrak som trafikeras av Stangadalsbanan som gar
mellan Linkoping och Kalmar.[10]. Taget stannar i Hultsfred men passerar forbi
Malilla [10]. Antal turer for persontrafiken ar 7 dubbelturer under mandag-
fredag och 5 dubbelturer under helgen [5]. Godstrafiken ar begransad [10].

I Hultsfred kan man byta till Bockabanan mellan Hultsfred och Néssjo [10]. Antal
turer for persontrafiken ar 2 dubbelturer under mandag-fredag [5]. Fran
december 2011 har strackan utdkas med tre dubbelturer for persontrafik mellan
Oskarshamn - Nassjo efter att har varit nedlagd i sex ars tid [10]. Strackan
trafikeras med enstaka godstag [10].

Over vag 23 vid Odhult passerar smalsparet mellan Aseda - Vastervik som
anvands for turisttrafik. [10]

Skolskjuts for aldre elever sker med ordinarie bussar i linjetrafik. Yngre elever
som bor utmed enskilda vagar aker taxibilar med 8-9 platser. Dessa trafikerar ej
vag 23. [7]

Gang- och cykeltrafik

Frekvensen for arbetspendling med cykel bedoms som lag mellan Malilla och
Hultsfred [6]. | kommunens Oversiktsplan ser de att det kan finnas ett behov av
cykelvag mellan Malilla - Hultsfred.

Det finns endast en markerade gang- och cykelstig pa strackan och den ligger pa
oOstra sidan om vég 23. Den stracker sig fran Malilla cirkulationsplats och leder
till Hesjoomradet och naturcampingen. Platsbesok och markeringar i landskapet
visar pa att boende i Malillas 6stra omrade passerar vag 23 vid A3:100 alternativt
A3:101 for att ta sig till Hesjoomradet istéllet for att passera vid
cirkulationsplatsen dar gang- och cykelpassage finns anlagd.

12



Figur 7 Skyltad gang- och cykelstig fran Figur 8 Frekvent anvand stig pa dstra sidan
Venhagsvagen till Hesjoomradet. om vag 23 for att tas sig till Hesjoomradet pa
Ostra sidan om vag 23.

2.3.3 Transport med farligt gods
Vag 23 &r primar vag for transporter av farligt gods [9].

2.3.4 Omledningsvagar

Idag anvénds enskild vag 18839.7 genom Odhult, sektion 67/000-68/000 V, som
omledningsvag vid 6versvamningar kring jarnvagsporten. Vagen ar belagd och
har en vagbredd av 5 meter. Ovriga vagar enligt kartbilden nedan &r mojliga
tankbara omledningsvagar med vissa begransningar. Omledningsvagen dver
Jarnforsen ar cirka 37 km och vagen 6éver Kristdala ar cirka 58 km.

e i 1 | ™ L ke, o 1 0ae i
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= L
Figur 9: Tankbara omledningsvagar med eventuella begransningar.
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2.4 Trafiksakerhet

Under perioden 2007-2011 har det intraffat 21 olyckor med personskador [8].
Fordelning av olyckstyper och olycksplats se tabell och karta nedan.

Tabell 3: Antal olyckor samt skadeféljd och olyckstyp under perioden 2007-2011

Antal | Skadefoljd (antal personer)
Dod Svart skadad | Lindrigt skadad

Singel (S) 9 1 10
Méte (M) 2 1 6
Pakord bakifran (U) | 3 7
Vanstersvang (A) 1 1
Vilt (W) 6 8
Totalt 21 3 31

Tva utav singelolyckorna kan diskuteras om dessa ar rattkodade. En olycka
uppkom pa grund av att foraren gjorde en omkérning, tappade kontrollen och
darefter kérde av vagen. En annan krockade med en &lg.

En av upphinnandeolyckorna uppkom pa grund av att foraren vajde for ett radjur

och déarefter blev pakord bakifran. Det galler aven en av singelolyckorna som
déarefter slutade i diket.

T

HUL TSFRED

Figur 10: Rapporterad plats fér olycka (gul bokstav - olycka med lindrigt skadad, rod bokstav -
olycka med svart skadad) [8]

Sikten i vissa korsningar ar idag begransad. Det ar bl.a. anslutningen in till
Odhult, naturcampingen samt bergtékten.

14




Stora delar av strackan saknar sidoracken vid bl.a. bergskarningar.

Bussresenarerna maste idag ga utmed vag 23 pa vagrenen alternativt i vagslanten
for att tas sig till vissa av hallplatserna eftersom de inte ar placerade i anslutning
till korsningarna.

2.5 Miljo

For lokalisering av miljéintressen se bilaga 1-3 som visar allménna intressen fran
lansstyrelsen, skogsstyrelsen samt riksantikvarieambetet.

2.5.1 Landskapsbild

Landskapet intill vag 23 ar starkt kuperat med sma inslag av slattlandskap.

Figur 11: Omgivningarna kring vag 23 vid Lillrasa.

Naturen i Hultsfred domineras av barrskog med inslag av 16v framforallt langs
vattendragen dar jordmanen ar rikare. Omradet tillhér sydsvenska hoglandets
Ostra randzon som bitvis ar starkt kuperad med mycket berg i dagen och
bergskarningar intill vag 23.

Figur 12: Omgivningarna kring vag 23 vid Hesjon.
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2.5.2 Naturmiljo

Stor del av vdg 23 omfattas av riksintresse for vattenkraft (MB 4 kap 68) med
hansyn till natur- och kulturvarden. Atgarder far inte genomféras som patagligt
kan skada dessa varden. Vattenkraft och vattenreglering ar inte tillaten.
Riksintresset omfattar Eman och dess vattensystem. [13]

Langs vagen finns ett antal fuktiga skogsomraden som har definierats som
sumpskogar enligt Skogsstyrelsen. Marken utgérs framst av karrskog med tall
som dominerande tradslag. [14]

P& vagens vastra sida, cirka 700 meter soder om infarten till Hultsfred, ligger ett
omrade som ar klassat som nyckelbiotop. Omradet karaktéariseras av bergbrant
med stort inslag av senvuxna trad. [14]

e £ '

Figur 13: Rasbran med senvuxna trad klassad so nyckelbotop vid sektion 70/400.

Intill vagen finns aven ett antal vatmarker enligt lansstyrelsens
vatmarksinventering. [13]

Forekomst av generella biotopskydd forekommer vid Lillrasa, vid sektion 69/300
pa vagens vastra sida i anslutning till den 6ppna betesmarken.
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2.5.3

2.5.4

Figur 14: Identifie

DA Vg

A PP ) 3
rat allmant biotopskydd i form av stenmursrester vid Lillrasa.

Vid samrad med raddningstjansten, ambulansen och Hultsfreds kommun
patalade raddningstjansten att ett viltstrék finns vid Odhult. Dar sker det 5-10
algolyckor per ar. Viltstrék finns dven vid Alghult sektion 69/500 och backen vid
Hesjon enligt upplysningar fran samradsmotet med allmanheten. Trafikverkets
trafiksakerhetsarbete inriktas pa olyckor med déda och svara personskada som
foljd. Viltolyckor hor oftast inte till den kategorin. Trafikverket har darfor pa
senare ar inte prioriterat uppsattande av viltstangsel. Pa den aktuella strackan
intraffade under en femarsperiod (2007-2011) nio olyckor med vilt dar
personskadefdljden blev lindrig (tio lindrigt skadade personer). [8]

Kulturmiljo

Det finns ett fatal fornlamningar langs vagen. Det ar bland annat lamningar av
milstolpe, fynd tillhérande boplats och kolbottnar. En bit in fran vagen strax norr
om Malilla finns en hélsokalla. [15]

Smalsparet i kommunen ar en del av den tidigare banan mellan Vaxjo och
Vastervik. Mellan sanatoriet i Malilla och stationen i Hultsfred bedrivs endast
dressintrafik sommartid. Smalsparet skyddas som jarnvag for turisttrafik och
skyddas fran ingrepp som kan forsvara trafik eller negativt paverka kulturmiljon
kring jarnvagen. [9]

Rekreation och friluftsliv

Stora Hammarsjoomradet omfattas av riksintresse for friluftsliv och ar ett
omrade med vacker natur och flertalet sjoar med stor artrikedom. Inom omradet
ges goda majligheter for bar- och svampplockning, strovande, bad och
fritidsfiske. Stora Hammarsjons fiskevardsomrade ger goda mojligheter att fiska
inom omradets sjoar. Tillgangligheten till omradet har forbattrats med hjélp av
vandringsleder, badplatser och 6vernattningsmojligheter. Genom omradet
passerar smalsparet, som i sig har stort intresse for friluftslivet med den
dressinverksamhet som bedrivs.
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2.5.5

2.5.6

2.5.7

Hesjon vaster om vag 23 norr om Malilla &r en valbesokt sjé. Det ar en
naringsfattig klarvattensjé med en kommunal badplats och en naturcamping. |
narheten finns aven pa vintern en skidbacke med lift, Hesjobacken.

I Malilla respektive Hultsfred finns forutom bad- och skidaktiviteter flera andra
aktiviteter sa som ridklubb, tennisbana, skjutbana, idrottsplats, elljusspar och
boulebana. I Malilla finns dessutom bandybana och speedwaybana. [9]

Naturresurser

I Hultsfreds kommun finns stora naturgrusresurser. Gruset har sitt ursprung fran
de isalvsavlagringar som tillkom da den senaste inlandsisen smalte av.
Bergtillgdngarna i kommunen ar ocksa goda.

Det finns stora grundvattenresurser i Hultsfreds kommun. Tillgdngarna
sammanfaller i stort med grusasarna i kommunen. [9]

Vid sektion 64/650 ligger en bergtakt dar tillstand till brytning ar cirka 758 000
ton for hela perioden. Bolaget har angett ett snittuttag pa cirka 40 000 ton/ar.
[24]

Halsa och sékerhet

Endast en fastighet ligger 6ver gallande riktvarden for trafikbuller och har
erbjudits fonsteratgarder sedan tidigare, men har tackat nej. [23]

Luftféroreningar over gallande miljokvalitetsnormer bedéms inte férekomma vid
aktuella trafikmangder trots att hdgre hastigheter leder till 6kat utslapp.

Véag 23 anvands for transport av farligt gods vilket innebér att det finns en viss
risk for spridning av fororeningar i samband med olyckor som leder till lackage.

[9]

Léngs vag 23 finns verksamheter som av lansstyrelsen har identifierats bedriva
miljofarlig verksamhet. Strax séder om Hultsfred ligger en deponi dster om
vagen. [13]

Vatten och avlopp

Kommunala vattentakter med vattenverk finns i bade Hultsfred och Malilla.
Vattenskyddsomraden med skyddsforeskrifter finns for samtliga kommunala
vattentakter. Utanfor tatorterna ar enskilda vattenbrunnar det klart dominerande
anvandningssattet for enskilda smahus.

Kommunala avloppsreningsverk finns i Hultsfred och Malilla. Recipienter ar sjon
Hulingen fran reningsverk i Hultsfred och Eman fran reningsverk i Malilla.
Utanfor tatorterna ar enskilda avlopp det dominerande reningssystemet for
enskilda smahus.

En vattenledning och en avloppsledning korsar véag 23 strax norr om
cirkulationsplatsen i Malilla. [9]
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2.6
2.6.1

2.6.2

Byggnadstekniska forutsattningar

Allméant

Jordlagren i omradet ar i allmanhet tunna och berg i dagen ar vanligt. Darfor gar
vagen genom flera bergskarningar. Omradet bestar till stérsta delen av jordar
med hég andel friktionsmaterial. Detta gor att marken har bra barighet och god
dranerande formaga. [19]

P& nagra stallen passerar vagen torvmossar [19]. Vid breddning av vagen pa dessa
omraden kravs formodligen urgréavning eller nagon typ av férstarkning.

Vid Odhult har vagbanan tidigare svammat éver pa grund av stora vattenfloden
fran véaster och att diket nerstroms har damt upp. Detta atgardades under 2010
genom slitsar i vagbanan och urdikning pa 6stra sidan om végen. [18]

Figur 15: Vattenfallet vid Odhult. ;

Belaggning

Vid platsbesoket i juli 2011 konstaterades att det inte finns nagra vattenkravande
véxter i diken, med undantag for passager av torvmossar. Eftersom jordarna ar
genomslappliga fungerar draneringen ofta tillfredsstallande &ven utan ordentliga
diken.

Vagen har 6verlag god barighet och spardjupstillvaxten &ar i allmanhet mindre &n
1 mm/ar. Dar belaggningen ar gammal finns tydliga spar av aldring och en del
lagningar, men problemen beror férmodligen mer pd gammal asfalt an problem
med barigheten. Delen Odhult - Hultsfred har fatt ny belaggning 2011 pa grund
av att den var uttjant och darfor finns inga skador dar. [20]
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3 Funktionsanalys

3.1

3.2

Avsnittet beskriver vagens funktion det vill sdga hur den fungerar idag och
eventuella brister om inga atgarder vidtas. Funktionsanalysen beskrivs utifran
malet med projektet och dess koppling till det 6vergripande transportpolitiska
malet "att sakerhetsstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv’ som ar nedbrutet i tva
delmal:

Funktionsmal

« Tillgénglighet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill séaga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmal

. Sakerhet, miljo och halsa: Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att manniskors hélsa
framjas.

Analys utifran funktionsmal

Vag 23 &r av riksintresse for kommunikation och har en viktig roll for fortsatt
regional tillvéxt. Det kraver goda pendlingsmajligheter med bade bil och
kollektivtrafik vilket visar att pendlingstrafiken och langvéga resor samt
godstransporter ar intensiva. Kollektivtrafiken med buss och tag ar val utbyggd
bade lokalt och regionalt. Daremot saknas majlighet till tagstopp i Malilla.
Statistiken fran lanstrafiken visar pa att det ar fa pastigande resenarer utmed
strackan exkl. Malilla och Hultsfred p.g.a. fa boende utmed strackan.

Tillgangligheten till vagen ar god med anslutningar till enskilda vagar, dgovagar
och fastigheter.

Analys utifrdn hansynsmal

Olycksstatistiken visar att strackan till stor del har drabbats av singelolyckor. De
olyckor med allvarligt skadade personer som féljd representeras av singel-,
motes- och korsningsolyckor. Olyckornas allvarlighetsgrad visar att vagen och
vagomradet har bristande sakerhet genom att den saknar mittseparering, sakra
sidoomraden och sékra korsningar. Sikten i vissa korsningar ar dalig vilket ger
otrygga vanstersvangande rorelser.

Vagen kommer inte att forbjudas att ga och cykla pa. Daremot kommer
cyklisterna att kanna sig otrygga pa storre delar av strackan. Avstandet mellan
Malilla och Hultsfred ses ej som ett pendlingsavstand med cykel eftersom det ar
mer an fem kilometer. Daremot &r avstandet fran Odhult cirka fem kilometer till
bade Malilla och Hultsfred. Det finns inget sammanhangande nat av parallell-
vagar mellan Malilla och Hultsfred som skulle vara ett alternativ att cykla pa
istallet for vag 23. Pa delar av strackan Malilla-Hultsfred finns dock parallell-
vagar som efter viss upprustning och kompletterande vagvisning kan ge
mojlighet for gdende och cyklister att ta sig fram pa ett trafiksékert séatt. Dock kan
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det innebara en del omvégar. Gangvégar till och fran de busshallplatser som inte
ligger i direkt anslutning till korsningar ger en otrygg miljo for resenérerna, vilket
kan vara en bidragande orsak till att det ar fa som nyttjar kollektivtrafiken.

For koppling mellan 6stra och vastra bebyggelsen och friluftsomradet Hesjon
finns det sakra passager vid Malilla cirkulationsplats, dar hastigheten ar sankt for
motorfordon. Gena passager for gdende mellan 6stra Malillas bostadsbebyggelse
och friluftsomradet Hesjon saknas vilket boende kan se ett behov av.

Strackan préaglas av fa boningshus vilket ar positivt ur bullerhansyn. Vagen ligger
i ett skogs-, sj0- och myrrikt landskap utan att vasentligt skada natur- och
kulturvarden. Landskap av den karaktaren ar vanligtvis viltrika, sarskilt alg trivs i
skogs- och myrlandskap. Olycksstatistiken visar tilloud pa viltkollisioner (élg och
radjur) och andra typer av olyckor déar vilt har varit orsaken till olyckan. Vid
samraden patalades det att det forekommer viltstrak vid Hesjén, Odhult och
Alghult.

For dvrigt ger vagens placering i relation till landskapsbild och bebyggelse inte
upphov till nagra storre stérningar.

D& vagen i princip inte passerar i direkt anslutning till bebyggelse ar de lokala
utslappseffekterna pa manniskorna mycket liten.
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4

4.1

4.2

Atgéards- och konsekvensanalys

Tankbara atgarder har i ett forsta skede analyserats enligt fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen innebar att man provar atgarderna i fyra steg dar respektive
steg redovisar om de helt eller delvis kan uppna ett eller flera av delmalen under
kapitel 3 och projektmalen i kapitel 1.4. De fyra stegen ér:

1. atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsatt, det vill
sdga sadant som paverkar behovet av att resa och val av fardmedel. Det kan
handla om till exempel lokalisering av verksamheter, nyttjande av gang- och
cykelstrak, kollektivtrafiknat, avgiftssystem.

2. atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnéat och fordon t ex
vaginformatik, trafikreglering, forarutbildning.

3. begransade ombyggnadsatgarder dvs. forbattringsatgéarder och
ombyggnadsatgarder i befintlig strackning.

4. nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, dar ofta ny mark tas i
ansprak.

Analysen ska ge en helhetssyn pa transportsystemet och bidra till att det 6ver-
gripande transportpolitiska malet uppnas genom att hushéalla med resurser,
minska vagtransportsystemets negativa effekter och nyttja befintlig vag pa ett
mer effektivt satt.

Steg 1, Paverka transportbehovet och val av transporter

. Information/paverkans atgarder. Information till och paverkan av
befolkningen i naromradet att nyttja befintlig kollektivtrafik.

. Utoka kollektivtrafiken med flera turer. Okad turtathet for buss- och tagtrafik
samt mojligheten att 6ppna Malilla station.

. Distansarbete. Arbeta hemifran och videokonferens.

Dessa atgarder ses inte som ett rimligt alternativ ur trafiksdkerhetsperspektivet
men de kan forbattra miljon och framkomligheten pa vagen. Om atgéarder under
steg 3, placering av hallplatser och trygga gangvagar till hallplatser, kan dka valet
av transporter.

Steg 2, Effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och
fordon

« Hastighetsnedsattning och omkérningsférbud. Sdnker medelhastigheten hos
motorfordon.

Framkomligheten minskar. Dessa atgarder ses inte som ett rimligt alternativ ur
tillganglighetsperspektivet eftersom strackan ingar i ett regionalt strak vilket kan
minska den regionala utvecklingen. Dessa atgarder ses inte som ett rimligt
alternativ ur trafiksakerhetsperspektivet eftersom det ar svart med efterlevnad.
Pa kort sikt kan det férbattra sakerheten men 6ka irritationen hos dem som
nyttjar vagen, framst de som anvander den dagligen.
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4.3 Steg 3, Begransade ombyggnadsatgarder

4.3.1.1 Mittracke

Befintlig vag kan utformas med mittracke enligt figur nedan. Nodficka ska finnas
pa varje tredje km och driftvantplats pa varje mil.

1+71-vdg inom Bbefintlig vagbana

Sidaracke E H
i .
M=T=T=M==M=N=T=N==N=1=M=

VAGOMRADESGRANS

mo 325m ‘WOm 3% m ‘O,75m ‘

I \
Sakerhefszon
30 m ‘ 8O M

Figur 16: Typsektion inom befintlig vagbredd 9 m.

4.3.1.2 Breddning av befintlig vag med mittracke och omkérningsstrackor

Befintlig vag kan breddas till 13 meter pa begrénsade delstrackor enligt figur
nedan.

2+1-vag vid breddning av befintlig vagbana

Sidaracke ﬁ
6 L

75 |m 35m 10m 3km 35m ‘OUSm L

\ VAGOMRADESGRANS

L === ==

SR fo75[m I \ \

Sakerhefszon
Bm ! 80 m

Figur 17: Typsektion for 3 kérféalt med bredden 13 m.

Utgangspunkten for omkorningsstrackornas placering bor vara att placera falten
utifran befintliga korsningar, i uppforslut och dar det ar kostnadseffektivt.
Hansyn ska aven tas till befintliga eller planerade omkdrningsstrackors placering
soder respektive norr om projektet. Andelen omkaérningsbar langd kan vara lag,
cirka 15-20 % i var riktning eftersom trafikintensiteten ar relativt 1ag.
Omkorningsfaltens bor placeras pa réatt sida av vagen for att minimera intrang
i miljovarden.

Sidoréacket placeras sa att en tillracklig fri bredd for dispenstransporter erhalls,
minst 5,10 meter mellan réckena.
4.3.1.3 Forbattrade korsningsutformningar

Korsningarna utformas med vanstersvangsfalt, 6glor alternativt fickor foér att
kunna svéanga vanster in pa anslutande vag fran vag 23. Vissa anslutningar med
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4.3.1.4

4.3.1.5

4.3.1.6

4.3.2

4.3.2.1

lag trafikintensitet utformas for att endast ge mojlighet att kunna svanga hoger in
och hoger ut alternativt stangs helt. De anslutningar som stangs far sin in- och
utfart kopplad till en sékrare anslutning i narheten av sin befintliga anslutning
idag. Det kan innebara behov av parallellvdgar. Hogeranslutningar och dglor
utformas med storre radier sa att man kan komma av vagen lattare. Oglorna ges
mojlighet att vanda med skogstransporter for att minska paverkan pa
skogsproduktionen.

Val av korsningstyp och dess placering beror pa majlighet till normal siktlangd
>225 meter [22], vilket kan innebara behov av parallellvagar.

Sidoomradesatgarder

Pa delar dar sakerhetszonen pa 8 meter [22] inte kan erhallas placeras nya
vagracken alternativt rensas sidoomradet fran oeftergivliga foremal enligt
gallande normer.

Kollektivtrafik

Busshallplatserna placeras i huvudsak pa enféltsstrackorna och i direkt
anslutning till korsningarna sa att man slipper ga utmed vagen och korsa vagen
med mittracke. Placeringarna bor ligga dar samlad bebyggelse finns och vid
viktiga malpunkter.

Gang- och cykeltrafik

Upprustning av befintliga parallellvagar med férbattrad vagvisning for att
mojliggora tillgang till alternativt gang- och cykelstrak. Vid avsaknad av
parallellvagar kan 6vervégs breddning av befintlig véag alternativ ny gang- och
cykelstig. Dar hallplatser har ett storre upptagningsomrade an omradet kring
befintliga anslutningar breddas befintlig vag alternativ anlaggs en gangstig intill
befintlig vagslant.

Trafiktekniska effekter/lkonsekvenser

Mittracke med eller utan omkérningsstrackor

Vid uppséttning av mittracke uteblir motes- och omkorningsolyckorna pa
strackan. Mittracket kan paverka viltets rorelse vilket kan innebar att viltet
uppehaller sig langre tid pa vagen som kan orsaka fler viltolyckor. Delar av
olyckstypen singel kommer ocksa att minskas eftersom det pa stora delar inte
finns nagon mojlighet att kdra av vagen at vanster. Anlagger man aven tillrackligt
stor andel omkérningsstrackor bibehaller och kanske 6kar medelhastigheten hos
motorfordonen. Det bidrar till att starka regionutvecklingen.

Tillgangligheten till fastigheterna kommer att begransas eftersom det i ena
riktningen kommer bli om@ojligt att svanga vanster utan att vanda i en dgla
alternativt vandogla inne pa en anslutande vég.

Cyklisterna kommer att uppleva att det blir otryggare och trangre pa vagbana pga
mittracke och eventuellt sidoréacke eftersom motorfordonen inte har méjlighet att
kdra om med ett storre avstand.

Drift- och underhallskostnaderna kommer att 6ka pa grund av lagning av
mittracket vid pakorningar samt 6kad vintervaghallning.
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4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

4.3.2.5

4.3.3

4.3.3.1

4.3.3.2

Korsningar

Antalet korsnings- och upphinnandeolyckor kommer att minska nar svangande
fordon fa ett eget korfalt alternativt 6gla att sta i vid vanstersvang.
Korsningsolyckorna kommer ocksa att minskas samt att trafikanterna kanner sig
tryggare vid placering dar det ar battre siktmaojligheter.

For de som pendlar pa vagen forbattras ocksa framkomligheten genom att
medelhastigheten kan 6ka eftersom inget motorfordon star stilla pa vagen utan
eget falt vid vanstersvang.

Sidoomradet

Vid réjning av trad och berg inom sdkerhetszonen alternativt rackesuppsattning
minskas olyckornas allvarlighetsgrad vid avakning.

Kollektivtrafik

Med placering av hallplatserna i anslutning till korsningarna ckar sakerheten
till/fran hallplatsen.

Gang- och cykeltrafik

Om ett sammanhangande strak pa parallellvagnétet finns att tillga ges de
oskyddade trafikanterna en valmajlighet att fardas pa ett mindre trafikerat
vagnat som ar sakrare. Det ger ocksa ett okat friluftsliv med forbattrad hélsa och
livskvalité.

Miljdkonsekvenser

Landskapsbild

Landskapsbilden i stort bedéms inte paverkas negativt av att vagen mittsepareras
med mittracke.

Langa strackor med sidoracke i kombination med mittracke kan ge ett rorigt
intryck for trafikanten. Endast mittrécke ger vagen ett 6ppnare intryck.

Genom att rensa sidoomradet och darmed sakra sakerhetszonen ges den
kringslutande skogen ett sargat intryck som efterhand laker igen.

Naturmiljo

Eftersom féreslagen motesfri vag innebéar breddning av befintlig vag utan nagra
patagliga konflikter med miljointressen bedoms effekter i form av fysiskt intrang
i kansliga miljoer som sma.

Det &r troligt att vagbyggnadsatgarder kommer att ske i anslutning till vatmarker
och sumpskogar intill vdgen. Breddning kan medfora att vegetation behdver
avverkas vilket ger ett sargat intryck. Vatmarker kan paverkas om avvattningen
forandras. Breddning ut i vatmarker kan medféra markavvattning.

Vid sektion 70/300 kan nyckelbiotopen komma att beréras om breddning sker pa
den vastra sidan. Intrang kan minskas genom att bredda pa andra sidan och
uppséattning av racke.

Pa strackor som breddas kan forlangning av trummor eventuellt behova goras
vilket kan innebara anmalningspliktig vattenverksamhet.
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4.3.3.3

4.3.3.4

4.3.3.5

4.3.3.6

Det biotopskyddsobjekt som har identifierats pa strackan bedéms i nuléget inte
komma att beréras men fragestéllningen foljs upp i arbetsplaneskedet. Det
forekommer inga biotopskyddsobjekt i skogsmark som berérs av vagen.

Utbyggnad av vagen med mittracke och omkérningsfalt syftar bland annat till att
mojliggdra en hojning av hastigheten. Okad hastighet leder logiskt sett till hogre
sannolikhet for viltkollisioner och allvarligare konsekvenser av de viltkollisioner
som intraffar. Det finns indikationer (synpunkter fran jagare i liknande projekt)
om att atminstone vildsvin féljer mittracket sa att deras uppehallstid pa vagen
blir 1angre, vilket i sa fall ytterligare bidrar till 6kad olycksrisk. Alg och radjur bor
utan problem kunna ta sig 6ver mittracket. Aterigen finns synpunkter fran jagare
som sager att klovvilt kan halka pa vagbanan nar de hoppar dver mittracket vilket
i sa fall skulle kunna innebara att aven klovviltets uppehallstid pa vagbanan kan
6ka nagot vid mittseparering. Det kan inte heller uteslutas att klovviltets
beteende paverkas av att de stoter pa mittracket sa att de foljer mittracket eller
vander om trots att de obehindrat skulle kunna ta sig 6ver mittracket.

Kulturmiljo

Det finns ett fatal omraden med fornlamningar intill vag 23 pa den har strackan.
Paverkan pa fornlamningar behéver foljas upp i arbetsplaneskedet och
understallas lansstyrelsens bedémning av behovet av eventuella arkeologiska
atgarder.

Rekreation och friluftsliv

Riksintresset for friluftsliv berors inte om vagen breddas pa den 6stra sidan.
Mojligheten att rora sig tvars vag 23 forsamras nagot och koncentreras till de
platser dar det blir slapp i mitt- och sidorécken vid till exempel korsningar.
Projektet kan medfora negativa effekter pa friluftslivet lokalt. Mgjligheterna till
att gd — och cykla langs med vag 23 forsamras. Aven om lokalvagnatet far farre
anslutningar till vag 23 sa finns det tillrackligt med alternativa vagar tillgangliga
for det rorliga friluftslivets behov. Det finns dock inte ett sammanhangande nat
av lokalvagar mellan Malilla och Hultsfred.

Naturresurser

Véagens utbyggnad far genom sitt obetydliga markansprak inga negativa effekter
pa skogsbruksarealen. Tillgangligheten for skogsbrukets transportbehov kommer
att sékerstallas vid behov i arbetsplaneskedet.

Eftersom trafiksakerheten 6kar genom atgarder i projektet bedéoms det inte
foreligga nagot behov av ytterligare atgarder for att skydda yt- och grundvatten.
Fragestallningen kommer dock att foljas upp i arbetsplaneskedet.

Halsa och sakerhet

Vagprojektet forvantas mojliggora hogre hastigheter som i sin tur leder till ndgot
Okade utslapp av vaxthusgasen koldioxid. Lokala utslapp och buller 6kar nagot
men effekten blir ringa da fa manniskor bor inom det paverkade omradet. Endast
planerade omkdrningsstrackor raknas som vasentlig ombyggnad vilket har
riktvarden ekvivalent ljudniva 55 dBA.
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4.3.4

4.4

Kostnader

Anlaggningskostnader! i prisniva 2012 har beraknats fram utifran bilaga 7-9 ”
Forslag pa atgarder”. Kostnader for att utforma strackan med mittracke och fyra
omkarningsfalt tva norrut och tva séderut, 4 vanstersvangsfalt, 5 6glor, 0,1 km
parallellvag, 3 busshallplatser och sidoomradesatgarder ar beraknat till cirka 50-
65 mnkr.

Steg 4, Stérre ombyggnadsatgarder

Inga stérre ombyggnadsatgarder diskuteras da nyttan med denna typ av atgarder
inte anses vara i paritet med dess kostnader.

1 Anlaggningskostnaden bestar av entreprenadkostnad, projekteringskostnad,
markldsen, arkeologi, projektadministration och oforutséatt.

27



5 Samradsprocessen

Trafikverket har informerat om projektet pa Lansstyrelsens vagsamrad den 6
mars 2012.

Under framtagande av rapporten har information och samrad med Hultsfreds
kommun, raddningstjansten i Hultsfred, ambulansen i Véastervik och lanstrafiken
i Kalmar lan utfort den 31 januari 2012.

Samrad har utforts under tiden den 7 mars till den 27 mars 2012. Den 7 mars
klockan 18.30 utfordes ett tidigt samrad med allmanheten i Valhall i Hultsfred.
Forstudien fanns tillganglig hos Hultsfreds kommun, Trafikverket i Vaxjo och
Trafikverkets hemsida.

5.1 Samradsredogdrelse
Foljande synpunkter har framkommit under samradstiden (Trafikverkets
kommentarer ar skrivna i kursiv text):
5.1.1 Hultsfreds kommun
. Eventuellt se dver korsningsutformningen fér anslutningen till bergtékten i
sektion 64/600 (A3:114). Korsningen studeras vidare i nasta skede.

. Positiva till planerade atgarder som ar viktiga for kommunens framtida
satsningar.

. Kommunen har satt betongsuggor i anslutningen A3:101 cirka sektion 61/600.
Ok att stanga.

. Anslutning i sektion 70/650 (A3:145) kan stangas om man ta bort stenar som
blockerar anslutning fran vag 697 (parallellt med vag 23).

. Sakra av- och pafarter till vag 23, bl.a. till Hesjobadet i sektion62/000
(A4:102) och Kejsarkullen i sektion 66/200 (A5:123). Korsningarna studeras
vidare i nasta skede.

. Onskar redovisning hur gdende och cyklister kan tas sig sakert langs och tvars
vag 23. Beaktas i kapitel 4.3 och i nasta skede.

. Skyltning till publika platser &r genomténkt och med tillracklig information.
Beaktas i nasta skede.

5.1.2 Raddningstjansten
. Positiva till mittracke. Utryckning kommer att ske fran Hultsfred och

Morlunda.

. Onskemal om andra typer av permanenta omledningsskyltar an rullgardin
med enkelt handhavande. Beaktas i bygghandlingsskedet.

. Anslutningen till Naturcampingen i sektion 62/000 (A4:102) sker manga
olyckor. Onskar forandrad utformning till typ C alternativt flytta anslutningen
ner till Malilla. Korsningen studeras vidare i nasta skede.
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5.1.3

5.1.4

5.1.5

5.1.6

5.1.7

5.1.8

« Anslutning till avfallsanlaggningen i sektion 66/200 (A5:123) nyttjas av
manga privatpersoner som kan vara ovana vid att kéra med slap. Onskar
forandrad utformning till typ C. Korsningen studeras vidare i nasta skede.

. Délig sikt i anslutning mot Odhult i sektion 67/100 (A5:126). Battre att stanga
den och ha anslutning i sektion 68/100 (A5:131). Korsningen studeras vidare
i nasta skede.

. Viltstrak vid Odhult mellan sektion 66/200-68/500. Det sker mellan 5-10
viltolyckor med alg per ar framst mellan sektionerna 67/000-67/500. Beaktas
i kapitel 2.5.2.

. Omledningsvégen vid Odhult maste vara kvar. Beaktas i nasta skede.

Lanstrafiken i Kalmar l&n

. Fungerar bra med mittréacke.

. Placera inte hallplatser i anslutning till 6glorna pga resenarerna kommer for
langt ifran vagen och syns inte. Beaktas i nasta skede.
Ambulansen

. Vid utryckning samt sjuktransporter ar det svart att komma om med denna
smala vagsektion. Beaktas i nasta skede.

. Behov av omledningsvagar dven under byggnation. Beaktas i nasta skede.

LFV

+ Inget att erinra.

Eon

. Har befintliga hog- och lagspanningsledningar som bade ar luft och
markforlagda inom omradet. Forutsatter samordning sker i god tid fore
projekt. | ovrigt inget att erinra. Beaktas i nasta skede.

Forsvarsmakten

. Ingetatterinra.

Malilla samhallsforening

. Gangtunnel i backen, fran Malilla cirkulationsplats och norrut, cirka sektion
61/500 for att koppla rorelsen mellan Malilla 6stra samhalle till
Hesjoomradet. Rorelsen for att nd omradena kan ske vid cirkulationsplatsen.
Detta &r en kommunangelagenhet.

« Borja omkorningsfaltet vid avfarten mot Naturcampingen i sektion 62/000
och anlagg norrut. Omkorningsféltet studeras vidare i nésta skede.

. Vanstersvangsfalt in mot Naturcampingen i sektion 62/000 (A4:102).
Korsningen studeras vidare i nasta skede.

. Flytta omkoérningsfaltet till avfarten mot Odhult (sédra infarten) i sektion
67/100 (A5:126) och anlagg soderut. Omkorningsfaltet studeras vidare i
nasta skede.
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5.1.9

Bibehall infarten till Odhult i sektion 68/100 (A5:131) och 67/100 (A5:126)
pga att hoga fordon inte kommer under viadukten. Jarnvagsbro har nu
frihdjd dver hela vagbanan. Korsningen studeras vidare i nasta skede.

Véanstersvangsfalt in mot avfallsanlaggningen i sektion 66/200 (A5:123).
Korsningen studeras vidare i nasta skede.

Allmanheten

Bullerproblematiken i backen, fran Malilla cirkulationsplats och norrut. Vill ha
bulleratgarder. Inomhusnivarena studeras och eventuella bulleratgarder blir
endast dar det planeras atgarder. Beaktas i nasta skede.

For langa 1+1-strackor. 1+1-strackorna kan vara upp till 5 km och
omkdrningstrackorna ar till for omkoérning av lastbil.

Viktigt att beakta framkomligheten for raddningstjansten aven vid 1+1-
strackor. Samrad har skett och de ar positiva till mittracke. Utryckning sker
fran tva hall.

Viltstrak vid Alghult sektion 69/500 och backen vid Hesjon sektion 62/200.
Beaktas i kapitel 2.5.2.

Onskemal om viltstangsel. Olyckor med vilt ge oftast inga allvarliga olyckor
vilket innebar att viltstangsel ej ar samhallsekonomisk forsvarbart.

Vid bade sidoracke och mittracke far man en kansla av att vara instangd.

EV 33879 vill kunna svéanga hdger och vanster i korsningen. Korsningen
studeras vidare i nasta skede.

Skyttecenter bedriver en forstudie om en anlaggning utmed vég 23. Bevakas.

Ny infart till Naturcampingen i sektion 62/000 (A4:102) vid sektion 62/150
och koppla korsning A3:103 till samma korsning alternativ gemensam
korsning i A3:103 och koppla naturcampingen och A5:105 dit. Korsningen
studeras vidare i nasta skede.

Gangtunnel i backen, fran Malilla cirkulationsplats och norrut, cirka sektion
61/500 for att koppla rorelsen mellan Malilla 6stra och vastra samhalle och till
Hesjoomradet. Rorelsen for att nd omradena kan ske vid cirkulationsplatsen.
Detta &r en kommunangelagenhet.

Onskemal om belysning i korsningen till Naturcampingen i sektion 62/000
(A4:102) Uppséattning av belysning ske efter gallande normer och vid tydliga
trafiksakerhetsaspekter.

Onskemal att komma av véagen lattare vid hdgersvéng, t.ex.
hdgeravkorningsfalt. Hégeravkérningsfalt ar inte att rekommendera p.g.a.
sikt for trafikanterna i sekundar vagen blir skymd.

Anslutningen A3:145 enda infarten till fastighet 3:112, 3:113 och 3:136 och bor
vara kvar. Ovriga &r kommunens. Korsningen studeras vidare i nasta skede.
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6

7.1

7.2

7.3

Beslut om betydande miljopaverkan eller gj

Lansstyrelsen beslutade den 31 maj 2012 att projektet inte kan antas medfér en
betydande miljopaverkan enligt 6 kapitlet 58§ andra stycket Miljobalken. I sitt
beslut finns kanda forhallande som MKB ska sarskilt uppmaéarksamma.

Forslag till fortsatt arbete

Foreslagna atgarder ryms inom det redovisade forstudieomradet med tillhérande
korsningsatgarder och parallellvagar, se bilaga 4-6. Eftersom det saknas
alternativa vagstrackningar finns det inget behov av vagutredning enligt
vaglagen.

Rekommendation
Med denna forstudie som underlag foreslar vi att Trafikverket gar vidare med:
. att uppratta en arbetsplan och bygghandling for motesfri vag med

omkadrningsstrackor samt tillhérande korsningsatgarder och justering av
lokalvagnatet

Arbetsplan

I det fortsatta arbetet med arbetsplanen bor foljande fragor sarskilt uppmaérk-
sammas:

. Hantering av gang- och cykeltrafik
« Korsningsutformningar
+ Placering av omkorningsfalt

. Placering av busshallplatser samt tillgangligheten till hallplatserna

Miljokonsekvensbeskrivning

I arbetsplanens MKB bor foljande fragor sarskilt beaktas:
. Intrang i nyckelbiotop

. Intréng i vatmarker och sumpskogar

« Intrang i fornlamningar

« Intréng i allméanna biotopskyddsobjekt

. Buller vid fastigheter 1angs vagen

. Eventuellt behov av efterféljande tillstand och dispenser

31



8 Kallforteckning

1 Trafikverket, 2012. NVDB pa webb.

2 Trafikverket, 2012. Trafikflodeskarta
http://gis.vv.se/tftk2/tfk/indextikk.aspx?config=tikk.

3 Trafikverket, 2011. BaTMan pa webb (uttaget 2011-07-05).

4 Vagverket, 2008. Vagverkets samhéllsekonomiska kalkylvarden, publ
2008:67.

5 Kalmar lanstrafik, 2012.
6 Hultsfreds kommun, 2012. Torbjérn Karlsson.
7 Hultsfreds kommun, 2012. Michael Leijonhud.

8 Transportstyrelsen, 2011. Statistikuttag frdn STRADA:s hemsida
strada.vv.se/stradauttag (uttaget 2012-02-24).

9 Hultsfreds kommun, 2010. Oversiktsplan 2009.
10 Jarnvéag.net, 2012. www.jarnvag.net.
11 Trafikverket, lanstransport plan for Kalmar lan 2010-2021
12 Vimmerby tidningen pa webben 23.02.2012.
13 Lansstyrelsens nedladdningsbara GIS-skikt. www.Ist.se
14 Skogsstyrelsens nedladdningsbara GIS-skikt. www.svo.se
15 RiksantikvarieAmbetets nedladdningsbara GIS-skikt. www.raa.se

16 Trafikverket, 2011. Teknisk utredning Vag 23 Malilla-Vimmerby och
vag 34 Bockara-Oskarshamn.

17 Region Blekinge, Regionférbundet i Kalmar lan, Regionférbundet J6nkopings
lan, Regionforbundet sodra Smaland och Regionférbundet Ostsam, 2008.
Regional systemanalys for transportinfrastrukturen i dstra Gotaland.

18 Trafikverket, 2012. Joakim Gimby.

19 Vagverket, 1958. Relationshandlingar vag 121 Alem-Malilla-Vimmerby delen

32



20

21

22

23

24

25

Malilla-Hultsfred.

Trafikverket, 2012. Henrik Hamrin.

Trafikverket, 2012. Adriano Maglica.

Véagverket, 2008. VGU Geometrisk utformning vid forbattringsarbeten, publ

VV 2004:80.

Trafikverket, 2011. Bullerdatabas.

Lansstyrelsen, 2012. Takttillstand.

SCB, 2012. Befolkningsstatistik.

33



) SR R
| — - h 3 . - Nt i
TN F A SN : BkehNg e
-, i o N > { .
> | ¢ X o \ 2
‘s i > 5

Sokvag: V:\2231\2201838_VAG_23 37_VIMMERBY-O\000\15ARBETSMATRL_RITN\RitdefiN\400N1001.mxd

NN

A > .-/
e s S i 3
L = .(\
i A0 P W T B2 A
v A T » " »
= o A 3 A
: = L et
= o vk RN
- .
) ] N .
= N

; S
5 3

710

..", ' y 3
bt
I ) &
i
¥ S L
g O S
o, Hultg
b | \
g
d %
N 3
7
>
¢
%
4
N 1
)
)
g
: -
P v
NI
e

_ \Halage
RUAT ; ;
vl RN 3
e
Jig =
T !
{ o . = '._ .
S et e T N .
- 1 |
| .;..: .
= Wl agmn

X ' o8 s o
\ lingsryd ) sy IR S { '
R 7 N BEmATN
\ : . N i~
X 7 e X 2 -
) h Cui 5 4 Cre% g
o % &l Isbor F.
DN i X hygardet
X IN D e \ Vipap /
1> arr, = e
. : gl & 2
W 1) L, II 8 . .'AI-\D »
2 g S0 Sk e
b = \ N NN
N ISR . ( { ] R 1
NN XS fRviier A \ i} A = S
= N \ \ RS
i A\ { £y ey |r;l ; A0 g _
3 | g" o \ R__L.dll‘;‘ L{.IL SHERELIN
JR | s N : B o g
. \ H \ . £ ‘I.‘\- 5 g ar ._~.
SN0 U :
o._ \ "3 & Y % e 1‘.
) o Huldsa’
Sijrass Aldght P s &
A\ - N 7 ‘ ;'.;I
X ; < _ X

\
o~ e | 5N
e -~
P o \
AN
“'.I N
R
'
b
|’ 3
N i,
Hagior
9k
.;.\'. -~
N
N Abosiamal
N 12T |
)
SRS I
IBAs/amg | >
\ Popts
&, -\
o J )
2 Ak M & .
~ Ojis ]

Sitv

Citleards: —
glilgn .

X N N N Hydgelsebo
|_' . It 12 —
! SN AN AOTRS .
: o : I \
. : TR Rl /
N 4 OIRC TN A
By s — ks SASAGIRN
‘ .r\-'_ ":-:n. }' T LR y.
e 3 e S 5 " ] [ ey U W
i . [ e =~ Lyl
AR e pud G -, SN )
GXaa Ny 3 -;]rgg_}f_,..ge;\‘__j
IO
a8

MEdrmagn)

N S N U

MILJOINTRESSEN
SKYDDADE OMRADEN

FORKLARINGAR

Forstudieomrade

Riksintresse vagar
Riksintresse jarnvagar
Riksintresse friluftsliv
Riksintresse Vattenkraft
Riksintresse naturvard
Riksintresse kulturmiljo
Natura 2000

Naturreservat

Vag 23 Malilla - Hultsfred

Forstudie

Objektnummer: 87 18 54

Forslagshandling 2012-05-04

A3 Skala 1:50 000

2201838 LOBJ

(J
400N1001 SWECO ﬁ







e P AN , 7 ‘(
X

/ J‘/;
%

ISR

%

J 4
. Stansberg ansborq ’.‘,-‘h F3

A

( ‘—Br‘éﬁz’ug\

o

MILJOINTRESSEN
NATUR

FORKLARINGAR

Forstudieomrade

)
A Rosenholm: l
e ) X
f by \
!

Nyckelbiotop

Sumpskog

Dikningsforetag
Historiska vatmarker
W i U - . \ ] o . .
: L L -4 7 S ' » Vatmarksinventering

175, \_‘.(/

Sidbet _"'-;I\l \ \ )
'~ ~. \
e ‘) N . 'l =
! Ny
' g Stromsang? 4

Lillrésa

L aNeS

Sokvag: V:\2231\2201838_VAG_23 37 _VIMMERBY-O\000\15ARBETSMATRL_RITN\RitdefiN\400N1002.mxd

)
)

§ \

R

Vag 23 Malilla - Hultsfred

Forstudie
Objektnummer: 87 18 54

Forslagshandling 2012-05-04

' A3 Skala 1:50 000
h" L : _ \ : :.I 4 b S =2 l/___.f : % \¢ - : \ ) N & =
K /,;;/,;(f,? ok \ = @ [ 5 _ : 2201838 LOBJ %
aT im-', 400N1002 SWECO

. .I ¢ 3 - o . / 7 .J‘ 7







GJs
Mabl

i

St Ulvekdrme

N{Fargshull

SlFargshult’ A
Lmdﬁ ¥ \ Asen £

VAG_23_37_VIMMERBY-O\000\15ARBETSMATRL_RITN\RitdefiIN\400N1003.mxd

# mossen
yfRosendal

x" o]
(,"/ Svensfdlle-
Fedirr

Sokvag: V:\223112201838

e

meberg |

sm

\ L. Hul enﬁ /
L

d \ /
UItSfred y ®

jo1 Lerkarret |

%

\
Branhorvan,J St Horvan, -

I! s
i
%, fl

©
. s A%
.'“ =Hemningsmata
Store- i

Grundst § R

f
. A3 #
errstorpet :

Grondal
arnudda

Jarnudden:

ﬁ%&kérmf &

Léngerc;u:idc ﬁ‘-& ann:;“
i

R\,‘S S /“M
4 D oo

il |
Siensbeg Karlsborg Fa
P

\
TN et

e it
\Scagnrym \

J
i

MILJOINTRESSEN
KULTUR

FORKLARINGAR

Forstudieomrade

_ Fornminnen ytor

======= Jarnvagshistorisk dragning
[ ) Fornminnen punkter

Vag 23 Malilla - Hultsfred

Forstudie
Objektnummer: 87 18 54

Forslagshandling 2012-05-04

A3 Skala 1:50 000
2201838 LOBJ .
400N1003 SWECO ﬁ







o

401T0101.dwg

.pc3, penninst&lining:vagverket.ctb

Uassouw

P:\2231\2201838_V G_23_37_VIMMERBY-O\000\15ARBETSMATRL_RITN\RitdeAT\FS

~

a|

~spupjaLUN)

3
BUOM

Uassous

NPOJOI

usbeyusp

ulSay

FORKLARINGAR
FORSTUDIEOMRADE
- BEFINTLIG BRO MED BRONUMMER
B BEFINTLIG PARKERINGSFICKA/BEFINTLIG FICKA
HBy BEFINTLIG BUSSHALLPLATS
HXXX BEFINTLIGT HOGERSVANGSFALT MED LUPNUMMER
AXXXX  BEFINTLIG KORSNINGSTYP MED LOPNUMMER
ANVISNINGAR
KOORDINATSYSTEM

PLANSYSTEM:  SWEREF 99 %6 30 =—+—>

HOJDSYSTEM:  RH2000

0

500 1000

Horisontal skala

1:10000

REV | ANT

ANDRINGEN AVSER

GODK.] DATUM VV DATUM VV DIARIENUMMER

F¥RSTUDIE

F¥RSLAGSHANDLING

VMY 139YH

$ TRAFIKVERKET DELEN MjLILLA - HULTSFRED

SWECO \%

¥stra Strandgatan 10

Box 145, 551 13 J°nk®ping

Tel 036 15 18 00, Fax 036 71 09 65

BILAGA &, FGRSTUDIEOMRADE
SEKTION 61/200-65/200

V G 23V XJ¥ - LINK¥PING

oty / lSPEDI’;ALGSANSVARIG l%’%Dgé]Gg%UgMER PLAN
/ PEFL DAHE A3L [1:10000
JONKOPING 2012_05_0& OBJEKT NR RITNINGSNR REV
| 871854 |4 01T 0101

—Plottad: 2012-05-04 15:52:35,av SEPEFL, skrivare:G PDF-A







L

.pc3, penninst&lining:vagverket.ctb

o

01T0102.dwg

P:\2231\2201838_V G_23_37_VIMMERBY-O\000\15ARBETSMATRL_RITN\RitdeAT\FS

Yy TH9YH

S
S

NNUsSPOTS 97>
/

—Plottad: 2012-05-04 08:39:42,av SEPEFL, skrivare:G PDF-A

PRWS

Uassowayey

HSp

/)

N

U3sSouw
lJauueJg

hnupQ

/

13pJebogay o

.

FORKLARINGAR
FORSTUDIEOMRADE
= BEFINTLIG BRO MED BRONUMMER

/ H:XXX
AX:XXX

ANVISNINGAR

KOORDINATSYSTEM
PLANSYSTEM:

HOJDSYSTEM:  RH2000

SWEREF 99 16 30

BEFINTLIG PARKERINGSFICKA/BEFINTLIG FICKA
BEFINTLIG BUSSHALLPLATS

BEFINTLIGT HOGERSVANGSFALT MED LOPNUMMER
BEFINTLIG KORSNINGSTYP MED LOPNUMMER

—_—

500 1000

Horisontal skala

0GISIYIWWYH -

1:10000

—~

REV | ANT | ANDRINGEN AVSER

GODK.] DATUM VV DATUM VV DIARIENUMMER

~ |
==l VRSTUDIE

XN,
\th HSp
~
N
AN | HSP
= P
\ Bl 2
~-%~~ =y
i N
| =3 ~

F¥RSLAGSHANDLING

¥stra Strandgatan 10
Box 145, 551 13 J°nk®ping
Tel 036 15 18 00, Fax 036 71 09 65

V G 23V XJ¥ - LINK¥PING
| $ TRAFIKVERKET |DELEN MiLILLA - HULTSFRED
SWECO \% [BILAGA 5, FORSTUDIEOMRADE

SEKTION 65/200-69/000

lIJ:I;PEDII;AliSSANSVARIG l%’%Dgé]Gg%UgMER PLAN

PEFL DAHE A3L 110000

JONKOPING 2012_05_0& OBJEKT NR RITNINGSNR REV
871854 |4 01T 0102







L

.pc3, penninst&lining:vagverket.ctb

o

01T0103.dwg

P:\2231\2201838_V G_23_37_VIMMERBY-O\000\15ARBETSMATRL_RITN\RitdeAT\FS

—Plottad: 2012-05-04 09:01:03,a_v SEPEFL, skrivare:G PDF-A

AENISY
/

FORKLARINGAR

~_ 3>:)230/\ N
~ . ~ . 4 Z %4 & ”
/ ~ iR - FORSTUDIEOMRACE
T~
/ . / \ ~_ ) =1 BEFINTLIG BRO MED BRONUMMER
E \\ T~ X % By e BEFINTLIG PARKERINGSFICKA/BEFINTLIG FICKA
/ i . S ~z | 2 KB BEFINTLIG BUSSHALLPLATS
d / = : ( o H:XXX BEFINTLIGT HOGERSVANGSFALT MED LOPNUMMER
| . e AX:XXX BEFINTLIG KORSNINGSTYP MED LOPNUMMER
T — | / T v ANVISNINGAR
=)~ . KOORDINATSYSTEM
o2 —~ 7/ = é PLANSYSTEM:  SWEREF 99 16 30
_ 2 | HOJDSYSTEM: ~ RH2000
T % e — o ‘ s . _ ~ 0 500 1000
Iy — = 7/ \\ g \/ / % %\ Horisontal skala 1:10000
7 / " \ = \ e S\ e
} — \ L g N ;e @l
e \ \\ \ 0 - S ; o2
N . é% ‘ i
B / . N T\ M /‘\\ - ‘%0 % \\\\ r\“)‘
B / = % & : : / m \Q(\ o g\
/ = & =N - "\ i \%\ B
H 5 = b fvig) o
& / 7 @//j//// > s )
' %\Vﬂwl\ A _‘U\ |
P L\ -
§0 / \\ ) g ﬁ%%%‘:‘ I' ) REV ANT ANDRINGEN AVSER GODK.] DATUM VV DATUM VV DIARIENUMMER
e \ % e o =3
= o\ \ . o , | @}/ F¥RSTUDIE F¥RSLAGSHANDLING
% Aﬁl\ ry Dew_, — L
b e AW 4 o B V G 23V XJ¥ - LINK¥PING
8 FA344 P> /3 - - piz: R qﬁ DELEN M LILLA - HULTSFRED
- H A i LToMFER S| g & TRAFIKVERKET
0/500 > " ",‘\|0 /L/UL TAG 6?7 4 7 mjﬂ‘ff‘; I@E B X
3%3 iotavla_— 4 \SFRED S o b ®, |BILAGA 6, FORSTUDIEOMRADE
3 A3:‘§5/ UL /SN / S¥WEdgC° SEKTION 69/000-71/060
_ Y S \\ Nt
: ENIL 8 ,
%/ £ Y A PEFL 2201838 PLAN
o - — - ’ PEFL DAHE A3L [1:10000
;% Jb‘nkbping 2012_05_0& OBJEKT NR RITNINGSNR REV
ko o | 87 18 54 4L 01T 0103







o

g

.pc3, penﬁinstallning:vagver et.cth

__Plottad: 2012-05-04 07:49:20,av SEPEFL, skrivare:G PDF-A

P:\2231\2201838_V G_23_37_VIMMERBY-O\000\15ARBETSMATRL_RITN\RitdeAT\FSY401T0201.dw

LA
/

=)

~

a|

~spupjaLUN)

Uassouw

3
BUOM

Uassous

(404

-~

usbeyusp

NPOJOI

—

| ALTERNATI
3100/ ’
/

VY TIOVH

ulSay

T4OYH

1008y

Uass

OWSJIRYURD
A
y \

FORKLARINGAR

FORESLAGNA TVA KORFALT
FASTIGHETSGRANS, TRAKTGRANS

BEF. ENSKILDA VAGAR MED STATSBIDRAG

EV 00000.0 BEFINTLIG ENSKILD VAG-NR

—

— STRACKA MED 2+
p—
X ANSLUTNING SOM FORESLAS STANGAS
- r> FORESLAGEN MOJLIG  KORRIKTNING
/i\ FORESLAGNA KORFALT | KORSNING
N SN FORESLAGEN NY OGLA ELLER VAG
= BEFINTLIG BRO MED BRONUMMER
By Wy BEFINTLIG PARKERINGSFICKA/BEFINTLIG FICKA
KB, BEFINTLIG BUSSHALLPLATS
H:XXX BEFINTLIGT HOGERSVANGSFALT MED LOPNUMMER
AX:XXX BEFINTLIG KORSNINGSTYP MED LOPNUMMER
ANVISNINGAR
KOORDINATSYSTEM

PLANSYSTEM:  SWEREF 99 16
HOJDSYSTEM:  RH2000

0

30

500

—r—

1000

Heorisental skala

1:10000

REV

ANT

ANDRINGEN AVSER

GODK.] DATUM VV DATUM VV DIARIENUMMER

TEKNISK UTREDNING

VMY 139YH

$ TRAFIKVERKET

SWECO \%

¥stra Strandgatan 10
Box 145, 551 13 J°nk®ping

Tel 036 15 18 00, Fax 036 71 09 65

V G 23V XJ¥ - LINK¥PING
DELEN MjLILLA - HULTSFRED

FORSLAG PA ATGARDER, BILAGA 7
SEKTION 61/200-65/200

lSPEDII;/ifSANSVARIG lg%ng(fg%UgMER PLAN
PKNN, PEFL DAHE A3L [1:10000

JONKGPING 2012-05-04

871854 |4 01T 0201







L

.pc3, penninst&lining:vagverket.ctb

o

01T0202.dwg

P:\2231\2201838_V G_23_37_VIMMERBY-O\000\15ARBETSMATRL_RITN\RitdeAT\FS

h

—Plottad: 2012-05-04 07:50:13,a_v SEPEFL, skrivare:G PDF-A

-

LTTHRUU

Jajsyey

Yy TH9YH

PRWS

10631y

S
AR

'4 ——

AS: 130~

Uassowayey

A3:132 S
/ .

FORKLARINGAR

FORESLAGNA TVA KORFALT
FASTIGHETSGRANS, TRAKTGRANS

BEF. ENSKILDA VAGAR MED STATSBIDRAG

EV 000000 BEFINTLIG ENSKILD VAG-NR
i STRACKA MED 2+1
/
X ANSLUTNING SOM FORESLAS STANGAS
—1 r> FORESLAGEN MOJLIG KORRIKTNING
ﬂ\ FORESLAGNA KORFALT | KORSNING
' \ FORESLAGEN NY OGLA ELLER VAG
= BEFINTLIG BRO MED BRONUMMER
|£| |£| BEFINTLIG PARKERINGSFICKA/BEFINTLIG FICKA
|ﬁ| BEFINTLIG BUSSHALLPLATS
H:XXX BEFINTLIGT HOGERSVANGSFALT MED LOPNUMMER
AXXXX BEFINTLIG KORSNINGSTYP MED LOPNUMMER
ANVISNINGAR
KOORDINATSYSTEM
PLANSYSTEM:  SWEREF 99 16 30 =—+—>

HOJDSYSTEM:  RH2000

0 500

1000

Heorisental skala 1:10000

REV | ANT | ANDRINGEN AVSER

GODK.] DATUM VV DATUM VV DIARIENUMMER

68/500

TEKNISK UTREDNING

=

V G 23V XJ¥ - LINK¥PING

$ TRAFIKVERKET |DELEN MiLILLA - HULTSFRED
\ ® FORSLAG PA ATGARDER, BILAGA 8
\ = SWECO SEKTION 65/200-69/000
w3 s Box La oS andgetan 10
\ Tel 036 15 18 00, Fax 036 71 09 65
LSEDEfSANSVARIG U2P§D5;§]G8$I§U§MER PLAN
e = PKNN, PEFL | DAHE A3l | 710000
~~~~~~ :\\ff"~~- g JONKOPING 2012_05_0& OBJEKT NR RITNINGSNR REV
TS 87 18 54 4L 0170202







o

WaJAY
/

P = FORKLARINGAR
~ - -~ ! e FORESLAGNA TVAR KORFALT
I e ’ 5@ ~g ‘ — T " T FASTIGHETSGRANS, TRAKTGRANS
~ — Z = — w
/ ~ - V3 -2 /@ ~ / BEF. ENSKILDA VAGAB MED STATSBIDRAG
yan TS o EV 000000 BEFINTLIG ENSKLLD VAG-NR
/ : \ ~ = s STRACKA MED 2+1
/ - 5 / > \ 2 ( ° | X ANSLUTNING SOM FORESLAS STANGAS
/ , = AN =5 : >?7i> >\/ - / g - r> FORESLAGEN MOJLIG  KORRIKTNING
- R A <y ) AN FURESLAGNA KORFALT | KORSNING
T / . N “j{/ T ‘ < ' . FORESLAGEN NY OGLA ELLER VAG
& oé ~ g ’ =) ,’ |
% » 7 \\ e N L = BEFINTLIG BRO MED BRONUMMER
T~ . /Ez % & \ 2, \\ > }\ : - z § |£| |£| BEFINTLIG PARKERINGSFICKA/BEFINTLIG FICKA
o / — - e LoE - \ P \E S /B, BEFINTLIG BUSSHALLPLATS
s } —— ‘\ Z AN L ;I8 =1y HXXX BEFINTLIGT HOGERSVANGSFALT MED LOPNUMMER
Se / o \ \ P - S = o8 % AX:XXX BEFINTLIG KORSNINGSTYP MED LOPNUMMER
8 @ /\ ,‘ / g/% B : g
—i - R U PN BB N T ANVISNINGAR
= 7 - = — L . \"(\ -z KOORDINATSYSTEM
22 = Z ) & . _ @ g™, PLANSYSTEM:  SWEREF 99 16 30
T e z 5 £ = - T X' e HOJDSYSTEM:  RH2000
Elg x = / \ o = ///i\:!'/ L - '%qi”‘\ 0 500 1000
D_fl o ;% ~ - N . g @’ *;'\ - N —_— \ Harisontal skala 1.10000
<ol mm o\ \ A LAl S, u—‘
&) E— - / ‘:% A31135 i ' / \ ‘ :\ S| ) P /. g %glj II § REV | ANT | ANDRINGEN AVSER GODK.|] DATUM VV DATUM VV DIARIENUMMER
g5 . ‘\ > PN VG “E:/ | TEKNISK UTREDNING
o) Zn ' et =
§§ 146 N A B V G 23V XJ¥ - LINK¥PING
oz = P ] ) B s 33 TRAFIKVERKET |DELEN MiLILLA - HULTSFRED
Q 5 e - ) — n
0 o iG = ngﬁ , T
=k H Tl - a2
S SFRED 5 i = g e . o o .
~ 3 B\ S : SWECO ® FORSLAG PA ATGARDER, BILAGA 9
e IR SEKTION 69/000-71/060
N2 TF VANS%'EE- Box 145, 551 13 Jonkoping
i 3 SV?MEFALT% \ Tel 036 15 18 00, Fax 036 71 09 65
Io' \\ > = 9 UPPDRAGSANSVARIG UPPDRAGSNUMMER
2 = P PEFL 2201838 PLAN
88 - PKNN, PEFL___ | DAHE A3L_[110000
g E ;é Jank‘dping 2012_05_04’ OBJEKT NR RITNINGSNR REV
e < | 87 18 54 L 0170203
|







TRAFIKVERKET |
2012 -06- 08

i JONKOPING
Lansstyrelsen BESLUT 1(2)
Kalmar lan 2012-05-31 343-3828-12

Trafikverket Region Syd
55191 JONKOPING

Beslut om miljopaverkan for vag 23, Vaxjo - Linkoping,
delen Malilla - Hultsfred, Kalmar lan. Objektnr. 871854.

Med ref. tillforstudie daterad i maj 2012,

Beslut
Linsstyrelsen beslutar att rubricerat projekt inte ar av den art att det kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt 6 kap 5 § miljobalken (1998:808).

Detta beslut far enligt 74 § viiglagen och 6 kap 4 § miljobalken inte 6verklagas sirskilt.

Arendet

Trafikverket har i sin skrivelse (2012-05-07) begirt Linsstyrelsens beslut om rubricerade
projekt kan antas medfora betydande miljopaverkan. Som underlag for beslutet har
Trafikverket latit uppfora en forstudie (2012-05-04) enligt 14 a §, Viglagen.

Skiilen for Linsstyrelsens beslut

Vid en sammanvigning av de planerade atgéirdernas art, storlek och lokalisering samt
av vad som i Ovrigt framkommit 1 drendet gor Linsstyrelsen, med stéd av
forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (SFS 1998:905, bilaga 2),
bedémningen att planerad verksamhet infe kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Skilen for Lansstyrelsens beslut iir att projektet dr relativt sma till sin geografiska
omfattning och i huvudsak beror av viig redan paverkade omraden.

Det fortsatta arbetet

Projektet bor drivas vidare genom uppriittande av arbetsplan med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) enligt 15§ viiglagen. Utifran nu kinda forhallanden bor sirskilt uppmiirk-
sammas fdéljande:

Naturmiljo

Paverkan pa sumpskogar, biotopskyddade objekt, vattendrag ska beskrivas, liksom atgiirder for
hur negativ paverkan kan undvikas/minimeras. Forviintad paverkan pa skyddade objekt ska
redovisas pa detaljerad karta. Detta for att Liansstyrelsen ska kunna bedéma huruvida sirskild
dispens/tillstand for ingreppet kommer att kriivas. Detta avser dven atgirder i sidoomradet och
for parallella vigar.

Postadress 391 86 Kalmar Telefon 0480-820 00 E-post kalmar@lansstyrelsen.se
Besoksadress Malmbrogatan 6 Telefax 0480-822 75 Hemsida www.lansstyrelsen.se/kalmar



Lansstyrelsen BESLUT 2(2)
Kalmar lan 2012-05-31 343-3828-12

Kulturmiljo

Ingrepp i fornldimningar fordrar tillstand enligt kulturminneslagen. De kinda fornlimningar
som kan komma att beroras ska redovisas a detaljerad karta tillsammans med det planerade
ingreppet. Detta avser dven dtgirder i sidoomridet och for parallella viigar.

For att om mojligt hitta okinda/icke registrerade fornlimningar kan arkeologis utredning bli
aktuell for hela/delar av omradet.

Smalspéret ir iiven skyddat av kulturminneslagen vilket innebdr att negativ paverkan skall i
forsta hand undvikas och i andra hand minimeras. Vid ingrepp fordras tillstind enligt
kulturminneslagen.

Vatten
Evenetuell paverkan pa savil dag- som grundvatten ska beskrivas liksom dtgirder for att
minska konsekvenser av en farligt gods-olycka

Halsa och scikerhet
Buller och trafiksiikerhet ska fortsatt beskrivas 1 kommande handlingar.

Ovrigt

Linsstyrelsen vill uppmirksamma Trafikverket pa att det kan finnas dtminstone ett mifo-objekt
som kan berdras av viigplanen. Det finns registrerat en tankbilsolycka pa fastigheten Higeldkra
1:1 i Hultsfred, texten lyder: " Ar sanerad, fick dock bara upp 6 kubikmeter av 16 m3
eldningsolja. Intriiffade for 10-15 ar sedan (runt 1990)." Uppgiftslimnare var Raddnings-
tjéinsten i Hultsfred. Det finns med andra ord risk for att man stoter pa olja vid griv- eller
sprangningsarbeten.

Deltagande

Beslut i detta iirende har fattats av enhetschef Birgitta Eriksson efter foredragning av
infrastrukturhandliggare Peter Sieurin. I drende har dven Jenny Sundstrom, Sven Andersson
Miljoavdelningen samt Katarina Sundberg forvaltningsavdelningen deltagit.

: (ﬂh%\wnu e

Peter Sieurin

Kopia till:

Hultsfreds kommun
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Stillningstagande till fortsatt arbete

Forstudie Vag 23, Vaxjo-Linképing, delen Malilla-Hultsfred

1. BESLUT

Trafikverket Region Syd beslutar i enlighet med 20 § VVES 2007:223, att arbetet efter genomford
Jorstudie ska drivas vidare pa féljande sdatt:

e Arbetsplan upprdttas med méjlig etappindelning.

2. MOTIV

2.1 BAKGRUND
Bakgrund till projektet samt problembild

Vignummer: Vig 23/34

Vignamn: Vig 23, Vixjo-Linkoping, delen Maililla-Hultsfred
Objektnamn: Rv 34 Malilla-Vimmerby, mittseparering
Objektnummer: 871854

Kommun: Hultsfreds kommun

Lan: Kalmar

Vig 23/34 mellan Malilla och Hultsfred ingér i tre utpekade strak: Hoglandsstraket, Dackestriket och
Ostgotastriket och har forbindelser for godstransporter mellan hamnarna i Goteborg och Oskarshamn
och ir viktigt fér turismen till och fran Gotland och Ostersjons skirgard.

Vig 23 forbinder Vixjo med Linkoping och ér viktigt for godstransporter och niringslivet.

Vigen ar dven viktig for lokal arbetspendling.

Viagen har idag 9o km/h pé storre delar av striicka, vigbredd 9 m och ADT 4800 varav tung trafik 17%
(2010).

Storst problem med befintlig striicka pa viag 23/34 ar idag trafiksikerheten. Med ridande
hastighetsgrinser finns stor risk for personskador inte minst i motes- och avkorningsolyckor.

Projektmadl

Malet ar att forbéttra sidkerheten och framkomligheten. Det uppnas genom mittseparering, skapandet
av sikrare sidoomriaden och minskat antal korsningspunkter. Losningarna ska vara kostnadseffektiva.

Ldge 1 planeringsprocessen och planeringsunderlag

Till grund for forstudien ligger

TDOK 2010:018 Mall Underlag for stallningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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- Teknisk utredning Vig 23 Malilla-Vimmerby och vig 34 Bockara-Oskarshamn, Teknisk
utredning, Trafikverket 2011,

2.2 TANKBARA ATGARDER

Av forstudien framgar att atgarder i steg 3 kravs for att uppna projektmal och transportpolitiska mal.
Steg 1 och 2 bedoms inte kunna uppfylla syftet med 6kad trafiksikerhet och god framkomlighet pa
strackan. Steg 3 innebir att vigen byggs om till motesfri landsvig med vixelvisa omkorningsfalt med
begransade ombyggnadsatgirder med tillhérande korsningsatgirder och parallellvigar.

Vagforslaget som har tagits fram i teknisk utredning redovisas for strackan Mililla till sodra infarten
till Hultsfred i bilaga 7 "Forslag pa atgéarder tillhrande Teknisk utredning”.

Vigforslaget i den tekniska utredningen redovisar 2 omkorningsfilt i norrgaende riktning (bada ca 1,2
km) och 2 omkérningsfilt i sodergiaende (bada ca 1,2 km) pa den ca 10 km langa striackan. Den lingsta
enfiltsstriackan blir 4,7 km soderut respektive 3,8 km soderut.

Forslaget innebir att ca 25% av strickan i norr- och sodergaende riktning far 2 korfilt.

Forslaget pa utformning av korfaltsindelning har tagit hiinsyn till befintlig utbyggd viig med mittricke
soder om vagavsnittet och viagavsnittet vidare norrut mot Vimmerby har studerats i den tekniska
utredningen.

2.3 SAMRAD OCH BESLUT INOM FORSTUDIEN

Brev med information om samradet skickades till alla berorda fastighetsiagare intill den aktuella
vigstrackan samt till ett 25-tal instanser. Annonsering skedde i Oskarshamns tidning, Vimmerby
Tidning och Nyheterna 2012-03-03. Samradsmaéte med allménheten holls i Hultsfred 2012-03-07.

Under arbetet med teknisk utredning och férstudien har samrad skett med Lansstyrelsen i Kalmar lian
2011-03-06. Samrad med Linstrafiken i Kalmar ldn, Raddningstjansten i Hultsfred, ambulansen i
Viastervik och Hultsfreds kommun hélls 2012-01-31.

Liansstyrelsen har i sitt beslut daterat 2012-05-31 beslutat att projektet inte ar av den art att det kan
antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kap 5 § miljobalken (1998:808).

Samradshandlingen fanns tillgénglig pa Trafikverkets lokalkontor i Kalmar, Hultsfreds kommun, samt
pa Trafikverkets hemsida. Samradstiden var mellan 2012-03-07 och 2012-03-27.

Samradsredogorelse inkl. minnesanteckningar fran samradsmoten samt inkomna synpunkter,
se kap 5 i Forstudie "Vag 23, Vixjo-Linkoping, delen Malilla-Hultsfred” daterad 2012-05-04.

Gang- och cykeltrafik, korsningsutformning, placering av omkorningsfalt och placering av

busshéllplatser samt utredning efter kiind tankbilsolycka enligt uppgift frin Lansstyrelsen bor sarskilt
uppmarksammas i det vidare arbete.

TDOK 2010:018 Mall Underlag for staliningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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2.4 BUDGET OCH FINANSIERING

Anlaggningskostnaden beriknas i forstudien till 50-65 miljoner kronor i 2012 ars prisnivi. Objektet

finns i Regional plan som mindre viginvestering.

2.5 BESLUTSUNDERLAG

Forstudie beslutshandling daterad 2012-05-04.

Jens Moller - -
Stf regionchef

Bilagor:

1. Forstudie daterad 2012-05-04 inkl samradsredogorelse.
2. Linsstyrelsen beslut om miljopaverkan daterad 2012-06-04.

TDOK 2010:018 Mall Underlag for staliningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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