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1. Bakgrund

Strackan mellan Hassleholm och Kristianstad har idag begransad kapacitet samtidigt som
det 4r ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar. Trafiken bestar av Oresundstig, Pagatig
och godstég. Region Skéne driver frigan om en utbyggnad av Skénebanan till dubbelspar i
Sverigeférhandlingen, i syfte att minska restider och 6ka transportkvaliteten. Under tiden
gors nu punktvisa atgirder langs Skanebanan for att oka flexibiliteten och robustheten ldngs
den nuvarande banan. Aktuell jarnvigsplan ir en del av denna upprustning och innebér att
befintligt motesspar forlangs och blir till dubbelspar genom byn Attarp i Hassleholms

kommun.
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Figur 1. Oversiktsbild Attarp

Forlangningen av motessparet i
Attarp medfor att befintlig
plankorsning mellan jirnvigen
och vig 2023 stings. For att
trafiken langs viag 2023
fortfarande ska kunna passera
jarnvigen byggs en planskild
passage under jirnvdagen. Denna
nya planskilda passage placeras
cirka 130 meter vister om befintlig
plankorsning.

Befintlig vig 2023 ar en fem
kilometer lang statlig viag som gar i
nordsydlig riktning fran Grantinge
ner till Ingaberga. Den del av viag
2023 som idag loper genom byn
Attarp ar utformad som en smal
tvafaltsvag utan korfaltsindelning
med en vigbredd pd mellan 4,1 till
5,8 meter och en skyltad hastighet
om 70 km/h. Inom byomréadet
finns det direktutfarter fran
fastigheter och mindre viagar
ansluter till befintlig vig 2023.

Vag 2021 moter vag 2023 i en T-
korsning. Vag 2021 stracker sig
sedan i vastostlig riktning, mot
Hassleholm och vig 2023. Vig
2023 fortsatter soderut mot vig 21
vid trafikplats Ignaberga (se figur
1).



2. Trafik (nulage/prognos)

2.1 Nulage
2.1.1 V&g 2023

Vig 2023 ir en statlig vig som leder genom byn Attarp i Hassleholm kommun. Befintlig vig
genom byn ir pa den sédra sidan om plankorsningen 4,1—5,1 meter bred, och 4,8—5,8 meter
bred pa den norra sidan. Vigen har enligt Trafikverkets administrativa foreskrifter
funktionell viagklass 5. Véigen trafikeras idag inte av nagon linjekollektivtrafik, men
skolbussar trafikerar vigen for att himta och ldmna skolbarn inne i Attarp.

En trafikmatning utford ar 2016 visar pa 310 fordonspassager per dygn (eller drsdygnstrafik,
ADT) genom befintlig plankorsning, varav 21 klassas som tunga fordon. Nagon kilometer
norrut avtar trafiken till 160 fordon per dygn. Se figur 2.

2.1.2 Vag 2021

Vig 2021 har ett trafikflode pa 340 (ADT) varav 19 fordon &r tung trafik (mitar 2012).
Mitningen ar utford strax Oster om vag 21, se figur 2.

2.1.3 Vag 2022

Vig 2022 mellan vig 23 i viister och vig 2023 i Oster har ett trafikflode pa 380 (ADT) varav
27 fordon ar tung trafik (méatar 2011). Matningen ar utford strax Oster om vag 23, se figur 2.

2.1.4 Gang- och cykeltrafik

Inga mitningar finns for cykel- och gingtrafik i omradet. Trafiksiffrorna avseende géng- och
cykeltrafikanter ska darfor ses som uppskattade viarden utifran viagnitets struktur och vilka
avstdnd som finns mellan olika mélpunkter. Det totala invanarantalet i Attarp ar runt 100
invanare. Totalt bedoms att det gors cirka 300 resor lings viag 2023 av boende i ndromréadet.
Enligt den senast gjorda resvaneundersokningen gors cirka sju procent av alla resor i
Héssleholm kommun med cykel, vilket betyder att antalet cykelresor i Attarp bedoms till
cirka 20 per dygn. Den arliga 6kningen eller minskningen bedoms vara marginell. Antalet
resor till fots berdknas enligt samma modell till cirka 20 rorelser pa dygn.
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Figur 2. Mdtpunkter fér vég 2023, 2022 samt 2021.



2.2 Trafikprognos ar 2037

Trafikprognosen for r 2037 baseras pa ett scenario dar en ny planskild korsning for
motorfordon under Skanebanan anliggs vister om Attarp. Prognosen géller for befintliga
matpunkter.

En ny strackning av viag 2023 bedoms inte paverka trafiken pa vignitet i storre omfattning.
Den omférdelning av trafik som en ny strackning av viag 2023 for med sig bedoms inte heller
innebdra nagra storre strukturférandringar pa vagnatet. Trafikrorelserna i tabellen nedan
gillande ging- och cykeltrafik ska betraktas som uppskattade viarden.

Tabell 1. Trafikprognos Gr 2037 for berért vagndt

Nulige uppmatt trafik ADT  Prognos ar 2037

(tung trafik) (tung trafik)
Vig 2023 (Norra delen) 160 (13) 230 (20)
Viig 2023 (Vid bef. plankorsning Attarp) 310 (21) 420 (30)
Vig 2021 340 (19) 480 (30)
Vig 2022 380 (27) 550 (40)
Gang- och cykeltrafik viag 2023 40* 40*

* Bedomning

3. Kapacitet/framkomlighet

For aktuellt projekt har inga kapacitetsberiakningar avseende befintlig viag 2023 eller for
andra nirliggande viagar genomforts. Kapacitet och framkomlighet pa viag 2023 bedoms
dock 6ka d& befintlig plankorsning stdngs. Idag bidrar bomfallning till vintetider och viss
kobildning.

4. Serviceniva

Servicenivan bedoms som god dé trafikflodena pa viagnatet ar 1aga.

5. Trafiksakerhet

5.1 Trafiksékerhet fotgangare och cyklister

Géende och cyklister kommer att rora sig i blandtrafik 1angs den nya strickningen av vig
2023.

For oskyddade trafikanter bedoms trafiksdkerheten generellt 6ka framforallt eftersom
passage av jarnvagen inte langre kommer att ske i plan. De planerade dtgiarderna innebér att
tvd maojligheter att korsa jarnvagen forsvinner och ersitts med den nya planskilda passagen.



Motorfordonstrafiken inne i byn kommer att minska, vilket bidrar till en béttre trafikmiljo
och generellt en hogre trafiksikerhet. Detta ar sarskilt positivt for barnen i byn, som far en
okad rorelsefrihet.

Foreslagen viganlaggning anpassas primart for motorfordonstrafik och kan maojligen
innebéra en storre otrygghet for oskyddade trafikanter som ror sig lings nya vig 2023. Den
upplevda otrygghetskinslan kan leda till minskad spontanrorelse bland invénare i
naromrédet. D4 sdval framtida fordons- som ging- och cykeltrafikmangder bedoms som
l4ga behdover trafikslagen ej separeras.

Planerade bullerplank och panelstingsel medfoér en 6kad trafiksdkerhet eftersom mojlighet
till sparspring reduceras.

5.2 Trafiksakerhet fordonstrafik

Referenshastighet (VR) for samtliga korsningar och anslutningar dr 40 km/h. Nya viag 2023
uppnar god standard fér VR 40 och mindre god standard fér VR 60.

Befintlig vig 2023 inne i byn Attarp 6vergar till enskild dgo. D4 genomfartstrafiken flyttas ut
fran byn forsvinner trafiksdkerhetsrisken med fler pa varandra efterféljande enskilda
utfarter mot allmén vag.

Trafiksdkerheten for fordonstrafikanter forbattras dven da kobildning och risken att fastna
mellan bommar elimineras.

6. Tillganglighet for olika trafikantgrupper

6.1 Fotgangare och cyklister

Tillgdngligheten for gang- och cykeltrafikanter bedoms minska négot i och med stingningen
av befintlig plankorsning och anldggningen av forbifart i vigport utanfér byn. Orsaken ar att
det kommer att ta langre tid att ta sig 6ver fran den ena sidan till den andra via vagporten,
an tiden det idag tar vid eventuell bomfillning. Eventuellt kan tillgdngligheten upplevas som
samre av upplevd otrygghet for oskyddade trafikanter som ror sig langs nya vig 2023.

Anldggningen av motesspar genom Attarp medfor att befintlig kreatursport tas bort, och
som idag bland annat nyttjas for hasttrafik. Hastekipage kommer darfor i fortsattningen att
behova passera genom vigporten pa nya vig 2023. Vagporten blir nio meter bred och far en
frih6jd pé 4,7 meter.

6.2 Motorfordonstrafik

Fordonstrafikens tillgédnglighet och mojlighet till enkel forflyttning mellan mélpunkter
utanfor Attarp okar da fordon ej behover bli stdende vid bomfillning. For bilresor mellan
malpunkter strax norr och s6der om sparen medfor stingningen av plankorsningen en
minskad tillgdnglighet. Dessa resor bedoms dock som mycket fa.

Den nya viagen bedoms inte i ndgon paverkan pa jordbrukstransporter i omradet da vigens
utformning séakerstiller tillgdnglighet till omkringliggande jordbruksmark.



For skolbussar kan befintlig skolskjutshallplats behallas pa den norra sidan av sparkorsning,
dar befintlig sidovig kan nyttjas till att bli vindslinga for bussen, se figur 3. En alternativ
skolskjutshallplats dr mojlig pa den s6dra sidan om jarnvéagen.
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Figur 3. Schematisk skiss éver féreslagen rutt for skolbusslinje. OBS! den underliggande
illustrationen dr inaktuell



7. Trafikteknisk standard

7.1 Ny vag 2023

Den nya strackningen av vag 2023 utformas med 3,0 meter breda korfalt med tvarfall 2,5%,
0,5 meter bred vigren och 0,25 meter bred stodremsa. Antalet korfilt dr ett i vardera
riktningen. I den planskilda korsningen med jarnvigen breddas stédremsan ut till
brofundament vilket underléttar for gdng- och cykeltrafik. Av framkomlighetskil breddas
korbanan i innerkurvor. Inget racke behovs eftersom inga objekt finns inom vigens
sikerhetszon.

Dar végen ligger i skdrning ar innerslanterna 3,0 meter breda frin vagkant och lutar 1:3 ner
till dikesbotten. Djupet pa diket fran vagkant ar saledes 1,0 meter. Yttersldnt lutar 1:2 frén
dikesbotten upp till befintlig mark. Vagens tvarfall varierar frin dubbelsidigt till enkelsidigt
tvirfall med lutning pa 2,5 %. Vagens langslutning dr som hogst 6 % fran vagporten norrut
upp mot Fjarlovsan.

7.2 Anslutningar och korsningspunkter

En ny korsning skapas mellan vig 2023 och vdg 2021 och placeras cirka 100 m vister om
befintlig korsning mellan vigarna. Ny vigdragning av vig 2023 innebar att ett antal
direktanslutningar fran fastigheter mot allmén vig forsvinner, vilket ar bra ur
trafiksdakerhetssynpunkt. Ny korsning mellan vdg 2023 och vig 2021 utformas som
korsningstyp A.

P& den norra sidan av jirnvédgen placeras plananslutning mellan ny striackning av vig 2023
och befintlig strackning av vig 2023 cirka 160 meter norr om befintlig plankorsning.
Plananslutningar mellan befintlig vig 2023 och ny striackning av densamma utformas som
typ A3 pa den sédra sidan om jarnvagen, och som enskild korsning typ A4 pa den norra
sidan.

Referenshastighet i samtliga korsningar och anslutningar dr 40km/h. Vigmarken och
vagmarkeringar ska vara i enlighet med VGU (Vagars och Gators Utformning).

7.3 Sidoanlaggningar

Befintlig busshallplats for skolskjuts pa norra sidan av jirnviagen kan behéllas. Bussen
kommer niarma sig hallplatsen fran ny anslutning norrifran och vinda pa befintlig
vandslinga.

Vandplats for typfordon Los (oljebil/sopbil) anldggs i anden av vigen dar plankorsningen
stings. Vindzonens 6vriga tva anslutningar fortsétter som servicevigar for jairnvagens
behov.

7.3 Enskilda vagar och servicevagar

7.4.1. Ny servicevag

En ny servicevig anliaggs pa den s6dra sidan av jarnvagen, vaster om befintlig vig 2023.
Serviceviagen ansluter till vig 2023 séder om viagporten. Serviceviagen anlaggs for att skapa
atkomst for service av pumpstationen till jirnvagsbron.
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7.4.2 Ombyggnad av befintlig servicevag

I den sydostra delen av byn finns utmed jarnviagen redan idag en servicevag for att kunna
serva den befintliga masten. I samband med den nya jarnvigsanlaggningen flyttas masten
nagot vasterut, medan befintlig vixel 6ster om byn riv. Servicevigen ligger kvar i samma
huvudsakliga strackning som idag, men byggs om och forkortas och slutar i h6jd med
mastens nya placering.

7.4.3 Vandplats och ny servicevag

Vid véxthusbyggnader vister om Attarp finns idag en markvéag som Trafikverket kommer att
behova ha servitutsritt pa for att ha mojlighet att serva den nya vixeln. I dnden av befintlig
markvig anldggs en bom samt vindmajlighet. Vidare vasterut, langs sparet, anlaggs en ny
servicevag som avslutas med en vindplats.

7.4.4 Befintlig vag 2023
Nuvarande viag 2023 genom Attarp kommer att ombildas till enskilda vagar. Trafikverket

kommer dock att behova servitutsritt for att kunna né jarnvagen fran bada hall.

Den enskilda vig som ligger strax norr om Fjarlovsan kommer att delas av ny vag 2023.
Respektive del avses anslutas till ny viag 2023, genom oforandrat ldge. Den Ostra markviagen
utformas endast for gdng- och cykeltrafik.

8. Barriareffekter

Jarnviagen utgor redan idag en barridr for byn Attarp och delar upp byn i tva separata delar.
Anldggningen av moétessparet genom Attarp och till foljd 4ven borttagningen av den
befintliga plankorsningen innebar en forandring av byns struktur. Stangningen av den
befintliga plankorsningen innebdr att det blir langre mellan malpunkter pa respektive sida
om jirnvigen. Aven bullerplank och panelstiingsel (p4 tvA mindre striickor) medfér en 6kad
barriareffekt, liksom borttagandet av den befintliga f d kreatursporten.

Varken kvarvarande delar av viag 2023 eller den nya viagdragningen bedoms bli barridrer i
omrédet. Detta eftersom vandplatser skapas pa bada sidor jirnvagen vid den stingda
plankorsningen samt eftersom den nya vagen forldggs utanfor byn.

9. Faunaatgarder

Inga atgirder planeras for aktuellt alternativ.

10. Fragmentering

Nytt vigsystem parallellt med det gamla medfor en 6kad fragmentering av landskapet da
nya vag 2023 delar av landskapet vister om byn Attarp.
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