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1. Inledning

Skanebanan mellan Héssleholm och Kristianstad har idag begransad kapacitet trots att
motesstationerna ligger relativt téatt. Det ar ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar, dar
trafiken utgors av godstig, Oresundstig och Pigatig. Region Skéne driver frigan om en
utbyggnad av Skdnebanan till dubbelspar i Sverigeforhandlingen, for att minska restider och
oka transportkvaliteten. Under tiden gors nu punktvisa atgérder langs Skanebanan for att
oka flexibiliteten och robustheten lings den nuvarande banan. Aktuell jirnvigsplan ar en
del av denna upprustning och innebér att ett befintligt métesspar forlangs genom byn Attarp
i Hissleholms kommun.

Forlangningen av motessparet i Attarp medfor att befintlig plankorsning mellan jarnvigen
och vig 2023 stings. For att trafiken langs vag 2023 fortfarande ska kunna passera
jarnviagen byggs en planskild passage, samt viganslutningar till denna, under jairnvigen
cirka 100 meter vister om den befintlig passage.

2. Lista dver byggnadsverk

2.1. Allmant

Denna lista omfattar befintliga samt tillkommande byggnadsverk som péverkas av atgarder
vid forldngning av métesspar vid Attarp.

2.2. Tillkommande broar

2.2.1. Jarnvagsbro

Fordons- samt gang- och cykelpassage under jarnvig i lage vaster om befintlig plankorsning.
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2.3.  Befintliga broar
2.3.1. Bro vid Attarp
3500-2881-1 (J2881) ar en konstruktion av funktionstypen jarnviagsbro (kreatursport) langs

bandel 941 Hassleholm — Karpalund pé km 5+156.

Forvaltare ar: TRV UHj Byggnadsverk Syd

Konstruktionen byggdes ar 1864 och 6verbyggnaden ar utbytt 1960.
Bron har spannvidd 3 m, fri brobredd 5,4 m och broarea 21 m2.
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3. Kravstallningsanalys

3.1. Allméant

Denna kravstéllningsanalys ska vara ett underlag for beslut om &tgirder for tillkommande
och befintliga byggnadsverk i samband med forlingning av métesspar i Attarp.

Foljande punkter studeras och genomférs under kravstillningsanalys:
e Gestaltning/utformning
e Birférméaga
e Miljo
e Arbetsmiljo
e Produktion
e Ekonomi

3.2. Tillkommande bro

3.2.1. Jarnvagsbro dver vag (vag-port)
Broarna ska utforas och utformas enligt TDOK 2016:0204 Krav Brobyggande.

3.2.2. Gestaltning

Bron ska kunna anpassas till omgivningen enligt gestaltningsprogram. Landskapet ar
akermark och bron byggs i jungfrulig mark och befintlig jarnviagsbank.

Estetiska krav utarbetas utifran gestaltningsprogram.
Bron kan kravstillas med en definierat votning tex i parabelform.

Krav pa formsittning med bradform pé synliga ytor bor stillas dé viagen inte enbart
trafikeras av biltrafik.

Betongens ytstruktur bor forbattras genom att kravstilla formstag i glasfiberkomposit med
samma kul6r som betongens yta. Dessa ska kapas i nivd med fardig betongyta. Formstag
genom kantbalk bor inte godtas.

3.2.3. Utformning

Betongbro utfors med livslangd 120 ar (L100). Roérbro utférs med livslangd 80 ar (L50).

Teknisk livslingd kan 6kas av bestillaren enligt TDOK 2016:0204 B.1.2 (OBV), men det
anses inte finnas sarskilda skal for detta.

Bron bor forses med skyddsimpregnering pa synliga ytor i vadgmilj6. Pa vingar ska
ytbehandlingen utféras pa synliga ytor samt 0,5 m under markniva.



Minsta fri hojd 6ver vigen enligt VGU ir 4,70 m 6ver korbana. Over 6vrig 6ppning kan krav
minskas och mgjliggora votning.

Ricke ska forses med skyddsnat. Bron ska utféras med god sikt igenom.

Fritt avstand fran sparmitt till skyddsracke ska vara minst 3,50 m och fritt avstdnd mellan
spar (sparmitt) ska vara minst 6 m.

Bron utformas for ballasterat spar.
Bron ska anpassas for framtida kurvratning.

Krav pa bullerskydd for jairnvagen. Bullerskydd som inte 4r CE-mérkt tillsammans med
racke far inte hindra riackes funktion.

Nuvarande villkor for specialtransporter (LO- vigar och tungtransporter) fir inte forsimras.

Bron ska utforas sa att underhall och felavhjalpning kan utféras pa ett effektivt,
miljoméssigt och arbetsmiljo riktigt sitt.

3.2.4. Barformaga
For lastmodell LM 71 (och SW/o0 dar si kréavs) ska a-faktorn sittas till 1,33.

Hastigheten for lastmodell LM 71 (och SW/o0 dar sa krévs) sitts till 200 km/h.

Storsta tillatna axellast, STAX, ska vara 25 ton.
Storsta tillatna vikt per meter, STVM, ska vara 8 ton/meter.

3.2.5. Milj®

Broar ska utformas pa ett sddant sitt att minsta mojliga miljopaverkan uppstér.
Formsldappsmedel bor vara vegetabilisk.

3.2.6. Arbetsmiljo

Produktionsmetod ska utforas pa ett arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Hastighetssdnkning dr en mdjlig tgird da jarnvagstrafik ska fortgd under byggskedet. Bron
ska byggas utanfor sparomradet och lanseras till slutldge under tagfri tid.

Drift och underhall ska kunna utforas pa ett arbetsmiljomassigt riktigt satt.

3.2.7. Produktion

Bro ska mojligoras att kunna utféras som prefabricerad eller som rérbro.
Produktionen ska anpassas till tdgfria tider vid inlansering.
Bro ska lanseras till slutligt 14ge i befintlig stdckning under tagfri tid.

3.2.8. Ekonomi

Underhall hanteras genom livslangdskrav. Inga ytterligare krav anses nédvandiga.



4. Skisser dver byggnadsverk

Forslagsskisser finns pé ritningsnummer 2012721-14-400, blad 001 och 002.

5. Konsekvensanalys

Denna konsekvensanalys ska vara ett underlag for beslut om tgirder for tillkommande och
befintliga byggnadsverk i samband med forlangning av motesspér i Attarp.

5.1. Tillkommande bro
5.2.  Jarnvagsbro over vag (vag-port)
5.3.  Gestaltning

Ingen storre gestaltningsmassig skillnad mellan de tva 16sningarna.
Bada kan anpassas till omgivningen och mojligheter for estetisk utformning.
Bada kan gestaltas med egen identitet och mervarde till platsen.

5.4.  Utformning

Bada utformningsalternativ medfér samma mojligheter for utformning mht
« Livslangd
« Enkla och standardiserade 16sningar
« Trafiksdkerhet
« Framtida anpassningar
« Bullerskydd
« Anpassning for specialtransporter

Med hinsyn till bestédndighet krdvs mer underhéll av fogar mellan vingmurar och
stodmurar.
5.5. Barformaga

Barformagan paverkas inte av de olika alternativen.

56.  Miljo

Etablering av lanseringsbadd kan 6ka inverkan p& omgivande milj6 da djupare schakt
erfordras. Dock anses denna inverkan vara liten da lanseringsbadden ligger under blivande
vag.



5.7.  Arbetsmiljo

Lanseringen innebar 6kade arbetsmiljorisker med store laster som flyttas.
Arbetsmiljoriskerna minskas dé storre delen av arbetet utfors langre fran jarnvagen.

Arbetsmiljo for drift och underhéll paverkas av jarnvéagstrafik.

5.8. Produktion

Delar av bron kan utforas prefabricerad. Vid prefabricerade stodmurar 6kar risk for
glidning. Produktionen ar beroende av tagfria tider vid inlansering och arbeten i
sparomréadet.

5.9. Ekonomi

Generellt innebir en betonglésning mycket 1ga drift- och underhéllskostnader. Aven den
tekniska livsldngden dr positivt for ekonomin.
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6. LCC-analys

6.1. Kalkylforutsattningar
Real k-rdnta 3.5%

Jarnvigsbro over vig (vig-port)

Nybyggnadsar 2018, livslangd 120 ar.

Brobredd ca 13 m
Spannvidd 9,0 m
Fri hojd 6ver vag min 4,7 m

Broarea ca 135 m2

Bron forutsitts byggas vid sidan av sparomradet och lanseras in i slutldget.

6.2. Investering

Broalternativ: (nuvéarde)

Plattrambro med raka vingar 3 500 tkr

Plattrambro med sneda vingar 3 500 tkr
6.3.  Besiktning och inspektion

Broalternativ: (nuvérde)

Plattrambro med raka vingar 113 tkr

Plattrambro med sneda vingar 113 tkr
6.4. Underhall (rengtring)

Broalternativ: (nuvérde)

Plattrambro med raka vingar 410 tkr

Plattrambro med sneda vingar 400 tkr
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6.5. Reparation

Broalternativ: (nuvéarde)
Plattrambro med raka vingar 1420 tkr
Plattrambro med sneda vingar 1380 tkr
6.6.  Rivning och atervinning
Broalternativ: (nuvéarde)
Plattrambro med raka vingar 52 tkr
Plattrambro med sneda vingar 50 tkr
6.7.  Trafikantkostnad
Broalternativ: (nuvéarde)
Plattrambro med raka vingar -
Plattrambro med sneda vingar -
6.8. Summering
Broalternativ: (nuvéarde)
Plattramsbro med raka vingar 5 241 tkr
Plattramsbro med sneda vingar 4 950 tkr
6.8.1. Livscykelkostnad
Broalternativ: (nuvéarde)
Plattramsbro med raka vingar 44 tkr / ar
Plattramsbro med sneda vingar 41tkr / ar
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7. Beslutsunderlag for val av alternativ

7.1.  Alternativ
Tva olika alternative utformningar av den planskilda korsningen undersokt i denna

utredning.

1. Plattrambro i betong med optimerad vinglangd 45° fran brons ramben.
2. Plattrambro i betong med vingar parallella med brons ramben.

Alternativ 1 ar av Trafikverket vald som 16sning. Detta alternativ kan ses pa forslagsskiss pé
ritning 2012721-14-200_001.

7.2. Underlag

For att minimera inverkan pé jarnvégstrafiken byggs den nya bron vid sidan om jarnviagen
och lanseras pa plats. Plattrambro i betong anses vara enda alternativet for att uppna
tillracklig kapacitet med sa 1ag konstruktionsh6jd som mojligt samt erforderlig stabilitet for
en lansering. Olika utformningar pa brovingarna utvirderas di dessa har inflytande pa
produktionen diken och gestaltning.

7.3. Produktion

Vid en lansering ar det gynnsamt att ha s kort 1angd som mgjligt for att minimera schakten
och ddrmed minska tidsatgang och kostnad for lanseringen. Utformning av brovingarna
anses darfor vara ett relevant omréde for att undersoka olika alternativ. Narmast bron
utsitts brovingarna for trafiklast fran jarnvagstrafik och det ar da 1ampligt att dessa delar
sitter ihop med bron. Lingre bort fran jairnvagsbanken kan dessa 6verga till stodmurar for
att underlitta lanseringen och dirmed minska erforderlig schakt i jairnviagsbanken.

Minsta mojliga schakt fds om vingarna halls parallella med underliggande vag enligt
alternativ 2. Harvid fas dock langre vingar och ddrmed en dyrare betongkonstruktion.

Fordelen med att vilja alternativ 2 ar primart tidsbesparing genom att minska
schaktbredden genom banvallen.

7.4.  Gestaltning

Estetiskt uppnés ett mer 6ppet intryck med alternativ 1. Denna 16sning paverkar inte heller
dikesutformningen for vagen i samma utstrackning som alternativ 2.

7.5. Ekonomi

Investeringskostnaderna anses inte skilja sig nimnvirt mellan de tvé 16sningarna. Okningen
av betongméngderna dr ekvivalenta med besparingen for den minskade schakten.
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