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1 Sammanfattning

Skanebanan mellan Hassleholm och Kristianstad &r ett riksintresse for kommu-
nikationer, men har idag begransad kapacitet trots att motesstationerna ligger
relativt tatt. Aktuell jarnvagsplan innebdr att ett befintligt métesspar forlangs
genom byn Attarp i Hassleholms kommun och att befintlig plankorsning mellan
jarnvégen och vig 2023 stangs. For att trafiken ldngs vag 2023 fortfarande ska
kunna passera jarnvagen byggs en planskild passage under jarnvagen cirka 130
meter vaster om den befintliga passagen.

Befintligt motesspar i Attarp ska forldngas vasterut, for att mojliggora tagmote
dar tva 750 meter ldnga tag samtidigt trafikerar métesspéret. Utformningen
innebar att tva pa varandra féljande 750-meter langa tag kan tas in pa bada
tagsparen i bada riktningarna med samtidig infart. Motessparet anlaggs sex
meter soder om det befintliga sparets mitt. En ny vagdragning av vig 2023 pas-
seras med ny jarnvagsbro. Bullerskyddsplank anlaggs pa en stracka av cirka 300
meter genom byn. Panelstangsel uppfors pa tva platser for att hindra obehériga
tilltrade till banan.

Den nya viagen 2023 ansluter i séder med viag 2021 och i norr med befintlig vag
2023. Jarnvégen passeras genom en vagport. Strackan ar cirka 500 meter lang
i sin helhet. De kvarvarande delarna av vag 2023 pa norra och sodra sidan om
nuvarande plankorsning kommer att 6verga till enskilt &go och utformas sa att
fordonstrafik och renhéllningsfordon kan véanda.

Den planskilda passagen utformas med en jarnvagsbro och konstruktionen fére-
slas bli en rambro. Vagens passage under jarnvagen medfor lackage av grund-
vatten fran véagens slanter. Vagskarningen medfor darfor ett behov av perma-
nent bortledning av grundvatten. Trafikverket kommer att ansoka om tillstdnd
enligt 11 kapitlet miljobalken for denna vattenverksamhet.

Den nya vagstrackningen medfor behov av att korsa Fjarlovsan, vilket sker
genom dubbla vagtrummor. Aven det nya motessparet korsar Fjarlovsan vilket
innebér att en fore detta kreatursport slopas. | samband med dess rivning ater-
far Fjarlovsan sin tidigare strackning och en uppgraderad trumma. Aven dessa
atgarder kommer att ingd i tillstdndsansokan for vattenverksamheten. Paral-
lellt med denna passage anordnas ocksé en utterpassage i form av en separat
torrtrumma.

For motorfordonstrafiken bedoms situationen forbattras. For gang- och cy-
keltrafikanter bedoms situationen generellt bli béattre dven om det blir langre
mellan malpunkterna for trafikrorelser mellan byns norra och sédra delar.
Anledningen till att situationen forbattras beror framforallt pa att sakerheten i
omradet 6kar pa grund av stangningen av plankorsningen.

Sammantaget bedoms det aktuella omradet ha sma varden (vanligen lokala
varden, ej regionala eller nationella) avseende landskapsbild, markanvandning,
naturmiljo, kulturmiljé samt yt- och grundvatten. Attarps varde for befolk-
ning och hélsa beddms vara av lokal karaktér. Korsningen mellan vag 2023 och
jarnvagen samt den informella passagen vid vaxthusbyggnader ca en kilometer
véster om Attarp innebar sarskilt stora trafiksdkerhetsrisker i omradet. Byn At-
tarp ar utsatt trafikbuller fran jarnvagen.



Utbyggnadsalternativet bedoms medfora méttliga negativa konsekvenser for be-
folkning och manniskors hélsa, landskap, naturmilj6, kulturmiljé samt yt- och
grundvatten. Samtidigt planerar Trafikverket att genomfora bullerskyddsétgar-
der for att minska bullernivaerna i omradet och den planskilda korsningen med-
for att risken for trafikolyckor minskar. Risken for tdgursparning med allvarliga
konsekvenser bedéms ocksa kunna minska till féljd av att plankorsningen byggs
bort och genom bullerskyddens avskdrmande effekt. Motorfordonstrafiken inne
i byn kommer att minska, vilket bidrar till en battre trafikmiljo. Detta ar sarskilt
positivt for barnen i byn, som far en 6kad rorelsefrihet. Utbyggnaden bed6ms
vara motiverad, med hansyn till att Skdnebanan utgor riksintresse.

Utbyggnadsalternativet uppfyller savil projektets andamal som projektmalen
vil. Atgirden okar flexibiliteten, robustheten och kapaciteten pa banan och bi-
drar darigenom till stor trafiknytta. Det valda utbyggnadsalternativet mojliggor
ocksa att befintlig infrastruktur nyttjas i sa stor omfattning som majligt och att
atgiarden kan genomf6éras med minimal paverkan pa trafik i byggskedet. Paver-
kan pa de narliggande fastigheterna, jordbruksmark och natur- och kulturmil-
joer kan begrinsas, och intrang pa befintlig markanvindning samt i skyddade
omraden kan begransas. Dartill bidrar stingningen av befintlig plankorsning
samt anlaggandet av den planerade planskilda passagen till en betydligt mer
trafiksdker miljo i omradet. Den nya vaganliaggningen utformas sa att tillging-
ligheten for saval vagtrafik som gang- och cykeltrafik behalls, 4&ven om rutten
blir langre.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Skanebanan mellan Hassleholm och Kristianstad ar ett riksintresse for
kommunikationer. Det dr ett av Sveriges mest trafikerade enkelspéar, dar
trafiken utgors av godstig, Oresundstig och Pigatig. Region Skane driver
fragan om en utbyggnad av Skanebanan till dubbelspar i Sverigeférhandlingen,
for att minska restider och 6ka transportkvaliteten. Under tiden gors nu
punktvisa atgirder langs Skanebanan for att 6ka flexibiliteten och robustheten
langs den nuvarande banan. Aktuell jarnvagsplan ar en del av denna
upprustning och innebdr att ett befintligt motesspar forlangs genom byn Attarp
i Hassleholms kommun.

Forldngningen av motessparet i Attarp medfor att befintlig plankorsning mellan
jarnvagen och vig 2023 stangs. For att trafiken langs vig 2023 fortfarande ska
kunna passera jarnvagen byggs en planskild passage under jarnvagen cirka 130
meter vister om befintlig passage.

2.2 Geografiskt lage

Aktuellt omrade visas i figur 1.

2.3 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av vag- eller jarnvagslagen och miljébalken
(MB) och som slutligen leder fram till en faststalld vagplan eller jarnvagsplan.
Se figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om

projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och
skyddsatgarder. Lansstyrelsen i Skane fattade 2017-02-12 beslut om att aktuell
jarnvéagplan antas medfora betydande miljopaverkan och en MKB har tagits

Vagplan

f Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandIing Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag .

E for lansstyrelsens beslut om . Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan X
Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

Figur 2 Illustration av planprocessen.
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fram for projektet. Jarnvéagsplanen halls tillganglig for granskning sa att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket faststiller den. Nar planen ar
faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda
som blir sarskilt berorda och allménheten for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samradet
sammanstalls i en samradsredogorelse.

2.4 Mal och syfte

2.4.1 Overgripande mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande maélet
har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. De ar viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

Regionala mal

I Trafikforsorjningsprogrammet for Skane (2016) beskrivs regionens mal och
inriktning for kollektivirafikens utveckling och ett antal mal for kollektivirafiken
tagits fram. Bland annat ska antalet resor med kollektivtrafiken fordubblas

till &r 2020 jamfort med ar 2006. Region Skéne har ocksa tagit fram ett antal
strategiska stallningstaganden, dar nagra ar tydligt kopplade till aktuellt
projekt. For att skapa goda forutsattningar for kollektivresande kravs bland
annat att kollektivtrafiksystemet genomsyras av hallbarhet, langsiktighet och
kontinuitet. Aven framkomligheten for kollektivtrafiken méste forbéttras
eftersom det idag finns en begrinsad kapacitet i det skanska jarnviagsnitet.
Vidare ska utvecklingen ske utifran tanken om en jamstalld kollektivtrafik. I
Trafikforsorjningsprogrammet ar atgiarder langs med Skdnebanan med som ett
prioriterat projekt.

Lokala mal

Hassleholms kommun har starka kopplingar till omvarlden genom det
geografiska laget i Skane och genom sparbunden gods- och persontrafik.
Kommunen &r idag en av Skanes viktigaste jarnvagspunkter och har ett unikt
lage med tre genomkorsande jarnvagar. | kommunens dversiktsplan (2007) har
en Overgripande strategi for kommunikationer tagits fram. Kommunens ska
arbeta mot effektiva och pa lang sikt mer hallbara persontransporter med maélet
att fa fler att resa med tag, cykel eller om mojligt ga. Darfor kravs en val utbyggd
kollektivtrafik. I 6versiktsplanen beskrivs ocksd hur det geografiska laget ar



viktigt for verksamheter. "Kommunen ska nyttja det geografiska ldget och
korsningen mellan Sédra stambanan, Markarydsbanan och Skanebanan genom
att skapa battre forutsattningar for verksamheter att transportera sitt gods pa
jarnvag”.

2.4.2 Jarnvagsplanens syfte, andamal och projektmal

Syfte

Syftet med jarnvagsplanen &r att:

e Ge Trafikverket ritt att anlagga jarnvagen och viagen pa det sitt som har
redovisats i jarnvagsplanen

e Ge mdjlighet till markatkomst

e Reglera viaghallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som
ska utgdra allmén véag och vaganordning

Andamal

Andamalet med projektet ar att pa strackan mellan Hassleholm-Kristianstad
astadkomma minskad storningskanslighet och restid samt 6kad flexibilitet,
kapacitet och robusthet for jarnvagstrafiken pa Skanebanan.

Projektmal
Foljande projektmal har beslutats:

e For att uppné hog kostnadseffektivitet ska befintlig infrastruktur nyttjas i sa
stor omfattning som mojligt.

e Motesparet ska lokaliseras och utformas si att det bidrar till stor trafiknytta.

e Motessparet ska lokaliseras och utformas sa att paverkan pé trafiken
minimeras i byggskedet.

» Atgarder pé berort vagnat ska lokaliseras och utformas s& att de bidrar till
god tillgdnglighet och 6kad trafiksikerhet.

e Lokalisering och utformning ska bidra till att méjligheterna for berérda
boende att korsa jarnvagen uppratthalls eller starks.

e Anlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att paverkan pa narliggande
bostadsfastigheter, jordbruksmark och natur- och kulturmiljéer begransas.
Intrang pa befintlig markanviandning och skyddade omraden ska
minimeras.

e Anlaggningen ska anpassas till landskapets forutsattningar. Lokalisering
och utformning ska bidra till att bibehalla eller starka upplevelsen av
landskapet.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa viag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt viag- och jarnvagssystem.

Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen ska utféras med
perspektivet dar malsattning ar att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors &ven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

1



12

2.5 Tidigare utredningar och beslut

Kapacitetsstudier Hassleholm Kristianstad (Trafikverket 2010) samt Forenk-
lad dtgédrdsvalsstudie for Skanebanan Hassleholm-Kristianstad (Trafikverket
2014) har enligt "fyrstegsprincipen” tagits fram infor planeringen av foreslagna
atgarder. Studierna har identifierat atgarder langs med hela strickan, dar denna
jarnvagsplan ar en del.

Syftet med atgardsvalsstudien var att ta fram ett underlag for en prioritering av
effektiva 16sningar for minskad stérningskanslighet, 6kad kapacitet och mins-
kad restid. Strackan mellan Hassleholm och Attarp ar den langsta utan motes-
spér lings Skinebanan. Atgirdsvalstudien visade att en forlingning av befintligt
motesspar i Attarp, i riktning mot Hassleholm, ger bast effekt. Studien konstate-
rade dven att forlingningen bor ligga pa den sodra sidan eftersom det befintliga
motessparet ar placerat dar.

Lansstyrelsen beslutade i februari 2017 att aktuell jarnvagsplan medfor en bety-
dande miljopaverkan eftersom projektets lokalisering sker i en befintlig kinslig
miljo som antas bli paverkad av ingreppen.

Lansstyrelsen beslutade 2018-11-29 att godkanna framtagen miljokonsekvens-
beskrivning for jarnvagsplanen.

Under varen 2017 utfordes dven en lokaliseringsstudie (Trafikverket 2017) dar
val av korridor géllande vag 2023 utreddes. | november 2017 beslutade Tra-
fikverket att projektet rorande ny strackning av vag 2023 ska drivas vidare och
att "Alternativ 4” (se figur 4 och 12) som redogors i lokaliseringsstudien ska
ligga till grund for den fortsatta planeringen.

I oktober 2019 bad planprévningsmyndigheten om en komplettering av jarn-
vagsplanen innan den kan faststéllas, for att battre motivera den valda utform-
ningen for motessparet. Under hosten 2019 och viren 2020 togs PM - Val av
utformningsalternativ for métesspar fram (Trafikverket 2020). Syftet med
utredningen var att identifiera och studera olika alternativa utformningar for
Okad kapacitet pa strackan mellan Ignaberga och Hassleholm samt att fororda
och motivera en vald I6sning. PM:et tydliggér och forklarar hur avvagningar
gjorts och vad de grundats pa.

I oktober 2020 bad Léansstyrelsen om en komplettering av miljokonsekvensbe-
skrivningen, bland annat med avseende pa andamal, motivering av vald plats
och utformning med hinsyn till miljoeffekter, bortvalda alternativs miljoeffekter
samt motivering till I6sningen permanent grundvattensankning med héansyn till
miljoeffekter. Lansstyrelsen beslutade 2021-02-08 att godkdnna den komplet-
terade miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen.



3 Forutsattningar

3.1 Vagen och jarnvagens funktion och standard

3.1.1 Jarnvag

Skanebanan stracker sig mellan Kristianstad och Helsingborg via Hassleholm
och &r cirka elva mil 1ang och ar ett riksintresse. Banan ar enkelsparig,
elektrifierad och utrustad med fjarrblockering (ett fjarrstyrt sikerhetssystem
som forhindrar flera tag att komma in pa samma striacka). P4 striackan finns det
fem motesstationer (Karpalund, Vinslév, Attarp och tva stycken i Onnestad).
Avstandet mellan métesstationerna ar mellan fyra och sex kilometer. Tillaten
hastighet dr idag 160 km/h f6r persontag och 9o km/h foér godstag.

Ské&nebanan trafikeras av Oresundstig, Pigatig och godstig och trafiken uppgar
till sammanlagt 115 passager per dygn for forekommande tagtrafik, varav 7 ar
godstég. Trafikverket har gjort en prognos for utbyggnadsalternativet ar 2040,
som visar att trafiken kommer att 6ka nagot till 128 tig per dygn, varav 6 ar
godstag.

Befintligt spar ligger Oster om Attarp i nivd med omgivande mark. Darefter
ligger jarnvagen vidare vasterut huvudsakligen pa bank. Bankhojden varierar
mellan 1,0—2,5 meter ldngs strackan. Den hogsta banken aterfinns kring det nya
broléaget dver nya vag 2023:s lage.

3.1.2 Vag

Vag 2023 ar en cirka fem kilometer 1ang landsvag. Vagen gar mellan Grantinge
i norr ner till Ignaberga i soder. VVagen ar cirka sex meter bred och ar utformad
som en smal tvafaltsvag huvudsakligen utan korfaltsindelning. Vagen har
enligt Trafikverkets administrativa foreskrifter funktionell vigklass 5. Skyltad
hastighet dr 70 km/h.

Vag 2023 gar igenom Attarp och korsar Skanebanan med en signalreglerad
plankorsning med bommar. Inne i byn &r det idag bristande utrymme mellan
vagbanan och fastigheterna vilket innebér att vagen har smala sidoomraden.
Liangs med vagen finns direktutfarter och infartsvégar till bade fastigheter och
mindre vagar som leder till fastigheter. | Attarp ar véagen belyst med en &ldre typ
av belysning som inte uppfyller dagens krav pa en trafiksdker belysning.

I norra delen av Attarp finns en trevigskorsning dar vagen passerar en enskild
vag. Den enskilda vagen gar vaster ut mot Hassleholm och leder bland annat till
enskilda fastigheter och dkermark.

Strax soder om Attarp ansluter vag 2021 och i Ignaberga ansluter vag 2023 i sin
tur till vag 21.

3.2 Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Vagtrafik

En trafikmatning utférd pa vig 2023 under ar 2016 visar pa 310 passager per
dygn genom befintlig plankorsning, varav 21 klassas som tunga fordon. Vag
2023 trafikeras idag av en del jordbrukstrafik som anviander vigen for att ta sig
mellan marker och gardar. Ar 2040 forvintas fordonstrafiken ha dkat till 500
fordon per dygn, varav 30 ar tung trafik.

Pé vag 2021 uppmattes trafikflodet 340 passager per dygn varav 19 tunga fordon
(matar 2012). Méatningen ar utford strax dster om vag 21.

13



\\

Traﬁkpléfs
Léljeda

2023

Brodakra

@ Bef. busshallplats

X Spontant bildad passage —- Attarp

0 100 200 300 400 500

N

o+ A

Figur 3 Vagnatiomradet.

m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

14



Under den senaste tiodrsperioden har tre lindriga personskadeolyckor
rapporterats in till STRADA (informationssystem for data om skador och
olyckor inom végtransportsystemet) inom aktuellt omrade. Tva singelolyckor
med cykel och moped och en métesolycka mellan personbil och lastbil.

Skolskjuts

Skolbussar trafikerar vag 2023 och den befintliga plankorsningen i byn Attarp
for att hdmta och ldmna skolbarn. Skolbussarna trafikerar vag 2023 under
morgon och eftermiddag. Skolbussen passerar idag vdgbommarna for att sedan
stanna till vid en héllplats beldgen strax norr om den befintliga plankorsningen
i Attarp by (se figur 3). Héllplatsen ar placerad i en vandslinga vilket ma&jliggor
att skolbussen helt kan svanga om och fortsatta langs vag 2023 i sydgdende
riktning for att nd mal som exempelvis Roinge skola F-6 i Hassleholm. Befintlig
skolskjutshallplats vid vandslinga rymmer idag 13-metersbussar.

3.2.2 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga gang- och cykelvigar i omradet utan trafikanterna ar hanvisade
till det allménna vagnatet och enskilda vagar. Vag 2023 ar i Hassleholms
kommuns cykelkarta (2016) utpekat som ett foreslaget cykelstrék pa en
lagtrafikerad vag. Den enskilda vigen i norra delen av Attarp, som stréacker sig
vasterut mot Hassleholm, ar ocksa en anvisad cykelled.

Det finns inga méatningar for gang- och cykeltrafik i omradet. En uppskattning
har dock gjorts i forhallande till bebyggelsens och befintlig vigs egenskaper
samt avstand i forhallande till olika malpunkter. Totalt bedoms att det

gors cirka 300 resor langs vag 2023 av boende i naromradet. Cirka 7 %

av alla resor gors med cykel i Hassleholm kommun enligt senast utférd
resvaneundersokning. Antalet cykelresor bedoms saledes till cirka 20 per dygn.
Den arliga 6kningen/minskningen dr marginell. Antalet resor till fots berdknas
enligt samma modell till cirka 20 rorelser per dygn (Trafikverket 2017).

Jarnvagen utgor en tydlig barriar i landskapet. Det finns idag tva
passagemojligheter for fotgdngare och cyklister i omradet (se figur 3):

e Befintlig plankorsning mellan vig 2023 och jarnvigen. Passagen regleras
med bommar och lampar sig for gdende, cyklister och ryttare. Trafikverket
verkar for att minska antalet plankorsningar mellan vag och jarnvag av
trafiksdkerhetsskal.

« En tidigare kreatursport i anslutning till Fjarlovsédn. Denna anvinds idag
framst av gdende och ryttare.

3.2.3 Ridvagar

I omradet finns idag flera hiastgardar och det allménna vagnatet, enskilda vagar
och stigar anvénds for ridning/ridtrafik. Det finns tvd moéjligheter att korsa
jarnvagen, dels vid befintlig planpassage och dels genom ovanniamnda fore detta
kreatursport (se figur 3).

3.2.4 Kollektivtrafik

Det finns ingen jarnvagsstation i Attarp. Det finns inte heller nagon linjetrafik
med buss i omrédet och de finns inga uppgifter om framtida planer om
utvecklingen av kollektivtrafik med buss i omradet. Ddremot arbetar kommunen
med att starka kollektivtrafiken med bland annat battre bussférbindelser mellan
byar och landsbygd (Héssleholms kommuns éversiktsplan 2007).
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3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Markanvandning

I omradet ligger akermarkens bordighet mellan klass 5—7, pa en skala 1 -10
dar 10 ar mycket produktiva akerjordar. Det innebar att produktiviteten

ar forhallandevis god, men akerstyckena ar relativt sma och pa grund av
strukturomvandlingar av jordbruket har flera dkerstycken 6vergétt till Angs-
eller betesmark.

3.3.2 Lokalsamhillet

Attarp ar en smaort i Hassleholms kommun i Skane lan och med kringliggande
bebyggelse omkring 100 invanare. Attarp ligger cirka fem kilometer fran
Héassleholm och med bil tar det cirka tio minuter till Hassleholms centrum, via
vag 2021 sdder om byn.

Attarp vaxte fram som ett stationssamhalle under slutet av 1800-talet och
mycket av ortens karaktar speglar just kopplingen till jarnvagen. Attarp &r
idag en sammanhallen socialt livskraftig by och trots jairnvagens barriareffekt
mojliggor plankorsningen att de boende kan rora sig frekvent mellan norra och
sodra delen av byn. Enligt flera hushall ar kontakten mellan grannar god, och
boende pa den norra sidan av jarnvéagen stannar ibland till for en visit pa den
sddra sidan innan de kér hem.

I det aktuella omrédet finns inga gillande detaljplaner eller
omradesbestammelser. | 6versiktsplanen ingar Attarp i omrade med
"utvecklingspotential for boende pa landet”. Cirka en kilometer norr om
Attarp anger dversiktsplanen (2007) ett omrade med potential till att bli ett
verksamhetsomrade.

Verksamheter

I Attarp finns idag en infiltrationsanldggning nordvést om byn. Den tar hand
om spillvatten fran fastigheterna norr om jarnvagen. Denna anlaggning ags av
Héssleholms vatten AB.

I omradet finns jordbruksverksamhet.

Fjarlévsan ingar i markavvattningsforetaget Almaan-Fjarlévsans torrlaggnings-
foretag.

3.3.3 Regional utveckling

Hassleholms kommun &r en viktig knutpunkt i Skane och kommunens mal ar
att i framtiden fortsatta vara en viktig jarnvagspunkt i hela Sverige. Mojlighet
att arbetspendla till andra orter i Skane ar darfor goda och ska sa fortsatta att
vara. Det ska dven finnas mojlighet att arbetspendla med tdg inom Héassleholms
kommun (Hassleholm kommuns 6versiktsplan 2007).

3.4 Landskapet

Attarp ar lokaliserat i de sodra delarna av sydsvenska hoglandet, landskapet

i omradet skiljer sig bAde mot angransande landskap i soder och i norr,

som utgdr ett mer skogrikt landskap. Byn ligger inom den landskapstyp

som Lénsstyrelsen i Skane (Reiter, 2006) definierat som Mosaikartat
skogsbacklandskap och hor till den mer detaljerade indelningen kallad Goinge
mellanbygd. Mosaiklandskapet kring Attarp &ar representativt fér bygden och
till stor del bevarat.



Landskapet ar ett smabrutet odlingslandskap med hagmarker, skogspartier,
akermark och bebyggelse, som skapar ett brokigt lapptacke. Variationen mellan
oppet och slutet skapar tydliga landskapsrum i vilka skogsbryn och tradridaer
bildar randzoner. Det varierade och svagt kuperade landskapet ger ocksa
upphov till flera platser dar utblickar 6ver omgivande landskap ar mgjligt.
Jarnvagen utgor en tydlig barriér, den skarpa linjedragningen delar upp Attarp
samt de omgivande natur- och kulturmiljéerna pa bada sidor om jarnvagen.
Vaxthusen och den tradbekladda hojden intill utgér landmarken i landskapet da
de ar synliga fran flera vaderstreck och avstand.

Vagnatet utgor riktningsskapande linjer i landskapet, sarskilt vag 2023 och
2021. Emellanét kan Fjarlovsan skymta fram, men utgor i forsta hand en smal
gron struktur, dar vegetationen intill an star for det dominerande inslaget.

De utspridda gardarna, omgardade av hogrest vegetation, stenmurarna

och tradridéerna langs dgogranserna, bidrar till den smaskaliga och brutna
strukturen.

Omradet berors inte av nagot skydd for landskapsbilden.

3.5 Miljo och halsa

3.5.1 Kulturmiljo

Omradena kring Attarp och Troedstorp har varit bebodda under I&ang tid. Fran
Finjasjoomradet, nagra kilometer at véster, finns nagra av Sveriges dldsta kianda
bosittningar. Inom influensomréadet finns det tva kinda fornlamningar i form
av fossil akermark och omfattar ett 100-tal respektive ett 30-tal stenrésen.

Vagverket (numera Trafikverket) har klassificerat vidg 2023 som en kulturhisto-
riskt vardefull vagmiljo klass I, vilket innebér att véagen har mycket hdga kultur-
historiska varden. Attarp ar sedan slutet av 1800-talet ett gammalt stationssam-
hélle. Det har genomgatt stora forandringar och det borjar bli allt svarare att se
kopplingen mellan stationssamhallets framvaxt och jarnvéagen.

3.5.2 Naturmiljo

Totalt 37 naturvardesobjekt i klass 2-4 (pa en skala fran 1-4, dar klass 1 har
hogsta naturvérde) har hittats vid inventeringar i omradet. Vidare har skyddade
arter som orkidén gronvit nattviol och ett antal fagel- och fladdermusarter hit-
tats pa platsen. I landskapet finns objekt som omfattas av det generella biotop-
skyddet, s& som stenmurar, stenrésen samt diken (Naturcentrum AB 2018).

3.5.3 Yt- och grundvatten

Attarp ar belaget i Helgedns huvudavrinningsomrade. Genom omradet rinner
Fjarlovsan som har sina kaillfloden pa Navlingeasen. Fjarlovsan mynnar i Al-
madn som &r ett av de storre biflodena till Helge &. Ans ekologiska status dr idag
klassad som Mattlig, och den kemiska statusen som Uppnar ej god. Fjarlovsan
korsar Skanebanan, vag 2023 samt en markvéag i trummor.

3.5.4 Befolkning och méanniskors halsa

Rekreation och friluftsliv

Aven om platsen &r naturskon saknar den regionalt kanda besoksmal for
rekreation och friluftsliv. Det lokala vagnatet med allménna och enskilda vagar
har stor betydelse for lokalbefolkningens vardagsrekreation. Det anvands for
promenader, cykling och ridning. Det finns dock inte négra separata gang-,
cykel- eller ridvagar i omradet.
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Buller

Trafikbuller forekommer idag fran jarnvagen och viag 2023, dir jarnvagsbullret
ar den dominerande bullerkillan. Ett antal fastigheter i Attarp har tidigare fatt
erbjudande frén Trafikverket om fasadatgirder, och nigra har blivit atgardade.
Utombhus ligger de ekvivalenta ljudnivderna (medelljudniva) pa cirka 52-63 dBA
for bostaderna narmast jarnvagen. Inomhus har maximalnivan schablonmassigt
beriknats till cirka 47—-61 dBA nattetid f6r samma bostader. Utomhus vid
uteplatser har ljudnivaerna beraknats till cirka 70—84 dBA dag- och kvallstid.
Bullernivaerna fran viag 2023 ar 1aga da trafiken ar gles. Se bilaga PM Buller for
utforligare redovisning.

Vibrationer

Vibrationer forekommer idag framst fran jarnvagen och till viss del fran

vag 2023 néar tunga fordon passerar. Férekomst av vibrationer orsakade av
jarnvagstrafiken har undersokts genom vibrationsméatning (Nitro Consult
2018) i grundmur vid sju bostadsfastigheter néra jarnvéagen inne i Attarp.
Sammantaget bedéms de uppmatta vibrationsnivaerna som laga. Se utforligare
redovisning i MKB.

Risk for tdgursparning

Striackan trafikeras idag av ca 110 persontég och 3-7 godstig per dygn. Hastig-
heten ar 160 km/h for persontig och 9o km/h for godstag. Green Cargo trans-
porterar dagligen gods genom Attarp dar lasten till viss del eller helt bestar av
farligt gods. Brandfarlig gas i form av gasol &r det mest forekommande a@mnet.
Andra men mindre forekommande @&mnen &r giftiga eller oxiderande &mnen.

Tagursparningar ar idag ovanliga och antalet ursparningsolyckor minskar sta-
digt. Konsekvenserna av tagursparningarna blir dessutom ofta begransade for
savil passagerare som for omkringboende. Vid de flesta ursparningar lamnar

taget inte banomradet (Sven Fredén 2001).

Ytterst fa olyckor med farligt gods pé jarnvag har intraffat i Sverige. Huvuddelen
av antalet jarnvagsolyckor med farligt gods ager rum inne pa rangerbangarden
vid rutinkontroller eller i samband med lastning eller lossning (Trafikverket
2014).

Byn Attarp bestar helt av friliggande bostader varav tio ligger inom 100 meter
fran jairnvagsbanan. Mitt i byn finns en plankorsning mellan vag- och jarnvigs-
trafik, som innebar en forhdjd risk for tagolyckor. Idag ligger narmsta bostad,
norr om jarnvagsbanan, ca 20 meter fran befintligt spar.

3.5.5 Markmiljo

Markmiljéundersokningar har genomforts i omradet i januari och februari ar
2018 av jord och grundvatten. I maj 2018 utfordes kompletterande undersok-
ningar i Fjarlévsan samt av nedgravt avfall i ett mindre omrade mellan vaxthus-
byggnader och jarnvagsbanan, ca en kilometer vaster om Attarp.

| fyra av jordproverna 6versteg halterna av metallen arsenik och herbiciden
diuron Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM (mindre kénslig
markanvandning), vilka foreslas som atgardsmal i projektet. | omradet vid
vaxthusbyggnaderna pavisades asbest i nedgravt eternit. Fran tva av sju grund-
vattenprover rapporterades fororeningar av herbicider/bekampningsmedel
motsvarande klass 5 — mycket stark padverkan av grundvatten (SGU, 2013). Gly-
fosat och AMPA pétriffades i bdde grundvatten- och ytvattenprover. Atgardsmal
for fororeningshalter i massor som far lamnas kvar i mark som inte schaktas,
respektive ateranvandas eller atervinnas for anlaggningsandamal inom detta
projekt, ar Naturvirdsverkets generella riktvirden for mindre kinslig markan-
vandning (MKM).



3.6 Riksintresse

Skanebanan mellan Hassleholm och Kristianstad &r ett riksintresse for
kommunikationer. Inga 6vriga riksintressen finns i omradet.

3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7-1 Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskartor utgors aktuellt omréde fraimst av mordnmark
som lokalt dverlagras av partier med postglacial sand, det vill sdga ar de
byggnadstekniska forutsattningarna god.

Utforda undersokningar (Tekniskt PM Geoteknik, Trafikverket 2018) visar att
sanden forekommer i storre utstrackning dn vad som framkommer av SGU:s
jordartskarta och dess forekomst bedoms vara topografiskt styrd. I omradets
nordvéastra delar uppgar sandens méktighet stéllvis till sju meter, men generellt
ar maktigheten begrénsad till omkring fyra meter. | det undersokta brolaget
varierar sandens méaktighet mellan noll och tre meter.

Morénen utgors i huvudsak av sandmorén, men lokalt har finkornigare morian
iform av silt- och lermoran patraffats. Mordanens méaktighet varierar fran

nagon meter till fem a sex meter inom det understkta omradet. Den totala
jordmaktigheten varierar 6ver omradet och ar generellt storre 4n 10 meter, men
minskar till som minst mellan sex och atta meter i brolaget.

Torv har framst patréffats i den sydvéstra delen av utredningsomradet, dar den
aven ligger kvar under befintlig jairnvigsbank. Torvens maktighet ar relativt
mattlig, mellan en halv och drygt en meter och har framst klassificerats som en
mellantorv.

Berggrunden i omradet bestér enligt SGU:s berggrundskarta till storsta

del av urberg (gnejs) men aven av sedimentért berg (sandsten). Aktuellt
utbyggnadsomrade ligger i gransomradet mellan dessa bergartstyper vilket

ger en nagot komplex geologi. For att underséka berggrunden har bade ostérd
provtagning med hjélp av sonic-borrning och traditionella jord-bergsonderingar
utforts. Vid de ostorda provtagningarna patraffades inget sedimentirt berg.
Urberget som patraffades var patagligt vittrat vilket kan vara en foljd av att
omrédet ligger i en granszon. Vid de geotekniska undersokningarna patraffades
ett kalkhaltigt material som beddms utgdra en rest fran den sedimentéra
berggrunden. Materialet har patréffats i varierade omfattning, dock enbart
kring brolaget. Materialet utgors av varierande kornstorlekar fran ler- och silt-
fraktioner till sand-fraktioner. P& grund av den varierande sammansattningen
har materialet fatt benamningen kalksediment.

3.7.2 Hydrogeologi

En geohydrologisk utredning har utforts i omradet (Hydrogeologisk utredning
vagport Attarp, Tyréns 2019-11-15). Den visar att hela den undersokta
jordlagerfoljden ar mer eller mindre vattenforande. | naromradet for tankt
brolage strommar grundvattnet frdn hojdpartierna i syd-sydvést mot Fjarlovsan
i nordost. Sannolikt foljer grundvattenflodet topografin i omradet, det vill siaga
fran hojdpartierna mot &n. Hoéjdpartierna utgor sannolikt lokala yt- sdval som
grundvattendelare.

3.7-3 Ledningar och avvattning

I omrédet finns fem storre ledningségare samt enskilda brunnar. Trafikverket
har kontaktledning och ledningar for I1agspanning, signal samt tele langs med
anlaggningen.
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Telia Company har en OPTO-kabel lingst med befintliga spar men dven
kopparkablar i mark som korsar jarnvagen samt langs vag 2023 och 2021.

VA-ledningar i omréadet samt spillvattenanlaggning dgs av Hassleholms vatten
AB. Spillvattnet pumpas frin en pumpstation beldgen strax norr om befintlig
plankorsning.

Brittedal Elnét har luftburna kraftledningar och dven markforlagd kabel bade
langs med vag 2023 och 2021. Dessa elforsorjer bland annat Attarps by och
jarnvagens lagspanning och signal.

Avvattning sker idag fran befintlig jarnvig och befintligt vagnat, fran akermar-
kerna samt fran tomtmark. Recipient for avvattning ar Fjarlovsan, som soderi-
fran korsar planomradet i 6stlig riktning. Markavvattningsforetag Almaan-Fjar-
I6vsans torrlaggningsforetag berdrs ocksa av projektet.

Se aven PM Samordning Ledningar (Trafikverket 2020).



4 Den planerade vagens och jarnvagens
lokalisering och utformning med motiv

4.1 Val av lokalisering och utformning av motesspar

4.1.1 Vald lokalisering av moétesspar

I syfte att oka kapaciteten pa Skanebanan utforde Trafikverket en idéstudie
under ar 2010 (Kapacitetsstudie Hassleholm-Kristianstad, Trafikverket 2010).
Studien identifierade ett 15-tal olika atgarder, bland andra hastighetsh6jande at-
garder, nya eller forlangda motesspar, trimning av signalsystemet och slopning
av plankorsningar. Ett helt nytt métesspar mellan Attarp och Héassleholm (alt
UA4) bedomdes ge den hogsta kapacitetsokningen. Nast efter UA4 bedomdes
dubbelspér i infarten till Kristianstad (UA10) samt utbyggnad av de tva befint-
liga motesstationerna i Attarp och Onnestad (UA5 respektive UA7) ge bist effekt
pa kapacitet och minskad stérningskanslighet.

Under 2014 gick Trafikverket vidare med en forenklad dtgardsvalsstudie
(Forenklad atgardsvalsstudie for Skanebanan Hassleholm-Kristianstad,
Trafikverket 2014) i syfte att studera olika alternativa 16sningar for 6kad
kapacitet p4 strickan. Atgirdsvalsstudien identifierade dubbelspar vid infarten
till Kristianstad (som nu ar utbyggt) samt forlangning av befintlig métesstation
i Attarp som de tva enskilda atgarder med hogst maluppfylinad. Strackan
mellan Hassleholm och Attarp bedémdes vara den dimensionerande strackan
for trafikens turtdhet mellan Hissleholm och Kristianstad, varfor valet av
lokalisering foll pa Attarp och en férlangning in mot Hassleholm.

4.1.2 Vald utformning av motesspar

For att identifiera och studera alternativa utformningar i Attarp samt pa strack-
an in mot Hassleholm har en studie av utformningsalternativ genomférts (PM
Val av utformningsalternativ for motesspar, Trafikverket 2020). Alternativens
trafikala nyttor, kostnadseffektivitet och miljoeffekter har varit styrande para-
metrar i arbetet. Detta kapitel redogor for den valda utformningen av métesspar,
se kapitel 4.1.3 fér en sammanfattning av de bortvalda alternativen.

Nytt spar

Befintligt motesspar i Attarp forldngas vasterut cirka 1,5 kilometer, fér att moj-
liggora tagmote dar tva 750 meter ldnga tag samtidigt trafikerar motessparet

(se figur 4). Utformningen innebér att motesstationen kan anvéindas for fyra tag
samtidigt, &ven om scenariot ar ovanligt. Det innebar att tva pa varandra fol-
jande 750-meter langa tag kan tas in p& bada tagsparen i bada riktningarna med
samtidig infart. Jarnvagen kommer att passera ny vag 2023 vaster om Attarp pa
bro.

Moétesspéret anliaggs 6,0 meter soder om det befintliga spérets mitt, vilket i
praktiken innebér att jarnvagsomradet utokas med sex meter sdderut. Det nya
motessparet 1aggs pd samma nivd som befintlig banvall. P4 vissa stillen kan
markanspraket bli stérre pa grund av anlaggningsdelar sa som exempelvis
kontaktledningsstolpar, brunnar och bullerplank. Till viss del kan Trafikverkets
befintliga sparomrade nyttjas for atgarderna, men huvudsakligen tillkommer
nya markansprak.

Befintliga kontaktledningsstolpar behalls pa den norra sidan och nya uppfors pa
den sodra sidan. Det befintlig métessparets vistra vixel (ca 400 meter Gster om
befintligt plankors) rivs och ny vixel (viaxel 222) uppfors i den nya vistra dnden
av motessparet, ca 200 meter dster om vag 21.
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Dimensionerande hastighet for ATC-systemet ska vara 200 km/h. Maxhastighet
pa det genomgaende sparet blir 160 km/h och 100 km/h pa motesspéaret, forut-
om vid motessparets ostra vaxel (vaxel 221), som fortfarande ar dimensionerad
for 70 km/h. Vixel 222 blir dimensionerad for 100 km/h. Befintlig vixelbelys-
ning rivs och ny anlaggs vid véaxel 222.

Ny drénering anlaggs langs nya motessparets sodra sida och drénerar nytt mo-
tesspar. Befintlig bana drineras av dike och draneringar ldngs strackan. Avvatt-
ningen bedéms god pé strackan men &r av varierande standard.

Se figur 4 for en 6versikt av planerade atgarder.

Gangport/fore detta kreatursport

En fore detta kreatursport, som idag bland annat anviands for fotgingare och
ridtrafik, kommer att rivas i samband med sparférlangningen. Kreatursporten
ar ursprungligen en jarnvagsbro (byggd ar 1864), som passage over Fjarlovsans
davarande lage. Vattenpassagen har sedermera letts om till en trumma strax
Oster om bron, som darefter fick nya anvandningsomraden. En breddning av
jarnvagsbron har inte ansetts ekonomiskt motiverat.

Trummor

Det forlangda motessparet kommer att korsa tva vattendrag, ett mindre och ett
storre. Fjarlovsan, det storre vattendraget, korsar jarnvagen mitt pa strackan for
det nya motessparet, strax 6ster om gangporten. Passagen sker idag via trumma
med en dimension pa 1400 mm och en langd pa ca 25,9 meter.

For att klara framtida vattenfloden behover trumman ersattas med en ny trum-

ma med dimension 1500 mm. Trumman foérlaggs i samma lage som ovannamnd
géngport/f d kreatursport, i ssmband med att denna rivs. UtOver att vattendra-

get da aterfar sin tidigare strackning, ger placeringen dven anliaggningstekniska

fordelar eftersom den nya trumman kan anléggas i torrhet.

Ny servicevag

En ny serviceviag kommer att anldggas pa den sodra sidan av jarnvagen, vaster
om befintlig vig 2023. Servicevigen anlaggs for att skapa atkomst for service av
pumpstationen till jarnvagsbron. Fran en anordnad vandplats fortsatter daref-
ter servicevagen pa skra ner for vagportens ostra slant. Bilsparr placeras for att
forhindra genomfartstrafik. Alternativet med serviceviag pa den norra sidan av
jarnvégen har valts bort for att det innebar ett stort intrang i enskild fastighet.

Ombyggnad av befintlig servicevég

Oster om vig 2023 finns redan idag en servicevig for att kunna serva befintlig
véxel och masten 6ster om Attarp. | samband med utbyggnaden av motessparet
flyttas masten nagot visterut. Serviceviagen ligger kvar i samma strackning som
idag, men byggs om och forkortas och avslutas i héjd med mastens nya place-
ring. En bilsparr placeras dir serviceviagen ansluter till nuvarande vig 2023.

Vandplats

Vid viaxthusbyggnaderna ca en kilometer vister om Attarp finns idag en mark-
vig som Trafikverket kommer att behova ha servitutsritt pa for att kunna utfora
service av den nya vixeln. I dnden av befintlig markvag anldggs en bom samt
vandmojlighet. Vasterut, langs sparet, anlaggs en ny servicevag som avslutas
med en vandplats.

Bullerskyddsatgarder och panelstangsel

Enligt bullerutredning (PM Buller, Trafikverket 2018) kravs bullerskyddsatgar-
der i form av bullerskyddsplank pé en stracka av cirka 300 meter genom byn At-
tarp. Skarmen placeras pa vardera sidan av sparen (norr om befintligt spar och
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Figur 5  Sektion som visar bostadshusen strax véster om befintlig plankorsning i Attarp. | sektionen redovisas ocksa de nya bullerplank som krévs
(hdr med en héjd pa 3,6 meter 6ver rdlséverkant). Vidare illustreras ocksa den nya servicevdgen pd sédra sidan om jdrnvdgen.
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soder om tillkommande motesspér) och hojden har berdknats till ca 3,6 meter
over ROK (ralsoverkant). Darutover kommer nio respektive tre fastighetsagare
att erbjudas fasadatgarder respektive atgarder vid uteplats.

Panelstangsel uppfors pa tvd mindre strackor for att hindra obehoriga tilltrade
till banan. Stangsel satts upp mellan bullerskyddsplank och jarnvagsbro, vaster
om Attarp, samt strax vaster om vaxthusbyggnader, en knapp kilometer vaster
om byn.

Mast

Oster om befintlig viig 2023, pa den sdra sidan om jirnvigen, finns idag en
mast med tillhorande teknikhus. Masten behover flyttas for att ge fritt utrymme
at det nya motessparet. Ny mast och nya teknikhus lokaliseras darfor cirka 50
meter ldngre visterut, medan befintlig mast nedmonteras.

4.1.3 Bortvalda alternativ

I detta avsnitt redovisas de utformningsalternativ som identifierades i PM
Utformningsalternativ (Trafikverket 2020) men valdes bort till forman for den
valda utformningen. Samtliga alternativ illustreras i figur 6, dar den valda ut-
formningen utgors av alternativ 4a.

1. Dubbelspar infarten till Hassleholm C

Utformningsalternativet innebar en utbyggnad till dubbelspér vid Skadnebanans
infart till Hassleholm C. For att dtgirden ska ge nagon trafikeffekt behover
motessparet vara minst 1500 meter langt. En placering av nytt spar ar mojlig
savil norr som soder om befintligt spar. Atgirden kortar den dimensionerande
strackan mellan Hassleholm-Kristianstad och 6kar dérmed kapaciteten och
robustheten i systemet. Losningen bedémdes darmed uppfylla &ndamalet med
projektet.

UA 1 bedomdes redan efter 6versiktliga studier medféra ombyggnadsbehov

pa tre befintliga vigbroar, behov av en ny planskild korsning samt intrang i
tomtmark for bade bostdder och verksamheter och diarav dndring av befintliga
detaljplaner. Projektmalen gillande hog kostnadseffektivitet, begransat markin-
trdng och minimerad paverkan pa befintlig markanvindning bedémdes darmed
inte uppfyllas. Atgardens konsekvenser och kostnader bedémdes ocksé for stora
i forhallande till uppnadd trafiknytta. Utformningsalternativet valdes slutligen
bort utan en mer djupgdende bedomning av miljoeffekter.

2. Ny motesstation, Lareda industriomrade

Alternativet innebar en ny motesstation i hojd med Lareda industriomrade.
Sparlangden for det nya motessparet behodver vara ca 1200-1400 meter, bero-
ende pé valda hastigheter genom vixlarna. En placering av nytt spar ar mojlig
séval norr som soder om befintligt spar. En ny motesstation i detta lage flyttar



den dimensionerande strickan till strickan mellan Vinslév och Onnestad och
innebar dirmed en 6kad kapacitet lings hela linjen. En helt ny métesstation
medfor dock dven en 6kad stérningskanslighet pa strackan genom tillkom-
mande vaxlar. Sammantaget bedomdes I6sningen anda uppfylla &ndamalet med
projektet.

En nordlig placering av motesspéret i detta lage bedomdes medfora intrang pa
industrimark, detaljplanedndring samt innebara en langre tids avstangning av
spartrafiken for att kunna anliigga ny kontaktledningsanliiggning. Atgirden
bedomdes darmed fa lag maluppfyllelse gallande begransat markintréang och
minimerad péverkan pa befintlig markanvandning och trafiken i byggskedet.
Utformningsalternativet valdes av dessa skil bort utan en mer djupgaende
bedomning av miljéeffekter.

En sydlig placering av motessparet paverkas av ogynnsamma geotekniska forut-
sattningar pa strackan, orsakat av karrtorvsforekomster som stréacker sig in 6ver
tankt lokalisering och sannolikt d4ven in under den befintliga jarnviagsbanan.
Atgarder for att skapa stabila grundférhallanden fér badda banorna innebéar en
langre tids avstingning av spartrafiken, vilket dirmed medfor lag maluppfyl-
lelse gillande minimerad paverkan pa trafiken i byggskedet. Ett nytt motesspar
innebar en helt ny driftplats med nya véaxlar och nytt signalsystem, vilket inne-
bér att befintlig infrastruktur inte nyttjas i samma utstrickning som det valda
alternativet.

Alternativet medfor miljopaverkan i form av intrang i aktivt brukad jordbruks-
mark samt i skogsomrade med hdga naturvéarden. Det aktuella skogsomradet
har utpekats som framtida naturreservat i kommunal férdjupning av 6versikts-
plan. Alternativet innebar ocksa intrang pa stenmurar samt i 6ppna havdade
betesmarker som i detaljplan anges som naturmark. Ytterligare miljopaverkan
utgors av intrang i vattenskyddsomrade liksom i batnadsomraden och tva dikes-
linjer tillhérande markavvattningsféretag. Vidare medfér alternativet korsande
av tva mindre vattendrag samt breddning av befintlig jarnvagsbro/GC-port,
med temporar paverkan pa grundvattnet i byggskedet.

Utformningsalternativet valdes slutligen bort da det inte ansags uppfylla
andamalet och projektmalen i samma utstrackning som det valda alternativet,
medan miljoeffekterna bedomdes som likvardiga med det valda alternativet.

3. Ny motesstation, Rdinge

Detta utformningsalternativ innebar anlaggning av ett nytt motesspar vid
Roinge, i hojd med riksviagarna 23 och 21. Sparldngden for det nya motessparet
behover vara ca 1200-1400 meter, beroende pa stillda signalkrav. En placering
av nytt spar norr om den befintliga banan skulle medféra ombyggnad av
befintlig vagbro vid vig 23, varfor detta alternativ inte har studerats vidare. En
ny moétesstation i detta lage flyttar den dimensionerande strackan fran strackan
mellan Hissleholm och Attarp till strickan mellan Vinslév och Onnestad, vilket
innebér en 6kad kapacitet 1angs hela linjen. En helt ny motesstation medfor
dock aven en okad storningskanslighet pa strackan genom tillkommande vaxlar.
Sammantaget bedémdes l6sningen anda uppfylla &ndamalet med projektet.

UA 3 paverkas av ogynnsamma geotekniska forutsattningar pa strackan, or-
sakat av karrtorvsforekomster som strécker sig in 6ver téankt lokalisering och
sannolikt dven in under den befintliga jarnvigsbanan. Atgirder for att skapa
stabila grundfoérhallanden for bada banorna innebar en langre tids avstangning
av spartrafiken, vilket dirmed medfor 1ag méluppfyllelse gillande minimerad
péaverkan pa trafiken i byggskedet. Denna paverkan forvirras av det faktum att
den aterstdende fria bredden under befintlig bro vid vig 21 medfor en sparpla-
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Figur 6 Studerade alternativ fran Sam

alternativet.




cering narmare dn 6,0 meter fran befintligt spar, vilket bland annat innebér
sénkta hastigheter pa strackan under stora delar av byggskedet. Vidare innebéar
ett nytt motesspar en helt ny driftplats med nya vaxlar och nytt signalsystem,
vilket innebar att befintlig infrastruktur inte nyttjas i samma utstrackning som
det valda alternativet.

Alternativet medfor miljopaverkan i form av intrang i aktivt brukad jordbruks-
mark, i 6ppna hiavdade betesmarker och tradridder/dungar med okiand natur-
vérdesklassning samt pa stenmur parallell med jarnvéagen langs hela den beror-
da strackan. Vidare innebar alternativet intrang i vattenskyddsomrade liksom

i batnadsomraden tillhérande markavvattningsforetag. Da platsen ar flack och
till stora delar 6ppen blir paverkan pa landskapsbilden stérre dn 6vriga utredda
alternativt. Anlaggningen skulle synas val fran vag 21 och 23.

Utformningsalternativet valdes slutligen bort da det inte ansags uppfylla
andamalet och projektmalen i samma utstréackning som det valda alternativet,
medan miljoeffekterna bedomdes som likvardiga med det valda alternativet.

4b. Férldngning av befintligt métesspar i Attarp till tretagsmotesstation, riktning
Hassleholm

Detta alternativ innebar forlangning av befintligt motesspar mot Hassleholm
till en sé kallad “tretdgsmotesstation”, dar en mittvaxel mojliggér mote mellan
exempelvis ett godstag och tva persontdg. Motessparslangden skulle kunna vara
densamma som for det valda alternativet (UA 4a), det vill siga 2040 meter.

Strackan trafikeras idag av cirka 6—7 godstag dagligen, en trafikmingd som inte
beddms oka till ar 2040. Med anledning av den begransade mangden godstag
samt att tretdgsmoten sannolikt inte kommer att bli en vanligt forekommande
trafikhdndelse, bedoms atgardens trafikméassiga nyttor som sma i forhéallande
till dess kostnadsokning jamfort med valt alternativ. Utformningsalternativet
valdes darfor bort utan en mer djupgdende bedomning av miljoeffekter.

5. Férldngning av befintligt métesspar i Attarp, riktning Ignaberga

Detta utformningsalternativ innebar en forlangning av befintligt métesspar vid
motesstationen i Attarp, mot Ignaberga-Kristianstad. Sparforlangningen beho-
ver uppga till minst cirka 1200 meter och kan placeras i forsta hand soder om
befintlig jarnvag, pd samma sida som befintligt motesspar. Detta utbyggnadsal-
ternativ skapar i praktiken ett partiellt dubbelspar med plats for tva pa varandra
foljande tag.

Eftersom den dimensionerande strickan idag ligger mellan Hassleholm och
Attarp, blir de trafikmaissiga nyttorna avsevart mindre vid en forlingning osterut
jamfort med de andra alternativen. Utformningsalternativet uppfyller saledes
varken andamalet med projektet eller malsattningen att det nya motessparet
ska bidra till stor trafiknytta. Det valdes darfor bort utan en mer djupgaende
bedomning av dess miljéeffekter.

4.2 Val av lokalisering och utformning for ny vag 2023

4.2.1 Vald lokalisering av ny vag 2023

Den valda lokaliseringen och utformningen fér Skanebanan, med en forlangning
av det befintliga motessparet i Attarp vasterut, innebar att befintlig vag 2023
korsas av det forlangda motessparet. Varje &r omkommer drygt tio personer

i plankorsningsolyckor i Sverige. Vid stdrre banupprustningar arbetar darfor
Trafikverket med att bygga bort plankorsningar. Trafikverket har darfor beslutat
att befintlig plankorsning mellan jarnviagen och vig 2023, vid ett genomférande
av jarnvagsplanen, ska stingas av trafiksdkerhetsskil. En nyinvestering av en
utbyggd plankorsning for dubbelspar har inte setts som aktuellt pa grund av
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framtida olycksrisker. For att ersatta en stdngning av plankorsningen genomfor-
des under 2016-2017 en lokaliseringsstudie i tva steg med efterféljande samrad
(samradsunderlag ar 2016 respektive en samradshandling for val av lokalise-
ringsalternativ varen 2017).

Trafikverket beslot darefter att g vidare med alternativ 4 (alternativ 4 i figur 11
och 12), en lokalisering pa den véstra sidan av Attarp med en jarnvéagsbro 6ver
den nya vagdragningen. Det valda utredningsalternativet beddmdes ge hdgst
maluppfyllinad av de studerade alternativen. Det bidrar till god tillganglighet
och okad trafiksdkerhet. Boendes majlighet att korsa jarnvigen bibehélls. Det
ger minst paverkan pa narliggande bostadsfastigheter, pa jordbruksmark och
befintliga natur- och kulturmiljévarden. Intrénget pa befintlig markanvandning
och skyddade omraden blir ocks& minst. Skillnaderna i miljopaverkan mellan
vald lokalisering och bortvalda platser har bedémts som relativt stora, dar vald
lokalisering ger mindre paverkan pa miljon. Det galler framfor allt mindre pa-
verkan pa natur- och kulturmiljén men aven for padgdende markanvandning och
intrang pa bostadsfastigheter. En redovisning av de bortvalda alternativen gors
i kapitel 4.2.3.

4.2.2 Vald utformning av ny vdg 2023

Ny vag 2023

Ny vag 2023 ar lokaliserad cirka 130 meter vister om byn Attarp och befintlig
2023 och korsar jarnvigen via en ny vagport/jarnvagsbro. Vagen forbinds med
ett T-korsning till vdg 2021 séder om jarnvagen och ansluter till befintlig vig
2023 norr om Attarp (se figur 4). Strackan ar cirka 500 meter 14ng i sin helhet.
Véagen ar utformad som en tvafaltsvag med 3 meter breda korfalt, 0,5 meter
bred vagren och 0,25 meter bred stddremsa. Genom végporten breddas stod-
remsan ut till brofundament vilket underlattar for gang- och cykeltrafik. Vag-
porten far en fri bredd pa& nio meter och en fri hojd pa 4,7 meter. Langden blir ca
13,3 meter. Porten kommer inte att férses med belysning eller vagracken.

I norr kommer den nya végen att ligga pa en hog bank for att efter att ha korsat
Fjarlovsan ga i djup skarning under jarnvagen och vidare soderut mot vag 2021
(se figur 4). Dar viagen gér pa bank utformas slanterna med lutning 1:3. Pa sa
vis kravs det inte ndgra vagracken och véagen far en mjukare anpassning till
landskapet. Dar vagen gar i skarning utformas slanterna med lutning 1:2 for att
minimera markintranget, se figur 7 och 8.

I skarningen kommer grundvatten att draneras vilket innebér att grundvat-
tennivan sanks i omgivningen. Det inlackande vattnet leds genom sjélvfall via
vagdiken och draneringsledningar till en pumpstation. Darifran sker pumpning
av bade draneringsvatten och dagvatten till en uppsamlingsbrunn strax soder
om Fjarlévsan, for slutlig avledning till an.

Jarnvéagsbro

Omlaggning av viag 2023 och stdngning av befintlig planpassage i Attarp medfor
behovet av en ny planskild passage under jarnvégen. Passagen utformas som en
jarnvagsbro och konstruktionen foreslas bli en rambro.

Avledning av dagvatten sker genom en pumpstation placerad syddst om bron
invid en servicevandplats. Pumpstationen dimensioneras for 20-arsregn. Dag-
vattnet pumpas vidare ut i Fjarlovsan. Utsldppspunkten kommer att erosions-
skyddas, om den anlaggs direkt i an, alternativt slapps dagvattnet ut inne i den
ena vagtrumman.

Alternativet vagbro har utretts men avfardats pa grund av det stora visuella
intrdnget det skulle innebara (se 4.2.3 Bortvalda alternativ).
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Grundvattenlésning

Ny vdg 2023 gar i skarning under jairnvdagen och kommer darvid i kontakt med
grundvatten. Olika alternativ for att hantera grundvatten har studerats. Den
grundvattenlésning som slutligen valts for projektet &r permanent grundvatten-
sankning. Det sker genom att inlackande grundvatten fran vagskarning under
grundvattenytan ansamlas i vagdiken och dréneringsledningar och genom
sjalvfall leds till en pumpstation. Darifran sker pumpning av bade grundvatten
och dagvatten till en uppsamlingsbrunn strax soder om Fjarlovsan, for slutlig
avledning till an.

En 16sning med sa kallad tatskdarm har studerats men har efter omfattande
geotekniska och geofysiska utredningar under 2018 och 2019 valts bort. En
tatskarm ar ett icke genomslappligt material, exempelvis geoduk, bentonitlera,
plast-/stalspont eller slitsmur som anliggs runt vigens skirning for att bilda
tathet mot annars inlackande grundvatten. Losningen valdes slutligen bort

da onskat krav pa tathet mot inlackande grundvatten inte kunnat sakerstéllas.
Forekomst av stenblock, relativt stora neddrivningsdjup samt behovet av
spontfotsinjektering med osékert resultat beddmdes som bidragande orsaker.
Kostnaden bedomdes ocksa som avsevart hogre an grundvattensankning.

Vattentatt betongtrag har ocksé studerats och valts bort. Motiveringen var
att en dikeslos utformning i vissa situationer skulle uppfattas som otrygg

for oskyddade trafikanter och ridtrafik. Exempelvis vid samtidig passage
med fordon som inte anpassar hastigheten eller fordon som rakar hamna i
sladd pa grund av halt vintervéglag. En hojdmaéssig separering for gang- och
cykeltrafiken skulle forbéttra situationen for denna grupp, men férsamra for
ridtrafiken. En konstruktion med vertikala betongviggar skulle dven ge ett
hardare intryck och en upplevelse av att vagen skar genom markterrangen.
Avsaknad av flyktvig bedomdes ocksé som en bidragande faktor. Kostnaden
bedomdes ocksa bli mycket hog.

Trummor

Véagen korsar Fjarlovsan pa tva nya vagtrummor, med matten 1500 mm i
diameter. Den valda principlésningen finns redan pa tva narliggande vattenpas-
sager, uppstroms ca 20 meter (se figur 10) och nedstréms ca 100 meter fran det
nya trumléaget. Trummorna ges en langd pa ca 19 meter och dimensioneras och
utformas med héansyn tagen till flodeskapacitet, erodering och vandringshinder.

Ett alternativ med kortare trummor, ca 10 meter, har ocksé studerats. Denna
I16sning skulle kréva vagracken, vilket omaojliggjorde rationella vaganslutningar
av den enskilda markvagen norr om Fjarlovsan (se avsnittet nedan). Med den
valda trumlangden kan vagracken undvikas genom flacka sldnter. Alternativet
rorbro har ocksé studerats med valts bort da detta medfor en hogre vagprofil,
vilket i sin tur ger sdmre sikt 6ver vigkronet, ndgot brantare vagprofil samt ett
storre markansprak.

Enskild markvag norr om Fjarlévsan

Den enskilda markvéag som ligger strax norr om Fjarlévsan kommer att korsas
av ny vag 2023. Respektive del kommer att anslutas till ny vig 2023 i samma
lage som idag. Den dstra markvagen utformas endast for gang- och cykeltra-
fik genom att en bilsparr sétts upp. Pa den vastra delen kommer fortsatt att
fordonstrafik tillatas. For bdda markvagarna har anslutningar langre norrut
provats men valts bort pa grund av stérre markansprak.

Kvarvarande vag 2023

Kvarvarande delar av vag 2023 inne i Attarp, pa norra och sédra sidan om
nuvarande plankorsning, kommer att ombildas till enskilda vagar. Vandplatser
anordnas sé att fordonstrafik och renhallningsfordon kan vénda.



Figur 10 Befintlig dubbeltrumma strax véster om den nya planerade passagen 6ver an.

4.2.3 Bortvalda alternativ

For att identifiera och studera alternativa ersattningslosningar for en slopad
plankorsning utférdes en lokaliseringsstudie under aren 2016-2017. Projektets
andamal och projektmal var styrande i utredningen men dven en genomtéankt
viaggeometri. Sammanlagt studerades nio alternativ (se figur 11 och 12):

1. Planskild korsning fér gadng- och cykeltrafik under jarnvégen (alternativ 1 i
figur 11)

I detta alternativ stings befintlig plankorsning, vig 2023, och ersétts med en
planskild gang- och cykelpassage under jarnvagen i samma lage. Alternativet
innebar séledes att genomfartsmajligheten for fordonstrafik i Attarp forsvinner
och att passage endast blir mgjlig for oskyddade trafikanter. Alternativet bidrar
till mycket 1ag uppfyllnad av projektmalet att berort vagnat ska bidra till god
tillganglighet, och valdes av denna anledning bort tidigt i utredningen. Alter-
nativet medfor aven stort intrang pa narliggande bostadsfastigheter till fljd av
gang- och cykelpassagens ramp- och tragkonstruktion samt behov av flyttade
infarter till berérda fastigheter. Dartill sker miljopaverkan i byggskedet genom
tillfallig avsankning av grundvattnet.

2. Planskild korsning fér gang- och cykeltrafik under jgrnvdgen samt ny vdgan-
slutning mot vég 21 (alternativ 2 i figur 11)

Som alternativ 1, med en planskild gang- och cykelpassage under jarnvagen,
men kompletterat med en upprustning av enskild markvig/nybyggnad av vag

norr om jarnvagen/Fjarlovsan och en ny anslutning mot vig 21. Alternativet slo-
pades tidigt da en ny anslutning av en sa liten vag mot vég 21 inte var realistisk.
Omvigen for trafikanterna skulle ocksa ha blivit alldeles for stor. Dess miljoef-
fekter studeras aldrig vidare da projektmal kring bland annat tillgéanglighet och
trafiksdkerhet inte kunde uppfyllas.

3. Ny véganslutning mot vadg 21 (alternativ 3 i figur 11)

Som alternativ 2, men utan gang- och cykelpassage under jarnvagen. Alter-
nativet slopas tidigt da en ny anslutning av en sa liten vag mot vég 21 inte var
realistisk. Omvagen for trafikanterna skulle ocksa ha blivit alldeles for stor. Dess
miljoeffekter studeras aldrig vidare d& projektmal kring bland annat tillganglig-
het, trafiksdkerhet och barriareffekt inte kunde uppfyllas.
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4. Vagbro istéllet for jarnvagshbro i det valda laget (alternativ 4 i figur 11 och 12)
Detta alternativ har samma lokalisering och strackning som det valda alterna-
tivet, men istéllet utford som en vagbro 6ver jarnvagen. Alternativet fick un-
derhand en justerad linjeforing, jamfor figur 11 och 12. Befintlig plankorsning
slopas och véag 2023 genom byn dras in som allman véag.

Da vagbanan behover komma upp cirka sju meter éver jarnvagsbanan, och jarn-
vagsbanan i laget for passagen ligger cirka tva meter éver omgivande marker,
far alternativet mycket stora negativa konsekvenser for upplevelsen av landska-
pet. Vagbron skulle komma att skara av mojligheten till utblickar vasterut fran
byn. Istallet for vagskarning som i det valda alternativet byggs vagen istéllet pa
hog bank, som pa grund av den ogynnsamma topografin medfor att markin-
tranget blir stérre an for det valda alternativet. Det innebar exempelvis storre
paverkan pa 6ppna angs- och betesmarker samt pa stenmurar. Passagen Gver
Fjarlévsan blir ocksa "bredare” an det valda alternativet, med behov av langre
trummor. Tillgdngligheten for gdng- och cykeltrafik samt ridtrafik bedomdes
ockséa som samre an det valda alternativet, med sex procents lutning pa bada
sidor om jarnvégen. Alternativet valdes bort pa grund av dalig landskapsanpass-
ning och storre paverkan pa markanvandning, natur- och kulturmiljo &n det
valda alternativet.

5. Ny vagdragning med jarnvagsbro eller vdgbro 6ster om Attarp (alternativ 5 i
figur 11)

| detta alternativ studerades en ny vagdragning cirka 180 meter 6ster om
befintlig plankorsning i Attarp. Befintligt plankors slopas och vig 2023 genom
byn dras in som allméan vag. Alternativet kunde utféras bade som véagbro eller
jarnvagsbro, och i fallet med jarnvéagsbro saval med permanent grundvatten-
bortledning som trag.

Alternativet innebar, oavsett vald utformning, negativ paverkan pa landskaps-
bilden genom intrang i vardefulla tradridaer och storre skogsparti med &ldre
ekar och grova boktrad. Alternativet innebar aven negativa konsekvenser genom
relativt stora intrang pa aktivt brukad jordbruksmark. Intrdng sker ocksa i forn-
lamningen Ignaberga 86:1, sannolikt 4ven pa Ignaberga 89:1 samt pa stenmur.
Alternativet medfor paverkan pa Fjarlovsan eftersom vattendraget korsas med
nya vagtrummor. Vidare skulle en vigbro hamna cirka sju meter ovan befintlig
markniva med stor landskapspaverkan. Alternativet valdes bort d& det vid sam-
rad pa orten och i skriftligt samrad framfordes kritik mot forslaget. Alternativet
hade aven lag maluppfyllnad gallande landskapsanpassning, begréansad paver-
kan pa jordbruksmark, natur- och kulturmiljén och skyddade omraden.

6. Vagbro i samma ldge som befintlig plankorsning (alternativ 6 i figur 11)
Befintlig plankorsning slopas och ersétts med en planskild korsning i samma
lage, i form av en vagbro. Forslaget var inte realistiskt, med allt for stora intrang
pa bostadsfastigheter och skapande av ytterligare en barriar i nordsydlig rikt-
ning. Studerades inte vidare.

7. Végbro alternativt jdrnvdgsbro véaster om Attarp, med snév végdragning
(alternativ 7 i figur 11 och 12)

| detta alternativ studerades en ny vagdragning cirka 100 meter vaster om
befintlig plankorsning i Attarp. Befintligt plankors slopas och vig 2023 genom
byn dras in som allméan vég. Alternativet kunde utforas bade som vagbro eller
jarnvégsbro, och i fallet med jarnvéagsbro sdval med permanent grundvatten-
bortledning som trag.

Alternativet medfor negativ paverkan pa tradbekladd tidigare betesmark klassad
med naturvirdesklass 3, dar den fridlysta orkidén gronvit nattviol har patraffats.
Alternativet innebar ocksa negativ paverkan pa landskapsbilden (i fallet med



Figur 11 Alternativ fran Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ.

Figur 12 Alternativ 4, 7 och 7a, resultat av fordjupade studier efter samrad.
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vagbro med vagbanan cirka atta-nio meter ovan omgivande mark samt i fallet
med trég, som ett mer troligt alternativ vid en utformning med jarnvag) samt
rivning av ekonomibyggnad tillhérande hastgard. Aven stort markintrang for
bostadsfastigheter p& den sddra sidan. Studerades inte vidare da forslaget inne-
bar l1ag maluppfyllelse, bland annat géallande begransad paverkan pa naturmiljo,
landskap och bostadsfastigheter.

7a. Jarnvégsbro véster om Attarp, med snév vdgdragning pa den sddra sidan
(alternativ 7a i figur 12)

Alternativet togs fram i samrad med allmidnhet/enskilda berérda och ar en kom-
bination av alternativ 7 och valt alternativ (alternativ 4) med planskild korsning
utformad som jarnvagsbro. Alternativ 7a gav samma miljoeffekter som alterna-
tiv 7 pa den sodra sidan av jarnvagen, men mildare paverkan pa den norra sidan.
Det valdes bort di de negativa effekterna pa den sodra sidan bedomdes som for
stora tillsammans med lag maluppfylinad.

8. Vagbro 6ster om Attarp, med snév vdgdragning (alternativ 8 i figur 11)

I detta alternativ studerades en ny vigdragning cirka 60 meter Oster om den
sodra delen av Attarp. Befintlig plankorsning slopas och vig 2023 genom byn
dras in som allmén vag. Syftet med alternativet var att studera mojligheten att
passera sa nara som mojligt 6ster om befintlig plankorsning. Forslaget var inte
realistiskt da det skulle medféra allt for stora intrdng pa bostadsfastigheter
(inldsen) och skapande av ytterligare en barriér i nordsydlig riktning. Losningen
forutsatte aven branta vagar pa 6mse sidor av jarnvagen, med lag standard for
gang- och cykeltrafiken som foljd. Studerades inte vidare.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Bullerskyddsskarm pa bada sidor av jarnvagen kommer att uppféras, med en
hojd av 3,6 meter 6ver rilsens dverkant (ROK). Skirmen blir ca 315 meter
pa den norra sidan och ca 235 meter pa den sdédra. Darutéver kommer nio
fastigheter att erbjudas fasadatgarder och tre fastigheter skarmatgard vid
uteplats.

Panelstangsel ska hindra sparspring pa tva platser; mellan jarnvagsbron och
planerade bullerskyddsplank samt vaster om vaxthusbyggnader ca en kilometer
vaster om Attarp.

Utterpassage i form av torrtrumma anlaggs vid Fjarlovsans passage med jarn-
vagen.



5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Jarnvagsanlaggningen och jarnvagstrafiken

Det forlangda motessparet innebar minskad storningskanslighet och restid
samt okad flexibilitet, kapacitet och robusthet pa hela skanebanan. Framfor
allt innebar den planerade atgarden att risken for forseningar minskar, vilket i

forlangningen innebar kortare restider och att tdgens halltider blir mer pélitliga.

Det forlangda motessparet kommer ocksa att kunna nyttjas som reservstation
som kan bidra till att 16sa upp stérningar i Hassleholms C.

5.2 Vagtrafiken

5.2.1 Tillganglighet och framkomlighet

Motorfordonstrafik

Fordonstrafikens tillgédnglighet och mojlighet till enkel f6rflyttning mellan
malpunkter utanfor Attarp 6kar da fordon ej behéver bli staende vid
bomféllning. En stdngning av plankorsningen vig 2023/Skénebanan innebar
forandrade resmonster i naromréadet samtidigt som trafik pa kringliggande
vagar omfordelas. Da plankorsningen stangs av forlorar vag 2023 sin tidigare
funktion som genomfartsled genom byn. Den nya vagen bedéms inte ha nagon
paverkan for jordbrukstransporter i omradet da utformningen sakerstaller
tillganglighet till jordbruksmarken.

Fotgangare och cyklister

Tillgdngligheten for gang- och cykeltrafikanter bedoms minska i och med
stingningen av befintlig plankorsning. Nir befintlig planpassage stangs av blir
det langre for gdende och cyklister att ta sigfran den ena sidan av byn till den
andra.

Anlaggandet av servicevagen pa den sddra sidan av jarnvagen, vaster om
befintlig vdag 2023 samt den planerade anslutningen av markvigen till ny vag
2023 norr om Fjarlovsan, kommer underlatta for rorelser i omradet och mildrar
de negativa konsekvenserna nagot (se figur 13).

Stangningen av gangporten/f d kreatursporten véaster om Attarp beror framst
ryttare i omradet som istallet hanvisas till den nya planskilda passagen for
passage av jarnvagen.

Skolskjuts

For skolbussar kan befintlig skolskjutshéllplats behéllas p4 den norra sidan av
jarnvagen, dar befintlig sidovig kan nyttjas som vandslinga for bussen. Ett nytt
hallplatslage ses aven som mojligt pa den sddra sidan av byn.

5.2.2 Trafiksdkerhet

Motorfordonstrafik

Ett antal direktutfarter fran fastigheter mot allmén vag (vag 2023) byggs bort
da vagen stangs av och vag 2023 leds om i parallell strackning vilket ar positivt
ur trafiksdkerhetssynpunkt. Trafiksdkerheten for fordonstrafikanter forbattras
aven da risken for kébildning och att fastna mellan bommar elimineras genom
anlaggandet av den nya planskilda korsningen.

Fotgangare och cyklister

For oskyddade trafikanter bedoms trafiksikerheten generellt 6ka framforallt
eftersom passage av jarnvagen inte langre kommer att ske i plan. De planerade
atgarderna innebar att tva mojligheter att korsa jarnvagen forsvinner och
ersatts med den nya planskilda passagen.
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Figur 13 Kartan visar mojliga rorelser for gang- och cykeltrafik samt for ridning.




Motorfordonstrafiken inne i byn kommer att minska, vilket bidrar till en
béttre trafikmiljo. Detta ar sarskilt positivt for barnen i byn, som far en 6kad
rorelsefrihet.

Foreslagen viganldggning anpassas primart for motorfordonstrafik och kan
mojligen innebira en storre otrygghet for oskyddade trafikanter som ror sig
langs nya vag 2023. Den upplevda otrygghetskanslan kan leda till minskad
spontanrorelse bland invanare i naromradet.

Planerade bullerskyddsplank och panelstingsel medfor en 6kad trafiksikerhet
eftersom mojlighet till sparspring reduceras.

5.2.3 Kollektivtrafik

Atgirden bedoms inte paverka eventuell framtida trafikering av exempelvis
regionbuss pa vag 2023.

5.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

5.3.1 Markanvéandning

Projektet tar mark i ansprak inom bostadsfastigheter, &kermark samt dngs- och
betesmark. Langs med jarnvégen skapas inga restytor, men den nya vagen skar
av ytor sa att sma enheter bildas. Markbyten kan mildra effekten. Mark tas
ocksé i ansprak tillfalligt under byggtiden. Sammantaget bedoms effekterna

pa befintlig markanvindning som sma negativa. Da virdet pa befintlig
markanvandning bedéms som relativt Iagt, bedoms atgarden darmed inte ge
nagra konsekvenser for markanvandningen.

5.3.2 Lokalsamhalle

Forlangningen av det befintliga motessparet genom Attarp, och till dess f6ljd
aven borttagningen av den befintliga plankorsningen genom byn Attarp,
innebar en stor fordndring av byns struktur och upplevelsen av platsen. Ett
samhalle som samexisterat pa bada sidor om jarnvagen delas nar jarnvagens
barriareffekt blir fullstandig.

Den planerade planskilda passagen innebar att det fortsatt kommer att finnas
en mojlighet att rora sig under jarnvagen och dérmed ta sig mellan de s6dra

och norra delarna av byn. Atgarden innebar dock att det blir en omvéag jamfort
med idag, och mojligheten att pa ett enkelt och spontant satt besoka sina
grannar eller ka genom byn forsamras. Det har i sin tur har en negativ effekt pa
sammanhallningen i byn.

Barriareffekten forstarks dven da den befintliga gdngporten/f d kreatursporten
stangs. Vidare kommer bullerskyddsplank och panelstangsel langs med
jarnvagen medfora en 6kad barridreffekt.

Intrang pa tomtmark sker pa fyra fastigheter. Inga byggnader berors, forutom
ett mindre viaxthus. Detta kommer att ersattas av Trafikverket. Attarps by
undantas fran tradsakring.

5.3.3 Regional utveckling

Motessparet i Attarp ar en viktig del i utvecklingen av Sk&nebanan och en
forberedelse for framtida dubbelspar mellan Hassleholm och Kristianstad.

Atgirden for jirnvigen innebir att kollektivtrafiken blir mer tillgingligt och
tillforlitlig eftersom atgarden innebar restidsvinster och minskad risk for
stérning. Darmed beddéms mdétessparet framja hallbart resande eftersom en
forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik innebar att fler resor sker med
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kollektivtrafiken och farre med bil. Det innebir att hushéll som inte har tillgang
till bil ges storre mojlighet att arbeta pa annan ort. Det forlangda motessparet
beddéms darmed aven leda till en 6kad regionforstoring i nordostra Skane.

En 6kad kvalitet pa kollektivtrafiken 6kar dven orternas attraktionskraft i
forhallande till orter utan tillgang till god kollektivtrafik. I forlangningen kan det
innebéara okat bostadsbyggande och ett utékad naringsliv i bdde Hassleholm och
Kristianstad. Vilket bidrar till en positiv utveckling for denna delen av regionen.

5.4 Landskapsbild

Cirka 150 ar efter att Attarps stationssamhalle vaxt fram, ar det samma
rorelse i landskapet nu som da som delar byn i tva delar. Befintlig vigkorsning
kommer att stdngas, en handling som kommer att forstérka jarnvagens redan
existerande fysiska barridreffekt genom byn. De nya bullerskyddsplanken
avgransar sikten sa att byn aven skars av visuellt. Detta bedéms ge negativa
effekter for landskapsbilden.

Anlaggning av nytt métesspar innebér att ett utokat omrade kommer behova tas
i ansprak med servitutsratt for att tradsakra jarnvagsanlaggningen. Behovet att
filla fler trad i landskapet bedoms ge negativa effekter.

Jarnvagens skarpa linjedragning forstarks. Tillsammans med vagens slanter dar
den gar i skarning respektive pa bank kommer vagen och jarnvagsbron att vara
patagliga inslag som &r synliga fran flera hall. Sammantaget bedoms de negativa
effekterna bli medelstora till stora. Men eftersom virdet bedomts till litet, blir
de negativa konsekvenserna mattliga.

5.5 Miljo och halsa

5.5.1 Befolkning och manniskors hilsa

Trafiksdkerhet bedoms 6ka genom bortbyggd plankorsning och flytt av ge-
nomfartsvag. Ljudmiljon bedéms ocksa bli battre genom bullerskyddsskarmar
och andra atgarder som leder till minskat buller fran jarnvagen. Aven vég-
trafikbuller minskar. Risken for tdgursparning med allvarliga konsekvenser
beddms minska. De negativa konsekvenserna avseende befolkning och socialt
liv, orsakat av delad by och langre vag till andra sidan byn, bedéms bli mattliga.
Sammantaget bedéms utbyggnadsalternativet ge sdval mattligt negativa som
positiva konsekvenser for befolkning och ménniskors hélsa.

5.5.2 Naturmiljo

Utbyggnadsalternativet innebér intrang i 16 naturvardesobjekt. De flesta ar be-
tesmarker. Ett femtiotal trad paverkas av tradsakring for jarnviagen. Inga av de
i omrédet identifierande naturvardsarterna bedoms komma att paverkas i den
utstrackning att det strider mot artskyddsférordningens bestammelser. Dispens
enligt artskyddsforordningen anses darfor inte vara aktuellt. Ett antal stenmu-
rar, stenrésen och diken som omfattas av generellt biotopskydd paverkas ocksa.
Utter har observerats i omradet och det 4r mdjligt att Fjarlovsén kommer att
utnyttjas av utter i storre utstrackning framéver. Utterpassage i form av separat
torrtrumma anordnas vid jarnvagens passage over Fjarlovsan. Sammantaget
beddms de negativa konsekvenserna for naturmiljon bli mattliga i utbyggnads-
alternativet.

5.5.3 Kulturmiljo

Redan kidnda fornlamningar bedéms inte péverkas. Det gor daremot det kul-
turhistoriska landskapet, pd grund av risk for igenvéaxning och konflikt med
stenmurar. Viag 2023 flyttas, men den ursprungliga vigen finns kvar i privat dgo.



Utbyggnadsalternativet bedoms forsvaga det pedagogiska virde som visar att
Attarp vaxt fram till féljd av jarnvagens utbyggnad. Sammantaget bedéms ut-
byggnadsalternativet medfora mattligt negativa konsekvenser for kulturmiljon.

5.5.4 Yt- och grundvatten

De nya trummorna och atgarderna i Fjarlovsan bedoms inte paverka mojlig-
heten till markavvattning inom befintligt dikningsforetag eller hindra framtida
dikesrensning. Atgarderna i och kring Fjarlovs&n beddms inte péverka vatten-
dragets nuvarande status eller mojligheten att bibehalla god ekologisk status
eller att uppna kemisk status.

Utbyggnadsalternativet innebdr en permanent grundvattenavsiankning som be-
domts riskera paverkan pa bade allmanna och enskilda intressen. Trafikverket
har darfor valt att prova vattenverksamheten i en tillstandsprocess enligt miljo-
balken. | samband med tillstandsansokan gors en miljobedémning separat fran
jarnvagsplanen for de konsekvenser som en grundvattenavsankning férvéntas
ge. De konsekvenser som nu redovisas ar preliminara bedémningar.

Allméanna intressen inom bedémt paverkansomrade for grundvattensankningen
ar Fjarlovsan, patraffade individer av naturvardsarter samt en mindre kommu-
nal spillvattenanlaggning. Enskilda intressen inom bedémt paverkansomrade ar
dricksvattenforsorjning genom enskilda brunnar. Sammantaget bedéms paver-
kan som liten, men da risken for paverkan inte kunnat uteslutas har Trafikver-
ket valt att lata prova atgarden hos Mark- och miljédomstolen.

Med hénsyn till de effekter som uppstar i byggskedet bedoms konsekvenserna
for yt- och grundvatten bli mattligt stora. I driftsskedet blir effekterna, och dar-
med konsekvenserna, mindre.

5.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Med en breddning av jarnvagen for att inrymma ett motesspar kommer bred-
den pa befintligt jairnvagsomrade att utokas med cirka sex meter. Detta innebar
att det omrade som behover tradsakras (20 meter ut fran sparmitt pa den sédra
sidan) behdéver uttkas med ytterligare sex meter.

Tradsdkringen beror fyra tradbeklddda omraden. Ett femtiotal trad bedoms
behova fallas, av dessa utgor sju stycken skyddsvarda trad enligt genomford
tradinventering. Dessa sju trad ska undantas fran avverkning.

En indirekt effekt av den planerade &tgarden (utbyggnadsalternativet) ar att
den 6kar mojligheten att realisera dubbelspar pa hela strackan, eftersom den
framtida investeringskostnaden for dubbelspar minskar. Dubbelspar pa hela
stréackan skulle bland annat innebéra att ytterligare plankorsningar stangs, med
effekter pa trafiktillganglighet samt sannolikt hogre hastigheter och eventuellt
Okat buller.

5.7 Paverkan under byggnadstiden

Anlaggningsarbetet bedoms paga under drygt ett ar. Arbetet med motessparet
kommer att ske langs med hela den aktuella strackan. Arbete kommer ocksa att
ske vid ny vag 2023 strax vaster om Attarp. Paverkan under byggtiden ar tem-
poréar och upphdr efter avslutat arbete.

Byggandet av jarnvagen kommer att ske fran planerade servicevagar, byggvagar
samt fran befintligt spar. Transporter till banan kan goras bade fran befintliga
och planerade servicevagar samt fran den tillfalliga byggvag som anlaggs strax
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vaster om Attarp. Motessparet kommer att kunna byggas utan nagon storre
inverkan pa tagdriften. Dock kommer det vara en hastighetsnedséattning till
70 km/h langs den aktuella strackan under delar av byggtiden. Vid lansering
av jarnvagsbron och inkoppling respektive rivning av bada vaxlarna kommer
banan att totalstangas. Tva avstangningar om cirka 9-11 dygn planeras.

Schakt under grundvattenytan kommer att ske i anlaggningsskedet, bland an-
nat vid vagens skarning och lanseringsgrop for ny jarnvagsbro. Djupare schakt
kan ocksa forvantas vid banarbetet, exempelvis for utskiftning av organisk jord.
Bortpumpning av lanshallningsvatten fran schaktgropen kommer behovas.
Lansvatten kommer till vervagande del att dversilas 6ver mark i omradet. D&
marken i omradet bestar av genomslappligt material kommer lansvattnet till
storsta delen att infiltrera i marken och darmed inte att n& Fjarlovsén eller né-
gon annan narliggande recipient utan féregdende 6versilning. Mark for tillfallig
nyttjanderétt har inarbetats i jarnvagsplanen for detta andamail.

Nedldggning av trummor i Fjarlovsan kommer att utforas under en kortare
period. Arbetet utfors sa att risken for grumlig minimeras.

P& den sodra sidan om jarnvagen anléaggs en tillfallig byggvag, precis vaster om
planerad ny vag 2023. I anslutning till denna ryms markomraden som an-
vands tillfalligt under byggtiden for upplag fér maskiner och byggmaterial med
mera, samt som oversilningsytor. Pa den norra sidan om jarnvagen, dster om
infiltrationsanldggningen, kommer ett liknande upplag att finnas. Denna ytan
skulle aven kunna anvandas for dversilning av lanshallningsvatten. De tillfalliga
markintrang kommer darmed ske pa jordbruks- och betesmarker, vilket kan
innebara tillfalligt produktionsbortfall fér den eller de jordbrukare det berér.

Under byggtiden kommer de flesta leveranser av material och transporter av
massor att ske med lastbil. Detta kommer att medfora en 6kad byggtrafik i
omrddet. Alla vigar kommer dock att vara 6ppna for trafik under hela byggtiden.
Befintlig vag 2023 kommer att vara i drift fram till att den nya anldggningen ar
fardig. Fastighetsigare eller passerande trafik bedoms ddrmed inte bli paver-
kade utav forsamrad framkomlighet.

Arbetsmoment sdsom schaktning och transporter kommer eventuellt att medfo-
ra 6kade bullernivaer och vibrationer. Arbetet kan ocksé innebéra dkade utslapp
fran arbetsmaskiner och lastbilar samt tidvis 6kad damning i omgivningen. Tra-
fikverket stiller omfattande krav pa entreprenorerna for att minimera eventuell
paverkan. Behovet av skyddséatgarder kommer att identifieras infor byggskedet.



6 Samlad bedomning

Utbyggnadsalternativet bedoms medfora méttliga negativa konsekvenser for
befolkning och manniskors hélsa, landskap, markanvandning naturmiljo,
kulturmiljo och yt- och grundvatten. Samtidigt planerar Trafikverket att
genomfora bullerskyddsatgarder for att minska bullernivaerna i omradet.
Risken for trafikolyckor minskar. Risken for tagursparning med allvarliga
konsekvenser bedéms ocksa kunna minska till foljd av att plankorsningen
byggs bort och genom bullerskyddens avskarmande effekt. Utbyggnaden
bedoms vara motiverad, med hansyn till att Skanebanan utgor riksintresse for
kommunikationer.

6.1 Overenstimmelse med de transportpolitiska malen

Overensstammelse med funktionsmalet

Okad kapacitet for jairnvigen gor det mojligt for fler ménniskor att nyttja
sparbunden kollektivtrafik. Utbyggnaden av Skénebanan ger méanniskor
mojlighet att pendla langre strackor och 6kar deras rorlighet. Férkortade
restider och ett mer palitligt transportsystem innebar battre forutsattningar for
arbetspendling langs med Skanebanan. Flytten av vag 2023 och anlaggandet
av en planskild passage innebar att det blir ett mer effektivt vig- och
jarnvagssystem.

Overensstammelse med hansynsmalet

Okad trafik p4 jiarnvig leder till minskade viigtransporter och vigtrafik. Det
i sin tur leder till minskade utslépp av koldioxid, kvave- och svaveloxider.
Sparburen trafik ar ocksa det mest energieffektiva transportsattet bade nar
det giller person- och godstrafik. Forlangningen av motessparet innebar att
en relativt liten atgard kan innebara snabbare, kortare och miljévanligare
persontransporter.

Flytten av vag 2023 och anlaggandet av den planskilda passagen samt
uppforande av bullerskyddsplank innebér ett intrang i det omgivande
landskapets natur- och kulturvarden. Genom omsorgsfull detaljplanering av
bade vagens lokalisering och utformning har hansyn tagits till dessa varden.
Bullerskyddsplank &r nédvandigt for att minska jarnvagsbuller och klara
riktvirdena. Stangningen av den befintliga plankorsningen innebar ocksa att en
sakrare trafikmiljo skapas.

6.2 Overenstimmelse med regionala mal

Region Skane har tagit fram ett trafikforsorjningsprogram for regionen. Det
overgripande mélet handlar om att antalet resor med kollektivtrafiken ska
fordubblas till &r 2020 jamfort med 2006. Regionen har ocksé tagit fram ett
antal strategiska stdllningstaganden. Bland annat maste kollektivtrafiksystemet
genomsyras av hallbarhet, langsiktighet och kontinuitet. Framkomligheten

for kollektivirafiken méste forbattras. Utbygganden av motessparet i Attarp ar
forenligt med dessa mal och atgarden kommer att innebéra att ett mer robust
kollektivtrafiksystem skapas.

6.3 Overenstimmelse med lokala mal

Kommunens mal ar att arbeta for mer hallbara transporter och vill fa fler
maéanniskor att resa kollektivt, cykla eller gd. Hassleholms kommun vill ocksé
starka och utnyttja sitt geografiska lige som en jarnviagsknut. Badde nar det
kommer till arbetspendling och skapa goda forutsattningar for verksamheter
langs med Skanebanan. Aktuell jarnvagsplan ligger i linje med kommunens mal
att skapa goda forutsattningar far ett hallbart resande.
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6.4 Overensstimmelse med dndamal och projektmal

6.4.1 Andamal

Andamalet med projektet ar att pa strackan mellan Hassleholm-Kristianstad
dstadkomma minskad storningskanslighet och restid samt 6kad flexibilitet, ka-
pacitet och robusthet for jarnvagstrafiken pa Skinebanan.

Den planerade utbyggnaden av métessparen bidrar till att skapa ett mer robust
och palitligt kollektivtrafiksystem. Genom att métessparen inte endast skapar
mojlighet att just motas, utan ocksa kan fungera ocksa som en reservstation
om nagot tag skulle bli forsenat minskas storningskansligheten pa hela banan.
Stangningen av befintlig plankorsning innebar att storningskéansligheten mins-
kar ytterligare.

Atgarden innebar ocksé en 6kad kapacitet for personresor och godstransporter.

Vidare ar det planerade métessparet dimensionerat for ndgot hogre
hastigheter an idag, vilket bidrar till kortare restider. Framférallt innebar den
planerade atgarden att risken for forseningar minskar, vilket i forlangningen
innebér kortare restider och framforallt att tagens halltider blir mer

palitliga. Sammantaget anses den valda lokaliseringen och utformningen av
jarnvagsanlaggningen uppfylla andamalet med projektet.

6.4.2 Projektmal
Foljande projektmal har identifierats:

Fér att uppna hég kostnadseffektivitet ska befintlig infrastruktur nyttjas i sa stor
omfattning som mgjligt.

Genom att bygga ut och forldnga det befintliga motessparet i Attarp tillkom-
mer inte nagon ny driftsplats, vilket bidrar till en hogre kostnadseffektivitet for
projektet.

Under arbetet med utformningen av den nya vigen, framforallt med utform-
ningen av jarnvagsbron och Idsningen for grundvatten, har en avvagning mellan
nytta och kostnader gjorts kontinuerligt. Samtidigt som den planerade atgarden
ska vara motiverad utifran ett miljoperspektiv ska losningen inte vara orimlig
att genomfora ur ett ekonomiskt perspektiv. Aven den nya vagdragningen och
jarnvagsbron bedoms dirav leva upp till mélet om kostnadseffektivitet.

Motesspéret ska lokaliseras och utformas sa att det bidrar till stor trafiknytta.

Den planerade utbyggnaden av métessparen bidrar till att skapa ett mer robust
och palitligt kollektivtrafiksystem. Genom att motesspéren inte endast skapar
mojlighet att just motas, utan ocksa kan fungera som en reservstation om nagot
tag skulle bli forsenat minskas storningskansligheten pa hela banan. Stang-
ningen av befintlig plankorsning innebar att storningskansligheten minskar
ytterligare. Atgarden innebar ocksa en 6kad kapacitet fér personresor och
godstransporter. Vidare ar det planerade motessparet dimensionerat for nagot
hogre hastigheter &n idag, vilket bidrar till kortare restider. Framfdrallt innebar
den planerade atgarden att risken for forseningar minskar, vilket i férlangning-
en innebar kortare reella restider och framforallt att tdgens halltider blir mer
palitliga.

Motesspéret ska lokaliseras och utformas sa att paverkan pa trafiken minimeras
i byggskedet.

Utbyggnaden av motessparet gors pa den sodra sidan av huvudspéret, pa
samma sida som befintligt motesspar ligger idag, och med samma avstand mel-
lan spéaren som befintligt, det vill siga 6,0 meter. Detta medfor att anldaggning



kan ske utan langre perioder med hastighetssankning och stérningar pa tidta-
bell. Den befintliga kontaktledningsanldggningen pa norra sidan lamnas intakt.
Temporara hastighetssankningar kan dock bli aktuellt och vid brolanseringen
och inkoppling av de nya vaxlarna behover sparet stangas av tillfalligt. De geo-
tekniska forhallandena ar gynnsamma, vilket innebar I&g eller ingen paverkan
pé trafiken.

Atgarder pa berort vagnét ska lokaliseras och utformas sé att de bidrar till god
tillgénglighet och bkad trafiksékerhet.

Stangningen av befintlig planpassage samt anldggandet av den planerade plan-
skilda passagen innebar att det blir en betydligt mer trafiksdker miljo i omradet.
Végtrafiken separeras fran jarnvagstrafiken vilket minskar risken for olyckor till
foljd av tagkollisioner. En annan effekt ar att genomfartstrafiken flyttas utanfor
bykarnan, vilket bidrar till en 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, i
synnerhet for barn. Vidare gor stangningen att risken for sparspring minskar.
Tillgangligheten behalls for bade vagtrafik och gang- och cykeltrafik, &ven om
rutten blir langre.

Lokalisering och utformning ska bidra till att mojligheterna for berdrda boende
att korsa jarnvagen uppratthalls eller starks.

Tillgangligheten behalls for boende, gang- och cykeltrafik, &ven om rutten blir
langre. En servicevig parallell med jarnvigen pa den sodra sidan kommer att
kunna nyttjas for fotgdngare, vilket skapar en genare vag for boende i byn att
korsa jarnvagen.

Anldggningen ska lokaliseras och utformas sa att paverkan pé nérliggande
bostadsfastigheter, jordbruksmark samt natur- och kulturmiljoerna begréansas.
Intrang pa befintlig markanvéndning och skyddade omrdden ska minimeras.

Forlangningen av motessparet pa den sédra sidan och den valda vagdragningen
ca 130 meter vaster om Attarp medfor endast begransad paverkan pa bostads-
fastigheter. Ingen inl6sen kravs. En viss paverkan sker pa natur- och kultur-
miljo genom att intrang i tidigare betesmark och ytvatten, genom borttagande
av stenmurar och traiddungar/enstaka ekar. Jordbruksmark paverkas i liten
grad, d& den berérda marken inte utnyttjas extensivt. Marken omfattas dock

av markavvattningsforetag. | forhallande till a&tgardens hoga maluppfylinad av
ovriga projektmal bedoms miljoeffekterna som acceptabla.

Anldggningen ska anpassas till landskapets férutséttningar. Lokalisering och
utformning ska bidra till att bibehalla eller stéarka upplevelsen av landskapet

Forlangningen av motessparet ger liten paverkan pa upplevelsen av landskapet,
da den till stora delar doéljs av skogspartier och bebyggelse. Vagen ger en be-
griansad paverkan pa landskapsbilden da den gér i skarning under jirnviagen. En
I16sning med vagslanter istallet for trag har gjorts for att anpassa anlaggningen
till landskapets forutsattningar. Saval jarnvags- som vaganlaggning har anpas-
sats till landskapet i sa stor utstrackning som mojligt.
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7 Overensstdmmelse med miljdbalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

I alla sammanhang dar miljobalkens bestammelser galler ska hansynsreglerna
i miljdbalkens andra kapitel tillampas. Syftet med hansynsreglerna ar dels

att forebygga negativa effekter av verksamheter och atgiarder och dels att 6ka
miljohansynen. Nedan beskrivs de allmdnna hansynsreglerna och hur de
tillgodoses i jarnvagsplanen.

Bevisbordesregeln

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ar skyldig att visa att
forpliktelserna i 2 kap miljobalken foljs. En separat miljokonsekvensbeskrivning
har tagits fram i detta projektet. Genom sa kallad miljosakring, som utgor ett
formellt och systematiserat processverktyg for Trafikverket, kommer projektet
hantera relevanta miljoaspekterna fortlépande och I6pande miljobedémningar
gors under projektets gang.

Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den
kunskap som behdvs for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada eller
olagenhet. Kunskap om relevanta miljoférhallanden har inhamtats under hela
planeringsprocessen genom faltbesok, samrad, inventeringar och utredningar.

Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de forsiktig-
hetsmatt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller miljon. Av miljokon-
sekvensbeskrivningen och planbeskrivningen framgar vilka skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt som foreslas. | samband med upphandling av byggentre-
prenor kommer Trafikverket att stilla krav pa efterlevnad av principen om att
anvanda béasta mojliga teknik for att forebygga skador och oléagenheter.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvéanda produkter som kan vara skadliga for
manniskor eller miljon om produkterna kan ersattas med andra, mindre
farliga produkter. Produktvalsprincipen kommer att beaktas vid kommande
upphandling och entreprenad.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska hushéalla med ravaror
och energi samt utnyttja mojligheterna till ateranvandning och atervinning. |
forsta hand ska fornyelsebara energikéallor anvandas. Hushallnings- och krets-
loppsprincipen beaktas i kommande upphandling och entreprenad. Detta galler
bland annat masshanteringen, ateranvandningen av massor samt dimensione-
ringen av stromkallor exempelvis till pumpstationen for jarnvagsbron.



Lokaliseringsprincipen

For verksamheter som tar mark- eller vattenomraden i ansprak ska en plats
viljas sa att &ndamalet kan uppnas med minsta mojliga intrang och oldgenhet
for manniskors halsa och miljon. Lokalisering av ett forlangt motesspar i Attarp
samt lokaliseringen av ny placering av vag 2023 med en planskild passage har
arbetats fram genom samrad med sarskilt berérda, kommunen, lansstyrelsen
och allmanhet. I aktuell jarnvagsplan har lokaliseringsprincipen foljts, vilket
beskrivs i kapitel 4. Arbetet med jarnvagsplanen har foranletts av separata
lokaliseringsstudier.

Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader.
De atgarderna som foreslas ska vara miljomaéassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomféra.

Skadeansvaret

Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.
Om det trots skadeforebyggande atgarder uppstar skador atar sig Trafikverket
eller entreprendren att skyndsamt avhjalpa skadan samt vidta underhall och
kompensationsatgarder i enlighet med géllande lagstiftning.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet hos
mark, vatten, luft eller miljon i évrigt. Miljokvalitetsnormerna infordes i
samband med att miljobalken tradde i kraft 1999, som ett satt att komma

till ratta med miljo- och halsopaverkan fran diffusa killor som exempelvis
trafik och jordbruk. Det finns i dag miljokvalitetsnormer som rér bland annat
luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luft

Miljokvalitetsnormer for luft omfattar kvavedioxid och kvaveoxider,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM20) och ozon. Normen
anger tim-, dygns- och arsmedelvarden for dessa amnen i utomhusluften.

Forlangningen av motessparet bidrar inte till forsamringar av luftmiljon,
snarare bidrar atgirden, genom stimulans av kollektivtrafiken, till en

béttre luftsituation. Den planerade ombyggnaden av vag 2023 och den
planskilda passagen bedoms inte heller medféra nagon forsamring av
luftmiljon. Under byggskedet, da byggtrafiken medfor en 6kad trafikering
och forbranningsmotorer kommer att nyttjas, blir paverkan pa luft lokal men
riskerar inte 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.

Yt- och grundvatten
Atgardsforslaget bedéms inte paverka méjligheterna att uppna miljokvalitets-
normerna for Fjarlovsan.

Omgivningsbuller

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller anges att Trafikverket,

vart femte ar, ska kartlagga buller fran jarnvagstrafik vid jarnviagar med en
trafiktdthet pd mer 4n 30 000 tag per ar. Skdnebanan trafikeras redan idag

av mer an 30 000 tag per ar och omfattas darfor av férordningskravet. Den
planerade atgarden medfor i dagslaget inga forandringar avseende bullerkrav.
De bullerplank som anlaggs medfor att géllande riktvarden for nybyggnation av
infrastruktur uppfylls.
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7-3 Miljokvalitetsmal

Riksdagen antog 16 miljokvalitetsmal med syfte att lamna 6ver ett samhille
till ndsta generation dér de stora miljoproblemen i Sverige &r Iosta. | aktuellt
projekt ar det framforallt fem miljokvalitetsmal som kan komma att beroras.

» Begransad klimatpaverkan: “Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i
enlighet med FN:s ramkonvention for klimatforandringar stabiliseras pa
en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig.”

Aktuellt projekt bedoms framja malet efter som forlangningen av motessparet
innebér en 6kad kapacitet for den sparbundna trafiken och mojliggér darmed
for 6kade transporter p4 jarnvig. Okade transporter pa elektrifierad jirnvig
innebir minskad végtrafik, minskad vagtrafik medfor i sin tur bland annat
minskat utslapp av koldioxid.

e  Ett rikt odlingslandskap: "Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden och kulturmiljévardena bevaras och starks.”

Eftersom aktuellt projekt tar jordbruksmark i ansprak bedéms aktuellt projekt
delvis motverka malet, dock i en mycket begransad omfattning.

e God bebyggd miljé: "Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgdra
en god och halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och
globalmiljo. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljéanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas.”

Aktuellt projekt bedoms motverka miljokvalitetsmalet om god byggd miljo

i en marginell omfattning. Lokaliseringen av motessparet ar valt for att
anpassas utifran den redan befintliga infrastrukturen i omradet. Den planerade
planskilda passagen innebar dock en negativ paverkan pa landskapsbilden

och hushallningen med mark. Barridreffekten blir fullstindig med stingning
av befintlig plankorsning och anldggandet av bullerplank. Samtidigt forbattras
framkomligheten och risken for tdgursparning bedoms minska.

e Frisk luft :” Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, véixter
och kulturvarden inte skadas.”

Aktuellt projekt bedoms i nagon grad framja malet om frisk luft. Genom att
medverka till en effektivare kollektivtrafik och darmed till ett minskande
bilanviandande. Trafikverket stéller utslappskrav pa arbetsmaskiner i
upphandlingen av entreprendrer, vilket mojliggdr en reducering av utslédppen
aven i byggskedet.

« Grundvatten av god kvalitet:"Grundvattnet ska ge en séker och hallbar
dricksvattenforsérjning samt bidra till en god livsmiljo for véaxter och djur
isjéar och vattendrag”.

Aktuellt projekt bedoms inte motverka eller paverka miljokvalitetsmalet om
grundvatten av god kvalitet.



8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Det markansprak som kravs for denna jarnvagsplan listas i tabellen nedan. Det
totala permanenta markanspréket (J, V och J/Vi) utgor 26 670 m2. Servitutsratt
(JS) utgor 30 030 m2 och tillfallig nyttjanderétt (T) utgor 30 445 m2.

Planbeteckning* Markansprak, m?> Typ av mark Motiv
Aker
J 12 180 m? Angs- och betesmark | Behovs fér att sakerstilla an-
Tomt laggning av férlangt motesspar
Skog
Aker
IS 30 030 m? varav 6 930 | Angs- och betesmark | ServItUalt behovs for att
5 o 1a mojliggbra anléaggningsdrift,
m* &rbade JSoch T | Tomt tradsakring och atkomst
Skog
. " Behovs for att sékerstalla an-
2 -
JIVi 560 m Angs- och betsmark laggning av véig och jAmvag
/fker Behévs tillfalligt fér anlaggning,
Angs- och betesmark | arbetsomrade, etablering, bygg-
2 ) )
T 30445m Tomt trafik, dversilning, upplag och
Skog tillfélliga trafikanordningar
Angs- och betesmark
vV 13 880 m? Tomt Behdvs for att sakerstalla an-
Sk laggning av ny vag 2023
0og
Behdovs for bortledande av dag-
Vi 50 m? Angs- och betesmark | och grundvattenutslépp fran
pumpstation

* J: Ny jarnvagsmark med &ganderatt
JS: Ny jarnvagsmark med servitutsratt
JIVi: Ny jarnvagsmark med dganderatt och nytt vigomrade med inskrankt vagratt

T: Tillfallig nyttjanderatt

V: Nytt vdgomrade med vagratt
Vi: Nytt vdgomrade med inskrankt vagratt

Se plankartor 2012721-79-110 for redovisning av planbeteckningens narmare
innebord samt geografiskt lage.
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9 Fortsatt arbete

Rivningslov kommer att sokas for nedmontering av befintlig mast och bygglov
sokas for uppforande av ny mast.

Lag (1945:119) om sténgselskyldighet for jarnvag m.m. § 11 kan bli aktuellt vid
uppforande av stangsel och ska da foljas.

Enligt véaglagen kravs tillstdnd fran vaghallningsmyndigheten for att ansluta en
enskild véag till det allménna vagnatet. De fyra nya anslutningarna som bildas
inom detta projekt ska darfor hanteras som anslutningsérenden i det fortsatta
arbetet. Detta arbete sker inom projektet men utanfor aktuell jarnvagsplan.

Trafikverket kommer att ansoka om servitutsritt pa befintlig vag 2023 och for
markvéagen vid vaxthusen. Servitutsratten langs med jarnvagen utdkas pa grund
av tradsakringen.

Skyldigheten att géra anmailan for samrad enligt 12:6 MB giller inte for de
verksamheter och atgarder som behdvs for att bygga jarnvagen och vagen och
som faststélls och ingar i jarnvagsomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt
samt omrade med vagratt eller inskrankt vagratt.

Bestdmmelserna om generella biotopskydd galler enligt 7 kap 11a § miljobalken
inte allmanna jarnvéagar och vagar som ingar i en faststalld jarnvégs- eller
vagplan. Efter jirnvagsvagplanens faststillelse behover darfor inte dispens
sokas for de objekt som berors.

Pa grund av de osédkerheter som foreligger genom komplexa geologiska
forhallanden och med anledning av de genomférda hydrogeologiska
berdkningarna ar det inte uppenbart att planerad grundvattenbortledning
inte skadar allménna och enskilda intressen. En vigskiarning med permanent
grundvattensankning ska darfor tillstdndsprovas enligt 11 kap miljobalken for
att reglera ersattning for eventuella skador.

Atgarder i och invid Fjarlovsan avseende de planerade trummorna kommer att
inga i tillstandsansokan for vattenverksamhet.

En anmalan enligt 288§ forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd, avseende markféroreningar, ska uppréattas och skickas in till den
kommunala tillsynsmyndigheten.

Om lansvattenhallning blir aktuellt i samband med entreprenad, vilket bedéms
som sannolikt, kommer detta att géras i samrad med tillsynsmyndigheten.

Genom faststéllande av jarnvagsplanen undantas krav pa bygglov for plank.

Dispens fran artskyddsforordningen eller kulturminneslagen planeras inte
behdva sokas.



10 Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

En samradshandling har funnits tillginglig under juni ménad 2018. Ett
samradsmote holls med sakagare och allmanheten under denna period pa
orten. Mojligheten att lamna synpunkter pa jarnvagsplanen har funnits
mellan den 11 juni och den 29 juni. En kompletterande samradshandling har
funnits tillganglig mellan den 18 maj och den 5 juni 2020, med anledning av
planprévningsmyndighetens begaran om komplettering av jarnvagsplanen.
Under denna period fanns majlighet att limna synpunkter pa PM - Val av
utformningsalternativ. Inkomna yttranden och synpunkter, och Trafikverkets
bemdétande av dem, framgar av samradsredogorelsen.

Jarnvagsplanen kungérs nu for granskning. Aven i denna fas kan du lamna
skriftliga yttranden och synpunkter. De inkomna synpunkterna kan foranleda
att Trafikverket dndrar jairnvagsplanen. De sakdgare som berors kommer da att
kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa andringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande éversands darefter till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Slutligen begérs faststallelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att

ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlatandet. Efter denna kommunikation kan beslut tas att
faststilla jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet dverklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet
kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor tillsammans med miljokonsekvensbeskrivning (2018-11-28, rev 2020-12-
11), évriga ritningar och sarskilda utredningar underlag till planens plankartor.

Nir jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att anlaggaren, det vill séga
Trafkverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark
som behovs permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgéar

av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal

med berorda fastighetséagare i forvag och sedan lamna dver avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvanda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa
fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsédgare/
réttighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.

10.2 Genomforande

I nista steg ber Trafikverket om Léinsstyrelsen i Skdnes yttrande 6ver hela
jarnvagplanen, varefter jarnvagplanen lamnas for faststéllandeprévning under
varen 2021.

Faststallelseprévningen av jarnvagsplanen ar planerad att paborjas i juni
2021. Byggstart planeras till ar 2023. Trafikverket kommer att upphandla en
entreprendr sa att arbetet kan pabdrjas nar jarnvagplanen har vunnit laga kraft.

Eftersom den valda 16sningen for grundvattenhantering har bedomts riskera
péaverkan pa savil allmédnna som enskilda intressen, har Trafikverket beslutat
att gora en tillstdndsansokan om vattenverksamhet enligt miljobalken. Ansokan
kommer att lamnas till Mark- och Miljddomstolen i Vaxjo under juni 2021.
Beslut vantas i juni 2022.

Trafikverket kommer ha 16pande kontakt med de fastighetsigare som berors av
markintrang. Diskussioner kring ersattning vantas ske nar jarnvagsplanen har
vunnit laga kraft.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras till 100 % av Trafikverket. Anldggningskostnaden bedoms
till cirka 150 miljoner SEK.
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