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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet for vigplan for
riskreducerande atgirder viag 751-Duvaker har bedrivits, vilka synpunkter som kommit in
fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur
de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter, protokoll med mera finns diarieférda under diarienummer TRV
2019/122474.

1 Sammanfattning

Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Trafikverket har inledningsvis genomfort separata samrid under perioden 2020-05-13 till
och med 2020-05-29 med de som sirskilt berors av viagplanen, de vars mark berordes i hog
grad av alternativa viagval. Samradet bedrevs genom ett brevutskick och ett uppféljande
telefonsamtal.

Vagplanens samrédsunderlag var tillgangligt for samréd under perioden 2020-06-18 till
2020-09-02. Inbjudan till samradet har skett genom breyv till de enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda av vigplanen. Annons om samradet har skett via S6dra Dalarnas Tidning,
Falu Kuriren, Borlange Tidning, Nya Ludvika Tidning, Post- och Inrikes Tidningar 2020-06-
16 samt i Annonsbladet Hedemora/Séter 2020-06-21. Samradsunderlaget fanns tillgdngligt

pa Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/vagz51-riskreducering samt pa
Trafikverkets kontor i Borlinge. Synpunkterna skickades under diarienummer TRV
2019/122474 till Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28 Borlinge eller via e-post
till investeringsprojekt@trafikverket.se.

Samrédsmoten har genomforts med Sater kommun, Hedemora kommun, Lansstyrelsen i
Dalarnas lan, LRF och stiftelsen Husbyringen.

Samrad vid utformning av planforslaget

Vagplanens samrédshandling var foremal for samrad under perioden 2021-11-29 till 2022-
01-21. Samradet annonserades i S6dra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borldnge Tidning,
Nya Ludvika Tidning, Post- och Inrikes Tidningar samt i Annonsbladet Hedemora/Siter
2021-11-27. Samradshandlingarna fanns tillgingliga pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/vag751-riskreducering samt pa Trafikverkets kontor i Borlinge samt pa

Sater kommun och Hedemora kommun. Synpunkterna skickades under diarienummer TRV
2019/122474 till Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28 Borliinge eller via e-post
till investeringsprojekt@trafikverket.se. Synpunkter kunde dven lamnas i ett digitalt
synpunktsformular pa projektets websida.

Ett samraddsmote pa orten genomfordes 2021-12-08 pa Pastorsexpeditionen i Husby med
deltagare fran de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av vigplanen.


http://www.trafikverket.se/vag751-riskreducering
mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se
http://www.trafikverket.se/vag751-riskreducering
mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se

2 Samradskrets

Till samradskretsen hor Lansstyrelsen i Dalarnas 14n, berérda kommuner och regional
kollektivtrafikmyndighet. Till samradskretsen hor dven allménheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda, s som fastighetsédgare och rattighetsinnehavare. Till
samradskretsen hor aven ovriga berérda myndigheter och organisationer. Allmanheten har
informerats via annonsering och resterande via brevutskick.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket har genomfort separata samrad i ett tidigt skede under perioden 2020-05-13
till och med 2020-05-29 med de sirskilt berorda, de vars mark berérdes i hog grad av
alternativa viagval. Samradet har skett via ett brevutskick och ett uppfoljande telefonsamtal.
Inkomna synpunkter finns dokumenterat i minnesanteckningar, hur synpunkterna har
omhindertagits beskrivs lingre fram i dokumentet.

Samradsunderlaget var foremaél for samrad under perioden 2020-06-18 till 2020-09-02.
Hedemora kommun beviljades forlangd svarstid till och med 18 september, Lansstyrelsen
beviljades forlangd svarstid till och med 25 september. Annons om samradet har skett via
Sédra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borldnge Tidning, Nya Ludvika Tidning, Post- och
Inrikes Tidningar 2020-06-16 samt i Annonsbladet Hedemora/Sater 2020-06-21.
Samradsunderlag daterat 2020-06-15 har skickats med post 2020-06-18 till de som kan
antas bli sarskilt berorda, se samradskrets. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats sedan 2020-06-18 samt pa Trafikverkets kontor i Borldnge, Roda
vagen 1 under samradsperioden. Inkomna synpunkter och hur de har omhéandertagits
beskrivs langre fram i dokumentet.

3.1.1. Samrad med berord Lansstyrelse

Samradsmote, 2020-04-21

Samradsmote med Lansstyrelsen i Dalarna har skett 2020-04-21 med deltagare frin
Lansstyrelsen i Dalarnas lan och Trafikverket. Trafikverket féredrog en presentation av
vagplanen. Synpunkter frin Linsstyrelsen var att det ar av betydelse att Lansstyrelsen ar
delaktig i samradshandlingsskedet och att projektet har samrad med berorda parter sa som
trafikplanerare pd kommunen och stiftelsen Husbyringen.

Lansstyrelsen framholl vagens dlderdomliga 14ge och dess kulturhistoriska betydelse och
dess betydelse som turistcykelstrak. Att flytta vigen har negativ paverkan pa kulturmiljon.
Man framholl ett visst planeringsunderlag; Kulturhistoriskt intressanta vigar och upplyste
om att vigen ar skyltad som "Turistvidg”. Vagens betydelse som turistvig bedoms oka i
framtiden. Arkeologiska utgravningar beh6vs inom de korridorer dir vagen utreds och
Trafikverket meddelar att arbetet med sddana har inletts och att dialog pagér.

Vad géller naturviarden framholl Lansstyrelsen att det ar viktigt att beskriva och resonera
om hur naturvirden kan undvikas, hur paverkan kan minskas och att det ar viktigt att
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motivera ifall att naturvirden maste ianspraktas. Det konstateras att det ar generellt
strandskydd (100 m) som géller for alla vattendrag inom influensomradet féorutom for
Svinssjon som ligger cirka 0 m nordvist om utredningsomrédet. Det konstateras att
jordbruksmarken ar produktiv i omradet och forslag som ges ar att Trafikverket tar med
LRF i samradet eftersom de hanterar livsmedelsférsorjning och hur man skar av skiften med
minimal pdverkan pa lotterna.

En fraga frdn Lansstyrelsen ar huruvida viagen skulle kunna vara kvar utan att rivas och om
inte befintlig vig ger erosionsskydd. Svaret frin Trafikverket &r att det i sddana fall behovs
ett enskilt huvudmannaskap. Vigen ger inte ndgot skydd mot erosion enligt Trafikverkets
geotekniker.

Samradsméte, 2020-05-06

Motet genomfordes mellan Trafikverket och Liansstyrelsen i Dalarna. Syftet med motet var
att diskutera fragestallningar kring kulturmilj6 och planprocessen for riskreducerande
atgarder i projektet langs vag 751. Under motet diskuterades projektets bakgrund dar ett
tidigare mote togs upp som haéllits 2020-01-10 med berérda kommuner, Trafikverket och
kraftbolag langs Daldlven dir man olika bidrag diskuteras som skulle kunna erhallas f6r
riskatgarder. Som bakgrund forklarades att sdkerhetsfaktorn ligger under 1.0 vilket innebér
att vagen kan rasa nir som helst.

Lansstyrelsen informerade om vag 751 och kulturmiljointressen. Vag 751 ar en viktig
kulturhistorisk vdg som ar bland de #ldsta i Dalarna och som ingér i Husbyringens
ekomuseum. Davarande Vigverket har klassat viagen i den kulturvigsinventering som ar
genomford dir vagen har fatt den hogsta bevarandeklassen. Delar av vigen ligger 4ven inom
riksintresse for kulturmiljovard. Rivs vagen pa aktuella strackor kommer riksintresset att
lida pataglig skada.

Lansstyrelsen fragar om inte vigen kan behéllas och far till svar att det inte gér att stinga av
viagen for tung trafik pa grund av befintliga verksamheter i omradet. Den héller inte heller
for cykel och vandring. Det ar for stor risk att ha kvar vigen i befintligt skick.

Planprocessen och strategiska beslut diskuteras. Lansstyrelsen uppger att de inte har fatt
vara delaktig i inledande utredningar och strategiska beslut. Lansstyrelsen anser att det
behovs ett omtag i val av alternativ. Trafikverket bedomer att de inte kommer att kunna
valja ndgot annat alternativ av ekonomiska skil. Lansstyrelsen anser att Trafikverket har
tagit beslut som borde ha samrétts i form av val av lokalisering. Nu kommer Linsstyrelsen
att ifrgasitta val av atgirder vilket kan fordroja processen. Det framkommer att en AVS
som tas fram i ett tidigt skede inte finns i projektet eftersom det inte behovs i ett
barighetsprojekt som detta.

Kulturmiljoinventering och arkeologiska undersokningar diskuteras. Eventuellt kommer en
bebyggelseinventering att genomforas.

Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun, Siaters kommun
och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstéelse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes.

Samradsmote, 2020-09-17

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun, Siters kommun
och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstéelse for
processen fram till dess att vagplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.



Lansstyrelsen och kommunerna framforde att de kommer att avge ett skriftligt yttrande pa
samradsunderlaget.

Yttrande, 2020-09-24

I stillningstagandet om att riva befintlig vdg och att de planerade forstarkningsarbetena
innebar byggande av ny vig i ny striackning, har inte myndigheter, organisationer och
allméinhet har varit delaktiga i. Atgirden #r klassad som ett underhallsprojekt och omfattas
dirfor inte av kravet pa atgirdsvalsstudie (AVS). Eftersom viigplanen inte tillriickligt beaktat
vagens betydelse som del av ett kulturlandskap av central betydelse for Dalarnas identitet
och historia, och att projektet inte borde vara att betrakta som ett forstirkningsarbete, bor
planeringsprocessen ta ett steg tillbaka, dir olika samhallsintressen vigs samman i en
atgirdsvalsstudie.

Det bor utredas ytterligare om inte mojligheter till mindre ingripande kan vidtas och mer
lokalt anpassade atgéarder for forstarkning, som skulle innebéara att befintlig viag kan
bibehéllas sa langt mojligt. Mojlighet att utnyttja andra mindre skredkinsliga delar av
vagsystemet i Husbyomrédet for tyngre transporter bor ocksa utredas.

Lansstyrelsen tycker att Trafikverket och kommunen behover samordna sig och ta ett
helhetsansvar for omradet och ta fram en mer rattvis samhallsekonomisk kostnadsanalys for
mojliga atgarder. Underlaget for bland annat kostnadsbedomningar for stabilitetsh6jande
atgarder ar inte bifogat samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar: En AVS-liknande studie med dialog har genomforts med
berérda myndigheter innan vdgplanen paborjades. Linsstyrelsen har delgivits underlaget
for kostnadsbedomningar for stabilitetshojande atgdrder. I samrddsunderlaget redogors
for motiven till den valda riskreducerande dtgdrden. Risken for skred vid
stabiliseringsdtgdrder liksom osdkerheten kring varaktigheten och foljdeffekter nedstroms
kan vara tyngre skl till den valda riskreducerande Gtgdrden dn de ekonomiska.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhallande i sliinten. Den dominerande
faktorn dr de branta dlvsldnterna/geometrin 6ver och under vattenlinjen som pdverkas av
erosion i dlven.

Avvdgning mellan intressen

Lansstyrelsen har inte gjort en avvigning mellan vilka allménna intressen som ska
prioriteras eftersom Lansstyrelsen inte har all information om vilka atgiarder som ar mojliga.
Avvagningen blir aktuell nar Trafikverket i samrad med kommunen presenterar en mer
omfattande utredning om vilka &tgarder som kan vidtas.

Trafikverkets kommentar: Se kommentar ovan.

Riksintresse, landskapet och vdgens historia

Aktuell vig ligger inom riksintresseomréade for kulturmiljovarden Husbyomradet. Strackan
ingar som en viktig del av ekomuseum Husbyringen och &r en av Husbyringens
upplevelserikaste viagstrackor. Vagen har en mycket lang historisk kontinuitet. Vagen utgor
en av de idldsta och viktigaste strukturerna i landskapet med stor vikt for forstaelsen av
omrédets roll som administrativt nav i det medeltida Dalarna och for den aldre
bebyggelsens lokalisering. Vigen ar hirigenom av stor betydelse for riksintresset for
kulturmiljovarden.

Gérden Duvéker har lng historisk kontinuitet och finns med pa den &ldsta kartan 6ver
Husby socken frin 1653. Aven om viigen rivs begrisande delar av den totala vigstrickan
innebdr ett sddant ingrepp en stor forlust fran kulturmiljosynpunkt da upplevelsen av att i



sin helhet firdas pa den mycket gamla viagen fragmenteras genom nya vagstrackor. Fran
kulturmiljosynpunkt har vagen i sig sjalv ett mycket stort virde d& den tillhor de allra dldsta
végstrackorna med bevarad strackning och asatts hogsta vardering i en Inventering av
Kulturhistoriskt vardefulla vagar.

En ny vigdragning innebar en negativ landskapspaverkan genom att en modern frimmande
struktur ldggs in i det vilbevarade dlvdalslandskapet med sitt karaktaristiska
bebyggelsemonster med i tur och ordning élven, vigen, bebyggelse och sedan det 6ppna
odlingslandskapet Gster dirom. Genom att vagen tar i ansprék vardefull &kermark kommer
den ocksé att innebéra att nya tillfartsviagar beh6ver byggas och att ytorna mellan den nya
vagen och bebyggelsen riskerar att bli svarbrukade och vixa igen.

Vigen har en mycket stor kulturturistisk betydelse som del av ekomuseum Husbyringen och
tillhor en av de mest upplevelserika delarna. Vagstrackan har i sig ett stort attraktionsvéarde
for alla trafikanter. Genom nérheten till Dalidlven ger vigen mojlighet att uppleva dlven och
dlvdalslandskapet pa ett unikt sitt. Det pagar projekt som turistiskt utvecklar viktiga
kulturmiljoer som beséksmal i sodra Dalarna, vilka kommer att padverkas negativt.

De foreslagna atgarderna innebar att pataglig skada pa berorda delar av riksintresset for
kulturmiljovard foreligger. I planldggningen av vagatgarderna maste en fordjupad
kulturmiljoanalys genomforas.

Trafikverkets kommentar: Den riskreducerande Gtgdrden innebdr att vdgens funktion kan
bibehdallas, att vdgen dven fortsdttningsvis kan vara farbar och upplevas.

Riksintresset dr stort, 27,5 x 0,8-13,5 km. Hedemora kommun anser i sin oversiktsplan att
det utgor ett alltfor stort geografiskt omrade for att kunna utgéra ett hanterbart
riksintresse och att kdrnvdrdena behéver fortydligas i virdebeskrivningen. Vigen har ett
kulturmiljovdrde men dr inte omndmnd som ett av kdrnvdrdena 1 riksintressets
vdrdebeskrivning. De utpekade och nu ndmnda kdrnvdrdena i riksintresset, Gardarna
Husby och Nis, dr inte koncentrerade till utredningsomrddet.

Viigens placering vdljs bland annat med tanke pa att bibehalla stora, rationella
dkermarker sa att risken att marker vdxer igen uteblir.

I det fortsatta arbetet med samrdadshandlingen kommer projektering av planerad vig
beakta och identifiera den mest limpliga och genomforbara utformningen utifran kdnda
miljovdrden. Vidare kommer effekter och konsekvenser for de kulturmiljoer eller
objekt/foreteelser och visuella samband som direkt eller indirekt berors av exploateringen
bedémas samt att identifiera skyddsdtgdrder samt limpliga dtgdrder for att minimera
intrdng.

Arkeologi

En arkeologisk utredning kommer att krivas for den planerade nya vigstrackningen. Endast
en lamning finns registrerad i dagslaget. Eftersom viagen rivs kommer den att betraktas som
varaktigt 6vergiven enligt Kulturmiljolagen 2 kap. 1 §. Eftersom vigen har kontinuitet fran
jarnaldern och kanske tidigare &r en eller flera arkeologiska undersékningar nodviandiga.

Trafikverkets kommentar: En arkeologisk utredning dr initierad. Arkeologisk utredning
for befintlig viag kommer att belysas i samradshandlingsskedet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Arkeologiska utredningar dr genomforda.




Jordbruksmark

Jordbruksmarken ar mycket brukningsvird och viardefull odlingsméssigt. Det dr olampligt
att dela skiften pa mitten. Forslaget gir tvartemot Livsmedelsstrategin som syftar till att 6ka
matproduktionen och att minska exploatering av jordbruksmark. Jordbruksmarken i
Dalarna minskar drastiskt. I samradsunderlaget visas inget om att miljobalken 3:4 har
beaktats.

Trafikverkets kommentar: Vigens placering vdljs med hdnsyn till att bibehadlla sa stora
Jjordbruksskiften som majligt och att pdverkan pa jordbruksmarken minimeras. Hur MB 3
kap 4 § beaktats kommer att belysas i samrddshandlingen.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningen kap 5.2. Foreslagen
vdgutformning beskrivs att vdgens placering sker med hdnsyn till jordbruket sa att
intrdng och fragmentering i odlingslandskap minimeras och fortsatt méjlighet att bruka
Jjordbruks- eller betesmark ges. Mdlsdttningen har varit att behdlla sa stora
sammanhdallande akerskiften som majligt. Effekterna och konsekvenserna av vigens
placering och hur MB 3 kap 4 § har beaktats beskrivs i planbeskrivningens kap 5.6.1.1.
Jordbruksmark.

Naturmiljé

Omradet ar utpekat som vardefullt odlingslandskap samt Ramsar-omrade och ligger i
nirheten av Hovran-omréadet som dr utpekat som Natura 2000 och naturreservat bl.a. for
sina stora varden for fagellivet. Det behover goras undersokning om fagellivet kan paverkas
av atgirderna med byggnationen och sikerstillas att inga arbeten utférs under de perioder
nar hiackning pagar for kiansliga fagelarter. En naturvardesinventering kravs. Omradet
tangerar en vatmark och tar mycket dkermark i ansprak i forhallande till trafiken pa vigen.

Det kan finnas biotopskyddade lokaler och strandskydd berors. Berord almallé med déda
trad berors ocksé av biotopskydd.

Trafikverkets kommentar: En naturvdrdesinventering dr under utarbetande och kommer
att presenteras i samradshandlingsskedet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningens kap 3.5.4.3.
Naturvdrdesobjekt presenteras resultat frdn den naturvdrdesinventering som
genomfordes sommaren 2020.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen ser tydliga problem med att anldgga erosionsskydd i Daldlven och risker med
att det orsakar foljdproblem som kan fa stor paverkan pa enskilda och/eller allmidnna
intressen. Framforallt kan det bli negativ paverkan om erosionsskydd anlidggs genom
utfyllnad i dlven vilket kan ge stora férandringar av dlvens tvarsnittsarea.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras.

Risk och sdkerhet

Det framgéar inte om atgéarder kravs for att sakra stabiliteten for de vagstrackor som behalls
som enskilda anslutningar. En helhetsbedomning med hinsyn till risk och sikerhet behover
goras for omrédet.

Trafikverkets kommentar: De enskilda vdgarna avses bevaras/placeras med hdnsyn till
stabiliteten och att inga sdrskilda stabilitetsatgdrder ska behova vara erforderliga.




Samradsmote, 2020-11-03

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun och
Saters kommun. Malet med motet var att fa forstaelse och samsyn 6ver hur befintlig vig kan
hanteras och vilka alternativ som eventuellt finns. Den generella synpunkten var att
kulturviardet av den befintliga vigen maste beaktas. Fragestallningar som dryftades var om
befintlig vag ska rivas eller inte, om den kan 6verga till enskild vég eller till kommunal vég.
Béade Saters och Hedemora kommun uttrycker visst intresse av att i ndgon form ta 6ver
agandeskapet/drift av befintlig vig for att kunna bevara befintlig vag for frimst gadng- och
cykeltrafik sommartid. Kommunerna ska aterkomma hur man stéller sig i frigan och
Trafikverket ska aterkomma med vilka alternativ som ar mojliga for respektive strackor.

Lansstyrelsens beslut om MKB, 2020-12-09
Lansstyrelsen fattar beslutar att vigplanen kan antas medféra en betydande miljopaverkan
med samradsunderlaget som grund. Motiv till beslutet ssmmanfattas nedan.

Kulturmiljo

Den aktuella vagstrackan i Duvéaker ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljévarden
(83 38) Husbyomradet. Duvéker har ett exponerat lige utmed Daldlven och ingar som en
viktig del av ekomuseum Husbyringen. Vagen utgor en av de &ldsta och viktigaste
strukturerna i landskapet med stor vikt for forstaelsen av omradets roll som administrativt
nav i det medeltida Dalarna och for den dldre bebyggelsens lokalisering.

Aven om den planerade aktuella rivningen av viigen avser begriinsade delar av den totala
vagstrackan innebdr ett sidant ingrepp en stor forlust fran kulturmiljosynpunkt da
upplevelsen av att i sin helhet firdas pa den mycket gamla vagen fragmenteras genom nya
vagstrackor. Vigen har dven klassats som hogsta vardering i den inventering av
kulturhistoriskt vardefulla vagar som Vagverket och Lansstyrelsen gemensamt genomforde i
borjan av 2000-talet. Utover forlusten av den gamla vigstrackningen innebir en ny
vagdragning en negativ landskapspaverkan genom att en modern fraimmande struktur laggs
in i detta védlbevarade dlvdalslandskap med sitt karaktaristiska bebyggelsemonster med i tur
och ordning dlven, vigen, bebyggelse och sedan det 6ppna odlingslandskapet 6ster darom.

Jordbruksmark

Jordbruksmarken som foreslas att anvindas for ny vagstrackning dr mycket brukningsvard
med stora sammanhéngande arealer och bedoms ddarmed vara viardefull odlingsmassigt.
Liknande omraden ir sillsynta i Dalarna, dvs. omraden dar det ar stora sammanhéngande
block, vilket gynnar ett modernt lantbruk och rationell odling. Jordbruksmark ar sarskilt
viktigt att bevara enligt Hushallningsbestimmelserna i miljobalken. Forslaget gar d&ven
tvart emot Livsmedelsstrategin (Prop. 2016/17:104) som syftar till att 6ka matproduktionen
ilandet och dven att minska exploateringen av jordbruksmark.

Naturvard

Ur naturvardsperspektiv 4r omradet dir vigen planeras byggas om utpekat som virdefullt
odlingslandskap samt Ramsar-omrade. Omradet ligger i ndra anslutning till Hovran-
omrédet som dr utpekat som Natura 2000 och naturreservat bl.a. for sina stora varden for
fagellivet.

Vattenverksamhet

Trafikverkets valda alternativ ar att flytta vagen bort frén dlven och inte utfora
stabiliserande eller erosionsskyddande étgirder i Daldlven. De dtgidrderna utgor inte
betydande miljopaverkan utifrén vattenverksamhet.



Sammanfattande bedomning

Linsstyrelsen bedomer att de foreslagna dtgiarderna innebéar pataglig skada pa berorda delar
av riksintresset for kulturmiljévard och behover beskrivas i en MKB. Léansstyrelsen anser
vidare att andra alternativa atgiarder som kan bevara den befintliga vigen inte ar tillrackligt
utrett. En MKB ger underlag for de avvagningar som behover goras mellan de olika
allménna intressena som péverkan pa kulturmiljo, naturmiljo, intrang i
jordbruksmark/odlingslandskap, vattenverksamhet samt risk och sidkerhet.

Trafikverkets kommentar: Till vigplanen kommer en miljokonsekvensbeskrivning att
bifogas.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Samradsmote, 2020-04-08

Samriddsmote med Hedemora kommun har skett 2020-04-08 med deltagare fran
Hedemora kommuns Miljé- och Samhallsbyggnadsforvaltning och Trafikverket.
Trafikverket foredrog en presentation av vigplanen.

Kommunen uppger att utredningsomradet inte har de enklaste forutsiattningarna med
jordbruksmark och kulturintressen med fornlimningar. Kommunen har inga detaljplaner i
omradet eller planer pé att uppratta ndgra sidana. En ny 6versiktsplan och férdjupad
oversiktsplan kommer att upprattas inom 5 ar och det ar oklart i dagsldaget hur omradet
paverkas av planerna, 4ven om de inte bor avvika sd mycket fran de géllande planerna. Det
finns inga utpekade utvecklingsomréden utefter dlven i omrddet. Kommunen har inget
intresse av att 6verta vigen. Kommunen belyser att Myckelby vattenledningsférening borde
utgora en samradsinstans. Kommunen undrar huruvida slanterna har forsvagats av
vattenforingen i Dalédlven och far till svar att en vattendom styr vattenforingen, Trafikverket
ar ansvarig for viagen.

Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun, Siters kommun
och Husbyringen. Syfte med samordningsmoétet var att bidra till 6kad forstéelse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes.

Kommunstyrelsens strategiutskott, 2020-09-15
Hedemora kommun, Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen, begar och far forlangd
remisstid till och med 2020-09-18.

Hedemora kommun anser att kommunen borde involverats tidigare i processen och att det
kommunicerats kring utredning, process och alternativa forslag med kommunen och 6nskar
att man samverkar med kommunen framdéver.

De forordade 16sningarna innebar betydande konsekvenser f6r kulturhistoriska miljon i
sodra Dalarna, i ett riksintresseomréade, darfor ska beslutsunderlaget breddas. Regelverket
ar inte foljt. Man har inte informerat kommunen om att man avser att bygga en ny vag vid
Dalilven och inom riksintresset Husbyringen. Forslaget slir sonder dkermark med en
jordman som ger hogst avkastningar i Dalarna. I ett av forslaget gér ny vig rakt igenom en
herrgérdsbyggnad som r flera hundra ar.
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Detta ar inte ett barighetsprojekt, darfor ar det fel att bara utga fran
stabiliseringsutredningar och 6vergripande jamforande kostnadsbedémningar som
beslutsunderlag.

Kommunen foreslar att akuta insatser genomfors med trafikreglering, med tillaten
fordonsrorelse i endera rikiningen och att hastighetsbegriansning séanks till max 60 km/tim.

Kommunen foreslar att omtag i processen gors och ger tid for att med kvalitet belysa och
undersoka andra alternativ, som minimerar péverkan pa den kulturhistoriska miljon.

Dalilvens vattendom ar grundorsaken, ta med aktoren i processen.
Visa en plan for helheten av vig 751, nu ar planeringen fragmenterad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser med fordel att ytterligare samrdd sker med
berorda kommuner. Samrdd har skett med Hedemora kommun innan och under
vdgplanens framtagande. Planerad riskreducerande Gtgdrd ska lokaliseras och utformas
med storsta majliga hdansyn till kulturmiljon och vialkomnar forslag som bidrar till
andamadl och projektmadl.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhdllande i slinten. Den dominerande
faktorn dr de branta dlvsldanterna/geometrin, over och under vattenlinjen, som paverkas
av erosion i dlven.

Inom riksintresseomradet Grado - Hamre — Husby dr inte aktuell vigstrdcka eller leden
Husbyringen namnd i riksintressets vdrdebeskrivning.

Hela vdg 751 har studerats utifran stabilitet varvid de tre delstrdackorna Jakobs, Myckelby
och Duvdker har bedomts vara i angeldget behov av datgdrd varfor viagplanearbetet har
inletts.

Vattendomen styr vattenforingen, Trafikverket dr ansvarig for vdagen. Att inleda en
process for att ifragasdtta vattendom och vattenkraftsbolagets ansvar for
stabiliseringsatgdrder bedoms alltfor tidskrdvande. Trafikverket har tillsammans med
Ldnsstyrelsen, berérda kommuner och MSB haft dialog tillsammans med aktuellt
vattenkraftsbolag innan vigplanearbetet initierades. Trafikverkets uppdrag dr att se till
att transportsystemet fungerar. Vigplanens dndamdl dar att sdkerstdlla vagens framtida
funktion och att vidta riskreducerande dtgdrd sa att framkomlighet och sdkerhet
sdakerstidlls. Projektmalet dr att vdgen ges en ny strdckning, en sGdan process som beskrivs
ligger utanfor vagplanens avgrdnsningar.

Samradsmote, 2020-11-03
Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun och Siter
kommun, se rubrik Samrdd med berord Linsstyrelse, Samrdadsméte 2020-11-03.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Inkomna synpunkter frin de tva samradsaktiviteterna, ett brevutskick med uppféljande
telefonsamtal under perioden 2020-05-13 till och med 2020-05-29 och nir
samradsunderlaget var tillgéngligt for samrad under perioden 2020-06-18 till 2020-09-02,
har sammanfattats och redovisas under nedanstidende punkter:
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Véagens placering

En synpunkt framf6rs att vigalternativ som gar genom girdsomradet inte ar att foredra,
utan istéllet ett vigalternativ som inte inkraktar pa gardsomradet eller pa dkrarna. Ej heller
ett sddant alternativ som gar mitt ute pa krarna.

Trafikverkets kommentar: Vigens placering har valts med hdnsyn till synpunkten om att

ge sd ldg pdverkan pd gardsmiljon och jordbruksmarken som mojligt. Genom att placera
vdgen ldngre fran dlven ges storre jordbruksskiften att bruka.

Vid beaktande av bostadshusets ldge dar det foreligger hog skredrisk och pdverkan pa
marknadsvdrdet, det ddrtill relativt h6ga virdet pa dkermarken samt mojligheten att
uppfora ny bostad i sikrare ldge ndrmare ekonomibyggnaderna, sa dar tillfdllet for
fastighetsdgaren heller inte fel att lata vigens lokalisering primdrt styras av onskemdl om
minimerat jordbruksintrdng. Forstord tomtmark och hus 1 alltfor ndra ldge till vdg loses i
sa fall in av Trafikverket, utifran expropriationslagens regler om ersdttning motsvarande
marknadsvérdeminskning + 25 procent. Agaren kan vid sddan forhandling dven lyfta
onskemadl om att sjalv flytta byggnaden, mot relevant ersdttning.

Andra riskreducerande atgarder ar att foredra

Dessa akrar ar stora rationella av Dalarnas bésta dkermark som skulle bli uppsplittrade
dkrar som da blir obrukbara om vigen skulle byggas 6ver dkermarken. Livsmedelsstrategin
talar for 6kad och héllbar produktion av mark, som da ej gir att genomfora i samband med
vagbygge over marken. Vagforstirkning av befintlig vig ar det enda realistiska alternativet.

Trafikverkets kommentar: En utgangspunkt dr att den riskreducerande dtgdrd som vidtas
ska vara hallbar och ha realistiska underhallskostnader. For att kunna behalla befintlig
vdg krdvs stora kostsamma atgdrder i dlven som inte bedoms vara hallbara eller
realistiska. Andra tinkbara atgdrder har studerats men valts bort. Risken for skred vid
stabiliseringsatgdrder liksom osdkerheten kring varaktigheten och foljdeffekter nedstroms
kan vara tyngre skdl dn de ekonomiska. Vigens placering vdljs med det namnda
perspektivet 1 Gtanke, det vill sdga att vdgen placeras sd att sa stora och rationella skiften
som majligt kvarstar.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningen kap 4.1. Val av lokalisering
beskrivs att vdgens placering sker med hdnsyn till jordbruket sa att intrdng och
fragmentering 1 odlingslandskap minimeras och fortsatt mojlighet att bruka jordbruks-
eller betesmark ges. Malsdttningen har varit att behalla sG stora sammanhallande
dkerskiften som mojligt. Effekterna och konsekvenserna av vdgens placering beskrivs i
planbeskrivningens kap 5.6.1.1. Jordbruksmark.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Naturvardsverket, 2020-06-30
Naturvardsverket har skickat svar att de avstar fran att yttra sig i drendet.

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), samradsmote, 2020-06-12

Ett samradsmote genomférdes med LRF 2020-06-12 i syfte att fora dialog om vagalternativ
och paverkan pa jordbruket i omradet Jakobs och Duvéker. I Myckelby fanns endast ett
vagalternativ varfor Myckelby inte behandlas sarskilt.
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LRF framfor att potatisodling ar generellt mycket viktig groda i Dalarna genom de goda
forutsattningarna och jordar, vilket finns bade i Jakobs och Duvaker. Potatis odlas pa de
béasta dkrarna men behover varvas med annan odling ocksa. Det finns f& grodor som ar
konkurrenskraftiga och darfor ar jordbrukaren beroende av att byta jord med en annan
jordbrukare for effektiv brukning. Hur man brukar jorden anpassas till platsen lokalt.
Konkurrens om odlingsmarken finns i omrédet och i Dalarna i stort, 2 % av Dalarna bestar
av kermark. Potatisodling kriver bevattning vilket det finns méjlighet till intill dlven. Aven
vallodling kan behova bevattnas. Det kommer vara dnnu viktigare i framtiden att det finns
bevattningsmdjligheter for odling. Hogre varden pa dkermarken véntas i framtiden.
Exploatering av &kermark ar ett hot. I framtiden kommer man kunna producera for export.
Matjorden som tas i ansprak ar virt mer 4n den ersattning man normalt far vid markinlésen
i infraprojekt.

F4a jordbrukare har majlighet till den optimala brukning som innebar brukning av bra mark
som ir stora och sammanhéngande, gdrna raka ytor. Darfor bor dessa ytor skyddas fran
intrang. Bade i Jakobs och Duvéker finns stora ytor, bra mark och bevattning tillgingligt.

Tva stora potatisodlare dr verksamma Jakobs, dir jordbruksmarken anvénds i stor
utstrackning till detta. I omradet Orrsta finns rérlagda ledningar som kommer ut och ner i
ravinen. Det ar viktigt for avvattning av jordbruksmarken i norra delen av omradet. Det
finns en vatmark langre norrut. I Duvéker &r en storre verksamhetsutovare verksam.
Omrédet bestar av samma typ av marker som i Jakobs.

LRF framfor effekter av att skara av dkerskiften:

- Uppkomsten av mindre och oregelbundna falt férsvarar odlingen. Dér kilar av
jordbruksmark uppstar forsvaras brukbarheten.

- Rationella driften och maskinparken paverkas. (fler timmar i traktorn,
maskinparken kraver stora ytor, tillracklig vindradie mm)

- Bevattningen av dkermarken péverkas.

- Tédckdikena skirs av.

- Akermarken blir uppdelad och mark tas i ansprak.

- Vattenrorelserna i akermarken riskerar att paverkas negativt pa sikt.

- Reparera befintliga draneringar mitt i a&kern blir svart att hantera, sattningar kan
uppkomma i marken.

LRF framfor att det ar viktigt att beakta:

- Lamna sa stora sammanhingande ytor som mgjligt. Sa raka och fyrkantiga falt som
mojligt och undvika kilar. Undvika uppdelning av befintlig aker, jordbruksmark och
behélla Akermarken i s stor utstrickning som mdjligt. Akermarken som gér
forlorad kommer aldrig komma tillbaka eftersom jordarna behover vara luftiga. Vid
vagbyggnation packas marken och ar darfor svart att aterskapa tidigare
forutsittningar.

- Positivt att lagga viglinje mellan tva dkerskiften och ga i kanterna pé skiftena hellre
an att skira igenom.

- Avvattningen av akermarken blir enklare att hantera om man foljer befintliga
smavagar eller utkanten/mellan av akerskiften.
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- Ibyggskede nir byggtrafik betrader marken packas jorden vilket ar negativt.
Jordarna &r kapillara och klarar torka bra men detta paverkas negativt av hog
belastning och ar svért att tgarda. Viktigt att hantera detta.

- Olika markigare i samma omréde kan ha olika intressen.

- Markavvattningsforetag kan beroras. Pa vissa kartor kan tekniksystem svagt
framtriada, gamla rérlaggningar i marken.

Vidare diskuteras olika alternativ i omradena, hur optimala jordbruksytor ser ut, hur breda
jordbruksmaskinerna ir, en annan korsningsutformning vid vag 270/751.

Lantbrukarnas Riksférbund (LRF), skriftligt yttrande 2020-08-20

LRF delar uppfattningen att sléntstabiliteten pa vig 751 vid Duvédker och Myckelby ar
forsvagad ned mot Daldlven och att dtgarder behover goras. Erosionsproblemen har grund i
50-talet dé forsar togs bort vilket medforde att vattenstrommarnas riktningar och hastighet
dndrades. Alvslinterna har forstirkts en ging men problemen har 6kat. Vattennivan i dlven
dndras stdandigt och snabbt vilket dr grundproblematiken till erosionen. LRF menar att
kraftverksdgaren kan ta kostnader for stabiliserande atgirder eftersom de ar de véllande,
forslagsvis for merkostnader som foljer med att bibehélla viagen i ursprunglig strackning och
gora stabiliseringar av vagslanterna.

Risken finns att de valda atgidrderna innebar att samhallsviktiga verksamheter som jord- och
skogsbruket paverkas och framtida utveckling for lantbruksforetag riskerar att utebli.

LREF ar skarpt negativa till alternativet att flytta vigen eftersom det innebir att
jordbruksmark tas i ansprak och gors obrukbar. Exploatering av jordbruksmark genom
vagbygge ar permanent och innebér att marken inte kan anviandas for livsmedelsproduktion
i framtiden. Det konstateras i underlaget att sma akrar som blir kvar inte kan brukas utan
kommer att vixa igen, vilket innebar att forlusten av akermark ar stérre dn det som
forsvinner pa grund av vig. Mot bakgrund av vad som star i nationell livsmedelsstrategi ar
det viktigt att minimera fragmenteringen och den andel jordbruksmark som tas i ansprak.
Det 6vergripande malet ar att 6ka jordbruksproduktionen, det ska uppfyllas dven i Dalarna.

I Trafikverkets analys berors jord- och skogsbruket enbart med négra fa rader trots att de ar
helt dominerande i det berérda omrédet och landskapet. Akermarken kring Duvaker och
Myckelby ar vardefull. Har kan lantbruksgréodor odlas med framgang, dvs spannmal, potatis,
gronsaker, oljevixter, trindsid (drtor och bonor) och vall. Akermarkens virde kommer att
Oka i framtiden eftersom det finns tillgang till bevattningsvatten fran Daldlven.

Fastigheten Duvéaker 1:4 dr mycket lamplig for rationell djurproduktion nu och i framtiden
da den saknar grannar som kan péverkas och det finns goda mojligheter till bete etc. Forslag
pa vagalternativ medfor att en sddan djurproduktion blir omgjlig eftersom det skiar genom
fastigheten och dess dkrar si att arronderingen forstors. Det gar 4ven emot den nationella
livsmedelsstrategins mél. Redovisning saknas for hur alternativet paverkar driften pé
fastigheten, hur fastighetsvirdet paverkas, hur diken, tackdiken och markavvattning
paverkas av vigalternativen.

Markvirdet i Dalarna och Sverige kommer att 6ka med 60—80 procent pd grund av
klimatforandringar och tillgdng till vatten, i det perspektivet ar det oforsvarligt att forstora
dkermark. LRF:s kommungrupp i Hedemora anser att vig 751 ska ligga kvar i befintligt l4ge
i Duviker och Myckelby. Atgirder for att forstirka vigen méiste vara prioriterade 16sningar.
Forstarkningsatgarder méste goras oavsett eftersom erosionsproblemen inte férsvinner bara
for att viagen flyttas.
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Trafikverkets kommentar: Vigen ska placeras sd att minsta mojliga pGverkan pa
Jjordbruksmarken uppnas. Vigen avses projekteras sa langt mojligt med hénsyn till vad
LRF framfort som viktigt att beakta i samrddsmétet 2020-06-12 och 1 yttrande 2020-08-
20.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Effekterna och konsekvenserna av vigens
placering pa jordbruksmark i omrddet beskrivs i planbeskrivningens kap 5.6.1.1.
Jordbruksmark. Sammanfattningsvis bedoms vdgplanen innebdra mdttligt negativa
konsekvenser for jordbruksmarken.

Stiftelsen Husbyringen i Dalarna, skriftligt yttrande 2020-08-19

I de 6verviaganden som Trafikverket gjort har man bara végt kostnader for en ny vig mot att
forstarka och skydda den befintliga. Trafikverket har inte berort det faktum att
vigstrackningen ir en av Dalarnas dldsta. Vigen slingar sig f6ljsamt efter topografi och dlv
genom ett rikt odlingslandskap. Har finns en miangd spéar fran férhistorien och omradet var
eller blev under medeltiden s6dra Dalarnas administrativa centrum. Vagen passerar Husby
kyrka, en av landskapets dldsta kyrkor, Husby kungsgérd, den lite yngre Nis kungsgérd och
flera mycket gamla byar som t.ex. Myckelby, Berga och Sundfiske. Husby kungsgérd var den
nordligaste av husabyarna i det kungliga godset Uppsala Od under medeltiden. P4 Husby
kungsgard skrevs Dalalagen i slutet av 1200-talet och hir utfairdades ocksé privilegiebrevet
for Falu gruva ar 1347.

Med anledning av vigens uréldriga strackning och anpassning i ett kulturlandskap med
stora historiska varden har vigen den hogsta bevarandeklassningen i den
kulturvagsinventering som tidigare utforts och en viktig del i riksintresset for
kulturmiljovard som Husbyomradets kulturlandskap utgor.

Idag ar vdgen en stor turistvig for saval ett 6kande antal cyklister som bilister genom sin
sméskalighet, sin historia och de rika och vackra miljoer som omger den. Vagen ir en viktig
del av Ekomuseum Husbyringen. Husbyringen ar Sveriges forsta ekomuseum och som
genom sin 6 mil 1dnga natur- och kulturled vill ge historiska ssmmanhang, forstaelser och
upplevelser av unika industri- och kulturhistoriska platser och méanniskors liv. Vad hander
med bebyggelsen i de gamla byarna utmed dlven om végen rivs? Vad skyddar dem mot en
fortsatt erosion? Hur ser de boende i omradet pé att denna stora férandring?

En allmén viag méste naturligtvis vara trafiksiker och absolut inte riskera att storta ner i
alven. Men var undran ar om kostnaderna for forstarknings- och skyddsatgarder av den
historiska vagstrackningen verkligen utretts och viagts mot att en unik historisk och
upplevelsevirde milj6 i Dalarna forsvinner?

Trafikverkets kommentar: Att bedoma den riskreducerande dtgdrdens konsekvens for
kulturmiljon i kostnader, utfors svarligen. Andra riskreducerande atgdrder har ocksa
konsekvenser for natur- och kulturmiljon samt kostar mer, varfor alternativet att flytta
vdgen bedoms motiverat. Flertalet av de vdrden som beskrivs och som ingdar i
riksintresseomrddet dr inte beldgna i ndrheten av vigomrddet. Vigstrdackan som ersdtts
ar begrdnsad och utgor en mindre andel (cirka 1,5 km) av den totala vdgstrédckan, och av
Husbyringens cirka 6 mils led.

Region Dalarna, skriftligt yttrande, 2020-09-02
I denna inledande del av planldggningsprocessen som ligger till grund f6r Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, har Region Dalarna
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inga direkta synpunkter 6ver samridsunderlaget. Vi avvaktar den fortsatta processen med
samrédshandling for framtagande av planforslag inklusive miljobeskrivning.

Region Dalarna vill dock redan i detta forsta skede uppmarksamma att vid en ombyggnad
till ny vag foreslas en viagbredd pé 5,5 m i paritet med nuvarande vég. Utifran bland annat
ett trafiksdkerhetsperspektiv och en langsiktig inriktning torde Trafikverket redan i detta
skede planera for en vagbredd pa &tminstone 6 m.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras. Befintlig vigbredd dr 5,1 m inklusive
vdgren.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Vigbredden planeras 6ka frdn 5,1 m till 5,5 m.

Hedemora Naringsliv, skriftligt yttrande, 2020-09-08

Hedemora kommun har i sitt landsbygdsprogram uttryckt att vi ska frimja en hallbar
utveckling f6r landsbygden och att viktiga beslut ska landsbygdssékras, dvs. en
konsekvensanalys ska goras for effekterna pa lang sikt. Vi anser att det finns flera skal till att
det nu liggande forslaget inte gynnar landsbygdens utveckling pa ett hallbart sitt:

Grona néringar och matproduktion — da gillande forslag tar i ansprak vardefull
jordbruksmark och de resterande delarna blir svara att bruka stiller vi oss negativa till detta.
I nationell Livsmedelsstrategi framhalls att all jordbruksproduktion behover 6ka vilket inte
detta forslag medger.

Besoksnaringsperspektiv — Hedemora ingér i Biosfaromradet Nedre Daldlven med sarskilt
hoga natur- och kulturviarden. Det innebér att det finns mycket goda forutsattningar for
hallbar turism, ekoturism och kulturturism i kommunen. Nar det giller lokal matproduktion
ar detta en mycket eftertraktad del for turisten till Hedemora. Vi dr med i ett flertal projekt
som berdr besoksniringen som lokal HUB — landsbygdssamverkan kommersiell service och
turism. Projektet BRUK 2.0 handlar om hallbar platsutveckling dar Husbyringen ar med
som ett besoksmal. Projektet ska stodja entreprendrer pa och omkring platserna att utveckla
sdljbara produkter som kan siljas via Visit Dalarna.

Den aktuella vagstrackan ar den del av Ekomuseet Husbyringen, utgor en del i riksintresset
for kulturmiljévarden som Husbyomradets kulturlandskap utgor. Vi hoppas att fragan kan
utredas vidare och att viagen ligger kvar i dess nuvarande strackning utifrdn vira argument.

Trafikverkets kommentar: Vigen placeras med hdansyn till att minimera paverkan pa
jordbruksmarken.

Samradsmote med ledningségare, 2020-11-05

Syftet med samradsmotet var att ge och fa information kring berérda ledningar. Deltagande
var Trafikverket, Hedemora Energi, Saters kommun, Dala Energi och Skanova/Telia
Company. Under métet uppvisades berorda ledningar fran Ledningskollen.se och
Trafikverket informerade om att vidare utredning av paverkan och atgiardsforslag av
ledningarna kommer att komma i en forteckning gillande genomforande- och
atgardsforslag.

Hedemora Energi har enbart ledningar i Duvéker. Hedemora Energi uppmérksammade om
sin hogspanningsledning i Duviker som paverkas av vagdragningen. Trafikverket svarade
att Trafikverket tittar vidare pa hur den paverkas och vilken dtgiard som behover goras.
Trafikverket informerade och fick information om befintliga avtal och kostnader kopplade
till ledningar och hanvisar till standardavtal f6r ledningar inom befintligt och nytt
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vagrattsomrade med kostnadsfordelning. Trafikverket fraigade om nagon av ledningsidgarna
har nigra utbyggnadsplaner eller planerade ledningar inom aktuellt omréde och far till svar
att ingen av ledningsédgarna har det. Trafikverket informerade om genomférande- och
kostnadsfordelning och om indragning av allmén vag och att det pagar en diskussion med
berord kommun om intresse finns av att ta 6ver befintlig vig 751 som kommer att utga ur
allmant underhall.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Viagplanens samradshandling var foremal for samrad under perioden 2021-11-29 till 2022-
01-21. Samridet annonserades 2021-11-27 i S6dra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borldnge
Tidning, Nya Ludvika Tidning, Post- och Inrikes Tidningar samt i Annonsbladet
Hedemora/Siter. Eftersom projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan har en
utokad samradskrets tillkommit. Brev till den utékade samradskretsen om samradet
skickades 2021-11-22 och utskick via e-post skickades 2021-11-23.

Samradshandlingarna fanns tillgéngliga pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/vag751-riskreducering samt pa Trafikverkets kontor i Borlinge samt pa
Sater kommun och Hedemora kommun. Synpunkterna skickades under diarienummer TRV
2019/122447 till Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28 Borliinge eller via e-post
till investeringsprojekt@trafikverket.se. Synpunkter kunde dven lamnas i ett digitalt
synpunktsformulir pa projektets websida.

Ett samraddsmote pa orten genomfordes 2021-12-08 pa Pastorsexpeditionen i Husby med
deltagare fran de enskilda som kan antas bli sarskilt berorda av vigplanen. Brevet om
samradsmotet pa orten skickades 2021-11-22.

Samrad kopplat till indragning av vag och férandring av vaghallningsomrade har
genomforts och behandlats under ovan beskrivna samradsaktiviteter. Informationen har
framgétt av inbjudan bade via brev och annons.

3.2.1. Samrad med berord Lansstyrelse

Samradsmote/MKB avgransningssamrad, 2020-12-17
Motet genomfordes efter det att Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen informerade Trafikverket om skilen till beslutet.

Skalen till beslutet ar bland annat att riksintresse kulturmiljévard riskerar att patagligt
skadas i och med nystrackning av vig 751. Lansstyrelsen har dven efterfrigat en liten
lokaliseringsprovning (inklusive 4-stegsprincipen) utan respons fran Trafikverket, vilket ar
en annan orsak till beslutet om MKB.

Lansstyrelsen informerade om att syftet med MKB ar att f4 de allmédnna intressena mer
belysta, ddar man dven behandlar hela vig 751 som en helhet. Lansstyrelsen vill fa 0+-
alternativ belysta med beskrivna atgiarder, dar samtliga allminna intressen ar beaktade dar
det beskrivs vilka konsekvenser som respektive atgird for med sig. I och med det kan en
objektiv utredning redogora for om nagon av strackorna kan bevaras med édtgirder.
Lansstyrelsen framforde att 4ven o-alternativet beskrivs vilket ger tydlighet om vilka
valalternativ som hanterats. Lansstyrelsen uppger att Trafikverket kan 3 ett skriftligt
yttrande géllande avgransning av MKB.
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Lansstyrelsen framforde att dven ett alternativ med att behalla befintlig vigstrackning och
genomfora atgirder i Daldlven innebér att det krivs framtagande av MKB med anledning av
vattenverksambhet.

Samradsmote/MKB Avgransningssamrad, 2021-06-01

Motet utgjorde en fortsattning pa foregdende mote/ avgransningssamrad MKB som
genomfordes 2020-12-17. Under motet gors en kort presentation av det PM Vigval som
skickats till Lansstyrelsen for samrad under mars manad 2021. Lansstyrelsen ansag att
ytterligare ett MKB avgransningssamrad beh6vs under hosten 2021. Lansstyrelsen har
begirt SGI:s yttrande som troligen kommer att komma under hosten 2021.

Lansstyrelsen frigar var fokus/utgdngspunkt i kulturmiljoanalysen ligger. En del ar att titta
pa hur bebyggelsen berors av vagflytt. Lansstyrelsen tar med sig frdgan om Biosfiromradet
ska avgréansas bort ur MKB:n eller inte.

Lansstyrelsen frigar om Trafikverket kommer att anordna P-plats och infotavla ndgonstans
vid den utgdende vigen? TRV svarar att Trafikverket inte gor det, men kanske att
kommunen kan tdnka sig nagot sidant. Lansstyrelsen frigar vad som ska ske med den
gamla vagen. Nar vagratten upphévs brukar traditionellt Trafikverket grava ur asfalten och
marken &terigen tillfalla till markégaren. Begreppet "att marken aterstélls i ursprungligt
skick” kan ifrdgasattas menar Linsstyrelsen eftersom marken i alla fall sedan 1600-talet har
varit vig. Lansstyrelsen uppger att det ar viktigt att betrakta vag 751 som en helhet, som ett
vagsystem som nu berors av viagplanerna. Utifran kulturmiljoaspekt ar det bésta att vigen ar
kvar, men annars att den kan kvarsta som struktur. Lansstyrelsen uppger att vigen ar mer
vard an jordbruksmarken.

Lansstyrelsen vill att Trafikverket utreder hur marken ska stamplas om for att den inte ska
aterstillas till jordbruksmark. Den behéver ett juridiskt skydd om den ska vara kvar. Helst
vill Lansstyrelsen att vigen anvinds i framtiden pa négot vis, ur kulturmiljoaspekt ar det
bista att mojligheten att forflytta sig pa vigen kvarstar. Idéer som framkommer dr om vigen
kan bli kulturreservat, svart siger Lansstyrelsen, fornlimning? Kan det finnas anledning att
ha kvar vagen utifrén ett sikerhetsperspektiv for att skydda omradet och bebyggelsen ovan
vagen? Att det annars kan uppsté raviner? Kan Trafikverket ta 6ver anldggningen utan att
den ar farbar for trafik?

Skriftligt yttrande, 2021-06-03

Lansstyrelsen har fétt ta del av Trafikverkets PM Vagval som del av det kontinuerliga
samrad som sker enligt vigplaneprocessen. PM Vigval har varit gemensamt for de tre
vagplanerna: Jakobs, Myckelby och Duvéker i Saters kommun och Hedemora kommun.
Lansstyrelsen har synpunkter pa det fortsatta arbetet enligt nedan.

Underlag for verifiering och bedomning

Lansstyrelsen har inte mdjlighet att bedoma om Trafikverket gjort rimliga avvigningar och
realistiska kostnadsbedémningar av atgarderna. Lansstyrelsen saknar underlag som kan
verifiera slutsatserna. Mot bakgrund av att andra viktiga virden star pa spel behéver en
tredje part ges mojlighet att utvirdera beslutsunderlaget.

Erosionsskydd byggs for narvarande i Daldlven vid viag 293. En jamforande beskrivning om
varfor denna atgard valdes samt hur forutsiattningarna skiljer sig mot aktuella strackor vid
Jakobs, Myckelby och Duvéker ar 6nskvard.

Viirderingsparametrar
Lansstyrelsen ifragasatter varderingsparametrarna. Kulturmiljovirden bor aséattas hogsta
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viarde mot bakgrund av att de foreslagna atgiarderna har en starkt negativ inverkan pa
riksintresset for kulturmiljovard. Virderingen for flera parametrar behover underbyggas
med fordjupad utredning om stodfyllningens paverkan pa landskapsbilden, pdverkan pa
miljokvalitetsnormer, dimning uppstroms, ev. forviarrad erosion nedstroms etc. Kan t ex.
véxtlighet pa krossmaterialet och natursten i strandkanten anvindas?

Historiskt har strandomradet varit huvudsakligen 6ppet och brukats for slitter och bete. Att
omradet skulle bli 6ppnare vid en stodfyllning ar darfor inte negativt ur kulturhistorisk
synpunkt.

Samverkan och kompensationsdtgdrder

Lansstyrelsen onskar att Trafikverket i samverkan med kommunerna utreder
kompenserande insatser for vigen och hur den befintliga strackningen kan bevaras for
framtiden i form av ex. vandringsstig/cykelled, skyltning, informationstavlor m.m. liksom
atgirder i ovrigt avseende den gamla viagbanken, ifall andra atgirder inte ar mdjliga.

Trafikverkets kommentar - Underlag for verifiering och bedémning: Liinsstyrelsen har
mojlighet att verifiera underlag av tredje part om sd onskas, exempelvis SGI.

Trafikverket har tagit del av SGI:s utvdrdering av de geotekniska utredningarna som
bestidllts av Lénsstyrelsen. SGI:s yttrande dr daterat 2021-10-14. Trafikverket konstaterar
att SGI inte har ndgra synpunkter som fordandrar slutsatserna.

Trafikverket har tillhandahallit Liansstyrelsen med bland annat geotekniskt
utredningsmaterial.

Trafikverkets kommentar -Virderingsparametrar: Trafikverket noterar att Ldnsstyrelsen
onskar fordjupad utredning kring stodfyliningens pGverkan pa fler aspekter. Trafikverket
anser att det redan framtagna materialet dar tillrdackligt for att kunna utréna mest
lampade riskreducerande atgdrd. Angaende paverkan pa riksintresse kulturmiljo har
utgdngspunkten varit att paverkan framst dr lokal och inte direkt pGverkar riksintressets
kdrnvdrden. Utifran detta har kulturmiljon fatt lagre viktning jamfort med exempelvis
aspekten Risk och sdkerhet. Angdende vdxtlighet pa krossmaterial sa dr Trafikverkets
uppfattning att véxtlighet pa krossmaterialet dr olampligt eftersom erosionsskyddet
kommer att fa simre funktion (fukt halls inne i sldnten).

Vid bedomningen av paverkan pa landskapsbilden har bedomningen utgdtt fran dagens
forhallanden. Med den riskreducerande Gtgdrden stodfyllning skulle ett resultat vara
oppnare ytor samt krossytor i dagen vilket skulle fordndra landskapsbilden kraftigt.
Krossytor har ingen historisk forankring. Pa ortofoton fran 1960 sa dr slinterna klddda
med vegetation sG som buskar och trdd, slinterna dar mycket branta vilket torde forsvarat
bete ¢iven lingre tillbaka. Aven om landskapet i dildre tid generellt varit ppnare har de
branta sldnterna troligen varit svdra att nyttja som dngsmark bete. I exempelvis
storskifteskarta 6ver Myckelby dster om Jakobs anges slinterna inte som dngsmark utan
som "Elfbackar” (Ar1799 akt U19-56:2).

Trafikverkets kommentar - Samverkan och kompensationsdtgdrder: Trafikverket haller
med om att utokade samrad bor ske med berorda parter som kommunerna, markdgare
och eventuellt 6vriga organisationer och foreningar kring kompenserande insatser for
vdgen, hur den befintliga strdackningen skulle kunna bevaras for framtiden som en del i
landskapet, eventuell skyltning samt ansvar- och underhdallsfragor.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Trafikverket har fort dialog med kommuner,
fastighetsdgare, enskilda som kan bli sarskilt berérda samt andra kulturmiljovardande
instanser for att utreda mojligheterna att bibehdlla den befintliga vdgens strdckning i
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ndgon form och ddrmed synliggora den gamla vdgens struktur i landskapet. Detta genom
att ldta vdgen finnas kvar i ndgon form, till exempel genom att skapa ett strak for
madnniskor att rora sig lings med. Vidare utredning visar att detta ligger utanfor
Trafikverkets mdojlighet att genomfora. Det har inte varit aktuellt att Trafikverket skulle
drifta denna vdg eller leda dialogen med fastighetsdgare. Ddremot finns maojligheten att
frdgan drivs av annan part tillsammans med fastighetsdgarna utanfor vigplanens
process.

For detaljerad information kring planerade kompensationsdtgdrder hdanvisas till
Trafikverkets svar nedan, “Beskrivning av kompensationsatgarder och dess konsekvenser”
under rubriken Godkdnnande av MKB, 2022-04-21.

Skriftligt yttrande p& samradshandling, 2022-02-01

Det ar positivt att mojligheterna att bibehalla den befintliga vigens strackning i ndgon form
kommer att utredas i samverkan mellan Trafikverket, kommunen, markigare och
kulturmiljovardande instanser. Det ar i det sammanhanget viktigt att utreda de geotekniska
forutsattningarna, sikerhetsriskerna och behov av atgirder for alternativ anvindning/
bibehallande av befintliga vigens strackning.

Statens geotekniska institut, SGI (PM 2021-10-14), bedémer att det ar liten skillnad i
sdkerhetsfaktor vid annan markanviandning, som jordbruksmark eller vandringsled.
Lansstyrelsen bedomer att som kompensationsatgard maste Trafikverket i storre
utstriackning redovisa var pa strickan man ser problem och ocksa utreda forutsiattningarna
for annan markanvandning infor Trafikverkets dterlamnande av vigen/marken. Pa utsatta
stéllen kan det krivas atgarder, exempelvis att sldnten flackas av. Vid en eventuell rivning av
befintlig viag paverkas forutsidttningarna och en kompetent 6vervakning av dlvsldnten, som
Trafikverket bidragit med genom sin vighéallning, forsvinner. Om marken anvénds till
odling kan det innebira att marken brukas narmare dlven och pa sikt eroderar sldnten.

Lansstyrelsen vill 4&ven pAminna om att den befintliga vigen omfattas av strandskydd. Det &ar
viktigt att upplysa om detta nar vagratten upphor. Fastighetsdgaren kan inte privatisera eller
stycka av tomtmark fér Andamal som inte ar forenligt med strandskyddsintresset.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket medverkar i dialog med de ndmnda instanserna
kring befintlig vdg ddr Lansstyrelsen i Dalarnas lin ingér. Inom ramen for den fortsatta
dialogen far det bedomas vilket underlag som erfordras.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningens kap 5.8.1. Nya enskilda
vdgar och anslutningar till vdg 751 och 8.4.1. Fortsatt anvdndning av befintlig vig
beskrivs hur den befintliga vidgen kan komma att nyttjas i framtiden.

Atgdrder som gors inom strandskyddat omrade, utéver anliggandet av ny vdg, omfattas
av krav pa dispens fran strandskyddsbestimmelserna och detta hanteras i en separat
process utanfor vigplanen.

Jordbruksmark och vigstandard

Det ar positivt att Trafikverket verkar for att anpassa vigens nya strackning si att
brukningsviarda delar skapas. Lansstyrelsen onskar att Trafikverket funderar 4nnu en gang
pa vilken vigstandard som ar lamplig for att minimera intranget ytterligare, exempelvis
genom att sinka hastighetsbegrinsningen och dirigenom fi en annan vigutformning. Aven
mojlighet till alternativ anslutning till vag 270 bor utredas s marken mellan nya viagen och
eventuell framtida cykelled kan fortsitta brukas.

Att bevara den befintliga vagen i ndgon form medfor att markomradet i liten utstrackning
kan ombildas till jordbruksmark. Det innebar en intressekonflikt kring vikten av att bevara
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jordbruksmark. Marken dar vigen ligger idag har troligen aldrig brukats och det tar lang tid
att bilda en bra odlingsjord. Pa sikt kommer delarna narmast Daldlven att erodera vilket
innebar att marken successivt forsvinner och ddrmed dven den odlingsbara marken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer att justeringar som leder till ett mindre
markintrdng dn det nu aktuella dr svart att astadkomma i Duvdker.

Kulturmiljéo

Lansstyrelsen delar inte Trafikverkets bedomning av vigforslagets paverkan pa
kulturmiljovardena som “maéttligt negativ” och av "bara lokal betydelse”. Vig 751 ar en av de
ldsta bevarade strukturerna i Husbyomradets kulturlandskap. Husby ar Sveriges
nordligaste beldgna medeltida kungsgérd och centrum under medeltiden for centralmakten i
Dalarna.

Att platsen fick denna betydelse kan hirledas till dess kommunikationsméssigt strategiska
lage vid Daldlven och omgivande rika jordbruksbygd och bergsbruksomréden. Det
vilbevarade vagsystem av mycket hog dlder som nu delvis ar aktuellt f6r rivning och
nybyggnad ingar hirigenom som central del av riksintressets virden i denna del av
riksintresseomradet och skall ses som en viktig del av begreppet centralbygd som utgor
motivering till riksintresset. Det forhallandet att vigen inte sdrskilt omnamns bland
uttrycken for riksintresset innebar hiarigenom inte att den inte har stor betydelse for
riksintressets varden.

Aven om de aktuella viigplanerna inte berér hela det gamla viigsystemet, utan vissa delar,
innebar det dnda en stor skada pa kulturmiljovirdena di de gamla vagstrackningarna blir
fragmentiserade och uppdelade av moderna strackningar. Harigenom skadas patagligt
kulturlandskapets historiska lasbarhet men dven upplevelseviardena som ar knutna till den
gamla vigens nira foljsamhet till Daldlvens strackning. Genom de nybyggda vagstrackorna
med tillhorande nya tillfartsvagar till berorda fastigheter etableras helt nya och for det
historiska kulturlandskapet frimmande strukturer. Harvid ar strackan vid Duvaker sarskilt
viktig, da den dr belagd pé de édldsta kartorna fran 1600-talets mitt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets bedomning utgar fran att vdg 751 dr
ombyggd/fornyad och for aktuella delstrdckor saknar gamla inslag med undantag for
dess linjestrdckning (inom vissa delar).

Bedomningsgrunderna till vigplanens paverkan pa kulturmiljon framgar av Bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen. For att bedomningen ska vara att stora negativa
konsekvenser ska uppsta sa ska kulturmiljévdrden ga forlorade och den historiska
ldsbarheten helt forsvinna. Pdverkan bedoms ske lokalt men inte for helheten. Det ska dven
vara intrdng i vardekdrnorna (det vill sdga de virden som har utpekats 1
riksintressebeskrivningarna). Trafikverket har tolkat beskrivningen av riksintresset som
att den vag/dlvévergdng som pekas ut dr den vid Grado, inte att alla vdagar 1 Dalarna ska
rdknas in i riksintresset. Aktuella vdgstrdckor dr saledes inte explicit utpekade dven om de
varit viktiga ur kulturmiljohdnseende, vilket dven framhdlls i MKB och
underlagsrapporter.

Den samlade bedomningen av vdgplanens pdverkan pd kulturmiljon utgdr fran alla
kulturmiljévdrden (fornlimningar, bebyggelse, riksintresse, vdg, landskap). Trafikverket
har utgdtt fran att virdena fragmenteras och dirmed bedoms utmed en skala mellan
pdtagliga-mattliga negativa konsekvenser.

Friluftsliv och rekreation
Den nya vagstrackningen anges som positiv for rekreation och friluftsliv. Mot bakgrund av
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att de befintliga striackningarna ingar som nigra av de mest seviarda och attraktiva
delstrackorna av Eko-museum Husbyringen delar inte Lansstyrelsen denna bedomning.
Den nya vagstrackningen kommer inte att erbjuda de upplevelsevirden som den gamla
vagens nirhet till Daldlven och den &ldre agrara bebyggelsen som ir orienterad utmed
vagstrackningen ger. Harigenom har de planerade nya vagstrackningarna och borttagande
av de gamla strackorna i stéllet en patagligt negativ inverkan pé de rekreations- och
friluftvirden som ar kopplade till Husbyringen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets bedomning grundar sig pd en jamforelse med

nollalternativet och inte med nuldget. Nollalternativets konsekvenser innebdr pa sikt att
vdgen stdngs av permanent och tillgdngligheten forsamras, vilket paverkar Sverigeledens
strdckning i storre omfattning dn planforslaget.

Godkéannande av MKB, 2022-04-21

Trafikverket har skickat projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB), daterad 2022-03-
08, till lansstyrelsen med begiran om att lansstyrelsen godkanner den. Lansstyrelsen har
vid granskning av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) funnit att dokumentet inte kan
godkinnas eftersom det inte uppfyller kraven pd en MKB med hanvisning till vaglagen,
miljobalken och miljobedémningsforordningen. Beslutet dr daterat till 2022-04-21.

Som en f6ljd av att lansstyrelsen finner brister i upprattad MKB behover handlingen
kompletteras inom ett antal omraden.

Ett samradsmote kring lansstyrelsens yttrande sker pé plats hos Lansstyrelsen Dalarna
2022-05-10. P4 motet fortydligas informationen kring kompensationsatgiarder och
lansstyrelsens bedomningar. Det viktigaste ar att Trafikverket gor s& mycket som majligt for
att bevara gamla vigen som kompensatorisk atgard. Lansstyrelsen vill att Trafikverket
fortydligar de geotekniska forutsattningarna for annan markanvandning, primart att vigen
anvands som gang- och cykelstrdk under de snéfria manaderna.

Nedan foljer en sammanfattande beskrivningen av vilka kompletteringar som lansstyrelsen
efterfragar och hur Trafikverket beaktat beslutet samt dndrat MKB.

Beskrivning av kompensationsdtgdrder och dess konsekvenser

Lansstyrelsen har patalat att som kompensationsétgard maste Trafikverket i storre
utstrackning redovisa var pa strackan man ser problem och ocksa utreda férutsiattningarna
for annan markanvandning infor Trafikverkets dterlamnande av vigen/marken. P& utsatta
stillen kan det kriavas atgarder.

Lansstyrelsen anser att denna utredning ska ingd i vagplanen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har lagt in utforligare text och figur om skred och
de processer som riskerar att ske pa befintlig vdgstrdacka. Exempelvis dr den dominerande
orsaken till stabilitetsproblemen de branta dlvsldnterna/geometrin, 6ver och under
vattenlinjen, som pdverkas av erosion i dlven. I samma kapitel beskrivs att flera
utredningar har genomforts avseende stabilitet och erosionsproblematiken i omradet. Det
dar dven fortydligat att stabiliteten for vig 751 pa de flesta delstrdckor dr sa pass lag att
det foreligger risk for att skador pd vdg och 6vrig egendom. Figurer som beskriver vilka
delstréckor som dr mest kritiska dr tillagda i MKB.

Trafikverket har utrett mojligheterna att bibehdlla den befintliga vdgstrdckningen.
Alternativet att bibehdlla vdgen for dess kulturhistoriska vdirde ligger dock utanfor
projektets maojlighet att paverka. Darfor dr alternativet inte aktuellt att utreda vidare
inom vdgplanen och har ddrmed valts bort. Trafikverkets initiala utgangspunkt var att
tillmotesga Linsstyrelsens onskemdl om att kompensera forlusten genom att synliggora
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den gamla vdgens struktur i landskapet. Skador pa eller forlust av kulturvdrden kan vara
svdra att kompensera genom att utveckla samma typ av vdrden pd den plats ddr
paverkan sker. Ddrmed har alternativ med sdnkta krav avseende sdkerhet pa stabilitet
utretts, i syfte att kunna nyttja befintlig vdgstrdcka till annat dndamdl och ddrmed bevara
det kulturhistoriska vdrdet. Ett exempel som har utretts dr att géra om vdgen till ett strdk
for manniskor att réra sig langs. En sadan vdg skulle da driftas av annan part dn
Trafikverket. Kommunen och Husbyringen har inlett ett arbete for att utreda detta.

Trafikverket vill fortydliga att vigplanen endast omfattar den nya vdgen samt indragning
av den befintliga vdgen. Vad som hdnder med den befintliga vigen efter att Trafikverket
dragit in den fran allmdnt underhall dar upp till markdgarna som fatt tillbaka sin mark da
vdgrdtten upphor. Mojligheten finns ddrmed fortfarande att fastighetsdgarna, kommunen
eller annan intressent tar till vara ldnsstyrelsens énskemal och driver fragan, men utanfor
vdgplanens process.

Trafikverket bedomer att den kompensation som dr majlig att genomfora dr sdtta upp
informationsskyltar. Detta skulle bidra till att synliggora forlorade strukturer och da
delvis kompensera upplevelsevdrdet och ldsbarheten i landskapet. Om det blir aktuellt med
informationsskyltar hanteras de tekniska delarna kopplat till utformning, placering och
avtal i kommande bygghandlingsskede.

I MKB beskrivs exempel pa vilka dtgdrder som kan bli aktuella och en beskrivning av att
marken skulle kunna dterga till jordbruksmark eller 6vrig markanvdandning enligt
fastighetsdgarnas onskemal. Trafikverket har kompletterat med mer utforlig information
om hur marken dtergar till berérda. Trafikverket har en skyldighet att bekosta en
lantmdteriforrdtining for att ordna en eventuell framtida vighallning. Trafikverket har
vidare dven en dterstdllningsskyldighet inom ett ar fran att planen vinner laga kraft om
fastighetsdgare onskar att marken daterstills likt omgivande markanvdndning.
Anmadalningar och tillstdnd kan komma att krdvas for hantering av mark som daterlamnas
och anslutningsvdgar kan komma att behovas anmdilas enligt MB 12 kap §6.

Trafikverket har enligt viaglagen ingen maojlighet att bestimma hur marken ska anvdndas
da den tillfallit fastighetsdgaren. Bedomningarna av konsekvenserna for kulturmiljo,
friluftsliv och rekreation samt naturmiljé blir ddrfor osdkra eftersom Trafikverket inte kan
styra utfallet i denna process och hur markanvdndningen kommer fordndras.

Bedomning av pdverkan pa kulturmiljé

I beslutet framgér, i enlighet med tidigare skriftligt yttrande pa samradshandlingen 2022-
02-01, att lansstyrelsen inte delar Trafikverkets bedémning av vagforslagets paverkan.
Detaljerad information finns under rubriken kulturmiljoé ovan, se Skriftligt yttrande pa
samrddshandling, 2022-02-01. Lansstyrelsen skriver i sitt beslut att informationen méste
framga tydligare i MKB.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket hdnvisar till redan besvarad synpunkt pa det
skriftliga yttrandet som inkommit tidigare och dr av samma karaktdr, se Skriftligt
yttrande pd samradshandling, 2022-02-01.

Ett fortydligande kopplat till nollalternativet dr inlagt i MKB. Vigen som kulturmiljovdrde
kan pdverkas negativt om ett skred intrdffar. Mgjligheten att fdrdas lings befintlig vig
forsvinner om ett skred intrdffar och vdgen stdngs av, och trafiken leds om pd andra
vdgar.

Alternativet att bibehdlla vdgen for dess kulturhistoriska vdirde ligger utanfor projektets
mojlighet att paverka. For en utforligare diskussion kring detta hdnvisas till Trafikverkets
svar pa kompensationsdtgdrder och dess konsekvenser, se rubriken Beskrivning av
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kompensationsdtgdrder och dess konsekvenser ovan. Som kompensation kan Trafikverket
bistd med en informationsskylt som beskriver vigen och omgivande kulturvdrden.

Trafikverket har dven fortydligat i MKB att den befintliga vdgens strdckning genom
landskapet dr av stort kulturhistoriskt virde och att den nya vdgen i storsta méjliga mén
foljer de grdnser som finns i landskapet. Vigens profil och ldge har anpassats for att
smdlta in i landskapet, for att undvika att vigen ska fa en for modern utformning. Val av
placering har skett med hdansyn till jordbruket sa att intrdng och fragmentering i
odlingslandskap minimeras och fortsatt mdojlighet att bruka jordbruks- eller betesmark
ges. Att vidgen kommer ldngre fran bebyggelsen innebdr en stor negativ pdverkan pa
vdgens kulturhistoriska vdrde. Denna pdverkan bedéms vara en lokal negativ paverkan
pa kulturmiljon.

Bedomning av friluftsliv och rekreation

I beslutet framfor ldnsstyrelsen samma yttrande som tidigare. Detaljerad information finns
under rubriken Friluftsliv och rekreation ovan, se Skriftligt yttrande pa samrddshandling,
2022-01-31. Lansstyrelsen framhaller i sitt beslut att denna information maste framga av
MKB.

Trafikverkets kommentar: I MKB dr ett stycke tillagt som beskriver att upplevelsevdrdet
av jordbruksmarken kommer kvarstd, dven om det blir i en ny strdackning. Mdjligheten att,
om dn 1 ett nytt strak i landskapet, kunna ta del av natur- och kulturleden samt ekomuséet
Husbyringen maojliggors i och med planforslaget.

Trafikverket vill fortydliga att nollalternativet beskriver en forvdntad utveckling av
omradet inklusive de drift- och underhdllsatgdrder som behévs for anldggningen i en
berdknad framtid. Nollalternativet dr alltsG inte detsamma som nuldget. Nollalternativet
anvdnds som ett jamforelsealternativ nar miljokonsekvenserna bedoms for en planerad
verksambhet, i detta fall byggande av en vdg.

Den nya vdgstrdackningen bedéms som positiv for rekreation och friluftsliv eftersom
vdgstrdckningen i omrdadet kvarstar i och med planférslaget, vilket inte dr fallet for
nollalternativet som innebdr att storre eller mindre delar av kérbanan pa sikt kommer att
skreda ut i dlven med permanent vdgavstingning som foljd. Trafiken mdste da ledas om
pd andra befintliga vdgar, vilket ger en stor pdverkan for de som ror sig som gdang- eller
cykeltrafikant lings vdgen samt for de som vill ta del av Husbyringen. Omledning kan
innebdra ldnga omvdgar och kopplingen till dlven forvinner da andra befintliga vdagar
ligger ldngre norrut.

Godkannande av MKB, 2022-08-30

Trafikverket har skickat projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB), daterad 2022-03-
08 och reviderad 2022-06-23, till lansstyrelsen med begédran om att lansstyrelsen
godkanner den. Liansstyrelsen skickade beslut om godkinnande av MKB 2022-08-30.

Digitalt samrad, 2023-02-21

Trafikverket har genomfort ett digitalt samrddsmote med Lansstyrelsen i syfte att fora en
dialog angiende behov av revideringar av MKB. Trafikverket 6nskar gora textjusteringar
kopplat till storspovens hiackningsperiod och produktionstid. Samradet fortsatte dven via
mejlkonversation efterféljande veckor, vid framtagandet av justeringarna.

Tidigare har skyddsétgiarden varit att anlaggningsarbeten inte far bedrivas i omradet under
storspovens och tofsvipans hackningsperiod (april-juli). En ny bedomning och tolkning av
skyddsétgiarderna har skett och darmed onskar Trafikverket gora en justering. For att inte
stora storspoven och tofsvipan under dess hiackningsperiod samt for att inte paverka dess
bevarandestatus negativt s& ska anldggandet av den nya vigen paborjas efter figlarnas
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hickningssdsong (april-juli). Under hosten kommer alla tyngre arbeten som exempelvis
schaktning och fyllning att utforas.

Under motet och efterfoljande mejlkonversation bestams att Lansstyrelsen ska kontrollera
om artskyddsférordningen ska aktualiseras eller inte och om det 4r méjligt att justera
skyddséatgirden enligt Trafikverkets forslag. Lansstyrelsen ska dven dterkomma till
Trafikverket med ett nytt godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen, se nedan,
Godkiannande av MKB, 2023-04-26.

Godkannande av reviderad MKB, 2023-04-26

Trafikverket har skickat projektets uppdaterade miljokonsekvensbeskrivning (MKB),
daterad 2022-03-08 och reviderad 2022-06-23 samt 2023-04-11, till linsstyrelsen med
begiran om att lansstyrelsen godkdnner den. Lansstyrelsen skickade beslut om
godkidnnande av reviderad MKB 2023-04-26. I godkdannandet framgar &ven att ingen
artskyddsutredning eller artskyddsdispens bedoms bli aktuell.

3.2.2. Samréd med berdrd kommun

Fraga kring kommunal vaghallning av vag 751

Trafikverket har skickat fraga till Hedemora kommun om intresse finns for att ta 6ver
vaghéllningen for den del av vig 751 som kommer att utgé ur allmént underhall. I samband
med att vigplanen faststills beslutas ocksd om att delar av befintlig vig 751 som kryssats pa
plankartan ska utga ur allman vighallning, vilket forutsitter att varken Trafikverket eller
kommunen har intresse i att forvalta vagen. Trafikverket har inte mottagit skriftligt svar frn
kommunen.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Vagplanens samridshandling var féoremal for samrad under perioden 2021-11-29 till 2022-
01-21. Samradshandlingen bestod av foljande dokument och handlingar: Planbeskrivning,
Gestaltningsprogam, Illustrationskartor, Kulturarvsanalys, Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB), Plankartor, PM vigval, Samradsredogorelse och Oversiktskarta.

Ett samradsmote pa orten har genomforts 2021-12-08. Synpunkter som inkommit under
samradet har sammanfattats och redovisats under nedanstdende rubriker.

Forslag pa placering av ny vag

Forslag pa en annan viglinje framfors fran en synpunktslamnare i text och karta. Forslaget
ar att vag 751 ansluter till vig 270 cirka 400 meter norrut om nuvarande korsning sterut i
en vid bage soder om den blota marken, norr om garden Duvaker och darefter ner mot dlven
och vidare parallellt med tidigare vig forbi lada och Lindaker for att efter Linddker ansluta
till gamla vigen mot Brovall. Fordelarna ar mindre intréng pa dkermark och att man
undviker den svarodlade kilen fran bron mot Duvaker. Vagen blir vackrare och
anslutningsviagen blir kortare till Lindaker, tillgdnglighet blir battre de som brukar fiska i
alven.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for forslaget. Trafikverket har studerat det
och anser det vara intressant genom bland annat sin placering utmed kantzoner och att
kilar undviks. Trots detta bedoms det nuvarande forslaget i en samlad bild dndé ha fler
fordelar bland annat for att vdgens totala lingd dr kortare.
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Samradsmote pd orten 2021-12-08

Samradsmote pa orten genomfordes 2021-12-08 pa Pastorsexpeditionen i Husby kl. 18 —
20.30. Tretton personer deltog och fem representanter frin Trafikverket. De inbjudna
utgjordes av de enskilda som kan antas bli sarskilt berorda av vigplanen och dessa hade
bjudits in via brev. Trafikverket redovisade en presentation om projektet och det stélldes
fragor fran de deltagande. Motets innehéll finns sammanfattat i minnesanteckningar.
Allménna fragor som framkom handlade om framfé6rallt tre punkter:

e Stort intresse och oro for vem som har ansvaret for erosionen vid Daldlven eftersom
den regleras. Fler 6nskar mer information fran Fortum, kommun, Lansstyrelse och
liknande.

Trafikverkets kompletterande kommentar 2022-09-19:

Trafikverket dr ansvarig for vdg 751 och befintlig vattendomen styr vattenforingen i dlven.
Trafikverket har tillsammans med Lénsstyrelsen, berérda kommuner och MSB haft dialog
tillsammans med aktuellt vattenkraftsbolag innan vdgplanearbetet initierades. Att inleda
en process for att ifragasdtta vattendom och vattenkraftsbolagets ansvar for
stabiliseringsatgdrder kommer Trafikverket inte att genomfora inom ramen for denna
vdgplan.

e Samtliga nirvarande pa motet ville att gamla vigen ska tas bort och marken
aterskapas om ny vig ska byggas.

Trafikverkets kompletterande kommentar 2022-09-19:

Dialog med Lansstyrelsen, de enskilda som kan bli sdrskilt berérda samt andra instanser
har forts kring den befintliga vdgens framtida anvdndning. For detaljerad information
gdllande ansvar och _framtida anvdndning av befintlig vigstrdckning hdanvisas till
Planbeskrivningens kap 5.8.1. Nya enskilda vdgar och anslutningar till vig 751 och 8.4.1.
Fortsatt anvdndning av befintlig vdg.

e Oro for paverkan pa jordbruksmarken. Minskad brukbar yta. Uppdelning av stora
akrar. Kvarvarade restytor som blir for sma for att vara lonsamma att bruka med
stora maskiner.

Trafikverkets kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningen kap 4.1. Val av
lokalisering beskrivs att vdagens placering sker med hdnsyn till jordbruket sa att intrang
och fragmentering i odlingslandskap minimeras och fortsatt majlighet att bruka
Jjordbruks- eller betesmark ges. Mdlsdttningen har varit att behdlla sa stora
sammanhdllande Gkerskiften som mojligt.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

LRF delar Trafikverkets uppfattning att atgiarder behover goras for att stabilisera vagen.
Trafikverket har tagit viss hansyn till LRF:s tidigare framférda krav och 6nskemal pa
utformning. Det ar viktigt att kraven och 6nskemalen fortsatt horsammas vid detaljerad
planering som ror in- och utfarter, korsande av vatten- och elledningar samt drénering och
markavvattning och att dialog fors med markigare for en god process och framtida resultat.

26



I vissa av de fall ddr en diskussion med markégare har genomforts ser LRF ser att Trafikverket
varit tillmotesgiende. Dialogen behover fortsitta eftersom ménga detaljer vid utformning av
véagen kvarstar. LRF anser att den nya vagen ska klassas till Bk1 vag.

LRF anser att fler parter skulle ha inbegripits i en storre utredning i tidigare skede i innan
projektet om vagflytt initierades. Kompletterande berdkningar behovs for att kunna avgora
behov av atgird samt att alla berdrda parter behéver vara 6verens om vilka krav som ska
stillas pd omréadets sikerhet och under vilken tidsrymd.

I Riskreducerande atgarder Klarilvdalen gors forstarkningsatgiarder av dlvslanten och LRF fragar
sig varfor det inte gar dven i detta fall.

Erosionsproblematiken kommer att kvarsta &dven sedan vig 751 flyttats och forstarkningsétgarder
kommer att vara nodvindiga for att bibehélla marken/jordbruksmarken. LRF anser att det 4r
anmarkningsvart att Trafikverket inte tar storre helhetsansvar i detta drende.

Att dra ny vdg, motiveras i stort sett enbart av ekonomiska argument. I ett 1&ngsiktigt perspektiv
ar det tveksamt om det ekonomiska antagandet ens ar rimligt i och med forlust av jordbruksmark i
kombination med de atgarder som kvarstar for att forstirka alvslanten, och som nu lamnas till andra
aktorer for att kunna fortsatt verka pé platsen.

LRF anser att anldgga en ny vig inte ar ett viasentligt samhallsintresse, vilket kravs enligt
miljobalken 3 kap 3 § for att kunna fa iansprékta jordbruksmark, vilket dr av nationell
betydelse.

LRF ar negativa till projektet utifran livsmedelsstrategin och anser att Trafikverket
undervarderar de unika odlingsférutsattningar som Daldlven skapat. I livsmedelsstrategin
framfGrs att i de fall som jordbruksmark exploateras ar det viktigt att minimera
fragmentering och den andel av marken som tas i ansprak. Akermark ir en av landets
viktigaste resurser som kommer att 6ka i varde.

Planen medfor smé skiften vilket innebér att forlusten av &kermark blir storre dn det som
tas i ansprak av ny vig. Den nuvarande vagstrackningen kan &terstillas till jordbruksmark.
Vid berdkning av ersittningen bor det tas hansyn till att det tar 1&ng tid for att fa bordig
mark.

Bortschaktade matjordsmassor bor lampligen anvindas for att aterstélla omradet vid den gamla
vagen. Krav kan stéllas i upphandlingsunderlaget att anbudstagare for dialog med markagare
s att denna 4tgird utfors dar sé onskas.

Pa grund av vaxtsjukdomar bor bortschaktade matjordsmassor anvindas av den som brukar
fastigheten samt att de maskiner som anvénds dr sanerade sd att inte jord fran olika fastigheter
beblandas.

Kulturmiljoargument fors fram for att bibehélla den gamla vigen trots nyetablering av vig.
Om inte kommunen tar 6ver riskeras att vagen blir dlagd de enskilda markagarna vilket
skulle innebara en ekonomisk forlust for dess genom forlust av mark samt kostnader for underhall
av gamla vigen. Det ar viktigt att det inte blir en tvingande atgérd for de markégare som inte vill
oOverta vagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har i mgjligaste man tagit hansyn till LRF:s
framforda synpunkter vid placering och utformning av ny vdg. Dialog med
fastighetsdgare kommer att fortsdtta angdende utfarter och ledningar. Ny vdg kommer
att utformas med bdrighetsklass 1 (Bk1), detta fortydligas i planbeskrivningen.
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Angdende Trafikverket ansvar sa gdller det for planering, byggande och drift av de
statliga viagarna. Dialog fors med Linsstyrelsen och andra instanser kring den befintliga
vdgens framtida anvdndning.

Motiven till den riskreducerande atgdrden att flytta vdgen dr inte enbart ekonomiska utan
grundas pa ett flertal aspekter vilka redogors for ndrmare i PM Viguval. De intressen och
aspekter som olika tdnkbara riskreducerande ¢Gtgdrder har bedomts utifrdn dar risk och
sdkerhet, vattenmiljo, naturmiljé, kulturmiljo, landskap, trafikantens upplevelse,
jordbruk, enskilda vdagar och kostnad.

Exemplet med véigplanen kring Klardlven bedoms inte kunna vara helt jamférbart med
vdg 751 eftersom forutsdttningarna avseende bland annat naturvdrden och trafik skiljer
sig qt.

Synpunkter kring masshantering tar Trafikverket med sig i det fortsatta skedet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: For detaljerad information gdllande ansvar och
framtida anvdndning av befintlig vigstrdckning héanvisas till Planbeskrivningens kap
5.8.1. Nya enskilda vigar och anslutningar till vig 751 och 8.4.1. Fortsatt anvdndning av
befintlig vdg.

Stiftelsen Husbyringen

Husbyringen uppfattar det som att alternativet att behélla nuvarande vagstrackningar vid
Duvaker och Myckelby inte kan genomf6ras. Det alternativ som da framstar som en
godtagbar 16sning ar att vigstrackorna behalls som gang- och cykelviag under
sommarhalvaret. For Husbyringens del kan detta fungera som en godtagbar 16sning for vara
besokare eftersom dessa oftast ror sig utmed ringen under sommarhalvéret. Aven
Sverigeleden gar igenom omradet vilket i sa fall innebér att 4ven den kan ha kvar sin
strackning.

Organisationen for hur en gang- och cykelvig under sommartid ska finansieras och skotas ar
en fraga mellan Trafikverket, Hedemora kommun och berorda fastighetsédgare i forsta hand.
Husbyringen forordar att Hedemora kommun ansvarar och borgar for en langsiktighet
gillande skotseln och att kommunen dven skriver nyttjanderattsavtal med fastighetsdgare

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Husbyringens synpunkter och forslag pa

losning och tar det med sig i dialogen mellan Lénsstyrelsen och berorda kommuner.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Utredningar pabérjade av Trafikverket har
visat att alternativet att bibehdlla vdgen for dess kulturhistoriska vdirde ligger utanfor
projektet och ddrmed Trafikverkets méjlighet att paverka. Ddremot finns det fortsatt
maojlighet att bibehadlla den dldre vigen, exempelvis som vandringsled, genom att fragan

drivs av annan part som kommun, fastighetsdgare eller andra kulturmiljovardande
instanser.

Hedemora Energi AB

Hedemora Energi informerar om att fastigheterna langs viagstrackan har hamtning av avfall
och att hdmtning av slam frén enskilda avlopp sker med tunga fordon. Péverkas mojligheten
att anvianda tunga fordon fér &ndamaélet under byggtid eller efter fardigstéallandet behéver
detta 10sas.

I Duvéker kommer ny vig att korsa hogspanningskablar och lagspanningskabel pa tre
platser. I 6vrigt informeras det om att fiber finns forlagd pa samma striackor som elnit.
Avseende vatten- och avloppsledningar avses minimalt eller inga av befintliga ledningar att
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bytas ut. I de flesta fall ror det sig om fastighetsdgarnas egna ledningar pa tomter och egen
mark.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. Enskilda vagar kommer att
anldggas sa att maojligheten att anvdnda tunga fordon inte ska pdverkas.

SGl
SGI har studerat underlaget utifrdn miljogeotekniska fragor, geoteknisk
omgivningspaverkan och geotekniska sidkerhetsfragor s som ras, skred och erosion.

SGI uppger att med ett 6kat avstdnd mellan vag och dlv 6kar sakerheten avseende skred for
de som anviander vigen for den nya strackningen. Stabiliteten for den nya strackningen
avseende ras och skred behover verifieras i det fortsatta arbetet om sé inte redan gjorts.

Stabiliteten for omradet narmast dlven kommer vara ofordndrad i det korta perspektivet
men forsamras over tid till f61jd av den erosion om enligt underlaget pagar, detta sdvida inga
atgirder vidtas. Det ar viktigt att detta formedlas till berdrda parter i de dialoger som fors sa
att omradet narmast dlven kan anses lampligt for den framtida anviandningen utifran ras
och skred.

Trafikverkets kommentar: Stabiliteten for den nya strdackningen har kontrollerats och
uppfyller Trafikverkets krav for nybyggnation av vdg.

SGU
Sveriges geologiska undersokning (SGU) redovisar till SGU:s allméanna riktlinjer som
bifogas yttrandet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar SGU:s allmdnna riktlinjer.

Ovriga berérda myndigheter och organisationer utan erinran
Fo6ljande myndigheter har inte haft ndgon erinran mot viagplanen:

e Folkhilsomyndigheten

e Region Dalarna

e Svenska kraftnit

e Polismyndigheten

e Jordbruksverket

e Post- och telestyrelsen (PTS)
e Havs- och vattenmyndigheten

e MSB
e Naturvardsverket
e SMHI

e Forsvarsmakten
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