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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrédet for vigplan for
riskreducerande &tgirder vag 751-Jakobs har bedrivits, vilka synpunkter som kommit in
fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samrédsredogorelsen visar Trafikverket hur
de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter, protokoll, minnesanteckningar med mera finns diarieférda under
diarienummer TRV 2019/122456.

1 Sammanfattning

Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Trafikverket har inledningsvis genomfort separata samrad under perioden 2020-05-13 till
och med 2020-05-29 med de som sirskilt berors av viagplanen, de vars mark berordes i hog
grad av alternativa viagval. Samradet bedrevs genom ett brevutskick och ett uppféljande
telefonsamtal.

Vagplanens samrédsunderlag var tillgangligt for samréd under perioden 2020-06-18 till
2020-09-02. Inbjudan till samradet har skett genom brev till de enskilda som kan antas bli
sarskilt berérda av viagplanen. Annons om samradet har skett via S6dra Dalarnas Tidning,
Falu Kuriren, Borlange Tidning, Nya Ludvika Tidning, Post- och Inrikes Tidningar 2020-06-
16 samt i Annonsbladet Hedemora/Séter 2020-06-21. Samradsunderlaget fanns tillgdngligt

pa Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/vag7z51-riskreducering samt pa
Trafikverkets kontor i Borlinge. Synpunkterna skickades under diarienummer TRV
2019/122456 till Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28 Borlinge eller via e-post
till investeringsprojekt@trafikverket.se.

Samrédsmoten har genomforts med Sater kommun, Hedemora kommun, Lansstyrelsen i
Dalarnas lan, LRF och stiftelsen Husbyringen.

Samrad vid utformning av planforslaget

Efter lansstyrelsens beslut om att vigplanen kan antas medféra en betydande miljopaverkan
har en utékad samradskrets tillkommit dar ett flertal myndigheter, organisationer och
ovriga intressenter har ingatt.

Vagplanens samrédshandling var féoremal for samrad under perioden 2021-11-29 till 2022-
01-21. Samradet annonserades i S6dra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borldnge Tidning,
Nya Ludvika Tidning, Post- och Inrikes Tidningar samt i Annonsbladet Hedemora/Séter
2021-11-27. Samradshandlingarna fanns tillgédngliga pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/vag751-riskreducering samt pa Trafikverkets kontor i Borlinge samt pa

Sater kommun och Hedemora kommun. Synpunkterna skickades under diarienummer TRV
2019/122456 till Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28 Borlinge eller via e-post
till investeringsprojekt@trafikverket.se. Synpunkter kunde dven lamnas i ett digitalt
synpunktsformular pa projektets websida.

Ett samrddsmote pa orten genomfordes 2021-12-08 pa Pastorsexpeditionen i Husby med
deltagare fran de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av vigplanen. Flera
samradsmoéten har genomforts med Lansstyrelsen.
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2 Samradskrets

Till samradskretsen hor Lansstyrelsen i Dalarnas 14n, berérda kommuner och regional
kollektivtrafikmyndighet. Till samradskretsen hor dven allménheten och de enskilda som
kan bli sirskilt berorda, sé som fastighetsdgare, deldgare i samfélligheter och
rattighetsinnehavare. Till samradskretsen hor dven Gvriga berorda myndigheter och
organisationer. Allmanheten har informerats om samrad via annonsering och resterande via
brevutskick. Eftersom projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan har en
utokad samradskrets tillkommit dar ett flertal myndigheter och organisationer samt 6vriga
intressenter har ingatt.

3 Samrad

3.1. Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket har genomfort separata samréad i ett tidigt skede under perioden 2020-05-13
till och med 2020-05-29 med de sérskilt berérda, de vars mark berérdes i hog grad av
alternativa viagval. Samradet har skett via ett brevutskick och ett uppfoljande telefonsamtal.
Det inkom aven skriftliga synpunkter. Inkomna synpunkter finns dokumenterat i
minnesanteckningar, hur synpunkterna har omhéindertagits beskrivs langre fram i
dokumentet.

Samradsunderlaget var foremaél for samrad under perioden 2020-06-18 till 2020-09-02.
Sater kommun beviljades forlingd svarstid till och med 18 september, Lansstyrelsen
beviljades forlangd svarstid till och med 25 september. Annons om samradet har skett via
Sédra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borldnge Tidning, Nya Ludvika Tidning, Post- och
Inrikes Tidningar 2020-06-16 samt i Annonsbladet Hedemora/Sater 2020-06-21.
Samradsunderlag daterat 2020-06-15 har skickats med post 2020-06-18 till de som kan
antas bli sarskilt berorda, se samradskrets. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats sedan 2020-06-18 samt pa Trafikverkets kontor i Borldnge, Roda
vagen 1 under samradsperioden. Inkomna synpunkter och hur de har omhéandertagits
beskrivs langre fram i dokumentet.

3.1.1. Samrad med berord Lansstyrelse

Samradsmote, 2020-04-21

Samradsmote med Lansstyrelsen har skett 2020-04-21 med deltagare fran Lansstyrelsen
och Trafikverket. Trafikverket foredrog en presentation av vigplanen. Synpunkter fran
Lansstyrelsen var att det dr av betydelse att Lansstyrelsen ar delaktig i
samradshandlingsskedet och att projektet har samrid med berérda parter sa som
trafikplanerare pa kommunen och stiftelsen Husbyringen.

Lansstyrelsen framholl vagens alderdomliga 14ge och dess kulturhistoriska betydelse och
dess betydelse som turistcykelstrak. Att flytta vigen har negativ paverkan pa kulturmiljon.
Man framholl ett visst planeringsunderlag: Kulturhistoriskt intressanta vagar och upplyste
att viagen ar skyltad som "Turistvdg”. Vagens betydelse som turistviag bedoms oka i
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framtiden. Arkeologiska utgravningar behovs inom de korridorer dir vagen utreds och
Trafikverket meddelar att arbetet med sddana har inletts och att dialog pagar.

Vad giller naturvirden framholl ldnsstyrelsen att det ar viktigt att beskriva och resonera om
hur naturviarden kan undvikas, hur paverkan kan minskas och att det ar viktigt att motivera
ifall att naturvdarden maste ianspraktas. Det konstateras att det ar generellt strandskydd
(100 m) som giller for alla vattendrag inom influensomradet och inte ndgot utékat. Det
konstateras att jordbruksmarken ar produktiv i omradet och forslag som ges ar att
Trafikverket tar med LRF i samradet eftersom de hanterar livsmedelsférsérjning och hur
man skar av skiften med minimal paverkan pa lotterna.

En fraga frdn Liansstyrelsen ar huruvida viagen skulle kunna vara kvar utan att rivas och om
inte befintlig vig ger erosionsskydd. Svaret fran Trafikverket &r att det i sddana fall behovs
ett enskilt huvudmannaskap. Vigen ger inte nigot skydd mot erosion enligt Trafikverkets
geotekniker.

Samradsméte, 2020-05-06

Motet genomfordes mellan Trafikverket och Liansstyrelsen. Syftet med motet var att
diskutera fragestéllningar kring kulturmilj6 och planprocessen for riskreducerande atgarder
i projektet 1angs vig 751. Under moétet diskuterades projektets bakgrund dar ett tidigare
mote togs upp som hallits 2020-01-10 med berérda kommuner, Trafikverket och kraftbolag
langs Daldlven dar olika bidrag diskuterades som skulle kunna erhallas for riskatgirder.
Som bakgrund forklarades att sdkerhetsfaktorn ligger under 1.0 vilket innebér att vigen kan
rasa nar som helst.

Lansstyrelsen informerade om vig 751 och kulturmiljintressen. Vag 751 ar en viktig
kulturhistorisk viag som ar bland de #ldsta i Dalarna och som ingér i Husbyringens
ekomuseum. Davarande Viagverket har klassat viagen i den kulturvigsinventering som ar
genomford dir vagen har fatt den hogsta bevarandeklassen. Delar av vigen ligger d&ven inom
riksintresse for kulturmiljovard. Rivs vagen pa aktuella strackor kommer riksintresset att
lida pataglig skada.

Lansstyrelsen fragar om inte vigen kan behéllas och far till svar att det inte gér att stinga av
véagen for tung trafik pa grund av befintliga verksamheter i omradet. Den héller inte heller
for cykel och vandring. Det ar for stor risk att ha kvar vagen i befintligt skick.

Planprocessen och strategiska beslut diskuteras. Lansstyrelsen uppger att de inte har fatt
vara delaktig i inledande utredningar och strategiska beslut. Lansstyrelsen anser att det
behovs ett omtag i val av alternativ. Trafikverket bedomer att de inte kommer att kunna
valja ndgot annat alternativ av ekonomiska skil. Lansstyrelsen anser att Trafikverket har
tagit beslut som borde ha samrétts i form av val av lokalisering. Nu kommer linsstyrelsen
att ifrigasitta val av atgirder vilket kan fordroja processen. Det framkommer att en AVS
som tas fram i ett tidigt skede inte finns i projektet eftersom det inte behovs i ett
barighetsprojekt som detta.

Kulturmiljoinventering och arkeologiska undersokningar diskuteras. Eventuellt kommer en
bebyggelseinventering att genomforas.

Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun, Sater kommun
och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstielse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes.



Samradsmote, 2020-09-17

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun, Siter kommun
och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till okad forstéelse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.
Lansstyrelsen och kommunerna framférde att de kommer att avge ett skriftligt yttrande pa
samradsunderlaget.

Yttrande, 2020-09-24

I stillningstagandet om att riva befintlig vdg och att de planerade forstarkningsarbetena
innebar byggande av ny vag i ny strackning, har inte myndigheter, organisationer och
allminhet varit delaktiga i. Atgirden 4r klassad som ett underhallsprojekt och omfattas
dirfor inte av kravet pa atgirdsvalsstudie (AVS). Eftersom vigplanen inte tillriickligt beaktat
vagens betydelse som del av ett kulturlandskap av central betydelse f6r Dalarnas identitet
och historia och att projektet inte borde vara att betrakta som ett forstarkningsarbete bor
planeringsprocessen ta ett steg tillbaka, dar olika samhaillsintressen vigs samman i en
atgardsvalsstudie.

Det bor utredas ytterligare om inte mojligheter till mindre ingripande kan vidtas och mer
lokalt anpassade atgéarder for forstarkning, som skulle innebéra att befintlig vig kan
bibehéllas s 1angt mojligt. Mojlighet att utnyttja andra mindre skredkinsliga delar av
vagsystemet i Husbyomradet for tyngre transporter bor ocksa utredas.

Lansstyrelsen tycker att Trafikverket och kommunen behover samordna sig och ta ett
helhetsansvar for omradet och ta fram en mer rattvis samhallsekonomisk kostnadsanalys for
mojliga atgérder. Underlaget for bland annat kostnadsbedomningar for stabilitetshgjande
atgarder ar inte bifogat samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar: En AVS-liknande studie med dialog har genomforts med
berorda myndigheter innan vdgplanen paborjades. Linsstyrelsen har delgivits underlaget
for kostnadsbedomningar for stabilitetshojande dtgdrder. I samradsunderlaget redogors
for motiven till den valda riskreducerande Gtgdrden. Risken for skred vid
stabiliseringsatgdrder liksom osdkerheten kring varaktigheten och foljdeffekter nedstroms
kan vara tyngre skdl till den valda riskreducerande Gtgdrden dn de ekonomiska.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhdllande i sldnten. Den dominerande
faktorn dr de branta dlvsldnterna/geometrin, 6ver och under vattenlinjen, som paverkas
av erosion i dlven.

Avvdgning mellan intressen

Lansstyrelsen har inte gjort en avviagning mellan vilka allmidnna intressen som ska
prioriteras eftersom Lansstyrelsen inte har all information om vilka atgarder som ar mojliga.
Avvigningen blir aktuell nar Trafikverket i samrad med kommunen presenterar en mer
omfattande utredning om vilka atgérder som kan vidtas.

Trafikverkets kommentar: se kommentar ovan.

Konsekvenser for vdgen, landskapet och deras historia

Aktuell vagstracka ligger i anslutning till riksintresseomréade for kulturmiljovarden
Husbyomradet, ingér i Ovrigt intresse for kulturvard (Faggeby, Uppbo, Nedernora, Orrsta).
Del av viagen beror byn Nedernora som ar utpekad som en kulturhistoriskt vardefull miljo.

En ny vigdragning innebér en negativ landskapspaverkan genom att en modern fraimmande
struktur laggs in i det vilbevarade édlvdalslandskapet med sitt karaktaristiska
bebyggelsemonster med i tur och ordning dlven, vigen, bebyggelse och sedan det 6ppna



odlingslandskapet norr och ster diarom. Genom att vigen tar i ansprak vardefull &kermark
kommer den ocksd att innebéra att nya tillfartsvigar behéver byggas och att ytorna mellan
den nya viagen och bebyggelsen riskerar att bli svarbrukade och véxa igen.

Vagen har asatts den hogsta viarderingen i Inventering av Kulturhistoriskt vardefulla vagar
eftersom den har 1&ng historisk kontinuitet och utgor en av de dldsta och viktigaste
strukturerna i landskapet. Aven om vigen rivs enbart delar av den totala vigstrickan
innebar det en stor negativ pdverkan. Ur kulturmiljosynpunkt har vigen i sig sjalv ett
mycket stort virde.

Vigen har stor kulturturistisk betydelse. Vagstrackan har i sig ett stort attraktionsvarde for
alla trafikanter. Genom nérheten till Daldlven ger vigen mojlighet att uppleva dlven och
dlvdalslandskapet pa ett unikt sitt. Det pagar projekt som turistiskt utvecklar viktiga
kulturmiljoer som bes6ksmal i s6dra Dalarna, vilka kommer att paverkas negativt. I
planldggningen av vigéatgarderna maste en fordjupad kulturmiljéanalys genomforas.

Trafikverkets kommentar: I det fortsatta arbetet med samradshandlingen kommer
projektering av planerad vdg beakta och identifiera den mest limpliga och genomférbara
utformningen utifran kdnda miljovdrden. Vidare kommer effekter och konsekvenser for de
kulturmiljoer eller objekt/foreteelser och visuella samband som direkt eller indirekt berors
av exploateringen bedémas samt att identifiera skyddsatgdrder samt limpliga atgdrder
for att minimera intrang.

Vigens placering vdljs bland annat med tanke pa att bibehalla stora, rationella
dkermarker sa att risken att marker vdxer igen uteblir.

Arkeologi

En arkeologisk utredning kommer att kravas for den planerade nya vagstrackningen.
Fornldmningar finns registrerade. Rivs vigen innebar det att vigen kommer att betraktas
som varaktigt 6vergiven enligt Kulturmiljolagen 2 kap. 1 §. Eftersom vigen har kontinuitet
fran jarnaldern och kanske tidigare ar en eller flera arkeologiska undersékningar
nodvindiga.

Trafikverkets kommentar: En arkeologisk utredning dr initierad. Arkeologisk utredning
for befintlig vig kommer att belysas i samradshandlingsskedet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Arkeologiska utredningar dr genomforda.

Jordbruksmark

Jordbruksmarken dr mycket brukningsvérd och ar sillsynt i Dalarna. Det ar olampligt att
dela skiften pa mitten. Forslaget gar tvartemot Livsmedelsstrategin som syftar till att 6ka
matproduktionen och att minska exploatering av jordbruksmark. Jordbruksmarken i
Dalarna minskar drastiskt. I samrddsunderlaget visas inget om att miljébalken 3:4 har
beaktats.

Trafikverkets kommentar: Vigens placering vdljs med hénsyn till att bibehdlla sa stora
jordbruksskiften som méjligt och att paverkan pa jordbruksmarken minimeras. Hur MB 3
kap 4 § beaktats kommer att belysas i samradshandlingen.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningen kap 4.1. Val av lokalisering
beskrivs att vigens placering sker med hdansyn till jordbruket sa att intrang och
fragmentering i odlingslandskap minimeras och fortsatt mdjlighet att bruka jordbruks-
eller betesmark ges. Malsdttningen har varit att behdlla sa stora sammanhdallande




dkerskiften som mojligt. Effekterna och konsekvenserna av vdgens placering och hur MB 3
kap 4 § har beaktats beskrivs i planbeskrivningens kap 5.6.1.1. Jordbruksmark.

Naturmiljé

Viagstrackningen behover inventeras avseende naturviarden och fagelliv. Risken dr att vigen
gor stort ingrepp i landskapsbilden. Generellt biotopskydd berors i form av 6ppna diken,
strandskydd.

Trafikverkets kommentar: En naturvdrdesinventering dr under utarbetande och kommer
att presenteras i samrddshandlingsskedet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningens kap 3.5.4.3.
Naturvdardesobjekt presenteras resultat fran den naturvdrdesinventering som
genomfordes sommaren 2020.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen ser ocksa tydliga problem med att anldgga erosionsskydd i Daldlven langs
aktuell stracka. Risken ir att sddana atgérder far f6ljdproblem som kan fa stor paverkan pa
enskilda/och eller allminna intressen. Om erosionsskydd anlidggs i dlven genom utfyllnad
kan det ge stora forandringar av dlvens tvarsnittsarea.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras.

Risk och séikerhet

Det framgar inte om atgéarder krivs for att sdkra stabiliteten for de vigstrackor som behalls
som enskilda anslutningar. En helhetsbedomning med hinsyn till risk och sikerhet behover
goras for omréadet.

Trafikverkets kommentar: De enskilda vdgarna avses bevaras/placeras med hdnsyn till
stabiliteten och att inga sdrskilda stabilitetsatgdrder ska behova vara erforderliga.

Samradsmote, 2020-11-03

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun och Sater
kommun. Malet med métet var att fa forstaelse och samsyn 6ver hur befintlig vag kan
hanteras och vilka alternativ som eventuellt finns. Den generella synpunkten var att
kulturviardet av den befintliga vigen maste beaktas. Fragestéllningar som dryftades var om
befintlig vig ska rivas eller inte, om den kan 6verga till enskild vig eller till kommunal vag.
Bade Sater och Hedemora kommun uttrycker visst intresse av att i ndgon form ta 6ver
agandeskapet/drift av befintlig vig for att kunna bevara befintlig vag for framst gng- och
cykeltrafik sommartid. Kommunerna ska aterkomma hur man staller sig i frégan och
Trafikverket ska dterkomma med vilka alternativ som ar mojliga for respektive strackor.

Lansstyrelsens beslut om MKB, 2020-12-09
Lansstyrelsen fattar beslutar att vigplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan
med samradsunderlaget som grund. Motiv till beslutet ssmmanfattas nedan.

Kulturmiljo

Den aktuella vagstrackan i Jakobs ligger i anslutning till riksintresseomrade for kulturmiljovarden
(83 38) Husbyomradet och ingar i Ovrigt intresse for kulturvard (Faggeby, Uppbo,
Nedernora, Orrsta). Del av vagen beror byn Nedernora som ar utpekad som en
kulturhistoriskt vardefull milj6. Vagen har ocksa stor kulturturistisk betydelse genom att
binda samman Husbyringen med kulturmiljéer i Sater kommun i Stora Skedvi och i
forlangningen ocksd med Kulturslingan Silverringen och Séter stad.



Aven om den planerade aktuella rivningen av viigen avser begrinsade delar av den totala viigstriickan
innebar ett sddant ingrepp en stor forlust fran kulturmiljésynpunkt d& upplevelsen av att i sin
helhet fardas p4 den mycket gamla vigen fragmenteras genom nya vagstrackor. Vagen har
aven klassats som hogsta virdering i den inventering av kulturhistoriskt vardefulla vagar
som Vagverket och Liansstyrelsen gemensamt genomforde i borjan av 2000-talet. Utover
forlusten av den gamla vagstrackningen innebar en ny vigdragning en negativ
landskapspéaverkan genom att en modern frimmande struktur laggs in i detta vilbevarade
dlvdalslandskap med sitt karaktiristiska bebyggelsemonster med i tur och ordning &lven,
vigen, bebyggelse och sedan det 6ppna odlingslandskapet 6ster dirom.

Jordbruksmark

Jordbruksmarken som foreslés att anvindas for ny viagstrackning dr mycket brukningsvard
med stora sammanhingande arealer och bedoms ddrmed vara vardefull odlingsmassigt.
Liknande omraden ar séllsynta i Dalarna, dvs. omréden dar det ar stora sammanhéngande block,
vilket gynnar ett modernt lantbruk och rationell odling. Jordbruksmark &r sarskilt viktigt att
bevara enligt Hushallningsbestimmelserna i miljobalken. Forslaget gar dven tvart emot
Livsmedelsstrategin (Prop. 2016/17:104) som syftar till att 6ka matproduktionen i landet
och #dven att minska exploateringen av jordbruksmark.

Naturvard

Ur naturvardsperspektiv ingar omréadet, diar vigen planeras byggas om, delvis i ett
inventerat omrade utpekat som virdefullt odlingslandskap. Ett av vagalternativen riskerar
att gora ett stort ingrepp i landskapsbilden da den gar 6ver 6ppet jordbrukslandskap.

Vattenverksamhet

Trafikverkets valda alternativ ar att flytta vigen bort frén dlven och inte utfora stabiliserande eller
erosionsskyddande atgirder i Daldlven. De dtgiarderna utgor inte betydande miljopaverkan
utifran vattenverksamhet.

Sammanfattande bedomning

Lansstyrelsen bedomer att de foreslagna atgiarderna innebér en stor negativ paverkan pa en
vagstrackning som bedomts ha hogsta mojliga kulturhistoriska virde och behéver beskrivas
i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Lansstyrelsen anser vidare att andra alternativa
atgiarder som kan bevara den befintliga vigen inte ar tillrackligt utrett. En MKB ger underlag
for de avvagningar som behdver goras mellan de olika allmidnna intressena som paverkan pa
kulturmiljo, naturmiljo, intrang i jordbruksmark/odlingslandskap, vattenverksamhet samt
risk och sékerhet.

Trafikverkets kommentar: Till vigplanen kommer en miljokonsekvensbeskrivning att
bifogas.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Samradsméte, 2020-04-06

Samrad med Sater kommun har skett 2020-04-06 med deltagare frin Siter kommuns
Sambhillsbyggnadskontor och Trafikverket. Trafikverket foredrog en presentation av
viagplanen. Synpunkter frin kommunen som framkom var att utredningsomradet priglas av
jordbruksmark och att hanteringen av jordbruksmark ar den storsta fragan i projektet.
Kommunen konstaterar att det inte finns nagra géllande detaljplaner inom
utredningsomradet och ser heller inte att det kommer att tas fram nagra sddana.



Kommunen ser spontant inte att kommunen har nagot intresse av att Gverta befintlig viag
med kommunalt huvudmannaskap. Att ha kvar majligheten till cykelférbindelse och
friluftsliv kan vara intressant, men sidkerheten gér fore utifrin ras- och skredrisken.

Kommunen konstaterar nedanstéende:
- Inga detaljplaner eller omréddesbestimmelser berors.

- OP lyfter foljande: Jordbrukslandskapet lings Dalilven har en stor artrikedom.
Kraven pa ekonomisk avkastning gor dock att mer sméskaliga jordbruksmarker och
naturliga fodermarker som dngar och hagar riskerar att rationaliseras bort. Ett
fortsatt bevarande av dessa marker ar darfor ytterst angeléget. Jordbruksmark ska
sé langt det 4r mojligt bevaras.

- En vigflytt norr om befintlig bebyggelse och ldngre inat land riskerar att
fragmentera jordbruksmark/&kermark. Dels for att man behover hélla ett relativt
stort avstand frén befintlig bebyggelse sd att inte en inlasningseffekt sker. De gamla
vagarnas vara eller icke vara behover diskuteras noggrant med fastighetsdgarna pa
platsen.

- Det verkar finnas en miangd naturviarden, Nationella bevarandeplaner, biotoper osv.
Viktigt att dessa beaktas noggrant i fortsatt arbete.

- Riksintresse for kulturmiljovard kommer ocksa vara viktigt att beakta i fortsatt
arbete da det verkar vara en del fornlimningar. Hur skir de nya végstrackningarna
genom kulturlandskapet blir en viktig fraga.

- Fragan hur strandskydd péverkas ar ocksa vasentligt.

Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun, Sater kommun
och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstielse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes.

Samradsmote, 2020-09-17

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen, Hedemora kommun, Sater kommun
och Husbyringen. Syfte med samordningsmdétet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.
Lansstyrelsen och kommunerna framfoérde att de kommer att avge ett skriftligt yttrande pa
samradsunderlaget.

Samhallsbyggnadsnamnden, skriftligt yttrande 2020-09-22

Végen ar i hela sin strackning av hogt virde for kommunerna d& den anvénds frekvent av
sévil boende som niringar fokuserade pa livsmedelsproduktion och jordbruk, men ocksa
utifran ett kulturhistoriskt och rekreation-/turismperspektiv.

Siter kommun stiller sig frigande till varfor en Atgirdsvalsstudie i syfte att belysa vig 751
som strak ej genomforts. Pa detta sitt hade fragan om att flytta vigen pa tre olika platser
satts i ett storre perspektiv. Har hade hela strackningen kunnat studeras for att sikerstélla
att inte flytt av fler delar av vagen blir aktuellt i framtiden. Séter kommun upplever nu att
atgirden redan ar bestamd utan att en gemensam syn pa problemet och mgjliga atgérder
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skapats. Tyvarr leder detta ocksa till att férutsiattningarna for vagen ej ar tillrackligt vl
utredda.

Den befintliga viagstrackningen ar mycket viktig utifrén ett kulturmiljo- och rekreations-
/turismperspektiv. Vagen ar uppskattad av saval cyklister som motorfordonsforare da den
vackert ror sig utmed dlven. Kulturhistoriskt dr vigen mycket gammal och utgor séledes en
mycket viktig del av miljon utmed Dalélven. Att vigen nu foreslas flyttas innebar enligt Sater
kommun stora intrang pa ovan, dock beskrivs €] effekterna av detta pd en
samhillsekonomisk niva vilket dr en brist. Utifrdn ovanstiende resonemang ser Sater
kommun att befintlig vig bor kvarstd, &tminstone for att mojliggora rekreation och bibehélla
kulturvérden.

Landskapet utmed Dalilven lampar sig mycket vil for jordbruksverksamhet och
livsmedelsproduktion. Sverige har sedan 2020 en ny livsmedelsstrategi som tydligt pekar ut
att livsmedelsproduktionen i Sverige ska bedomas likvardigt mot andra samhéllsintressen. I
samradsunderlaget patalas att forslagen till de nya vagstrackningarna i s liten utstrackning
ska péverka jordbruksmarken och dess arrondering. I samtal med markiagare och tillika
jordbrukare framtrader dock bilden av att effekterna trots allt ar stora da de nya forslagen
till vag gor att brukbar areal minskar med foljden att effektiviteten i jordbruket minskar.
Sater kommun ser att intrdnget pa jordbruksmark ar olyckligt och behéver sittas i
perspektiv mot 6vriga atgarder utmed stréket.

Sater kommun hoppas slutligen pé att den dialog som skett inom ramen for remiss av
samradsunderlag kan leda till att ett helhetsgrepp tas. Sater kommun deltar girna i ett
sddant arbete i syfte att sétta de foreslagna atgdrderna i ett storre perspektiv. I denna dialog
bor forstds samtliga parter som berors involveras.

Arbetet med vigplanen har foregétts av utredningar kopplat till erosion och slantstabilitet
for vag 751. Under tidigare arbete har Lansstyrelse, kraftbolag, berérda kommuner och
Trafikverket samverkat och dialog har forts om forstarkningsétgarder kontra flytt av vag.
Inom ramen f6r remissen av samradsunderlaget har fortsatt samverkan mellan berérda
kommuner, Lansstyrelse och Trafikverket skett. Dialogen har priglats av en bild som delas
av Lansstyrelse och kommuner att Trafikverket gar for fort fram i processen da
samradsunderlaget dr langt framskridet med tydliga férslag pa ny vagstrackning.

Trafikverkets kommentar: Att en atgdrdsvalsstudie inte har genomforts har sin grund i att
detta dr ett bdrighetsprojekt och att riskreducerande atgdrder har konstaterats vara
angeldgna med tanke pa sldntstabiliteten. En AVS-liknande studie med dialog med
berorda myndigheter har bedrivits i tidigt skede. Dialog och studier kring problematiken
har forekommit innan vdgplaneprojektet inleddes. Trafikverket ser inte att andra
delomraden dr i angeldget behov av riskreducerande Gtgdrder efter att ha studerat vdg
751. Trafikverket vdlkomnar fortlopande dialog och samrad med berdrda aktorer 1
planprocessen.

Vigens placering har studerats i samrad med berérda fastighetsdgare 1 syfte att fa sa liten
pdverkan som majligt pa jordbruksmarken.

Angadende befintlig vig kommer behovet av den i Trafikverkets regi inte beh6vas ldngre
och vdgstabiliteten kan inte garanteras utan att riskreducerande dtgdrder vidtas.
Trafikverket har lyft frGgan om berorda kommuner har intresse av att overta den
utgaende vdgens huvudmannaskap men med negativt besked.
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Samradsmote, 2020-11-03
Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun och
Sater kommun, se rubrik Samrdd med berord Linsstyrelse, Samrddsmote 2020-11-03.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Inkomna synpunkter fran de tvad samradsaktiviteterna, ett brevutskick med uppfoljande
telefonsamtal under perioden 2020-05-13 till och med 2020-05-29 och nar
samradsunderlaget var tillgdngligt for samréd under perioden 2020-06-18 till 2020-09-02,
har sammanfattats och redovisas under nedanstaende punkter:

Framtida anvandning av befintlig vag 751 vid alven
Befintlig vig efter dlven som tas ur allmén drift bor rivas och aterga till bordig akermark
med sandjord.

Trafikverkets kommentar: Ytterligare samrad behovs med Linsstyrelsen, berorda
kommuner och de enskilda som kan bli sérskilt berorda kring fragan.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Befintlig vig kommer inte ldngre att omfattas
av statlig vaghadlining. Nar Trafikverket gor en indragning av en vdg fran allmdnt
underhall, limnas marken tillbaka till fastighetsdgarna och/eller deldgare i
samfdlligheter. Deldgare i samfillighet har gemensamt ansvar och fattar gemensamma

beslut om den dterldmnade vigmarkens framtida anvdndning. For mer detaljerad
information hdnvisas till planbeskrivningen kap 5.8.1. Nya enskilda vigar och
anslutningar till vag 751 och 8.5.1. Fortsatt anvdndning av befintlig vdg.

Utfarter
Sa korta anslutningsviagar som viagar majligt till de egna fastigheterna fran den nya vigen
foredras.

En synpunkt framfors om att om anslutningsvégen istillet dras pa befintlig akermarksvig
som stricker sig genom “hagen” blir anslutningsvagen mycket kortare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket efterstrdvar att de enskilda vidganslutningarna
blir sa korta som majligt till de enskilda fastigheterna vilket pdverkar vdgens placering.
Vigen foreslas ga pa eller i direkt anslutning till befintlig Gkermarksvdg.

Vagens placering
Ett par synpunkter handlar om att det vigalternativ som foredras enligt ssmradsunderlaget
ar det bla, vilket minst paverkar natur och dkermark.

Trafikverkets kommentar: Det vdgalternativ som Trafikverket har valt att ga vidare med i
samradshandlingen bygger i grunden pa det blda vdgalternativet men med vissa
Justeringar.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Den valda vdgstrédckningen dr det roda
alternativet, vilket redogors for mer detaljerat i PM Viguval och 1 planbeskrivningens kap
4. Den planerade vdgens lokalisering och utformning med motiv.
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Trafikstorningar, buller och vibrationer
Det vore bra att inte langre ha genomfartstrafik pa nuvarande vig utanfor garden eftersom
fordonen fardas i hog hastighet och det ar trafikfarligt vid utfart frin den egna fastigheten.

En boende vill inte ha det nya vigalternativet for ndra det egna huset pa grund av insyn och
av att trafiken stor.

En boende foredrar det vagalternativ som inte gir genom det egna gardsomradet.

Hamnar det nya végalternativet for nira dldre lada foreligger rasrisk med tanke pé
vibrationerna.

Ett dldre hus inom utredningsomradet var, innan tung trafik blev forbjuden, svart drabbat
av skakningar fororsakade av trafiken. Efter minskning av viktgrans har problemen avtagit
signifikant. Marken &r av en sddan beskaffenhet att vibrationer latt fors vidare. Om en ny
végstriacka dras i narheten av huset ar risken stor for nya skador pa ett gammalt minnesvart
hus. Vi motsitter oss darfor en ny vagstracka som dras ndrmare dn 100 m fran vart hus.

Trafikverkets kommentar: En behovsanalys for vibrationsutredning avses tas fram.
Vigens och utfarternas placering sker med héansyn till trafiksdkerhet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: En bullerutredning dr framtagen for
planforslaget och resultaten visar att inga byggnader exponeras for en ljudniva som
overskrider ndgot av de gdllande riktvdrdena vid fasad samt uteplats. PGverkan av
komfortvibrationer bedoms ocksG minska for de flesta fastigheter lings strdackan eftersom
ny vdgstrdckning forflyttas lingre bort fran ndrliggande fastigheter (bostadshus).

Ledningar

Byns gemensamma vattenanldggning kan beroras. Vattenledningen ligger i den svacka som
l6per parallellt med idag befintlig akervig. I nimnda svacka ligger dven ledningen for
drénage. I det fall vagdragningen sker pa befintlig vig och utfyllnad i svackan sker kan
vattenledning och drianageledning komma att tdckas 6ver och bli odtkomlig for underhall
och reparation. Vid bla viagdragning kan dven vattenledning som ansluter fastigheten Orrsta
5:2 komma att paverkas. Vagar som planeras 6ver akermark skir 6ver diken och tackdiken
och kommer att innebara skador for ldng tid framover genom 6kat tryck pd marken.
Végarna gor minst skada om de laggs pé akerkanter och impediment. Vagdiken som
uppkommer ska bidra till draneringen, dvs. hélla draneringsdjupet. Vid det blaa alternativet
finns det nagra forhallanden som maste beaktas utéver det rent ekonomiska, dragningen
passerar och gar parallellt med huvudledning for dranering som ligger i svackan pa skifte 9,
aven drianeringen pa skifte 9 borde hamna under vigen. Ledningen dréanerar aven akrar
“uppstroms” fastigheten Orrsta 9:3. Vagen kan komma att dras 6ver den vattenpost som
finns pa skiftet. I det fall vattenposten blir oatkomlig omojliggor detta att skifte 9 och 10 pa
kan anvandas for djurskotsel.

Trafikverkets kommentar: Vattenledningens funktion ska givetvis sdkerstdllas dven om
vdgen behdver korsa ledningen, om ledningen behéver flyttas eller annan limplig dtgdard
vidtas. Detta sdkerstidlls i projekteringsskedet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Privata ledningsdgares brunnar, tdckdiken,
jordvdrmeslang samt vattenledning som berérs ska bevaras och skyddas. I kommande
bygghandlingsskede kommer atgdrder att vidtas for att sdkerstdlla att anlagda
avvattnings-, drdnerings- och bevattningsanlidggningarnas funktioner pd och invid
jordbruksmarkerna upprdtthalls under byggtiden.
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Paverkan pa jordbruksmark

En ny vag over dkrarna skulle medfora stora problem, redan idag ar det problem med att
skaffa tillrackligt med foder till mj6lkkor pé grund av for lite mark. Om den nya vagen dras
langt upp pa akrarna blir det katastrof. Korna beta hela vigen ner till 4lven och vigen i
nuvarande dragning. Det finns inga andra alternativ eller betesmarker. En ny viag som delar
betesmarkerna pd mitten skulle medféra att det blir omgjligt att fortsiatta verksamheten pé
gérden. Om en ny vig ska byggas maste den dras sa nira den befintliga vigen som majligt.

Den planerade viagdragningen inkréktar avsevirt pa produktionen av potatis.
Forutsattningen ar den sillsynt lampliga jordart som finns langs dlven. Narheten till dlven
for bevattning ar ocksa avgorande betydelse. Denna for gdrden helt avgorande
produktionsresurs utgor 60 procent av gdrdens mark. Marken anvinds i forsta hand for
potatisodling och i andra hand som betesmark. Arronderingen, dvs. storleken och formen pa
skiften, ar av storsta betydelse vid radodling som det hir géller. P4 sma skiften tar vindtegar
bort omotiverat stora produktionsytor. Dagens maskiner forlorar 4ven mycket av
effektiviteten vid det stora antal vindningar pa sméa tegar som radodling medfor. Skorden av
1 ha potatis inbringar ca 50 ton som ska transporteras. Narheten till garden far darfor stor
praktisk, ekonomisk, miljomassig betydelse. Detsamma géller 6vriga brukningstransporter
till och frén akern.

Det nya vagalternativet ska grunda sig i att ge sa ldg paverkan pa jordbruksmarken som
mojligt. Den finaste jorden dr ndrmast dlven. Om vigen maste hamna pé jordbruksmark,
bor den hamna pa marken som har samst forutsattningar for odling och inte pa den bésta
marken som ar den mark som har goda férutsiattningar fér potatisodling. Baksidan av
ravinen/norrsidan ar skuggig och lampar sig inte for potatis, ej lika bra mark och ar darfor
béttre lampad for viag. Det kommer att innebira stora konsekvenser for
jordbruksverksamheten om arealen minskar och dkrarna delas av till mindre bitar, som nar
det giller potatisodling, blir betydligt svarare att bruka. Det ar svart att svinga med stora
maskiner vid ojamna tegar.

Enligt The European Environment Agency kommer framtida klimatforandringar att 6ka i
sodra Europa vilket sinker markvirdet till under 80 procent av dagens viarde, medan
jordbruket hos oss kommer att vara 6ver 60 procent hogre. Enligt Svensk livsmedelsstrategi
for 6kad och héllbar produktion av mat utgor jordbruksmarken utgor 8 procent av landytan,
i Dalarna 2 procent. Livsmedelsproduktion stravar mot 6kade sjalvforsorjning och bidrar
till biologisk méngfald mm. Det ar viktigt att minimera fragmentering och att ta hansyn till
jordbruksmarken och jordbruksproduktionen vid planldggning. Enligt Miljobalken ska en
verksambhet eller atgard, som tar i ansprak ett mark- eller vattenomréde, valjas en plats som
ar lamplig med hinsyn till att &ndamalet.

Trafikverkets kommentar: Den nuvarande platsen for vdgen kan inte ldngre anses limplig
med hdnsyn till den ldga markstabiliteten varfor en annan plats vdljs med héansyn till
pdgdende markanvdndning. De alternativ som skédr genom jordbruksmarken vdljs bort.
Vigen avses placeras pd ett sddant sdtt att konsekvenserna for jordbruksmarken blir sd
sma som maojligt. Vigstrdckningen anpassas efter de naturgivna forutsdttningarna s@ som
grdnsen mellan jordbruksskiften, skogskanter, befintliga traktorvdgar. Vigen foreslds
placeras pa ett sddant sdtt att pdverkan pa betesmarkerna minimeras, genom att vigen

placeras sa ndra Daldlven som méjligt med hdnsyn till markstabiliteten.
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Vattenkraftsbolag, erosion

Att vattenkraftsbolag ska kunna skriva av sig allt ansvar ar i vart tycke oetiskt. Att h6ja och
sénka vattennivin konstant ar ren naturforstorelse. For att inta tala om alla vérfloder och
ibland dven hostfloder som borde skotas bittre av bolagen. Om bonden kalhugger ett skifte
méste han aterstilla marken for framtiden, detta borde dven gilla vattenkraftsbolag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets uppdrag dr att se till att transportsystemet
fungerar. Vagplanens dndamdl dr att sdkerstdlla vigens framtida funktion och att vidta
riskreducerande atgdrd sa att framkomlighet och sdkerhet sdkerstills. Projektmalet ar att
vdgen ges en ny strdckning.

Vattendomen styr vattenforingen, Trafikverket dr ansvarig for vdgen. Att inleda en
process for att ifragasctta vattendom och vattenkraftsbolagets ansvar for
stabiliseringsdtgdrder bedoms alltfor tidskrdvande. Trafikverket har tillsammans med
Ldnsstyrelsen, berérda kommuner och MSB haft dialog tillsammans med aktuellt
vattenkraftsbolag innan vdgplanearbetet initierades.

Andra riskreducerande atgarder ar att foredra

Synpunkter framfors om att Trafikverket i forsta hand borde fortsatta strandsko dlvkanten
som man paborjat, med stodfyllning. I forsta hand borde vigen vara kvar i befintligt l4age.
Detta innebara minst paverkan pa landskapet och natur och att inte bordig mark forstors
och att dkrar och gérdar delas. Svenska staten har dven detta som maél i sin
livsmedelsstrategi att inte exploatera dkermark. Basta alternativet ar att genom
forstarkningsarbeten av dlvsldnten kunna behéalla nuvarande strickning.

Trafikverkets kommentar: Andra alternativ har studerats men valts bort av flera
anledningar vilket redogors for i samradsunderlaget.

Trafikverket har inte tidigare genomfort stodfyllningar i dlvkanten.

Forslag till alternativa vagplaceringar

Ett forslag pé alternativ strackning framfors. Fran Nedernora till Arkhyttan finns idag en
befintlig vag, folj den vigen sving sedan in pa Snirsviagen vid Norelund och f6lj gamla
Snirsvigen forbi Kalles och dra vigen vidare mot Myckelby. Genom att dra vigen enligt
detta forslag flyttar man vagen sé langt som mgjligt fran dlven och undviker framtida
problem.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har sett over den foreslagna vigen och ser att den
1 sin nuvarande placering och oregelbundenhet, skick och bdrighet inte ér anpassad for de

krav som stdlls pd vdg 751. Foreslaget vdgalternativ skulle innebdra att vdgstrdckan blir
avsevdrt ldngre jamfort med att dra vdgen inom samrdadsunderlagets utredningsomrdde.
Vigarna dr dessutom inte utformade enligt Vigar och Gators Utformning (VGU), 1 sin
nuvarande placering och oregelbundenhet, skick och bdrighet dr den inte dr anpassad for
de krav som stdlls pa vdg 751. Vigalternativet avviker helt fran det historiska
rorelseménstret ndra dlven. Aven i detta lige pdverkas jordbruksmark negativt.

I en annan synpunkt framfors att orange eller gront alternativ ar att foredra utifrdn den
totala paverkan som omdragningen av vigen innebair. I det fall vigen ska dras 6ver den egna
fastigheten onskas att strackningen justeras pa saddant sitt att vagen dras i gransen mellan
berorda fastigheter. Som vigen ar utritad idag enligt blétt alternativ kommer halva skifte
som huvudsakligen berors att paverkas pa saddant sitt att det inte gér att bedriva ett
rationellt jordbruk. Detta paverkar dven fastighetens varde dé skiftet i praktiken halveras.
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Skiftet dr idag delat av akerviag samt lada som anvinds for férvaring av jordbruksredskap.
Att dra om vagen och flytta pa ladan for att anpassa arronderingen och darmed kunna
anvianda den teg som blir kvar vid bld vagdragning ar orealistiskt.

Trafikverkets kommentar: Den del av alternativ bl som redovisades i samradsunderlaget
utgar med hdansyn till de framforda synpunkterna och forskjuts istdllet soderut och liggs
mellan de tvd fastigheterna. Ddrefter gar vagforslaget i anslutning till Gkervdgen i syfte
att minska splittringen genom att anvdnda befintlig dkervdg.

En boende anser i forsta hand att orange eller gront alternativ ar att foredra utifran den
totala paverkan som omdragningen av viagen innebar. I det fall vagen ska dras 6ver egen
fastighet Onskas att strackningen justeras sé att vigen dras mellan ber6rda fastigheter. Blatt
alternativ innebar att halva skifte 9 paverkas s att det inte gar att bedriva ett rationellt
jordbruk samt att fastighetens varde paverkas d& i praktiken halveras. Skiftet ar idag delat
av akervag som gar till skifte 10 samt den lada som anvénds for forvaring av
jordbruksredskap. Att dra om végen och flytta pa ladan for att anpassa arronderingen och
dirmed kunna anvinda den teg som blir kvar vid bla vigdragning ar orealistiskt.

Trafikverkets kommentar: Det blda alternativet justeras enligt forslaget och utgor i
grunden det foreslagna alternativet.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Lantbrukarnas Riksférbund (LRF), 2020-06-12

Ett samradsmote genomfordes med LRF 2020-06-12 i syfte att fora dialog om vigalternativ
och péaverkan pa jordbruket i omradet Jakobs och Duvéker. I Myckelby fanns endast ett
vagalternativ varfor Myckelby inte behandlas sérskilt.

LRF framfor att potatisodling ar generellt mycket viktig gréda i Dalarna genom de goda
forutsattningarna och jordar, vilket finns bade i Jakobs och Duvéker. Potatis odlas pa de
bésta dkrarna men behover varvas med annan odling ocksa. Det finns fa grodor som ar
konkurrenskraftiga och darfor ar jordbrukaren beroende av att byta jord med en annan
jordbrukare for effektiv brukning. Hur man brukar jorden anpassas till platsen lokalt.
Konkurrens om odlingsmarken finns i omrédet och i Dalarna i stort, 2 procent av Dalarna
bestar av dkermark. Potatisodling kraver bevattning vilket det finns mojlighet till intill dlven.
Aven vallodling kan behdva bevattnas. Det kommer vara dnnu viktigare i framtiden att det
finns bevattningsmojligheter for odling. Hogre virden pa dkermarken vintas i framtiden.
Exploatering av &kermark ar ett hot. I framtiden kommer man kunna producera for export.
Matjorden som tas i ansprak ar vart mer dn den ersattning man normalt far vid markinlosen
iinfraprojekt.

Fa jordbrukare har mojlighet till den optimala brukning som innebar brukning av bra mark
som ir stora och sammanhéngande, girna raka ytor. Darfor bor dessa ytor skyddas fran
intrang. Bade i Jakobs och Duvéker finns stora ytor, bra mark och bevattning tillgangligt.

Tv4 stora potatisodlare ar verksamma i Jakobs, dar jordbruksmarken anvénds i stor
utstrackning till detta. I omradet Orrsta finns rorlagda ledningar som kommer ut och ner i
ravinen. Det ar viktigt for avvattning av jordbruksmarken i norra delen av omradet. Det
finns en vitmark langre norrut. I Duvéker &r en storre verksamhetsutovare verksam.
Omrédet bestar av samma typ av marker som i Jakobs.
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LRF framfor effekter av att skira av akerskiften:

- Uppkomsten av mindre och oregelbundna falt férsvarar odlingen. Dar kilar av
jordbruksmark uppstar forsvaras brukbarheten.

- Rationell drift och maskinparken paverkas. (Fler timmar i traktorn, maskinparken
kraver stora ytor, tillracklig vindradie mm.)

- Bevattningen av dkermarken péverkas.

- Tackdikena skirs av.

- Akermarken blir uppdelad och mark tas i ansprak.

- Vattenrorelserna i dkermarken riskerar att pdverkas negativt pé sikt.

- Reparera befintliga draneringar mitt i akern blir svart att hantera, sittningar kan
uppkomma i marken.

LRF framfor att det ar viktigt att beakta:

- Lamna sa stora sammanhangande ytor som mojligt. S& raka och fyrkantiga falt som
mojligt och undvika kilar. Undvika uppdelning av befintlig aker, jordbruksmark och
behall Akermarken i s stor utstrickning som majligt. Akermarken som gar forlorad
kommer aldrig komma tillbaka eftersom jordarna behover vara luftiga. Vid
vagbyggnation packas marken och ar darfor svart att terskapa tidigare
forutsattningar.

- Positivt att 1dgga vaglinje mellan tva dkerskiften och gé i kanterna pé skiftena hellre
an att skira igenom.

- Avvattningen av dkermarken blir enklare att hantera om man f6ljer befintliga
sméavagar eller utkanten/mellan av &kerskiften.

- Ibyggskede nir byggtrafik betrader marken packas jorden vilket ar negativt.
Jordarna ar kapillara och klarar torka bra men detta paverkas negativt av hog
belastning och ar svart att dtgirda. Viktigt att hantera detta.

- Olika markigare i samma omrade kan ha olika intressen.

- Markavvattningsforetag kan beroras. P4 vissa kartor kan tekniksystem svagt
framtrada, gamla rorldggningar i marken.

Vidare diskuterades olika alternativ i omraddena, hur optimala jordbruksytor ser ut, hur
breda jordbruksmaskinerna dr, en annan korsningsutformning vid vag 270/751.

Stiftelsen Husbyringen i Dalarna, skriftligt yttrande, 2020-08-19

I de 6verviaganden som Trafikverket gjort har man bara vigt kostnader for en ny vig mot att
forstarka och skydda den befintliga. Trafikverket har inte berort det faktum att
vagstrackningen ar en av Dalarnas dldsta. Vagen slingar sig f6ljsamt efter topografi och alv
genom ett rikt odlingslandskap. Har finns en mangd spar fran forhistorien och omradet var
eller blev under medeltiden s6dra Dalarnas administrativa centrum. Vigen passerar Husby
kyrka, en av landskapets dldsta kyrkor, Husby kungsgérd, den lite yngre Nés kungsgard och
flera mycket gamla byar som t.ex. Myckelby, Berga och Sundfiske. Husby kungsgérd var den
nordligaste av husabyarna i det kungliga godset Uppsala Od under medeltiden. P4 Husby
kungsgard skrevs Dalalagen i slutet av 1200-talet och har utfardades ocksé privilegiebrevet
for Falu gruva ar 1347.
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Med anledning av vigens uréldriga strackning och anpassning i ett kulturlandskap med
stora historiska viarden har vigen den hogsta bevarandeklassningen i den
kulturvigsinventering som tidigare utforts och en viktig del i riksintresset for
kulturmiljovard som Husbyomradets kulturlandskap utgor.

Idag ar vigen en stor turistvag for saval ett 6kande antal cyklister som bilister genom sin
smaéskalighet, sin historia och de rika och vackra miljoer som omger den. Vagen ar en viktig
del av Ekomuseum Husbyringen. Husbyringen ar Sveriges forsta ekomuseum och som
genom sin 6 mil langa natur- och kulturled vill ge historiska ssmmanhang, férstaelser och
upplevelser av unika industri- och kulturhistoriska platser och ménniskors liv. Vad héander
med bebyggelsen i de gamla byarna utmed dlven om végen rivs? Vad skyddar dem mot en
fortsatt erosion? Hur ser de boende i omrédet pa att denna stora forandring?

En allméin vag méste naturligtvis vara trafiksdker och absolut inte riskera att storta ner i
dlven. Men var undran ar om kostnaderna for forstarknings- och skyddsatgiarder av den
historiska vagstrackningen verkligen utretts och vigts mot att en unik historisk och
upplevelseviarde miljo i Dalarna forsvinner?

Trafikverkets kommentar: Att bedoma den riskreducerande dtgdrdens konsekvens for

kulturmiljon i kostnad utfors svarligen. Andra riskreducerande Gtgdrder har ocksa
konsekvenser for natur- och kulturmiljon samt kostar mer, varfor alternativet att flytta
vdgen bedoms motiverat. Flertalet av de vdrden som beskrivs och som ingdar i
riksintresseomrddet dr inte beldgna i ndrheten av vigomradet. Vigstrdckan som ersditts
ar begrdnsad och utgor en mindre andel av den totala vdgstrdackan. Leden Husbyringen
passerar med sina 6 mils vdgstrdcka inte inom den aktuella vdgstréckan.

Samradsmote, 2020-08-27

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Sater
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstaelse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes.

Region Dalarna, skriftligt yttrande, 2020-09-02

I denna inledande del av planlaggningsprocessen som ligger till grund for Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, har Region Dalarna
inga direkta synpunkter 6ver samradsunderlaget. Vi avvaktar den fortsatta processen med
samradshandling for framtagande av planforslag inklusive miljobeskrivning.

Region Dalarna vill dock redan i detta forsta skede uppméarksamma att vid en ombyggnad
till ny vig foreslas en viagbredd pa 5,5 m i paritet med nuvarande vég. Utifran bland annat
ett trafiksdkerhetsperspektiv och en l&ngsiktig inriktning torde Trafikverket redan i detta
skede planera for en vigbredd pa atminstone 6 m.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras. Befintlig vdgbredd dr 5,1 m inklusive
vdgren.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Vigbredden planeras oka fran 5,1 m till 5,5 m.

Samradsmote 2020-09-17

Motet genomfordes med Trafikverket, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun, Sater
kommun och Husbyringen. Syfte med samordningsmotet var att bidra till 6kad forstéelse for
processen fram till dess att vigplanen inleddes. Minnesanteckningar fordes inte.
Lansstyrelsen och kommunerna framforde att de kommer att avge ett skriftligt yttrande pa
samradsunderlaget.
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Samradsmote med ledningsagare, 2020-11-05

Syftet med samradsmétet var att ge och fa information kring berérda ledningar. Deltagande
var Trafikverket (TRV), Hedemora Energi, Siter kommun, Dala Energi och Skanova/Telia
Company. Under métet uppvisades berorda ledningar frén Ledningskollen.se och TRV
informerade om att vidare utredning av paverkan och atgardsforslag av ledningarna
kommer att komma i en forteckning géllande genomférande- och dtgiardsforslag.

Trafikverket informerade och fick information om befintliga avtal och kostnader kopplade
till ledningar och hénvisade till standardavtal for ledningar inom befintligt och nytt
véagrattsomrade med kostnadsfordelning.

Trafikverket fragade om négon av ledningsidgarna har nagra utbyggnadsplaner eller
planerade ledningar inom aktuellt omrade och fick till svar att ingen av ledningsidgarna har
det.

Trafikverket informerade om genomforande- och kostnadsfordelning och om indragning av
allmin vig och att det pagar en diskussion med berérd kommun om intresse finns av att ta
over befintlig vag 751 som kommer att utgd ur allméant underhall.

Dala energi
I juni 2021 dterkommer Dala Energi om att fibernedlaggning ar aktuellt i omradet.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Vagplanens samradshandling var féremal for samrad under perioden 2021-11-29 till 2022-
01-21. Samradet annonserades 2021-11-22 i S6dra Dalarnas Tidning, Falu Kuriren, Borlinge
Tidning, Nya Ludvika Tidning, Post- och Inrikes Tidningar samt i Annonsbladet
Hedemora/Siter. Eftersom projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan har en
utokad samradskrets tillkommit. Brev till den ut6kade samradskretsen om samradet
skickades 2021-11-22 och utskick via e-post skickades 2021-11-23.

Samrédshandlingarna fanns tillgéngliga pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/vag751-riskreducering samt pé Trafikverkets kontor i Borldnge samt pa
Sater kommun och Hedemora kommun. Synpunkterna skickades under diarienummer TRV
2019/122456 till Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28 Borlinge eller via e-post
till investeringsprojekt@trafikverket.se. Synpunkter kunde dven lamnas i ett digitalt
synpunktsformulér pé projektets websida.

Ett samradsméte pa orten genomfordes 2021-12-08 pa Pastorsexpeditionen i Husby med
deltagare fran de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av vigplanen. Brevet om
samradsmotet pa orten skickades 2021-11-22.

Trafikverket erbjod dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i
ansprak for vigen och till 4gare av mark dir vagen dras in frén allméant underhall och
vagratt upphor mojlighet till ytterligare samrad. Inbjudan innehéllande erbjudande om att
boka tid for samradsmote pa orten eller digitalt samradsmote skickades ut med brev daterat
2022-04-14. Det fanns inget visat intresse for ytterligare samrad varpa aktiviteten ej
genomfordes.

Samrad kopplat till indragning av vag och férdndring av vaghallningsomrade har
genomforts och behandlats under ovan beskrivna samradsaktiviteter. Informationen har
framgétt av inbjudan béde via brev och annons.

3.2.1. Samrad med berord Lansstyrelse

Samradsmote/MKB avgransningssamrad, 2020-12-17
Motet genomfors efter det att Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen informerar Trafikverket om skilen till beslutet.

Skélen till beslutet ar bland annat att riksintresse kulturmiljévard riskerar att patagligt
skadas i och med nystrackning av vig 751. Lansstyrelsen har aven efterfrigat en liten
lokaliseringsprovning (inklusive 4-stegsprincipen) utan respons fran Trafikverket, vilket ar
en annan orsak till beslutet om MKB.

Lansstyrelsen informerar om att syftet med MKB ar att fa de allménna intressena mer
belysta, dar man dven behandlar hela viag 751 som en helhet. LST vill f4 o+-alternativ belysta
med beskrivna dtgédrder, diar samtliga allmédnna intressen ar beaktade dar det beskrivs vilka
konsekvenser som respektive dtgird for med sig. I och med det kan en objektiv utredning
redogora for om nagon av strackorna kan bevaras med atgarder. Lansstyrelsen framfor att
dven o-alternativet beskrivs vilket ger tydlighet om vilka valalternativ som hanterats.
Lansstyrelsen uppger att Trafikverket kan fa ett skriftligt yttrande géillande avgriansning av
MKB.
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Lansstyrelsen framfor att dven ett alternativ med att behélla befintlig vagstrackning och
genomfora atgirder i Daldlven innebér att det krivs framtagande av MKB med anledning av
vattenverksamhet.

Samradsmote/MKB Avgransningssamrad, 2021-06-01

Motet utgjorde en fortsattning pa foregdende mote/ avgransningssamrad MKB som
genomfordes 2020-12-17. Under métet gors en kort presentation av det PM Vigval som
skickats till Lansstyrelsen (LST) for samrad under mars ménad 2021. Lansstyrelsen ansig
att ytterligare ett MKB avgransningssamrad behovs under hosten 2021. LST har begirt
SGI:s yttrande som troligen kommer att komma under hosten 2021.

LST fragar var fokus/utgdngspunkt i kulturmiljoanalysen ligger. En del ar att titta pa hur
bebyggelsen berors av vigflytt. LST tar med sig frdgan om Biosfaromradet ska avgriansas
bort ur MKB:n eller inte.

LST fragar om TRV kommer att anordna P-plats och infotavla ndgonstans vid den utgiende
vagen? TRV svarar att TRV inte gor det, men kanske att kommunen kan tanka sig nagot
sddant. LST fragar vad som ska ske med den gamla vigen. Nar vagratten upphéavs brukar
traditionellt TRV grava ur asfalten och marken aterigen tillfalla till markagaren. Begreppet
“att marken aterstalls i ursprungligt skick” kan ifradgasattas menar LST eftersom marken i
alla fall sedan 1600-talet har varit vag. LST uppger att det ar viktigt att betrakta viag 751 som
en helhet, som ett vigsystem som nu berdrs av vigplanerna. Utifran kulturmiljoaspekt ar
det bésta att viagen dr kvar, men annars att den kan kvarstd som struktur. LST uppger att
vigen ar mer vird an jordbruksmarken.

LST vill att TRV utreder hur marken ska stamplas om for att den inte ska aterstéllas till
jordbruksmark. Den behover ett juridiskt skydd om den ska vara kvar. Helst vill LST att
vagen anvands i framtiden pa nagot vis, ur kulturmiljéaspekt ar det basta att majligheten att
forflytta sig pa vagen kvarstar. Idéer som framkommer dr om vigen kan bli kulturreservat,
svart sager LST, fornlimning? Kan det finnas anledning att ha kvar vagen utifrén ett
siakerhetsperspektiv for att skydda omradet och bebyggelsen ovan vigen? Att det annars kan
uppsté raviner? Kan TRV ta 6ver anldggningen utan att den ar farbar for trafik?

Skriftligt yttrande, 2021-06-03

Lansstyrelsen har fatt ta del av Trafikverkets PM Vagval som del av det kontinuerliga
samrad som sker enligt vigplaneprocessen. PM Viagval har varit gemensamt for de tre
viagplanerna: Jakobs, Myckelby och Duvéker i Saters kommun och Hedemora kommun.
Lansstyrelsen har synpunkter pé det fortsatta arbetet enligt nedan.

Underlag for verifiering och bedomning

Lansstyrelsen har inte mdjlighet att bedéma om Trafikverket gjort rimliga avvigningar och
realistiska kostnadsbedomningar av atgdarderna. Lansstyrelsen saknar underlag som kan
verifiera slutsatserna. Mot bakgrund av att andra viktiga virden star pa spel behéver en
tredje part ges mojlighet att utvirdera beslutsunderlaget.

Erosionsskydd byggs for narvarande i Daldlven vid viag 293. En jamférande beskrivning om
varfor denna atgérd valdes samt hur forutsattningarna skiljer sig mot aktuella strackor vid
Jakobs, Myckelby och Duvéker ar onskvird.

Virderingsparametrar

Lansstyrelsen ifragasatter virderingsparametrarna. Kulturmiljovarden bor &sattas hogsta
varde mot bakgrund av att de foreslagna dtgéarderna har en starkt negativ inverkan pa
riksintresset for kulturmiljovard. Varderingen for flera parametrar beh6ver underbyggas
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med fordjupad utredning om stodfyllningens paverkan pa landskapsbilden, paverkan pa
miljokvalitetsnormer, dimning uppstroms, ev. forvirrad erosion nedstroms etc. Kan t ex.
vaxtlighet pa krossmaterialet och natursten i strandkanten anvindas?

Historiskt har strandomradet varit huvudsakligen 6ppet och brukats for slatter och bete. Att
omradet skulle bli 6ppnare vid en stodfyllning dr darfor inte negativt ur kulturhistorisk
synpunkt.

Samverkan och kompensationsdtgdrder

Lansstyrelsen 6nskar att Trafikverket i samverkan med kommunerna utreder
kompenserande insatser for vigen och hur den befintliga strickningen kan bevaras for
framtiden i form av ex. vandringsstig/cykelled, skyltning, informationstavlor m.m. liksom
atgirder i Ovrigt avseende den gamla vagbanken, ifall andra atgérder inte ar mojliga.

Trafikverkets kommentar - Underlag for verifiering och bedomning: Lénsstyrelsen har
mojlighet att verifiera underlag av tredje part om sa énskas, exempelvis med SGI.

Trafikverket har tagit del av SGI:s utvdrdering av de geotekniska utredningarna som
bestdllts av Lansstyrelsen. SGI:s yttrande dr daterat 2021-10-14. Trafikverket konstaterar
att SGI inte har nagra synpunkter som fordndrar slutsatserna.

Trafikverket har tillhandahallit Linsstyrelsen bland annat geotekniskt
utredningsmaterial.

Trafikverkets kommentar -Virderingsparametrar: Trafikverket noterar att Lansstyrelsen
onskar fordjupad utredning kring stodfyliningens paverkan pd fler aspekter. Trafikverket
anser att det redan _framtagna materialet dar tillrdckligt for att kunna utréna mest
lampade riskreducerande Gtgdrd. Angdende pGverkan pa riksintresse kulturmiljé har
utgangspunkten varit att paverkan framst dr lokal och inte direkt pdverkar riksintressets
kdrnvdarden. Utifran detta har kulturmiljon fatt lagre viktning jamfort med exempelvis
aspekten Risk- och scikerhet. Angdende viixtlighet pa krossmaterial sa dr Trafikverkets
uppfattning att véxtlighet pa krossmaterialet dr olimpligt eftersom erosionsskyddet
kommer att fa samre funktion (fukt hdlls inne i sldnten).

Vid bedomningen av pdverkan pa landskapsbilden har bedomningen utgdtt fran dagens
forhdallanden. Med den riskreducerande Gtgdrden stodfyllning skulle ett resultat vara
oppnare ytor samt krossytor i dagen vilket skulle fordndra landskapsbilden kraftigt.
Krossytor har ingen historisk forankring. Pa ortofoton fran 1960 sd dr slianterna klddda
med vegetation sGsom buskar och trad, sldnterna dr mycket branta vilket torde forsvdrat
bete dven lingre tillbaka. Aven om landskapet i dldre tid generellt varit 6ppnare har de
branta sldnterna troligen varit svdra att nyttja som dngsmark/bete. I exempelvis
storskifteskarta dver Myckelby Oster om Jakobs anges slinterna inte som dngsmark utan
som “Elfbackar” (Ar1799 akt U19-56:2).

Trafikverkets kommentar - Samverkan och kompensationsatgdrder: Trafikverket haller
med om att utékade samrad bor ske med berorda parter som kommunerna, markdgare
och eventuellt 6vriga organisationer och foreningar kring kompenserande insatser for
vdgen, hur den befintliga strdckningen skulle kunna bevaras for framtiden som en del i
landskapet, eventuell skyltning samt ansvar- och underhdallsfragor.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Trafikverket har fort dialog med kommuner,
fastighetsdgare, enskilda som kan bli sarskilt berorda samt andra kulturmiljévdrdande
instanser for att utreda maojligheterna att bibehdlla den befintliga vdgens strdackning i
ndgon form och ddarmed synliggora den gamla vdgens struktur i landskapet. Detta genom
att lata vdgen finnas kvar i ndgon form, till exempel genom att skapa ett strdk for
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mdnniskor att réra sig ldngs med. Vidare utredning visar att detta ligger utanfor
Trafikverkets mojlighet att genomféra. Det har inte varit aktuellt att Trafikverket skulle
drifta denna vdg eller leda dialogen med fastighetsdgare och deldgare i samfdlligheter.
Ddaremot finns majligheten att fradgan drivs av annan part tillsammans med
fastighetsdgarna och deldgare i berord samfillighet utanfor vigplanens process.

For detaljerad information kring planerade kompensationsdtgdrder hdnvisas till
Trafikverkets svar nedan, "Beskrivning av kompensationsatgarder och dess konsekvenser”
under rubriken Godkdnnande av MKB, 2022-05-19.

Samradsmote, 2021-09-13

Motet genomfordes mellan Trafikverket och Lansstyrelsen i syfte att diskutera om det finns
nigon framkomlig vag att pd nigot sitt sdkra mojligheten att bruka de gamla
végstrackningarna framst som gang och cykelstrak. Idéer som diskuteras ar om végen skulle
kunna klassas som fornlamning, kulturreservat eller vandringsled.

Samradsmote, 2022-01-31

Motet genomfordes mellan Trafikverket och Lansstyrelsen och handlade om hur
tillstandsprocessen skulle se ut om den féreslagna véglinjen skulle flyttas och placeras 6ver
fornminnet L1999:536, pa befintlig traktorvig i syfte att paverka jordbruksmark i mindre
grad. For att lokalisera vigen 6ver fornminnet kravs en ansokan som resulterar i antingen
en forundersokning eller slutundersokning. Lansstyrelsen stéller krav pé att det finns tydliga
motiv till varfor, att det dokumenteras och tas om hand pa ratt satt.

Samradsmote, 2022-01-18

Motet genomfordes mellan Trafikverket, Lansstyrelsen, Husbyringen och Hedemora
kommun for att diskutera det finns nidgon framkomlig vig att pa négot sitt sikra
mojligheten att bruka de gamla vigstrackningarna frimst som gang och cykelstrak.

Tva alternativ som diskuterades var att klassificera den gamla vigen som fornminne, samt
se huruvida ett drift- och skotselavtal kan innebéra att vagen halls tillgdnglig for oskyddade
trafikanter.

Skriftligt yttrande pa& samradshandling, 2022-01-31

Det ar positivt att mojligheterna att bibehalla den befintliga vagens strackning i ndgon form
kommer att utredas i samverkan mellan Trafikverket, kommunen, markéigare och
kulturmiljovardande instanser. Det ar i det sammanhanget viktigt att utreda de geotekniska
forutsattningarna, sikerhetsriskerna och behov av atgarder for alternativ anvindning/
bibehéllande av befintliga viagens strickning.

Statens geotekniska institut, SGI bedomer att det ar liten skillnad i sdkerhetsfaktor vid
annan markanvandning, som jordbruksmark eller vandringsled. Lansstyrelsen bedomer att
som kompensationsatgird maste Trafikverket i storre utstriackning redovisa var pa strackan
man ser problem och ocksa utreda forutsittningarna for annan markanvandning inf6r
Trafikverkets dterlimnande av vigen/marken. P4 utsatta stillen kan det kravas atgirder,
exempelvis att slanten flackas av. Vid en eventuell rivning av befintlig vag paverkas
forutsattningarna och en kompetent 6vervakning av dlvslédnten, som Trafikverket bidragit
med genom sin vaghallning, férsvinner.
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Lansstyrelsen vill &ven pAminna om att den befintliga vigen omfattas av strandskydd. Det ar
viktigt att upplysa om detta nir vagratten upphor. Fastighetsdgaren kan inte privatisera eller
stycka av tomtmark for &ndamal som inte ar forenligt med strandskyddsintresset.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket medverkar i dialog med de ndmnda instanserna
kring befintlig vdg ddr Lansstyrelsen i Dalarnas ldn ingdr. Inom ramen for den fortsatta
dialogen far det bedémas vilket underlag som erfordras.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningens kap 5.8.1. Nya enskilda
vdgar och anslutningar till vig 751 och 8.5.1. Fortsatt anvdndning av befintlig vig
beskrivs hur den befintliga vdgen kan komma att nyttjas i framtiden.

Atgdrder som gérs inom strandskyddat omrdde, utéver anliggandet av ny vég, omfattas
av krav pa dispens fran strandskyddsbestimmelserna och detta hanteras i en separat
process utanfor viagplanen.

Jordbruksmark och vdgstandard

Det ar positivt att Trafikverket verkar for att anpassa vigens nya strackning si att
brukningsviarda delar skapas. Lansstyrelsen onskar att Trafikverket funderar &nnu en gang
pa vilken vagstandard som ar lamplig for att minimera intranget ytterligare, exempelvis
genom att sdnka hastighetsbegransningen och diarigenom fa en annan vagutformning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har gjort en ny bedomning avseende vdgens
placering i Jakobs.

Vigens placering har foreslagits utifran hansyn till bland annat kulturmiljovdrden i form
av fornminnet L1999:536 som utgors av bldstbrukslamning (jarnframstdllningsplats).
Vigen har placerats med hdansyn till kulturmiljélagen vars mal ar att i méjligaste man
bevara fornlimningar. Darmed har vdgen placerats utanfor fornlamningen med viss
marginal. Med hdnsyn till kurvradier har vdgen dven behovts placerats nagot 6ster om
befintlig traktorvdg norr om Jakobs, pa jordbruksmark.

Den nya foreslagna placeringen sker istdllet 6ver fornminnet och pa befintlig traktorvdg
vilket innebdr minskat intrdang i jordbruksmark. Planhandlingarna revideras efter den
nya placeringen.

Muntliga samrad har skett med Linsstyrelsen i Dalarna kring den nya bedéomningen. For
intrang i fornlimningen behoéuvs tillstand fran Ldnsstyrelsen i Dalarna. For tillstandet
behovs en ansékan och ddrefter en forundersokning eller en slutundersokning. I ansokan
ska det finnas tydliga motiv till varfor samt att fornlimningen dokumenteras och tas om
hand pa rdtt sdtt.

Aven hastighetsbegrinsningen kommer att utredas mer i syfte att minska markintrdnget
ytterligare.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Foreslagen hastighetsbegrdnsning har utretts 1
syfte att minska markintrdnget. En sammanstdllning av utredningen finns i PM Trafik och
vdgutformning.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen delar inte Trafikverkets bedomning av vagforslagets paverkan pa
kulturmiljovardena som “"maéttligt negativ” och av “bara lokal betydelse”. Vag 751 ar en av de
dldsta bevarade strukturerna i Husbyomradets kulturlandskap. Husby ar Sveriges
nordligaste beldgna medeltida kungsgard och centrum under medeltiden f6r centralmakten i
Dalarna.
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Att platsen fick denna betydelse kan hirledas till dess kommunikationsmassigt strategiska
lage vid Daldlven och omgivande rika jordbruksbygd och bergsbruksomréden. Det
valbevarade viagsystem av mycket hog dlder som nu delvis ar aktuellt f6r rivning och
nybyggnad ingér hirigenom som central del av riksintressets virden i denna del av
riksintresseomradet och skall ses som en viktig del av begreppet centralbygd som utgor
motivering till riksintresset. Det forhallandet att vagen inte sérskilt omnamns bland
uttrycken for riksintresset innebar hirigenom inte att den inte har stor betydelse for
riksintressets virden.

Aven om de aktuella viigplanerna inte berér hela det gamla vigsystemet, utan vissa delar,
innebar det dnda en stor skada pa kulturmiljovardena d& de gamla vagstrackningarna blir
fragmentiserade och uppdelade av moderna strackningar. Harigenom skadas patagligt
kulturlandskapets historiska lasbarhet men dven upplevelsevirdena som ar knutna till den
gamla vagens nara foljsamhet till Daldlvens striackning. Genom de nybyggda vagstrackorna
med tillhorande nya tillfartsvagar till berorda fastigheter etableras helt nya och for det
historiska kulturlandskapet frimmande strukturer.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets bedomning utgar fran att vdg 751 dr
ombyggd/fornyad och for aktuella delstrdackor saknar gamla inslag med undantag for
dess linjestrdckning (inom vissa delar).

Bedomningsgrunderna till vigplanens paverkan pa kulturmiljon framgar av Bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen. For att bedomningen ska vara att stora negativa
konsekvenser ska uppsta sa ska kulturmiljévdrden ga forlorade och den historiska
ldsbarheten helt forsvinna. PGverkan bedoms ske lokalt men inte for helheten. Det ska dven
vara intrang i vdardekdrnorna (det vill sdga de vidrden som har utpekats 1
riksintressebeskrivningarna). Trafikverket har tolkat beskrivningen av riksintresset som
att den vdg/dlvovergdng som pekas ut dr den vid Grado, inte att alla vigar i Dalarna ska
rdknas in i riksintresset. Aktuella vdgstrdackor dr saledes inte explicit utpekade dven om de
varit viktiga ur kulturmiljéhdnseende, vilket dven framhdalls i MKB och
underlagsrapporter.

Den samlade bedomningen av vdgplanens paverkan pa kulturmiljon utgar fran alla
kulturmiljovdrden (fornlimningar, bebyggelse, riksintresse, vdg, landskap). Trafikverket
har utgdtt fran att virdena fragmenteras och ddrmed bedéms utmed en skala mellan
pdtagliga-mattliga negativa konsekvenser.

Friluftsliv och rekreation

Lansstyrelsen delar inte Trafikverkets bedomning om att ny vagstrackning ar positiv for
rekreation och friluftsliv. Den nya végstrackningen kommer inte att erbjuda de
upplevelsevirden som den gamla vigens narhet till Daldlven och den dldre agrara
bebyggelsen ger. Harigenom har den planerade nya vigstrackningen och borttagande av den
gamla strackningen i stéllet en patagligt negativ inverkan pa de rekreations- och
friluftviarden som ar kopplade till narliggande Husbyringen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets bedomning grundar sig pd en jamforelse av
nollalternativet och inte med nuldget. Nollalternativets konsekvenser innebdr pa sikt att
vdgen stdngs av permanent och tillgingligheten forsamras, vilket paverkar Sverigeledens
strdckning 1 storre omfattning dn planforslaget.

Naturvdrd
Lansstyrelsen informerar om att det kan finnas skyddsklassad art kring utredningsomrédet.
Trafikverket behover redovisa om den nya vagens strackning kan stéra denna.
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Nya anslutningsvagar mellan bebyggda fastigheter och de nya vigstrackningarna faststélls
inte i vagplanen. Anslutningarnas eventuella paverkan pa naturmiljon tas darfor inte upp i
underlag eller MKB. I Jakobs kommer den nya vigen anldggas 6ver en del av ett utpekat
naturvarde (NVO 2) av klass 3, patagligt naturvirde. Trafikverkets bedomning ar att
konsekvenserna blir méattligt negativa, utifran att endast en mindre del av objektets yta
kommer att beroras av dtgarderna. Paverkan blir dock storre om man dven beaktar den
anslutningsvag som foreslds dras genom samma naturviardesobjekt. Det som redovisas
borde vara den sammantagna péverkan pé naturviardesobjektet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att redovisa eventuell pdverkan pa
skyddsklassad art.

Bedomningarna dr gjorda mot bedomningsgrunderna som redovisas i Bilaga 1 till MKB.
For konsekvenserna ska bedomas som stora negativa sd ska vdrdet forstoras eller
forsvinna vilket inte dr aktuellt i detta fall.

Godkannande av MKB, 2022-05-19
Trafikverket har skickat projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till 1ansstyrelsen

med begédran om att lansstyrelsen godkanner den. Lansstyrelsen har vid granskning av
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) funnit att dokumentet inte kan godkénnas eftersom
det inte uppfyller kraven pa en MKB med hénvisning till viglagen, miljobalken och
miljobedomningsférordningen. Beslutet ar daterat till 2022-05-19. I beslutet framgar att det
ar framst kompensationsatgirden for att bevara den befintliga strukturen hos vig 751 som
inte utretts och beskrivits i MKB och darmed uppfylls inte kraven.

Som en f6ljd av att lansstyrelsen finner brister i upprattad MKB behdver handlingen
kompletteras inom ett antal omréden.

Ett samradsmote kring lansstyrelsens yttrande dgde rum pa plats hos Liansstyrelsen Dalarna
2022-05-10. P4 motet fortydligas informationen kring kompensationsatgarder och
lansstyrelsens bedomningar. Det viktigaste ar att Trafikverket gor s mycket som mdjligt for
att bevara gamla vigen som kompensatorisk atgdrd. Lansstyrelsen vill att Trafikverket
fortydligar de geotekniska forutsiattningarna for annan markanvandning, primart att vigen
anvands som gang- och cykelstrdk under de snofria manaderna.

Nedan foljer en sammanfattande beskrivningen av vilka kompletteringar som lénsstyrelsen
efterfragar och hur Trafikverket beaktat beslutet samt dndrat MKB.

Beskrivning av kompensationsdtgdrder och dess konsekvenser

Lansstyrelsen har patalat att som kompensationsatgard maste Trafikverket i storre
utstrackning redovisa var pa strackan man ser problem och ocksa utreda férutsiattningarna
for annan markanvandning infor Trafikverkets dterlamnande av vigen/marken. P& utsatta
stillen kan det kriavas atgirder.

Lansstyrelsen anser att denna utredning ska ingd i vagplanen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har lagt in utforligare text och figur om skred och
de processer som riskerar att ske pa befintlig vdgstrdcka. Exempelvis dr den dominerande
orsaken till stabilitetsproblemen de branta dlvsldnterna/geometrin, 6ver och under
vattenlinjen, som pdverkas av erosion i dlven. I samma kapitel beskrivs att flera
utredningar har genomforts avseende stabilitet och erosionsproblematiken i omrddet. Det
ar dven fortydligat att stabiliteten for vdg 751 pa de flesta delstrdckor dr sa pass lag att
det foreligger risk for att skador pa vdg och ovrig egendom. Figurer som beskriver vilka
delstréckor som dr mest kritiska dr tillagda i MKB.
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Trafikverket har utrett mojligheterna att bibehdlla den befintliga vdgstrdckningen.
Alternativet att bibehalla vigen for dess kulturhistoriska vdrde ligger dock utanfor
projektets mojlighet att pdverka. Ddrfor dr alternativet inte aktuellt att utreda vidare
inom vdgplanen och har ddarmed valts bort. Trafikverkets initiala utgdngspunkt var att
tillmotesga Linsstyrelsens onskemdl om att kompensera forlusten genom att synliggora
den gamla vdgens struktur i landskapet. Skador pa eller forlust av kulturvirden kan vara
svdra att kompensera genom att utveckla samma typ av vdarden pa den plats dar
paverkan sker. Ddrmed har alternativ med sdnkta krav avseende sikerhet pa stabilitet
utretts, i syfte att kunna nyttja befintlig vdgstrdcka till annat dndamdl och ddrmed bevara
det kulturhistoriska vdrdet. Ett exempel som har utretts dr att géra om vdgen till ett strdk
for mdanniskor att réra sig langs. En sadan vdg skulle da driftas av annan part dn
Trafikverket. Som tidigare dr beskrivet i samrddredogorelsen, se rubrik
Samhdllsbyggnadsnamnden, skriftligt yttrande 2020-09-22, har Trafikverket lyft fragan
om berorda kommuner har intresse av att 6verta den utgaende vigens huvudmannaskap
men med negativt besked.

Trafikverket vill fortydliga att vigplanen endast omfattar den nya vdgen samt indragning
av den befintliga viagen. Vad som hdnder med den befintliga vdgen efter att Trafikverket
dragit in den fran allmdant underhdll dr upp till markdgarna/deldgare 1 samfillighet som
fatt tillbaka sin mark da vdgrdtten upphér. Majligheten finns darmed fortfarande att
fastighetsdgarna eller deldgarna i berérd samfillighet, kommunen eller annan intressent
tar till vara ldnsstyrelsens 6nskemadl och driver fragan, men utanfér vdagplanens process.

Trafikverket bedomer att den kompensation som dr majlig att genomfora dr sdtta upp
informationsskyltar. Detta skulle bidra till att synliggora forlorade strukturer och da
delvis kompensera upplevelsevdrdet och ldsbarheten i landskapet. Om det blir aktuellt med
informationsskyltar hanteras de tekniska delarna kopplat till utformning, placering och
avtal i kommande bygghandlingsskede.

I MKB beskrivs dven exempel pa vilka atgdrder som kan bli aktuella och en beskrivning av
att marken skulle kunna dterga till jordbruksmark eller 6vrig markanvdandning enligt
fastighetsdgarnas onskemal. Trafikverket har kompletterat med mer utforlig information
om hur marken dtergar till berérda. Trafikverket har en skyldighet att bekosta en
lantmdteriforrdttning for att ordna en eventuell framtida vighallning. Trafikverket har
vidare dven en dterstdallningsskyldighet inom ett ar fran att planen vinner laga kraft om
fastighetsdgare/deldgare i samfdllighet vill/6nskar att marken aterstdlls likt omgivande
markanvdndning. Anmdlningar och tillstand kan komma att krdvas for hantering av
mark som dterldmnas och anslutningsvdgar kan komma att behdvas anmdlas enligt MB
12 kap §6.

Trafikverket har enligt viglagen ingen mojlighet att bestimma hur marken ska anvdndas
da den tillfallit fastighetsdgaren. Bedomningarna av konsekvenserna for kulturmiljo,
friluftsliv och rekreation samt naturmiljo blir ddrfor osdkra eftersom Trafikverket inte kan
styra utfallet i denna process och hur markanvdndningen kommer fordndras.

Bedomning av paverkan pa kulturmiljo

I beslutet framgér, i enlighet med tidigare skriftligt yttrande p& samradshandlingen 2022-
01-31, att lansstyrelsen inte delar Trafikverkets bedomning av viagforslagets paverkan.
Detaljerad information finns under rubriken kulturmilj6 ovan, se Skriftligt yttrande pa
samradshandling, 2022-01-31. Lansstyrelsen skriver i sitt beslut att informationen maste
framgé tydligare i MKB.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket hdnvisar till redan besvarad synpunkt pa det
skriftliga yttrandet som inkommit tidigare och dr av samma karaktdr, se Skriftligt
yttrande pa samrddshandling, 2022-01-31.

Ett fortydligande kopplat till nollalternativet dr inlagt i MKB. Vigen som kulturmiljovdrde
kan pdverkas negativt om ett skred intrdffar. Mojligheten att fdrdas langs befintlig vdg
forsvinner om ett skred intrdffar och vdgen stdngs av, och trafiken leds om pd andra vdgar.

Alternativet att bibehdlla vigen for dess hoga kulturhistoriska vdirde ligger utanfor
projektets mojlighet att pdverka. For en utforligare diskussion kring detta hdanvisas till
Trafikverkets svar pG@ kompensationsatgdrder och dess konsekvenser, se rubriken
Beskrivning av kompensationsdtgdrder och dess konsekvenser ovan. Som kompensation
kan Trafikverket bistG med en informationsskylt som beskriver vdgen och omgivande
kulturvdarden.

Trafikverket har dven fortydligat i MKB att den befintliga vdgens strdckning genom
landskapet dr av stort kulturhistoriskt véirde och att den nya végen i storsta mojliga man
foljer de grdnser som finns i landskapet. Vigens profil och ldge har anpassats for att
smdlta in 1 landskapet, for att undvika att vigen ska fa en for modern utformning. Val av
placering har skett med hdnsyn till jordbruket sd att intrdng och fragmentering i
odlingslandskap minimeras och fortsatt méjlighet att bruka jordbruks- eller betesmark
ges. Att vigen kommer ldngre fran bebyggelsen innebdr en stor negativ paverkan pa
vdgens kulturhistoriska vdrde. Denna pGverkan bedéms vara en lokal negativ paverkan
pa kulturmiljon. Sammantaget bedéms konsekvenserna for kulturmiljon bli sma negativa.

Bedomning av friluftsliv och rekreation

I beslutet framfor lansstyrelsen samma yttrande som tidigare. Detaljerad information finns
under rubriken Friluftsliv och rekreation ovan, se Skriftligt yttrande pd samrddshandling,
2022-01-31. Lansstyrelsen framhaller i sitt beslut att denna information maste framga av
MKB.

Trafikverkets kommentar: I MKB dr ett stycke tillagt som beskriver att upplevelsevdirdet
av jordbruksmarken kommer kvarsta, dven om det blir i en ny strdckning. Mojligheten att,
om dn 1 ett nytt strak i landskapet, kunna na natur- och kulturleden samt ekomuséet
Husbyringen éster om Jakobs mdjliggors 1 och med planforslaget.

Trafikverket vill fortydliga att nollalternativet beskriver en forvdntad utveckling av
omrddet inklusive de drift- och underhallsdtgdrder som behéus for anliggningen i en
berdknad framtid. Nollalternativet dar alltsa inte detsamma som nuldget. Nollalternativet
anvdnds som ett jamforelsealternativ nér miljokonsekvenserna bedoms for en planerad
verksambhet, i detta fall byggande av en vdg.

Den nya vdgstrdckningen bedéms som positiv for rekreation och friluftsliv eftersom
vdgstrdackningen i omradet kvarstar i och med planforslaget, vilket inte dar fallet for
nollalternativet som innebdr att storre eller mindre delar av kérbanan pa sikt kommer att
skreda ut i dlven med permanent vdgavstdngning som foljd. Trafiken mdste da ledas om
pa andra befintliga vdgar, vilket ger en stor pdverkan for de som ror sig som gang- eller
cykeltrafikant ldngs vdgen samt for de som vill na Husbyringen. Omledning kan innebdra
langa omvdgar och kopplingen till dlven forvinner da andra befintliga vdigar ligger ldngre
norrut.

Naturskydd
Péverkan pé vixt- och djurlivet langs Dalidlven behover utredas vid eventuella dtgarder 1angs
befintlig vag.
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Trafikverkets kommentar: Osdkerhet om pdverkan pa naturmiljon ndrmast Daldlvens
strdander vid befintlig vdg och dess framtida anvdndning foreligger. Eventuella framtida
atgdrder i sldnterna intill Daldlven, pa grund av dndrad markanvdndning, kan bli aktuellt
om fastighetsdgare bedomer det nodvdndigt. Men det dr inget som hanteras inom ramen
for vdgplanen och ddrmed ligger det utanfor Trafikverkets mojlighet att pdverka. For
detaljerad information se Trafikverkets svar under rubrik Beskrivning av
kompensationsdtgdrder och dess konsekvenser ovan.

3.2.2. Samréd med berdrd kommun

Fraga kring kommunal vaghallning av vag 751, 2021-02-18

Trafikverket har skickat en fraga till Sater kommun om intresse finns att ta Gver
véaghéllningen for befintlig vag 751. I samband med att vigplanen faststalls beslutas ocksé
om att delar av befintlig vig 751 som kryssats pa plankartan ska utga ur allmin viaghallning,
vilket forutsatter att varken Trafikverket eller kommunen har intresse i att forvalta viagen.

Svaret frin Samhaillsbyggnadsndmnden ar att kommunen inte avser att ta 6ver
huvudmannaskapet for aktuell vigstrackning.

Skriftligt yttrande, 2022-01-20

Saters kommun framfor i yttrande pa samradshandlingen att vig 751 passerar ett vardefullt
jordbrukslandskap med manga kulturella virden. Under arbetet med vagplanen har
dialogen mellan ber6rda parter varit god och en bra bild av projektets syfte och platsens
forutsattningar har skapats. Forslag till 16sning i Jakobs dr bra. Kommunen vill att
detaljerna kring strackningen studeras noggrant tillsammans med berérda markagare.
Vigstrackningen ska sé lite som mojligt forsamra mdjligheterna till brukbarhet.

Det ar viktigt att ny vig byggs med BK1 for att klara tunga transporter.

Kommunen 6verlamnar fragan om den befintliga vigens anvandning till Trafikverket och
Lansstyrelsen. Kommunen har sagt nej till att 6verta den och kommunen har uppfattat att
markagarna vill att vigen rivs och att marken aterlamnas till markigarna.

Kommunen har uppfattat att samtliga parter anser att det basta vore om vigen kunde
kvarstd i befintligt 14ge men vilket kraver forstarkningsatgéarder. Funderingar finns om
kraftbolagets ansvar kring detta d4 dlvens reglering troligen innebir att erosion och rasrisk
okar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter om att l6sningen
iJakobs dr bra men att detaljer kring placering ska studeras tillsammans med
markdgarna.

Ny vig kommer att byggas med BK1 for att klara tunga transporter.

Trafikverket for en fortsatt dialog med kommuner, markdgare och andra
kulturmiljovdrdande instanser om den befintliga vdagen.

Trafikverket dr ansvarig for vdg 751 och befintlig vattendomen styr vattenforingen i dlven.
Trafikverket har tillsammans med Lénsstyrelsen, berorda kommuner och MSB haft dialog
tillsammans med aktuellt vattenkraftsbolag innan vdgplanearbetet initierades. Att inleda
en process for att ifrdgasdtta vattendom och vattenkraftsbolagets ansvar for
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stabiliseringsdtgdrder kommer Trafikverket inte att genomfora inom ramen for denna
vdgplan.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Trafikverket har fort dialog med kommuner,
fastighetsdgare, enskilda som kan bli sarskilt berérda samt andra kulturmiljovardande
instanser for att utreda majligheterna att bibehdlla den befintliga vdgens strdackning i
ndgon form och ddrmed synliggora den gamla vdgens struktur i landskapet. Detta genom
att ldta vdgen finnas kvar i ndgon form, till exempel genom att skapa ett strak for
madanniskor att rora sig ldngs med. Vidare utredning visar att detta ligger utanfor
Trafikverkets mojlighet att genomfora. Det har inte varit aktuellt att Trafikverket skulle
drifta denna vdg eller leda dialogen med fastighetsdgare och deldgare i samfdlligheter.
Ddremot finns mojligheten att fragan drivs av annan part tillsammans med
fastighetsdgarna och deldgare i berérd samfillighet utanfor vdgplanens process.

3.2.3. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Végplanens samradshandling var féremal for samrad under perioden 2021-11-29 till 2022-
01-21. Samradshandlingen bestod av foljande dokument och handlingar: Planbeskrivning,
Bullerutredning, Gestaltningsprogam, Illustrationskartor, Kulturarvsanalys,
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Plankartor, PM vigval, Samradsredogorelse och
Oversiktskarta.

Inkomna synpunkter fran allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda fran
samradet har sammanfattats och redovisas nedan.

Erosionsproblematik

En synpunktsldmnare framfor att det egna foretaget ar beroende av den brukade marken
och att mark kan hotas av erodering om vagen flyttas. Forstarkning av dlvstranden kommer
forr eller senare bli aktuell. En synpunktslamnare anser att dlvkanten borde strandskos
istéllet for att flytta vigen. Vagen ar till nytta bade for fastighetsidgare och for turister.
Genom att strandsko skyddar man béde fastigheter, vig, akermark och natur. Vid ny
dragning paverkas bordiga dkerarealer, natur och dldre gdrdsmiljoer samtidigt som
rasrisken kvarstar.

Trafikverkets kommentar: Andra alternativ som innebdr att vdgen kan kvarsta i befintligt
lage har utretts, se PM Viguval. Andra alternativ har av flera anledningar valts bort.

Jordbruksmark

Flera synpunkter framfors om jordbrukets betydelse och vissa aspekter och 6nskemal
angdende jordbruksmarken som Trafikverket bor ta hansyn till i planeringen. Hansyn
behover tas till draningeringsanldggningar och vattenavrinning. Utfarter behover ges
tillracklig bredd for att underlatta brukandet av marken och trummor behover laggs under
vagen for att underlitta for att 14gga bevattningsror.

En synpunktslamnare vill helst att nuvarande vag kvarstéar i befintlig 1age och att dlvslanten
forstarks. Om vagen flyttas framfors flera 6nskemal som ar att vigen placeras sa néra
befintlig vig som majligt for att inte betesmark ska forloras. For att minska intrdnget borde
vigen folja dldre vigar och kanter pa akerskiften. Overflodiga jordmassor borde tillfalla den
egna fastigheten.
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En synpunktsldmnare informerar om att maskiner kan sprida vaxtsjukdomar via sina dack.
Darfor behover jordbruksforetaget stélla krav pa rengoring av maskiner nar dessa kor
mellan fastigheter. Potatisodling sker inom omradet vilket staller stora krav pa sundheten
pa jordar och man behover arbeta forebyggande sé att inte smittor och vaxtsjukdomar
sprids. Risken for vixtsjukdomar innebar dven att det ar viktigt att den matjord som
eventuellt skalas bort kvarstér inom fastigheten och att inte pafyllnadsjord flyttas runt
mellan olika fastigheter.

Vid tillfalligt nyttjande for upplag av massor och uppstéllningsplats for maskiner bor
marken mellan nya och gamla vigen anvindas eftersom den dndé inte kan brukas under
byggtid.

Det ar viktigt med dialog om upplagsplatser, material och uppstéllningsplatser av maskiner
av hinsyn till markpackning och drineringar.

Trafikverkets kommentar: Vigens placering har baserats pa att géra minsta mojliga
paverkan pd jordbruksmarken. I Jakobs kommer den foreslagna vdgens placering att
justeras ytterligare for att minimera intrdanget i jordbruksmark, se Trafikverkets

kommentar till Lansstyrelsens synpunkt “Skriftligt yttrande pa samrddshandling, 2022-
01-31" kring Kulturmiljo.

Att massor inte ska flyttas mellan olika fastigheter, att matjord ska tillfalla
fastighetsdgaren samt att fordon inte ska flyttas utan att rengéras tar Trafikverket med
sig in i byggskedet.

Infor byggskedet behover placeringen av anlagda avvattnings-, drédnerings- och
bevattningsanldggningar undersokas och eventuellt behover dtgdrder vidtas sa att
ledningarnas funktion kvarstar.

Upplag av massor under byggtiden behéver anpassas utifran ras- och skredrisk, i dialog
med fastighetsdgarna.

Framtida anvandning av befintlig vag 751

Flera synpunktslimnare framfor att man 6nskar att den befintliga vigen tas bort och att
inget intresse finns av att vara delaktig i ndgon samfillighet som ansvarar f6r vigen. Om den
nya vagen uppfors borde den gamla vigen tas bort och aterstéllas till kermark med massor
fran den egna marken for att inte riskera att smitta 6verfors.

Trafikverkets kommentar: Dialogen med Linsstyrelsen, de enskilda som kan bli sdarskilt

berérda samt andra instanser fors kring den befintliga vdgens framtida anvdndning.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: For detaljerad information gdllande ansvar och
framtida anvdndning av befintlig vdgstrdckning hdnvisas till Planbeskrivningens kap
5.8.1. Nya enskilda vdgar och anslutningar till vig 751 och 8.5.1. Fortsatt anvdndning av
befintlig vdg.

Ersattningsfragor
Synpunktslamnare framfor att det ar viktigt att fastighetségare far betalt for de kilar och
horn som uppstar och ej gar att bruka lika latt efter ny vag.
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Trafikverkets kommentar: En grundforutsdttning for att ha rdtt till ersdttning som
fastighetsdgare eller arrendator dr att ekonomisk skada uppkommit, vilket kan anses ha

skett om mark blir obrukbar till foljd av vdgplanen.

Véagstandard, - barighetsklass
Det ar viktigt att ny vag blir en Bki1 klassad vig sa att transporter till och frén lantbruk kan
ske.

Trafikverkets kommentar: Den nya vdgen kommer att fa birighetsklass 1 (BK1). Detta
fortydligas i planbeskrivningen.

Utfarter
Forslag ges till andra enskilda utfarter 4n de som redovisas i illustrationskartorna.

Trafikverkets kommentar: Redovisade enskilda vdgars placering illustreras enbart och
faststdlls inte 1 viagplanen. Den befintliga utfarten pa illustrationskartan dndrar ldge
enligt forslaget.

Ledningar

Vattenforsorjning till enskild fastighet delas med andra via gemensam killa, ledningarna ar
dragna under dkermark och det ar viktigt att Trafikverket tar hansyn till dessa vid arbetet.
Det finns inga kartor 6ver var ledningarna gér.

Trafikverkets kommentar: Befintliga ledningars funktion ska sékerstdllas dven om vdgen
behover korsa ledningen. Atgcdirder kan vara att flytta ledningen eller att vidta annan
atgard vilket sdkerstills 1 projekteringsskedet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: Privata ledningsdgares brunnar, tdckdiken,
Jjordvdrmeslang samt vattenledning som berors ska bevaras och skyddas. I kommande
bygghandlingsskede kommer atgdrder att vidtas for att sikerstdlla att anlagda
avvattnings-, drdnerings- och bevattningsanldggningarnas funktioner pa och invid
Jjordbruksmarkerna upprdtthdlls under byggtiden.

Samradsmote pé orten 2021-12-08

Samradsmote pa orten genomfordes 2021-12-08 pa Pastorsexpeditionen i Husby kl. 18 —
20.30. Tretton personer deltog och fem representanter fran Trafikverket. De inbjudna
utgjordes av de enskilda som kan antas bli sarskilt berorda av vagplanen och bjudits in via
brev. Trafikverket redovisade en presentation om projektet och det stilldes fragor fran de
deltagande. Moétets innehall finns sammanfattat i minnesanteckningar. Allménna fragor
som framkom handlade om framforallt tre punkter:

e Stort intresse och oro for vem som har ansvaret for erosionen vid Dalilven eftersom
den regleras. Fler 6nskar mer information fran Fortum, kommun, Lansstyrelse och
liknande.

Trafikverkets kompletterande kommentar 2022-09-19:

Trafikverket dr ansvarig for vdg 751 och befintlig vattendomen styr vattenforingen i dlven.
Trafikverket har tillsammans med Linsstyrelsen, berérda kommuner och MSB haft dialog
tillsammans med aktuellt vattenkraftsbolag innan vdagplanearbetet initierades. Att inleda
en process for att ifrdgasdtta vattendom och vattenkraftsbolagets ansvar for
stabiliseringsatgdrder kommer Trafikverket inte att genomfora inom ramen for denna
vdgplan.
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e Samtliga ndrvarande pa motet ville att gamla vigen ska tas bort och marken
aterskapas om ny vag ska byggas.

Trafikverkets kompletterande kommentar 2022-09-19:

Dialog med Linsstyrelsen, de enskilda som kan bli sdrskilt berérda samt andra instanser
har forts kring den befintliga viigens framtida anvdndning. For detaljerad information
gdllande ansvar och framtida anvdndning av befintlig vdgstrdckning hdanvisas till
Planbeskrivningens kap 5.8.1. Nya enskilda vdgar och anslutningar till vdg 751 och 8.5.1.
Fortsatt anvdndning av befintlig vdg.

e Oro for paverkan pa jordbruksmarken. Minskad brukbar yta. Uppdelning av stora
dkrar. Kvarvarade restytor som blir for sma for att vara l6nsamma att bruka med
stora maskiner.

Trafikverkets kompletterande kommentar 2022-09-19: I planbeskrivningen kap 4.1. Val av
lokalisering beskrivs att vigens placering sker med hdnsyn till jordbruket sa att intrang
och fragmentering i odlingslandskap minimeras och fortsatt majlighet att bruka
jordbruks- eller betesmark ges. Mdlsdttningen har varit att behalla sa stora
sammanhdllande Gkerskiften som mojligt.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

LRF delar Trafikverkets uppfattning att atgiarder behover goras for att stabilisera vagen.
Trafikverket har tagit viss hansyn fér LRF:s tidigare framforda krav och 6nskemaél pa
utformning. Det ar viktigt att kraven och 6nskemaélen fortsatt horsammas vid detaljerad
planering som ror in- och utfarter, korsande av vatten- och elledningar samt dranering och
markavvattning och att dialog férs med markigare for en god process och framtida resultat.
I vissa av de fall dir en diskussion med markégare har genomforts ser LRF att Trafikverket varit
tillmotesgaende. Dialogen behover fortsitta eftersom ménga detaljer vid utformning av
vagen kvarstar. LRF anser att den nya vagen ska klassas till Bk1 vag.

LRF anser att fler parter skulle ha inbegripits i en stérre utredning i tidigare skede i innan
projektet om vagflytt initierades. Kompletterande berdkningar behovs for att kunna avgora
behov av atgird samt att alla berérda parter behover vara 6verens om vilka krav som ska
stillas pa omradets sikerhet och under vilken tidsrymd.

I Riskreducerande étgirder Klarilvdalen gors forstarkningséatgirder av dlvslanten och LRF fragar
sig varfor det inte gér dven i detta fall.

Erosionsproblematiken kommer att kvarsté dven sedan vig 751 flyttats och forstarkningsatgarder
kommer att vara nédvandiga for att bibehalla marken/jordbruksmarken. LRF anser att det ar
anmarkningsvart att Trafikverket inte tar storre helhetsansvar i detta drende.

Att dra ny vig, motiveras i stort sett enbart av ekonomiska argument. I ett 1angsiktigt perspektiv
ar det tveksamt om det ekonomiska antagandet ens &r rimligt i och med forlust av jordbruksmark i
kombination med de atgarder som kvarstar for att forstirka alvslédnten, och som nu ldamnas till andra
aktorer for att kunna fortsatt verka pa platsen.
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LRF anser att anldgga en ny vig inte r ett viasentligt samhallsintresse, vilket kréavs enligt
miljobalken 3 kap 3 § for att kunna fa iansprakta jordbruksmark, vilket 4r av nationell
betydelse.

LRF ar negativa till projektet utifran livsmedelsstrategin och anser att Trafikverket
undervirderar de unika odlingsférutsiattningar som Dalélven skapat. I livsmedelsstrategin
framfors atti de fall som jordbruksmark exploateras ar det viktigt att minimera
fragmentering och den andel av marken som tas i ansprak. Akermark #r en av landets
viktigaste resurser som kommer att 6ka i virde.

Planen medfor sma skiften vilket innebir att forlusten av akermark blir storre dn det som
tas i ansprak av ny vig. Den nuvarande vagstrackningen kan &terstallas till jordbruksmark.
Vid beridkning av ersidttningen bor det tas hansyn till att det tar 1ang tid for att fa bordig
mark.

Bortschaktade matjordsmassor bor lampligen anvindas for att aterstdlla omradet vid den gamla
vagen. Krav kan stéllas i upphandlingsunderlaget att anbudstagare for dialog med markégare
sa att denna dtgéard utfors dar sa onskas.

Pa grund av vaxtsjukdomar bor bortschaktade matjordsmassor anvindas av den som brukar
fastigheten samt att de maskiner som anvénds ar sanerade si att inte jord fran olika fastigheter
beblandas.

Kulturmiljoargument fors fram for att bibehélla den gamla vagen trots nyetablering av vig.
Kommunen nekat till ett 6vertagande av vigen, vilket riskerar att vigen blir alagd pa de
enskilda markégarna vilket skulle innebéra en ekonomisk forlust for markégare genom forlust av
mark samt kostnader for underhall av gamla vigen. Det ar viktigt att det inte blir en tvingande dtgard
for de markigare som inte vill Gverta vigen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har i méjligaste man tagit hansyn till LRF:s
framforda synpunkter vid placering och utformning av ny vdg. I Jakobs kommer den
foreslagna vdgens placering att justeras ytterligare for att minimera intrédnget i
jordbruksmark. Dialog med fastighetsdgare kommer att fortsdtta angdende utfarter och
ledningar. Ny vdg kommer att utformas med bdrighetsklass 1 (Bk1), detta fortydligas i
planbeskrivningen.

Angdende Trafikverkets ansvar sa gdaller det for planering, byggande och drift av de
statliga vdgarna. Dialog fors med Linsstyrelsen, de enskilda som kan bli sdrskilt berorda
samt andra instanser kring den befintliga vigens framtida anvdndning.

Motiven till den riskreducerande dtgdrden att flytta vigen dr inte enbart ekonomiska utan
har skett utifran ett flertal aspekter vilka redogors for narmare i PM Viguval. De intressen
och aspekter som olika tankbara riskreducerande atgdrder har bedomts utifran dr risk
och sdikerhet, vattenmiljo, naturmiljo, kulturmiljo, landskap, trafikantens upplevelse,
Jjordbruk, enskilda viagar och kostnad.

Exemplet med vigplanen kring Klardlven bedoms inte kunna vara helt jamforbart med
vdg 751 eftersom forutsdttningarna avseende bland annat naturvdrden och trafik skiljer
sig at.

Synpunkter kring masshantering tar Trafikverket med sig i det fortsatta skedet.

Kompletterande kommentar 2022-09-19: For detaljerad information gdllande ansvar och
framtida anvdndning av befintlig vdgstrdckning hdnvisas till Planbeskrivningens kap
5.8.1. Nya enskilda vigar och anslutningar till vdg 751 och 8.5.1. Fortsatt anvdndning av
befintlig vdg.
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Stiftelsen Husbyringen

Husbyringen uppfattar det som att alternativet att behalla nuvarande vagstrackningar vid
Duvéker och Myckelby inte kan genomféras. Det alternativ som da framstar som en
godtagbar 16sning ar att viagstrackorna behalls som géng- och cykelvig under
sommarhalviret. For Husbyringens del kan detta fungera som en godtagbar l6sning for vira
besokare eftersom dessa oftast ror sig utmed ringen under sommarhalvaret. Aven
Sverigeleden gar igenom omréadet vilket i s& fall innebér att aven den kan ha kvar sin
strackning.

Organisationen for hur en gdng- och cykelvig under sommartid ska finansieras och skotas ar
en fraga mellan Trafikverket, Hedemora kommun och berorda fastighetsigare i forsta hand.
Husbyringen forordar att Hedemora kommun ansvarar och borgar for en langsiktighet
gillande skotseln och att kommunen dven skriver nyttjanderattsavtal med fastighetsidgare

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Husbyringens synpunkter och forslag pa
losning och tar det med sig i dialogen mellan Ldnsstyrelsen och berorda kommuner.

Kompletterande kommentar 2022-09-19:

Utredningar paborjade av Trafikverket har visat att alternativet att bibehalla vigen for
dess kulturhistoriska vdrde ligger utanfor projektet och ddrmed Trafikverkets méjlighet
att pdverka. Ddremot finns det fortsatt mojlighet att bibehalla den dldre vigen, exempelvis
som vandringsled, genom att fragan drivs av annan part som kommun, fastighetsdgare

eller andra kulturmiljévardande instanser.

Hedemora Energi AB

Hedemora Energi informerar om att fastigheterna langs viagstrackan har himtning av avfall
och att hamtning av slam fran enskilda avlopp sker med tunga fordon. Paverkas mojligheten
att anvinda tunga fordon f6r andamalet under byggtid eller efter fardigstiallandet behover
detta l6sas.

I 6vrigt informeras det om att fiber finns forlagd pd samma strackor som elnit. Avseende
vatten- och avloppsledningar avses minimalt eller inga av befintliga ledningar att bytas ut. I
de flesta fall ror det sig om fastighetsidgarnas egna ledningar pa tomter och egen mark.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. Enskilda vagar kommer att
anldggas sa att mojligheten att anvdnda tunga fordon inte ska pdverkas.

SGl
SGI har studerat underlaget utifran miljégeotekniska fragor, geoteknisk
omgivningspéaverkan och geotekniska sidkerhetsfragor s som ras, skred och erosion.

SGI uppger att med ett 6kat avstdnd mellan vég och alv 6kar sikerheten avseende skred for
de som anviander vigen for den nya strackningen. Stabiliteten for den nya strackningen
avseende ras och skred behover verifieras i det fortsatta arbetet om sé inte redan gjorts.

Stabiliteten for omradet narmast dlven kommer vara oférandrad i det korta perspektivet
men férsamras 6ver tid till foljd av den erosion om enligt underlaget pagar, detta sdvida inga
atgarder vidtas. Det &r viktigt att detta formedlas till berérda parter i de dialoger som fors sé
att omradet narmast dlven kan anses lampligt for den framtida anvindningen utifran ras
och skred.
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Trafikverkets kommentar: Stabiliteten for den nya strdckningen har kontrollerats och
uppfyller Trafikverkets krav for nybyggnation av vdg.

SGU
Sveriges geologiska undersckning (SGU) redovisar till SGU:s allméanna riktlinjer som
bifogas yttrandet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar SGU:s allmdnna riktlinjer.

Ledningsagare

Samrad har forts med olika privata ledningsigare samt Dala Energi AB, Hedemora Energi
AB, Skanova/Telia och Siaters kommun VA-enhet. Samréden finns dokumenterade i
dokumentet PM Samordning ledningar. Befintliga brunnar, tdckdiken, vattenledning och
jordvarmeslang berors av den foreslagna viglokaliseringen samt planerad nydragning av
fiber. Ett digitalt samréddsmoéte har genomforts 2020-11-05 med flertalet ledningségare.
Ytterligare samrad har forts med Dala Energi 2021-09-27 och 2022-03-10.

Ovriga berérda myndigheter och organisationer utan erinran
Foljande myndigheter har inte haft ndgon erinran mot viagplanen:

e Folkhilsomyndigheten

e Region Dalarna

e Svenska kraftnit

e Polismyndigheten

e Jordbruksverket

e  Post- och telestyrelsen (PTS)
e Havs- och vattenmyndigheten

e MSB
e Naturvardsverket
e SMHI

e Forsvarsmakten
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