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1  Sammanfattning

Andamaélet med vigplanen &r att sikerstilla vig 751:s framtida funktion genom
Myckelby i Hedemora kommun, Dalarnas lan. Stabiliteten for vig 751 utmed aktuell
delstrécka dr oacceptabelt 1ag dir den ligger nira Dalédlven pé grund av erosion av
slanterna och det foreligger risk for skred. Pa sikt har det bedomts ohéllbart att behélla
aktuell delstricka av vdg 751 i nuvarande placering nira dlven.

For att uppné dndamaélet bedoms atgirder inom fyrstegsprincipens steg 4, att bygga
nytt, vara nodvandigt. Genom att flytta vigen ldngre frdn Daldlven undviks den laga
markstabiliteten och risken for att vigen skredar ut i dlven. Projektmalen ar att vigen
ges en ny strackning som baseras pé kostnads- och omgivningspaverkan, anpassning till
landskapet, samt att ta god hansyn till miljo- och kulturmiljo, att inga personskador ska
forekomma under projekttiden samt att en god dialog fors med berorda fastighetsidgare
och arrendatorer.

Vig 751 ar en smal landsvig, 5,1 meter bred inklusive végren, cirka 21 kilometer 14ng och
med l&g drsmedelsdygnstrafik om 250 fordon, varav cirka fem procent utgors av tung
trafik. Vigen ligger utmed nedre Dalélvens norra/ostra sida och passerar genom ett
oppet odlingslandskap. Jordbruksmarken i omrédet varderas hogt och brukas for
framforallt potatisodling. Vagen passerar genom Myckelby som bestar av ett tjugotal
smahus och gardar. Vag 751 har ett hogt upplevelseviarde genom vagens foljsamhet med
topografin och tydliga kontakt med omgivande landskap och natur- och kulturmiljéer.
Vig 751 har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid inventering av kulturhistoriska vagar i
Dalarna. Aktuell vagstriacka utgor del av Sverigeleden som &r en nistan rikstackande
cykelled och angrénsar till natur- och kulturleden/ekomuseet Husbyringen som gér pa
vag 766.

Linsstyrelsen i Dalarna har 2020-12-09 beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet om betydande miljopaverkan har inneburit att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprattats och bifogats vigplanen. En MKB ger
underlag for de avvigningar som behdver goras mellan de olika allmidnna intressena
som berors, sdsom paverkan pa kulturmiljo, naturmiljo, intrang i
jordbruksmark/odlingslandskap samt risk och sékerhet.

Den planerade nya delstrackan foreslds lokaliseras norr om bebyggelsen i Myckelby.
Vigen flyttas kortast mojliga stricka for att innebira sa liten paverkan som majligt.
Vagen utformas for att kunna ha foreskriven hastighet 70 km/h och 5,5 meters bredd.
Viégen ges en l1ag profil med korta diken for att smaélta in i landskapet. Den nya vagens
langd ar 0,8 kilometer.

For kulturmiljon bedoms sammantaget konsekvenserna bli mattligt negativa. Vagplanen
beror ett riksintresse for kulturmiljo, Grado-Hamre-Husby. Effekterna av viagplanen
bedoms sammantaget inte innebéra en pataglig skada pa de virden som avses i
riksintresset.

Nir den nya vagstriackan ar byggd kommer den befintliga vagstrackan att upphora som
allmén statlig vig med statlig vaghéllning, vagratten upphor och marken aterlamnas till
fastighetsigare. Eftersom befintlig vig har ett historiskt varde och rekreationsvirde har
Trafikverket utrett alternativ for att bevara viagens historiska strackning som ett strak for
manniskor att fortsatt kunna rora sig utmed. Det ligger dock utanfoér Trafikverkets
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mojligheter att paverka via vagplaneprocessen. Andra parter har mojlighet att
tillsammans med fastighetsigare fortsitta dialogen kring den befintliga viagens fortsatta
anviandning. Trafikverket har mojlighet att uppfora informationsskyltar som kan bidra
till att synliggora forlorade strukturer och da delvis kompensera upplevelseviardet och
lasbarheten i landskapet.

For naturmiljon bedoms sammantaget konsekvenserna bli positiva. Inga omréden med
hoga naturviarden berdrs. En flytt av vigen lidngre fran Dalidlven har positiva
konsekvenser for flertalet miljoaspekter eftersom strandmiljon och dess naromrade blir
mer ostord.

For jordbruksmarkens del har visst intrang varit oundvikligt. Konsekvenser kan bli att
skiften splittras och att svarigheter uppstéar att bruka marken med framforallt stora
maskiner vilket kan leda till att jordbruksmark vixer igen. Mojligheten att bruka
majoriteten av kvarvarande jordbruksmark bedoms dock kvarsti da dkerytorna norr om
den nya vigen dven fortsatt kommer att vara relativt stora och sammanhéngande.

Vigplanen bedoms 6verensstimma med projektets Andamal att sikerstélla viag 751:s
framtida funktion och att vidta riskreducerande atgirder sé att framkomlighet och
siakerhet sikerstills. Uppfyllnadsgraden for projektets andamél bedoms som mycket
god.

Anléggningskostnaden for vagforslaget dr berdknad till cirka 17 miljoner kronor.

Projektets tidplan ar att vigplanen samrads under ar 2021, granskas under &r 2022,
faststills under 2023 och att byggstart kan ske ar 2024.



2 Inledning

2.1 Oversiktlig beskrivning av projektet

Vig 751 stracker sig fran korsningen med Vag 790 i Uppbo i vister till korsningen med
Vig 7351 Vikbyn i Oster, en striacka pé cirka 21 kilometer. Vagplanen omfattar en stracka
pa cirka 0,8 kilometer. Aktuell striicka av vig 751 har en arsmedelsdygnstrafik (ADT) pa
250 fordon, varav cirka fem procent utgors av tung trafik. Eftersom vig 751 ar en
landsvig med ett lagt ADT samsas motorfordon och oskyddade trafikanter pa kérbanan.
Vigen ar klassad med BK2 (birighetsklass 2) pa grund av dess déliga stabilitet.

Efter den geotekniska stabilitetsutredningen &r 2017 konstaterades det att vig 751 vid
Myckelby har 1ag slantstabilitet pd grund av erosion, oacceptabla branta slianter ned mot
Dalélven, bitvis délig barighet och problem med tjdlskador pa véren. Lutande racken
forekommer ocksa vilket i forsta hand beror pa de branta sldnterna.

Situationen &r inte acceptabel och ndgon form av stabilitetshgjande atgard méste vidtas
for att undvika allvarliga personskador. Det dr ohallbart att behalla befintlig vag i
nuvarande placering nira dlven. Erosionsproblemen gor att delar av vigen pa sikt
kommer att skreda ut i dlven och férsvinna om inga atgirder vidtas. Genom att flytta
vagen langre fran Dalidlven undviks den 1aga markstabiliteten och risken for vigskred.
Befintlig delstricka av vig 751 vid Myckelby kommer darmed inte lingre att omfattas av
vagratt nar den statliga vighéllningen avslutas och viagen utgar fran allmént underhall.

Foreslagen vigutformning presenteras i Figur 1 nedan.
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Figur 1. Foreslagen ny vaglinje.



2.2  Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 2. I planldggningsprocessen utreds
var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pé projektets
storlek, hur ménga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om végplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver planens miljopéverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft, och forst darefter kan Trafikverket paborja entreprenadskedet.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planicsiag Kungérande och granskning Faststéllelse

betydande miljopaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocessen i det fall ett vag— eller jarnvagsplaneprojekt kan antas innebéra
betydande miljopaverkan.

For aktuell vigdragning beslutade Lansstyrelsen i Dalarna 2020-12-09 att projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan och déarfor har foreliggande MKB upprittats
som ett underlag till vagplanen.

2.3 Samréad

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samridsredogorelse.

Flera samrad har genomforts for den berdrda végstrackan. Innan Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan bestod samréadskretsen av: fastighetsigare och 6vriga som
kan antas bli direkt berérda av viagplanen, Lansstyrelsen i Dalarna, Hedemora kommun,
Saters kommun (angriansande kommun) Lantbrukarnas Riksférbund (LRF), Stiftelsen
Husbyringen och Region Dalarna.

I och med Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan utékades samradskretsen
med f6ljande organisationer: Hedemora Energi, Dala Energi och Skanova/Telia
Company. Samrad har héllits med Lansstyrelsen i Dalarna om avgriansning av MKB, se
avsnitt o.



Under samraden har bland annat f6ljande synpunkter framkommit:

e Det dr av betydelse att Lansstyrelsen ar delaktig i samradshandlinsskedet och att
projektet har samrad med berorda parter s som trafikplanerare p4 kommunen
och stiftelsen Husbyringen.

e Vigens dlderdomliga lage, dess kulturhistoriska betydelse och betydelse som
turistcykelstrak. En vagflytt anses ha negativ paverkan pa kulturmiljon.

e Vigen har satts den hogsta varderingen i Inventering av kulturhistoriskt
vdrdefulla vdgar eftersom den har lang historisk kontinuitet och utgor en av de
ildsta och viktigaste strukturerna i landskapet.

e Vigen ingdr i Husbyringens ekomuseum.
e Arkeologiska utgravningar behovs inom de korridorer dar vigen utreds.

e Resonemang om hur naturvirden kan undvikas eller padverkan minskas. Om
ianspraktagande sker ska detta motiveras.

e Delar av vigen ligger inom riksintresse for kulturmiljévérd. Rivs viagen pa
aktuell stracka kommer riksintresset att lida pataglig skada.

e Lansstyrelsen i Dalarna och Hedemora kommun uppger att de inte har fatt vara
delaktiga i inledande utredningar och strategiska beslut kring valet av den
riskreducerande atgirden som innebar flytt av vigen. Lansstyrelsen anser att de
ovriga riskreducerande &tgédrderna som innebar att den befintliga vigen bevaras
inte ar tillrackligt utredda.

e Negativ paverkan pa landskapsbilden.

e Lansstyrelsen i Dalarna 6nskar en samordning mellan Hedemora kommun och
Trafikverket.

e Jordbruksmarken dr mycket brukningsvérd i omradet och den ska sa langt det
ar mojligt bevaras. En vigflytt riskerar att fragmentera jordbruksmarken.

o Eninventering avseende naturviarden och fagelliv behovs.
e Omradet dir vdgen planeras byggas ar utpekat som vardefullt odlingslandskap.
e Omradet angrinsar till riksintresse for naturvarden.

e Linsstyrelsen i Dalarna ser tydliga problem med att anldgga erosionsskydd i
Dalilven langs aktuell stracka.

e Fragestillningar kring om befintlig vig ska rivas eller inte, om den kan 6verga
till enskild vég eller till kommunal vag. Om mojligheter finns att strickningen
bevaras som t.ex. vandringsled/cykelled eller om marken ska aterga till
naturmark.

e Boende i Myckelby anser att den foreslagna hastigheten pa 70 km/h ar fér hog.
Onskema4l om belysning lings strickan foreligger.

e Oro 6ver att byns gemensamma vattenanlaggning kan komma att beroras.

e Helhetsbedomning kring risk och sakerhet kopplat till skred i omradet.
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2.4  Tidigare utredningar och beslut

Som en del av ett riksomfattande riskprojekt har Trafikverket utfort en geoteknisk
stabilitetsutredning under ar 2017 utmed Myckelby dir vig 751 16per nira Daldlven.
Syftet med utredningen var att utvardera nuvarande stabilitets- och
erosionsforhallanden samt att ge forslag pa stabilitetsforbattrande dtgiarder dar det
bedomts nodvandigt.

I utredningen konstateras att sléntstabiliteten pa vig 751 ar 1ag pé flera delstrackor med
oacceptabelt branta sldnter ned mot Dalédlven. Erosionen av dlvslanterna ar den
bakomliggande orsaken till den l4ga stabiliteten. Erosionsprocessen i dlven gér olika
snabbt beroende pa jordarter, vattenhastighet och stromriktning. Erosionen i
vattendraget leder till att undervattensslanter succesivt blir brantare. Detta resulterar i
lagre stabilitet, vilket pé sikt leder till att sldnterna rasar och ett nytt jamviktslage
instéller sig.

Normalt finns det ett svimplan! mellan dlven och véigslanten som dlven successivt
eroderar bort. Stabilitetsproblemen har att gora med att 4lven meandrar2 fram i omradet
av erosion i dlvfaran och alvslanter. Detta ar ett naturligt forlopp men som paskyndas av
mansklig inverkan av olika slag. Skred kan forekomma i omrédet dé det finns
forutsattningar for detta pa grund av branta slinter, stora jorddjup, kraftig erosion av
undervattenslinter samt lera (eller inslag av lera) mot djupet i jordprofilen. Vig och
mark visar tydliga tecken av padverkan. Slutsatsen av utredningen pavisar att situationen
inte ar acceptabel och nigon form av stabilitetsh6jande dtgird maste vidtas. Pa sikt ar
det ohallbart att behélla befintlig vig i nuvarande placering nara dlven. Om inga
atgirder vidtas kommer erosionsproblemen pa sikt leda till att delar av vigen kommer
att skreda ut i dlven och forsvinna.

Stabilitetsproblem med risk for skred dr inte de enda problem som finns for vig 751 i
omradet. Vagen har bitvis dalig barighet och problem med tjalskador pa varen. Lutande
riacken forekommer vilket i forsta hand beror pa allt for branta slinter f6r den pa platsen
naturliga jorden. Tjalrorelser i de branta slédnterna ger krypning av jorden varpa
mothallet for vig och racken minskar pa sikt, vilket leder till lutande rdacken och dalig
bérighet i vigkanter.

Med den geotekniska stabilitetsutredningen som grund beslot Trafikverket att inleda ett
vagplaneprojekt med vagplaner for de tre omraden av vag 751 dar stabiliteten har
bedomts vara oacceptabel. Omradena bendmns Jakobs, Myckelby och Duvéaker.
Riskreducerande atgiardsforslag som har utretts men forkastats ar stodfyllning och
erosionsskydd samt stilspont med dragstag, for vidare information se avsnitt 4.2.1. Den
riskreducerande atgird som Trafikverket har valt ar flytt av vig forbi omradena dar det
finns risk for skred. En vagflytt dr en tekniskt enkel 16sning, innebér farre risker i
byggskedet och har en visentligt 1agre kostnad jamfort med 6vriga alternativ.

Vigplanen har inte foregitts av en atgirdsvalsstudie (AVS), istillet har olika alternativ
av atgirder studerats inom ramen for viagplanen. Utférligare bedomning av bortvalda
alternativ aterfinns i PM Vagval. En dialog har forts med berord kommun, MSB

och Lansstyrelsen i Dalarna kring stabilitetsproblematiken innan véagplanen initierades.

1Yta som brukar 6versvimmas.
2 Slingrande stromfara.
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2.5 Angransande projekt

Ytterligare vagplaneprojekt pagér for vag 751 langre visterut i Saters kommun samt
osterut i Hedemora kommun, Riskreducerande atgdrder vdg 751 — Jakobs och
Riskreducerande dtgdrder vdg 751 — Duvdker, se Figur 3.

Samma problematik som i Myckelby med 14g vigstabilitet foreligger pa vag 751 i Jakobs
och Duvéiker. Andamalet med vigplanerna ir att sikerstilla vigens framtida funktion.
Viagplanerna for Jakobs och Duvéker tar vid cirka en kilometer vaster respektive nio
kilometer oster om foreliggande viagplan for Myckelby.
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Figur 3. Oversiktskarta tver pagéende vagplaneprojekt for vag 751 i delomréddena Jakobs,
Myckelby och Duvaker i Saters och Hedemora kommun.

2.6  Betydande miljopaverkan

Den 9 december ar 2020 beslutade Lansstyrelsen i Dalarna att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan baserat pa vigplanens samradsunderlag.
Motivering till beslutet &r att de foreslagna dtgirderna bedoms innebéra en stor
paverkan pa en vagstrackning med hogt kulturhistoriskt varde. Beslutet om betydande
miljépaverkan innebar att en MKB ska upprittas och bifogas till vigplanen. En MKB ger
underlag for de avvigningar som behdver goras mellan de olika allmidnna intressena
som paverkan pa kulturmiljo, naturmiljo, intréng i jordbruksmark/odlingslandskap
samt risk och sikerhet.
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2.7  Andamal och projektmal

Viagplanens dandamal ar att sdkerstélla vagens framtida funktion. Syftet med viagplanen
ar att vidta riskreducerande atgarder sé att framkomlighet och sikerhet sikerstalls.

Projektmalen ar att:

e vigen ges en ny strackning som baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan
och av anpassning till landskapet

e tagod hinsyn till miljo- och kulturmiljo
e inga personskador ska forekomma under projekttiden

e en god dialog fors med berorda fastighetsidgare och arrendatorer.

2.7.1 Fyrstegsprincipen

Atgirder for att uppna projektets dindamal har analyserats utifran fyrstegsprincipen,
som ar Trafikverkets principiella analysmetod for infrastrukturprojekt, se Figur 4.

For att uppné dndamaélet bedoms atgirder inom fyrstegsprincipens steg 4, att bygga
nytt, vara nodvandigt. Genom att flytta vagen langre fran Daldlven undviks den 1dga
markstabiliteten och risken for vigskred. Trafiken har ingen storre betydelse for
stabilitetsforhallandena, det ar vigens placering som utgor en risk. Darfor har steg 1 inte
varit aktuellt. Atgéirder inom steg 2, exempelvis att anviinda befintlig vig i form av 765
har inte bedomts som mojligt. Projektet har darfor inriktats mot dtgirder inom steg 3/4,
bygg om/bygg nytt, i syfte att uppné projektets andamal.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera #5 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- 4 Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig ’ stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. | i garder.

Figur 4. Fyrstegsprincipen, Trafikverkets principiella analysmetod for infrastrukturprojekt.

2.7.2 Transportpolitiska mal

Trafikverkets uppgift ar att utveckla och forvalta det statliga vagnitet. Dess verksamhet
ska bidra till att det 4r mojligt att na de transportpolitiska mal som ar faststéllda av
riksdagen. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i Sverige. Dessa mél dr en utgdngspunkt for alla statens
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atgiarder inom transportomradet. Inom ramen for det 6vergripande maélet finns tva
jambordiga mél: funktionsmal och hinsynsmal.

Funktionsmalet Tillgdnglighet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins behov.

Hinsynsmalet Sdkerhet, miljo och hélsa innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.

2.8  Tidplan

Végplanen samrads under ar 2021, granskas under ar 2022 samt faststélls under ar
2023. Byggstart kan darmed ske ar 2024. Byggtiden ar hogst tva ar.

3 Metod for miljobeddomning

3.1 Syfte

Lansstyrelsen i Dalarna beslutade den 9 december &r 2020 att viagplanen innebar
betydande miljopaverkan, darfor har foreliggande MKB tagits fram. Syftet ar att
beskriva de miljokonsekvenser som vigplanerna innebér, samt att foresld lampliga
skyddsatgirder. Miljokonsekvenserna for planerad viag jamfors mot ett sa kallat
nollalternativ, dvs. en férvantad framtida situation i omradet utan att vigplanen
genomfors.

3.2  Underlagsmaterial

MKB-processen paborjades genom insamling av underlag fran karttjanster och
myndigheter. Kunskapsunderlaget har sedan kompletterats med utredningar och
inventeringar som t.ex. naturviardesinventering, kulturarvsanalys, bullerberdkningar etc.
Information har ocksa inhamtats fran boende i omradet genom samrad. Vid val av
alternativ for vagstrackning och utformning har miljo beaktats lI6pande i arbetet.

3.3  Begreppsforklaring

De miljobedomningar som gors i MKB:n anviander begreppen paverkan, effekt och
konsekvens beroende pa hur langtgéende analys som har varit mojlig att gora for de
olika milj6aspekterna. Det har inte alltid varit mgjligt att systematiskt anvinda
begreppen for alla situationer.

Miljoforhallanden avser en beskrivning av de idag radande forutsattningarna i
omrédet som tillsammans skapar och karaktiriserar miljon, sdsom naturmiljo,
kulturmiljo, gestaltning m.m. Detta kan i ett senare skede jamféras med hur de olika
miljoaspekterna kommer att paverkas av vigplanens atgarder.
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Miljopaverkan avser forandring av miljon som planerad verksamhet orsakar,
exempelvis fysiskt intrang eller storningar genom buller, grundvattenpéverkan, visuell
forandring etc.

Miljoeffekt ar en forandring av en miljokvalitet som kan maétas eller berdknas eller pa
annat sitt beskrivas, exempelvis 6kad ljudniva. Miljoeffekter kan vara direkta eller
indirekta, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestdende, kumulativa eller inte
kumulativa. Miljoeffekter kan uppsta pé kort sikt vilket avser byggtiden, medellang sikt
vilket avser tiden direkt efter byggtid eller 1ang sikt vilket avser tiden fram till
horisontaret.

Miljokonsekvenser ir en subjektiv bedomning av miljoeffekten, exempelvis vad
trafikbuller innebar for boendemiljon och ménniskors hilsa. Bedomningen omfattar
dels en beskrivning av konsekvensen, dels en viardering av dess storlek och betydelse.

Bedomningsgrunder har formulerats for att definiera hur effekter och konsekvenser
kopplats till de miljoaspekterna som tas upp i MKB:n och hur dessa kommer att
beddmas. For denna MKB utgoérs bedémningsgrunderna bland annat av nationella
miljokvalitetsmél, miljokvalitetsnormer och riktviarden. Bedomningsgrunderna finns
preciserade i Bilaga 1.

3.4 Bedomningar av effekter och miljokonsekvenser

Bedomningen av miljokonsekvenser omfattar dels en beskrivning av konsekvensen, dels
en virdering av dess storlek och betydelse. Bedomningen anges pa en skala frén positiva
till stora negativa konsekvenser, se Figur 5. Bedomning av positiva konsekvenser
graderas inte. Obetydliga konsekvenser innebir ingen bestdende skada pa vardet, att
vardet inte paverkas alls eller obetydliga visuella storningar pa vardet. Skalan bygger pa
relationen mellan befintliga varden och omfattningen av den forvintade effekten.
Skalans olika grader anvinds i ett forsta steg som ett riktmérke, darefter vags
omfattning av paverkan in som leder till en slutlig bedémning av konsekvenser.

Omfattningen av den effekt som ett utbyggnadsforslag leder till kan betyda att den
slutliga bedomningen av konsekvenserna skiljer sig fran riktmérket. Att ett riksintresse
berors betyder inte per automatik att utbyggnadsforslaget medfor stora eller mattligt
negativa konsekvenser. Paverkan kan till exempel vara av mycket begriansad omfattning
eller endast berora en mindre del av intresseomradet. Omvént betyder det ocksa att
paverkan pa aspekter av lokal karaktir, till exempel buller, &ven kan bedomas fa stora
negativa konsekvenser.

Positiva
Negativa konsekvenser
& konsekvenser
Mattligt negativa Smaé negativa Obetydliga Positiva

Figur 5. Bedémningsskala.

I avsnitt 9 sammanstélls bedomda miljokonsekvenser. Konsekvenserna ar bedomda
under forutsittning att skyddsatgiarder genomfors, om inget annat anges.
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3.5

Avgransning av MKB

3.5.1 Avgréansning i sak

I

Tabell 1 redovisas vilka miljoaspekter som ingar i miljobedomningen.

Tabell 1. Avgransning av miljdaspekter.

och naturresurser

Fororenad mark

Miljoaspekt Delaspekt Motiv
Risk och sékerhet Oversvamningsrisker Nirheten till vattendrag.
Geotekniska risker Erosion och forsamrade
stabilitetsforhallanden liangs vag 751.
Risk for 6versvimning och skred.
Markanvandning Jordbruksmark Jordbruksmark tas i ansprék och mindre

skiften uppstér. Risk for férorenade massor
paverkar masshanteringen.

Befolkning och Buller Néra anslutning till bostadsbebyggelse.
manniskors hélsa
Tillgénglighet och
barriar
Landskapsbild Oppet odlingslandskap Jordbrukslandskap, dalgdngen kring
med spridd Daldlven samt gardsbebyggelse.
gérdsbebyggelse
Kulturmiljo Riksint'rgssg for Del av riksintresse [W34]. Centralbygd vid
kulturmiljévérden - . o
Dalilven, som illustrerar férhistorisk och
Vig 751 }.1_?1' hﬁgSta medeltida intressekoncentration vid
kulturmiljoklassning betydelsefull dlvovergang som belyser den
Utpekade tidiga kolonisationen av landskapet och den
intresseomréq?n for senare organisationen av bergshanteringen.
kulturmiljo
Forn- och Vig 751 ar en av Dalarnas dldsta
kulturlamningar vagstrackningar som varit en mycket viktig

kommunikationsled sedan tidig medeltid.

Bevarandeprogrammet lyfter
odlingslandskap och bebyggelse.

Arkeologisk utredning har genomforts.

Rekreation och
friluftsliv

Niarheten till Dalédlven, 6ppna vyer,
jordbrukslandskap, gardsmiljoer,
Sverigeleden och ekomuseet Husbyringen.
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Miljoaspekt Delaspekt Motiv
Naturmiljo Kinda naturintressen Forekomst av naturviarden och skyddade
och skyddade omraden omréden, fridlysta arter och omraden som
omfattas av generellt biotopskydd. Troliga
Generellt biotopskydd viltstrak.
och fridlysta arter
Strandskydd
Viltolyckor och
barridreffekter
Vattenmiljo Ytvattenkvalitet Ytvattenforekomst med
Paverkan pa miljokvalitetsnormer.
miljokvalitetsnormer
Klimatpaverkan Trafik Végbyggnation genererar klimatpaverkan
fran vag och energianvindning. Trafiken genererar
Anliggande av vag utslapp.
Ekosystemtjanster Vattendrag, odlingsmark, jordbruk,
rekreation och friluftsliv, habitat och
livsmiljoer och kulturarv, vilka alla bidrar
med ekosystemtjanster.

Det ligger inget Natura 2000-omrade inom omradet eller i dess nérhet. Det finns heller
inga nyckelbiotoper, vattenskyddsomraden, naturreservat, objekt fran d4ngs- och
betesmarksinventering eller biotopskyddsomréde, forutom generella biotopskydd, som
kan beroras av planerade atgarder och beskrivs darfor inte narmare i detta projekt.

Hela viigomradet ingar i biosfiromradet Alvlandskapet Nedre Dalilven som ingér i FN-
organet Unescos Biosfarprogram. Alvlandskapet Nedre Dalélven ingr i programmet
med anledning av de unika natur- och kulturmiljoer som finns i omrade. Den
geografiska utbredningen innefattar totalt atta kommuner. Ett biosfiromrade innebar i
sig inga restriktioner och inte heller ndgra speciella lagskydd.

Vagomradet ligger inom ett utpekat ramsaromrade, Havranomradet. Ramsaromraden
utgors av vitmarksomraden som skyddas i enlighet med Ramsarkonventionen
(vatmarkskonventionen), vilken &ar en global naturvirdskonvention. Ett omrades
ekologiska, botaniska eller zoologiska betydelse kan vara motiv fér utpekande, liksom
speciella vattenférhéllanden eller viktiga vattenhushallande funktioner.
Ramsaromraden kan pekas ut baserat pa till exempel forekomst av representativa,
ovanliga eller hotade naturtyper och arter, eller pa betydelse for arter under kritiska
delar av deras livscykel. Ramsaromréden kan ha varde som rast- eller hackningsomrade
for flyttande faglar, som viktigt uppvéaxtomrade for fisk eller som en viktig resurs for
vattenforsorjning. I Havranomradet dr virdena framforallt kopplade till det de grunda
vikarna och myrmarkerna som finns runt sjéar och vattendrag. Ramsaromradet bedoms
inte paverkas eftersom dess syfte ar att skydda vatmarker runt sjoar och vattendrag vid
Dalilven och sjoarna Flinssjon och Hévran, vilka inte férekommer inom ber6rt
influensomréadet.

De planerade vigatgiarderna bedoms inte vara i sddan omfattning att det kan paverka
vardena som helhet for biosfarsomradet eller ramsaromradet och beskrivs darfor inte
ytterligare i denna MKB.
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Inga samebyar berors och renniring hanteras darfor inte i vigplanen.

Inga grundvattenforekomster eller vattenskyddsomréaden finns registrerade langs
befintlig stracka varpa grundvatten har avgréansats bort.

Luft har avgransats bort da foreslagen dtgéard inte paverkar luftkvaliteten i omradet.

Farligt gods har avgriansats bort eftersom vig 751 inte utgor rekommenderad fardvag for
farligt gods och saknar storre malpunkter med sddana transportbehov.

I Trafikverkets publikation Integrering av ekosystemtjdnster i
miljokonsekvensbeskrivningar inom infrastrukturprojekt (2018) beskrivs tva sitt att
integrera ekosystemtjanster i miljokonsekvensbeskrivningar. Det forsta sdttet som
foreslas ar att ekosystemtjanster bendmns dir de forekommer eller att analysen av
miljokonsekvenser endast utvidgas i liten utstrackning, antingen integrerat i befintliga
beskrivningar och analyser eller i separata kapitel som mer specifikt fokuserar pa
ekosystemtjanster. Ett mer omfattande sitt beskrivs ocksa diar en mer ambitios metod
och datainsamling hade kréavts. D& foreslés att ekosystemtjanstanalysen kopplas
samman med arbetet med landskapsanalysen, gron infrastruktur och samverkan med
béde berdrda och andra aktorer. Ingen ekosystemtjinstanalys har tagits fram i
foreliggande projektet varpa en enklare beskrivning och bedomning av
ekosystemtjinster framgar i avsitt 7.10.

3.5.2 Geografisk avgransning

Viagplanen omfattar en stricka pé cirka 0,8 kilometer norr om byn Myckelby i
Hedemora kommun, Dalarnas ldn, se Figur 1.

Viagomrédet utgors av den markyta som kréavs for den nya vagen. Utredningsomrédet
utgors av den markyta som har varit foremal for utredningar och inventeringar.
Utredningsomradet kan skilja sig nagot for de olika miljéaspekterna men liknar i
huvudsak det omrade som illustreras i Figur 6.

Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor det foreslagna vigomradet och
utredningsomréadet som kallas influensomrade (pdverkansomrade). Paverkansfaktorer
kan exempelvis vara grumling i vattendrag.

For vattendrag har influensomrédet avgriansats ner till Daldlven och Dalédlvens
vattenomréde.

Naturmiljons influensomréde motsvarar ett nigot stérre omréde dn vagomradet
forutom for fagelarter som beskrivs bade pa lokal och regional niva.

Négra av de identifierade kulturmiljévardena stracker sig 6ver ett geografiskt stort
omréde, storre dn det vigomrade som berors i vigplanen, exempelvis vig 751 som ar
kulturmiljoklassad och berort riksintresse (Grad6-Hamre-Husby), se Figur 21. Paverkan
bedoms bade lokalt och for vardet som helhet.

Riksintresset for naturvard, Havranomrédet, har en liknande utbredning som
riksintresset for kulturmiljovarden, men da framst lokaliserat i Dalélvens narhet.
Paverkan bedoms bade lokalt och for vardet som helhet.
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Berorts omrade for vattenmiljon avgréansas till Daldlvens omrade narmast berérd
vagplan.

P& vigplanens illustrationskartor ar enskilda anslutningsvagar till fastigheter
markerade. Anslutningsvigarnas placering ar i dagsldget inte bestimd varpa vigarna
inte hanteras inom foreliggande vagplan utan via en separat lantmateriforrattning.

Oversiktiun

Boffange

Storhagen

o Spikghrdama

Kyrkbarge!

' TECKENFORKLARING

| — .
;L g Utredningsomrade

DR Gosiyasamversan ; : 3 <
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Figur 6. Utredningsomrade for vag 751 i Myckelby.

3.5.3 Avgransning i tid

Bedomning av miljoeffekter gors bade for byggskedet och for driftskedet. Bedomningar
for driftskedet gors for nollalternativets horisontar (ar 2045).

3.6  Osakerheter i bedomningar

Bedomning av miljokonsekvenser bygger pa forutsigelser som alltid innehaller element
av osikerhet.

Stora osidkerheter foreligger betraffande nollalternativets konsekvenser pa omradets
varden. Skred langs med aktuell vigstracka forvantas inom en 6verskadlig framtid men
skredens lokalisering och omfattning gar ej att forutspa och darmed inte heller i detalj
att beskriva och konsekvensbedoma. Med anledning av de stora osdkerheter som finns
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kopplat till hur olika miljéaspekter kan komma att paverkas av ett eventuellt skred i
nollalternativet bedéms virdena som helhet finnas kvar.

I och med att nollalternativets konsekvenser i detalj inte gar att forutsiga har
antagandet gjorts att framtida skred innebar att vigen stidngs av permanent pa grund av
sdkerhetsrisker.

Befintlig vig utgér fran allmant underhall nir den nya vagen anlaggs eller ar i drift.
Marken atergar sedan vanligtvis till fastighetsdgarna. Mojligheterna att bibehalla den
befintliga viagens strackning i ndgon form, for att bland annat behélla kulturmiljovardet
som viagen utgor, har utretts. Att bibehélla vagens historiska strackning, i ndgon form,
har varit 6nskemal fran Lansstyrelsen. Alternativet att bibehélla vagen for dess
kulturhistoriska varde ligger utanfor Trafikverkets mojlighet att paverka, se vidare
avsnitt 4.2.3 for redovisning av alternativ. Méjligheten finns dock fortfarande att
fastighetsdgare, kommunen eller annan intressent tar till vara Lansstyrelsens 6nskemal
och driver frigan, men utanfor vigplanens process.

Bedomningarna for kulturmiljo, friluftsliv och rekreation samt naturmiljo blir darfor
osikra eftersom Trafikverket inte kan styra utfallet i denna process och hur
markanvindningen kommer fordandras.

Hur jordbruksmarken brukas péa varje skifte i omradet dr inte studerat i detalj och kan
forandra sig 6ver tid. Bedomningarna baseras framst pa moéjligheten att kora
jordbruksmaskiner pa ytorna med koppling till fragmenteringen som kan leda till att
skiftena blir mindre. Betesmark kraver ddremot inte samma utrymmen f6r maskiner.
Darfor ar bedomningarna gjorda utifrn det scenario som ger storst paverkan, det vill
sdga att skiftena blir svarare att bruka om de blir for sma.

Osikerhet i underlaget kan exempelvis finnas i:

e framtida markanviandning och bebyggelseutveckling
e klimatférandringarnas paverkan pa samhallsutvecklingen
e ny vetenskaplig kunskap

e olika synsétt pa miljofragor.
Osikerhet forknippade med miljoanalyser kan exempelvis gélla:

e uppgifter och kunskap om grundlaggande miljodata

e modeller och berikningsmetoder av olika slag

riktvarden och miljokvalitetsnormer kan férandras med ny kunskap

att experter kan vara oense i svara fragor.

Projektspecifika osidkerheter redovisas under respektive miljoaspekt.
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4  Redovisning av alternativ

41 Nollalternativ

En MKB ska innehélla redogorelse for nollalternativ, vilket innebér att den planerade
dtgirden inte genomfors. Nollalternativet beskriver en forvintad utveckling av omradet
inklusive de drift- och underhéllsétgirder som behovs for anldggningen i en berdknad
framtid. Nollalternativet ar alltsi inte detsamma som nuldget. Nollalternativet anvéands
som ett jaimforelsealternativ nar miljokonsekvenserna bedoms for en planerad
verksambhet, i detta fallet byggande av en vig.

Nollalternativet innebar att befintlig vig 751 vid Myckelby behélls utan riskreducerande
dtgirder men med normalt underhall. I detta projekt anges horisontséret till ar 2045,
vilket utgor tidsramen f6r nollalternativet. Vag 751 uppvisar idag problem med barighet
och for branta stdende sldnter mot dlven. Problemenen visar sig fraimst i form av lutande
riacken och krypande slidnter. Erosionsproblemen i dlven gor att undervattenslanten
sakta men sikert flyttar sig ndrmare vigen med pafoljd att vigslanten mot dlven pa sikt
skredar ut i dlven. Aven storre eller mindre delar av korbanan kommer p4 sikt att skreda
ut i dlven och forsvinna om inga atgirder vidtas.

I denna MKB jamfors de planerade atgdrderna med nollalternativet i
konsekvensbedémningen. Nollalternativet innebér att:

e Risken for personskador vid ett skred kvarstér.

e Vidintraffande av ett skred kan permanent eller tillfallig vigavstangning
och/eller omledning av vig bli aktuellt. Detta innebar forlangd restid och resvig
for trafikanter. Detta innebér att den befintliga vigen inom en 6verskadlig tid
riskerar att vara obrukbar.

e Anslutning till bebyggelse kan paverkas vid ett skred.

e Dagens landskapsbild kvarstar.

e Jordbruksmark kommer inte att fragmenteras.

e Denaturmiljovirden som finns i dagslaget kvarstar.

e Normalt vigunderhéll innebir ingen paverkan pa Dalédlvens vattenomrade.

e Salange vigen finns kvar och kan hallas 6ppen gar trafiken fortsatt nira intill
bebyggelse varpa buller- och vibrationssituationen kvarstar likt nulaget. Vagen
utgor fortsatt en barriar i landskapet.

e Virdena for rekreation och friluftsliv sdésom narheten till dlven och
gardsbebyggelse kvarstar. Men méjligheten att fardas langs befintlig vig
forsvinner om ett skred intraffar och viagen stangs av, och trafiken leds om pa
andra vigar.

e Vigen som kulturmiljoviarde kan paverkas negativt om ett skred intraffar.
Mojligheten att firdas langs befintlig vag forsvinner om ett skred intréffar,
vagen stings av och trafiken leds om pé andra vigar.

e Risker avseende 6versvimning och geoteknik kvarstéar likt nulaget.

e Koldioxidutslappen blir begransade.
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e Begriansad paverkan pa ekosystemtjanster.

Risken for skred och omfattning av konsekvenserna ar densamma béde for
nollalternativet och planforslaget for aspekterna markanvandning och
naturresurser, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, naturmiljé samt vattenmiljo.
Konsekvenserna vid ett skred for dessa aspekter ingar inte i bedomningarna
eftersom konsekvenserna ar de samma for bada alternativen. Nedan ges exempel pa
vad ett eventuellt skred kan ge for konsekvenser for respektive miljoaspekt:

o Vid skred riskerar naturvirden intill Dalédlven, som till exempel strandmiljéer,
att paverkas.

e Vid skred kan det kulturhistoriska rorelsemonstret och upplevelseviardena i
berort omrade komma att padverkas permanent da delar av befintlig vag riskerar
att forsvinna.

e Vid skred kan vattenmiljon i Daldlven komma att paverkas lokalt.

e Vid skred kan jordbruksmark férsvinna permanent eller bli obrukbar pga.
sdkerhetsrisker kopplade till stabilitet.

e Vid skred kan tillgingligheten till virden kopplat till rekreation och friluftsliv i
Dalilvens nirhet paverkas negativt.

4.2 Utredda alternativ

Trafikverket har utrett atgdarder som innebar att vigen kan bevaras i befintligt lage och
atgirder som innebar nystrackning. En beskrivning av alternativen redogors f6r nedan.

4.2.1 Behdlla befintlig vag med riskreducerande atgarder

Tv4 olika riskreducerande dtgiarder som innebar att befintlig vag kan kvarsta inom
befintlig strackning har studerats. Dessa utgors av stodfyllning och erosionsskydd samt
stalspont med dragstag. Samtliga atgérder har valts bort, se motivering nedan under
respektive atgiard. Utforligare bedomning av bortvalda alternativ aterfinns i PM Vigval.

4.2.1.1 Stodfylining och erosionsskydd

Med stodfyllning avses fyllning av vanligtvis bergkross som laggs som tyngd pa
mothallande sidan, det vill siga pa undervattenslint eller botten av vattendraget, som i
detta fall, for att motverka skred (stabilitetsbrott). I Myckelby kommer stodfyllning att
behovas pé en stricka pa totalt 420 meter. Med erosionsskydd avses material som laggs
pa undervattensldnt och en bit ovan hogsta hogvattenniva. Materialet bestar vanligtvis
av sprangt berg som krossas till lamplig fraktion for att motsta den hogsta
vattenhastighet som férekommer i vattendraget.

Stodfyllning pa strackan langs viag 751 i Myckelby skulle innebéra en paverkan pa
tvirsnittet i dlven. Stromningsférhallanden skulle dndras i alvfaran. Troligen kommer
erosionen pa den sodra stranden att 6ka men dven nedstroms befintliga erosionsskydd
pa den norra sidan och pa dlvbotten dar det ar finare sediment av silt och finsand.
Risken for grumling dr mycket stor vid utliggande av stodfyllning och erosionsskydd och
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det kommer att kravas omfattande skyddsatgirder i form av siltskdrmars och kanske
spont for att skydda fiskeriintressena och bottenlevande fauna nedstréms.

Flertalet trad skulle beh6va avverkas inom omradet for stodfyllning. Merparten av den
vegetation som i dagsliget finns dar skulle behova avlagsnas och ersittas med
fyllnadsmassor av sten. Manniskors rorelse ner mot dlven paverkas negativt vilket
paverkar bade strandskyddets virden och Dalélvens virde for friluftslivet. Stodfyllning
innebér en stor forandring av upplevelsen av landskapsbilden och paverkar upplevelsen
av kulturlandskapets helhet negativt. Krosslanterna kommer att upplevas onaturliga och
upplevelsen f6r boende i omradet och utblickar fran motstaende sida pa dlven paverkas
negativt.

4.2.1.2 Stalspont med dragstag

Med stélspont med dragstag avses att stélspont slds, vibreras eller borras ner i marken.
Syftet ar att skdra av berdknade mojliga glidytor och tvinga ner dessa pa ett storre djup.
P& det sittet 6kas den mothéllande kraften och darmed sidkerheten mor stabilitetsbrott.
Sponten bakatforankras i marken med borrade stalstag som forhindrar sponten att
rotera framat och gor samtidigt att spontldngden kan héllas kort. Beroende pé
konstruktion sa ar det troligt att Aven sponten behover en mindre stodfyllning och/eller
erosionsskydd for att utgora ett varaktigt skydd.

Nackdelar med stélspont ar att de problem som rader for befintlig vég inte atgirdas.
Stalspont innebir att vigen fortfarande kommer att ha brister i form av sldnterna som
dirmed inte atgirdas. Stalspont med dragstag kraver aterkommande besiktning for att
sikerstilla funktionen dver tid. Aterkommande kontroll av stag och funktion krivs
ocksa.

Stélspont som metod péaverkar vattenmiljon i mindre omfattning &n stodfyllning.
Metoden medfor en 6kad risk att skred initieras i anlaggningsskedet. Vibrationer eller
slag av spont kan vara de faktorer som utloser ett skred i utférandesskedet.

Stalspont som metod paverkar vattenmiljon i betydligt mindre omfattning 4n
stodfyllning. Metoden medfor en 6kad risk att skred initieras i anldggningsskedet.
Vibrationer eller slag av spont kan vara den faktor som utloser ett skred i
utforandesskedet.

Metoden ar tekniskt svar i bade projekteringsskede och vid utférande. Utfoérandet av
spontningen kan bli komplicerad pé en del strackor eftersom det ar mycket lite plats
mellan vig och &lv att nyttja for byggandet. Dragstag méste borras fran dlvsidan. Det blir
svar att genomfora utan att delvis fylla upp dlven pa en del strackor for att ha en
arbetsvag att borra fran.

Att borra ner stélspont ar att foredra av de méjliga metoderna om stabiliteten ar déalig
mot dlven. Borrad spont dr dock betydligt dyrare dn vibrerad eller slagen spont.

Stalspont innebér att viagen fortfarande kommer att ha brister i form av sldnterna som
diarmed inte atgirdas.

Stalspont dr en mycket dyr metod och kostnaden har bedomts vara orimligt hog.

3 Aven kallat geotextilduk eller siltgardin. Anviinds for att begrinsa spridning av grumlade
vattenmassor.
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4.2.2 Alternativa vagstrackningar

I ett tidigt skede har en alternativ vagstrackning utretts for flytt av vig 751 inom aktuell
delstréacka i Myckelby, se Figur 7. Vigen ar dragen norr om bebyggelsen med anslutning
norrifran till de bebyggda fastigheterna.

4.2.3 Bevarande av vagstrackan

Trafikverket har utrett mojligheten att bevara befintlig vagstracka, i ndgon form, i syfte
att bevara det kulturhistoriska vardet tillika frilufts- och rekreationsvirdet. Vidare har
alternativ med sidnkta krav avseende sikerhet pa stabilitet utretts. Exempelvis att gora
om végen till ett strék for manniskor att rora sig langs med. En sddan vag skulle d&
driftas av annan part an Trafikverket. Trafikverket har lyft fraigan om berérd kommun
har intresse av att 6verta den utgdende viagens huvudmannaskap. Kommunen ser girna
att man kan f4 till ndgot avtal med fastighetsdgare, men nigon dialog &r inte paborjad.

Det har inte varit aktuellt att Trafikverket skulle drifta denna vig eller leda dialogen med
fastighetsdagare. Nar Trafikverket gor en indragning av en vig fran allmant underhall och
vagratten upphor, laimnas marken tillbaka till fastighetsdgare. Fastighetsdgare far da,
enligt viglagen, vara med och péverka framtida markanviandning. Antingen limnas
marken som den ser ut i dag eller aterstilld likt den omkringliggande marken.
Trafikverket har enligt viglagen ingen mojlighet att bestimma hur marken ska anvindas
da den tillfallit fastighetsdgare.

Vigplanen omfattar endast den nya vigen samt indragning av den befintliga viagen.
Alternativ som mojliggor bevarandet av vigens historiska strackning ligger darfor

utanfor Trafikverkets mojligheter att paverka. Daremot, som beskrivet i avsnitt 3.6,
finns mojligheten att frigan drivs av annan part tillsammans med fastighetsigarna.

5 Beskrivning av projektet

5.1 Befintligt vagsystem

Vig 751 striacker sig frin korsningen med vag 790 i Uppbo i vister till korsningen med
vag 735 i Vikbyn i Oster, en striacka pa cirka 21 kilometer. For aktuell vigstracka genom
Myckelby ar hastighetsbegransningen 50 km/h och utanfér Myckelby ar
hastighetsbegransningen 70 km/h. Vig 751 ar klassad med BK2 (barighetsklass 2) pa
grund av dess ldga stabilitet.

Befintlig vagbredd ar idag 5,1 meter inklusive vigren, vid en tringre passage mellan
bostadshus ar viagbredden 4,5 meter. Vigen ar utformad med ett 6ppet dike mot
dkermark samt en slidnt ned mot Daldlven som inte uppfyller lutningskraven. Slanterna
har eroderats av Dalédlven vilket gjort de brantare med tiden. Ostabila markférhallanden
och branta slianter ned mot Daldlven innebar forsdmrad trafiksdkerhet. Ett viagracke
foljer vagen for att forhindra fordon fran att kan &ka ned for branten och i vattnet.

Bostadshus har utfarter mot vig 751. Dessa ar placerade nira inpa vigen vilket innebar
dold sikt runt hushérn. Utéver anslutningar till bostadshus finns dven dkeranslutningar
till vagen.
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ADT for aktuell stricka pa vig 751 dr 250 fordon, varav cirka fem procent utgors av tung
trafik. Eftersom vig 751 ar en landsvig med ett 1dgt ADT samsas motorfordon och
oskyddade trafikanter pa korbanan.

Vig 751 utgor inte rekommenderad fardvag for farligt gods och saknar storre
malpunkter med sddana transportbehov.

5.1.1 Vagavvattning och hydrologi

En skrivbordsinventering 6ver brunnar har gjorts for omradet. Enligt Brunnsarkivet
som Sverige Geologiska Undersokning (SGU) tillhandahaller finns inga brunnar
registrerade langs befintlig vag, se Figur 8. For att komplettera resultaten har ett
frageformular avseende brunnar skickats ut till berérda fastighetsédgare. Inga
dricksvatten eller energibrunnar tillkom av de inkomna svaren, dock var
svarsfrekvensen lag.

Normalt foljer grundvattennivin Daldlvens vattenniva med viss fordrojning.
Avrinningsomraden framgar i Figur 8.

Vigen avvattnas i dagslaget via vagdiken, slanter och trummor som avleder vattnet till
Dalalven. Dar diken och vattendrag korsar viagen leds vatten via trummor under vagen.

5.2  Foreslagen vagutformning

En utgdngspunkt i valet av lokalisering av viagen har varit att den nya vagstrackan ska
baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan samt av anpassning till landskapet.
Placering sker med hénsyn till jordbruket si att intrdng och fragmentering i
odlingslandskap minimeras och fortsatt mdjlighet att bruka jordbruks- eller betesmark
ges.

Planforslaget innebér att cirka 800 meter av vigen genom Myckelby flyttas till ett nytt
lage norr om bebyggelsen, se Figur 7.
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Figur 7. Foreslagen véagutformning for vag 751 i Myckelby med preliminéra anslutningsvéagar till
bostader.

Végen utformas s att foreskriven hastighet kan vara 70 km/h. Hastigheten baseras pa
befintlig hastighet utanfor Myckelby. Vagbredden okas frén 5,1 meter till 5,5 meter
inkluderat vigren. Den nya vigen ges en lag profil och laggs i huvudsak pa bank och i
skirning for att folja terrangen i stérsta mojliga man. Vagen har anpassats for att i profil
och lage smalta in i landskapet, for att undvika att vigen skulle fa en for modern
utformning. Vigen kommer att dimensioneras enligt dimensioneringsklass 2 (DK2).

Aktuell vagstracka genom Myckelby ar belyst i dagsldget. Belysning for den nya
vagstrackan kan inte motiveras eftersom den inte placeras inom sammanhéllen
bebyggelse och inte ingér i mark som ar detaljplanelagd. Krav for att 6vervéiga belysning
ar aven att ADT dr minst 5000 vilket inte uppnas.

Genom att flytta vég 751 langre fran Dalidlven undviks ostabila markforhéllanden och de
branta slanterna. Vagen flyttas till mark som uppfyller kraven pa markstabilitet.
Robustheten mot klimatférandringar 6kar dven saledes. Effekten av vagflytten ar dven
att vagstandarden hgjs for aktuell stricka av viag 751. Problem med bitvis délig barighet
och problem med tjidlskador avhjilps samt problem med lutande racken. I och med att
vagen placeras langre bort frin bebyggelse i Myckelby kan foreskriven hastighet 6kas
fran 50 km/h till 70 km/h.

Trafiksdkerheten O6kar nir viagens funktion sikras och de branta slidnterna mot Dalilven
undviks. Trafiksdkerheten 6kar 4ven genom att vigen inte lingre passerar genom
girdsomraden med bostéder och lantbruksverksamhet. Dold sikt runt hushorn undviks
diarmed.
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5.2.1 Vagavvattning och hydrologi

Enligt genomf6rd skrivbordsinventering finns inga brunnar registrerade i Brunnsarkivet
i omradet for ny vigdragning. Den narmsta ligger soder om befintlig vag, se Figur 8. For
att komplettera resultaten har ett frageformular avseende brunnar skickats ut till
berorda fastighetsdgare. Inga dricksvatten eller energibrunnar tillkom av de inkomna
svaren, dock var svarsfrekvensen l1ag.

N

; faaen
TECKENFORKLARING
= = Freslagen vaglinje
[] smHi avrinningsomraden
& Ovriga brunnar, fel i 1age -100m

Quriga brunnar, fel i lage -250m
Gvriga brunnar, osakert lage
Energibrunn, fel | Iage -100m
Energibrunn, fel i Iage -250m

EEOe =

Energibrunn, osakert lage

y Okand anvandning, fel i lage -100m
@ Okand anvandning, fel i lage -250m
@ Okand anvandning, osakert lage

54:4-8

© Lanimaterist, Geods s 7 ru,sta}t i =
Figur 8. Grans mellan avrinningsomraden enligt Sveriges metrologiska och hydrologiska institut
(SMHI) samt aktuella brunnar inom influensomradet enligt Brunnsregistret som tillhandahalls av

Sverige Geologiska Undersokning (SGU).

Enligt SGU ar genomslappligheten i omradet 14g, se Figur 9.

Avvattning av vagen kommer fortsattningsvis att ske via vagdiken, slanter och trummor.
P& grund av att vagen forflyttas s kommer en stor del av avvattningen att ske mot sjon
Amungen och resten mot Dalélven.
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Figur 9. Genomslapplighetskartan fran SGU indikerar att omradet har lag genomslapplighet.
5.2.2 Generella gestaltningsavsikter

De viktigaste gestaltningsavsikterna, det vill sdga sddant som ska uppnas ur
gestaltningssynpunkt, som identifierats i projektet ar att:

e Vigen ska utformas och dimensioneras sa att den smalter in i landskapet och far

sé liten paverkan pa landskapsbilden som majligt, exempelvis genom en 1ag
profil.

e Natur- och kulturvirden ldngs vigstrackan tas tillvara och lyfts fram sa att
landskapets lasbarhet och historiska koppling bevaras.

e Slinter ateretableras och anpassas med vegetation likt omgivande mark. Oppna
krossytor i slanter ska inte férekomma.

e Téackning med avbaningsmassor anvéands for att skapa en naturlig &teretablering
utan att invasiva arter spridas.

e Drift- och underhéllsbehovet av den nya vigdragningen hélls pa en minimal
niva.

5.2.3 Ledningar

Inom omradet forekommer ett flertal befintliga ledningar. Ledningsidgare ar Dala Energi
AB som har el- och fiberledningar samt Skanova/Telia Company AB som har
teleledningar i omradet.

Ingen av ledningsigarna har utbyggnadsplaner eller planerade ledningar i
utredningsomradet.
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5.3  Omledning av vagar, anslutningsvagar

Nya anslutningsvégar foreslés till bostaderna utmed berérd stricka. Anslutningsvigarna
faststills inte i vAgplanen och ges inget nytt vigomrade och ar darfor inte redovisade pa
plankartorna. Tankt lage for anslutningsvégarna illustreras tillsammans med foreslagen
ny vagstrackning i Figur 7. I syfte att 6ka trafiksdkerheten har antalet anslutningsviagar
héllits nere och samférlagts i sd hog grad som mgjligt. Placeringen av vag 751 har valts
med hinsyn till markstabilitet vilket innebar att dven anslutningsviagarna far god
markstabilitet.

5.4  Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behdvs for att entreprenoren ska kunna bygga de
planerade vagatgarderna. Ytorna behovs for exempelvis etablering (ytor for uppstallning
av arbetsbodar, maskiner, byggmaterial etc.), tillfalliga upplag, anldggningsarbeten,
byggtrafik samt dtkomst till arbetsomradet med mera. Den tillfalliga nyttjanderatten
giller fran byggstart till tvd manader efter godkénd slutbesiktning. Omréden som nyttjas
tillfalligt kommer att aterstillas. Totalt kommer cirka 5000 m2 mark att tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt.

5.5 Hallplatser

Ingen kollektivtrafik gar inom aktuell stracka av vag 751. Kollektivtrafik gar daremot
langs vig 766 (Myckelbyvigen) och sedan vidare langs vig 751 mot Husby. Busshallplats
Myckelby for linje 265 finns i anslutning tillkorsningen mellan vag 766 och vig 751.
Busshallplatsen bestar av en sidoficka med skylt. Genom att ny vigstrackning ansluter
till befintlig korsning med vig 766 kommer busshallplatsen kunna behaéllas.

5.6 Indragning av vag fran allmant underhall

Den del av befintlig vig som ersitts via nybyggnation kommer inte ldngre att behovas
for allméin samfardsel och som allméin viag med statlig vighallning. Vigplanen innebar
att vagratten for befintlig delstracka av vig 751 upphor nar den statliga vighéallningen
avslutas och vigen utgar fran allmant underhall. Lingden pa vagstrackan dar vagratten
upphor ar cirka 570 meter. Marken atergar darmed till berord fastighetsdgare och
framtida markanviandning avgors enligt fastighetsigarens 6nskemal. De dtgiarder som
kan bli aktuella ar till exempel att det Gversta barlagret/asfalten tas bort eller bibehalls.
Vigracke kan tas bort eller bevaras. Marken skulle dven kunna aterga till jordbruksmark
eller 6vrig markanvandning enligt 6nskemal.

Trafikverket har ingen ratt att férfoga 6ver vigen nar vagratten dras in. Trafikverket har
inte heller ndgot ansvar for vigmarken efter att den lamnats tillbaka till fastighetségare.
Trafikverket har dock om det behovs, en skyldighet att se till att det finns en ordnad
forvaltning for en eventuell enskild vighéllning genom att t ex. bekosta en
lantmiteriforrattning for bildandet av en gemensamhetsanldggning. Om det inte blir
fraga om nagon forrattning atergar vagomradet till respektive fastighetsagare.
Trafikverket har vidare dven en aterstallningsskyldighet inom ett ar frén att planen
vinner laga kraft om fastighetségare vill/6nskar att marken aterstalls likt omgivande
markanviandning.
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5.7 Passage for vattendrag

Den nya vagstrackan passerar inga vattendrag.

5.8  Masshantering

Inom utredningsomradet forekommer framst dlvsediment av silt och finsand. Lera
forekommer cirka 20 meter under markytan. Totalt sett uppstér ett 6verskott av massor
i projektet, overskottet utgors av bade anvindbara och ej dr anvindbara massor.
Massoverskottet av anviandbara massor utgors av skillnaden mellan schakt och fyll, som
i detta fall uppgar till cirka 1 600 m3, se Tabell 2. Anvandbara schaktmassor som
uppkommer kan antingen ateranviandas dér behov finns eller anviandas som fyllning for
nystrickningen. Overskottet av de anvindbara massorna ska anviindas pé den del av vig
751 i Jakobs som ocksa ska atgardas pa liknande sitt via ny vigdragning. Darfor ar det
viktigt att projektet for Myckelby fardigstélls innan Jakobs pabérjas. Externt
krossmaterial kan behovas for anldggandet av byggvagar och etableringsytor.

De framriknade massorna som genereras i projektet redovisas i Tabell 2 nedan:

Tabell 2. Berédknade mangder som kommer att behandlas i projektet. Mangd for vegetation ar
inraknad i totala schakten. Mangder fran befintlig vag som avses rivas (vagandar) ar inte
inkluderade.

Massor Ackumulerad volym (m3)
Jordschakt - anvandbara 2 500

Jordschakt — ej anvandbara 500
Matjordsavtagning 2 200

Fyllning 900

Anviandbara 1600

Ej anvandbara 2700

Inga platser med misstinkt eller konstaterad fororening finns registrerade i
Lansstyrelsernas nationella databas. Inga férorenande vigdikesmassor patraffades
under den genomforda markundersékningen. Halterna dr dirmed under mindre dn
ringa risk (MRR) varpé inga restriktioner gillande masshanteringen kriavs inom
projektet. Undersokningen av asfalten pa befintlig vig pavisar ingen forekomst av
stenkolstjara.

5.9 Bulleratgarder

Beridkningar visar att inga bostadsbyggnader kommer att fi en ljudnivd som 6verskrider
gillande riktviarden efter ombyggnad, varpa inga behov av bullerskyddsatgarder
foreligger.
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6  Omgivningsforutsattningar

6.1 Kommunala planer

6.1.1 Oversiktsplan

For omradet gillet den kommundévergripande 6versiktsplanen for Hedemora kommun,
laga kraftvunnen 2016-04-05. I planen redovisas den aktuella markens
huvudanviandning som jordbruksmark. Vagomrédet eller influensomradet omfattas inte
av nagon fordjupad 6versiktsplan.

Hedemora kommun ska verka for att det lokala och regionala vig- och jirnviagsnatet
uppratthaller en god standard och kontinuerligt utvecklas i samklang med framtida
behov av robusta och hallbara transportleder for godstransporter.

Kommunen uttrycker i 6versiktsplanen att riksintresseomradet for kulturmilj6 utgor ett
alltfor stort geografiskt omrade for att kunna utgora ett hanterbart riksintresse och att
kiarnviardena behover fortydligas i vardebeskrivningen.

I 6versiktsplanen uppges att klimatscenarier fram till ar 2100 indikerar att
nederbordsméngderna kommer att 6ka inom stora delar av Sverige och att en storre
andel av nederborden kommer att utgoras av intensiva regn. Den 6kande nederborden
medfor att erosionen tilltar, att grundvattennivén i jordlagren hdjs och en 6kning av
sévil frekvens som omfattning av 6versvimningar langs sjoar och vattendrag.
Tillsammans och som enskilda foreteelser bidrar dessa faktorer till forsimrade
stabilitetsféorhallanden med 6kade problem sasom skred och ras. Mycket hog och hog
rasrisk foreligger utmed Dalidlven. Omradet berors av Dalidlvens 1000-4rs och delvis av
100-arsflode.

Vag 751 utpekas som cykelled, Husbyringen.
Marken niarmast vattnet har varit féremal for skogsinventering 1994.

Vagomradet omfattas inte av det tematiska tillagget till 6versiktsplan géllande
landsbygdsutveckling i strandnira ldgen (LIS-omrade).

6.1.2 Detaljplan

Vagomrédet eller influensomradet omfattas inte av ndgon detaljplan eller
omradesbestimmelser.

6.2 Riksintressen

Riksintressen ska enligt miljobalken 3 kap 6 § sa langt som mojligt skyddas mot atgérder
som pétagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Utredningsomradet ingér delvis i riksintresset for kulturmiljovarden, Grado-Hamre-
Husby [W34], enligt miljobalken 3 kap. 6 §, utpekat av Riksantikvarieambetet, se Figur
24. Omréadets varden och utbredning beskrivs i avsnitt 7.5.1.2.

Utredningsomréadet ingar till viss del dven i riksintresse for naturvard, Havranomradet,
enligt miljobalken 3 kap. 6 §, utpekat av Naturvardsverket Figur 25. Omradets viarden
och utbredning beskrivs i avsnitt 7.7.1.2.
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6.3  Geologi och jordarter

Den naturliga jorden inom omrédet bestar av dlvsediment av framst silt och finsand, se
Figur 10. Jorddjupet uppskattas grovt till mellan 20—50 meter. Tidigare utforda
undersokningar visar pa innehall av vaxtdelar pd mellan 5—15 meters djup, vilket
indikerar att det historiskt varit sjo eller lugnare vattenférhallanden pé platsen. Lera
forekommer pé cirka 20 meters djup under markytan. Grundvattenytan ligger normalt
mellan 5—6 meter under markytan i omradet och har direktkontakt med dlven vilket
innebar att den foljer dlvnivin med viss fordréjning beroende pa jordart och avstand
fran dlven.
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Figur 10 .Jordartskarta fran Sveriges geologiska undersokning (SGU).

Dalilven har ett meandrande forlopp i omradet vilket innebér att det naturligt
forekommer strackor med erosion av latteroderat material som silt och finsand. I dlvens
ytterbagar forekommer erosion och i innerbagarna avsatts normalt material.
Erosionsprocessen i dlven gar olika snabbt beroende pa jordarter, vattenhastighet och
stromriktning. Erosionen i vattendraget leder till att undervattensslianter succesivt blir
brantare for att till slut skreda ut, vilket resulterar i ldgre stabilitet. Normalt finns det ett
svamplan mellan dlven och vigslanten som dlven successivt eroderar bort. Pa de
undersokta strickorna dar stabiliteten dr som l4dgst dr detta svamplan ofta helt
borteroderat.

Skred kan forekomma i omrédet d4 det finns forutsattningar for detta med stora
jorddjup, kraftig erosion av undervattenslanter samt lera (eller inslag av lera) mot djupet
ijordprofilen. Jordlagren vittnar om detta da skredarr har patraffats fran gamla
historiska skred.

Skred intraffar genom att det sker ett brott langs en glidyta, se Figur 11. Marken ovanfor
glidytan paverkas av padrivande krafter och mothéllande krafter. Innan ett skred ar
dessa krafter i jamnvikt. Jaimnvikten kan rubbas genom 6kad belastning, minskad
motvikt och forsimrad hallfasthet i jorden. Okad belastning pa marken ovanfor glidytan
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kan orsakas av fyllning, byggnader, igensatta trummor mm. En minskad motvikt kan
uppsta vid erosion i slantfot, avschaktning pa mothéillande sidan och en siankt vattenniva
ivattendrag. Forsamrad héllfasthet i jord kan tex orsakas av 6kande grundvattenniva pa
grund av nederbord eller igensatta trummor.

Utover naturliga orsaker kan erosionsférloppet paverkas av mansklig aktivitet som till
exempel fyllning och schaktning i vattendraget. Den typen av aktiviteter har forekommit
i och vid alvfaran i omradet.

Belastning Riklig nederbord

H

Grundvattenniva Erosionskada Foriandrad

Avschaktning vattenniva

A S,
v‘-','-si.‘-‘ff 2,80

S
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Figur 11. Figur som schematiskt visar anledningen till varfor skred intréffar. Rubbad jamnvikt
uppstar pa grund av 6kad belastning, minskad motvikt och férsamrad hallfasthet i jord. Bild:
SGl.se

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhallandena i slanten. Tyngden fran
trafiken dr marginell i férhéllande till den tyngden som jorden medfor 6ver Daldlvens
vattenniva. Den dominerande orsaken till stabilitetsproblemen ar de branta
dlvslanterna/geometrin, 6ver och under vattenlinjen, som paverkas av erosion i dlven.

Aven vattenhastighet och flukturerande vattenstand till f5ljd av tappningen fran
uppstroms liggande vattenkraftverk paverkar erosionsférloppen.

Flera utredningar har genomforts avseende stabilitet och erosionsproblematiken i
omradet. Tidigare utredning for berord stracka har utforts av Vagverket Konsult,
“Erosionsskadeinventering langs Daldlven” &r 2001, och ”Stabilitet och
erosionsutredning for vég intill Daldlven vid Jakobs, Myckelby och Duvaker”, &r 2002.
Situationen ansags redan da vara allvarlig och ha prioritet "Hog”. Kraftlednings-
Projektering AB utforde ar 1989 en erosionsanalys av 22 st sektioner i Dalélven.

I projektet har fortsatta geotekniska utredningar genomférts som underlag till val av

alternativ.

Trafikverket har uppsatta krav vad géller stabilitet pa vigar, detta for att garantera
sidkerheten for trafikanter. Kraven pé en vig i sidkerhetsklass 2 anger att ”sdkerhetsfaktor
mot stabilitetsbrott for den mest sannolika glidytan”, anges som sidkerhetsfaktor Fc
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(odranerad analys), ska vara minst 1,5 Fc. Sakerhetsklass 2 dr den vanligaste
sdkerhetsklassen som vagar byggs for.

Stabiliteten for vag 751 ar pa de flesta delstrackor inom undersokningsomradet bitvis s
délig att det foreligger risk for att skador pa viag och 6vrig egendom. Resultatet av de
stabilitetsberdkningar som utforts inom projektet framgar av Figur 12. De strackor som
ar markerade i rott dr de dar stabiliteten ar valdigt dilig (Fc under 1,0). Orange innebar
att stabiliteten ar dalig (Fc under 1,15), gul anger att den ar ok (Fc under 1,35), och gron
anger att den ar bra (Fc 6ver 1,35). Endast strackan i mitten och i vardera dnde av
aktuell vagstricka ar klassad som gron.

Figur 12. Den stdra linjen visar befintlig stabilitet. Fargforklaring: Grén = bra, Gul = OK och Réd =
Valdigt dalig. De norra strackande linjerna visar var vagens lage skulle fa en ok eller bra stabilitet.

7  Miljoforhallanden, skyddsatgarder och
miljokonsekvenser

7.1 Risk och sakerhet

7.1.1 Befintliga forhallanden

7.1.1.1 Geotekniska risker

Stabiliteten for befintlig vdg 751, dar den ligger nira Daldlven, ar pa flera delstrackor 1ag.
Darfor foreligger behov av att flytta strackor av vigen med sdmst stabilitet till nytt lage.
For vidare information om omridets geoteknik se avsnitt 6.3. Vid ett skred foreligger
allvarlig risk for personskador. Vid intraffande av ett skred kan permanent eller tillfallig
vagavstangning och/eller omledning av vag bli aktuellt.

7.1.1.2 Risk for éversvamning

I Hedemora kommuns 6versiktsplan patalas att klimatets fordnderlighet ar en viktig
faktor att beakta vid planering av bebyggelse och annan ménsklig aktivitet.
Klimatscenarier i 6versiktsplanen indikerar att nederbordsméngderna kommer att 6ka
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och att en storre andel av nederbérden kommer att utgoras av intensiva regn med
tilltagen erosion, héjda grundvattennivéer och en 6kning av savil frekvens som
omfattning av 6versvamningar langs sjoar och vattendrag. Delar av vig 751 har i
dagslédget 1ag stabilitet och forutsiattningar for skred. Den nuvarande placeringen ar inte
ultimat med hénsyn till bedomda risker utifrén berdknade klimatforandringar som kan
forsamra stabiliteten och 6ka riskerna for ras. Myckelby ligger inom Dalélvens 1000-
arsflode.

Berdkningar pa det framtida klimatet i Dalarna har gjorts utifran tvé olika
utvecklingsscenarion, begransade utslapp (RCP4.5) respektive hoga utslapp (RCP8.5).
Temperaturen for Dalarnas 14n berdknas 6ka med cirka 3—5 grader till slutet av seklet
beroende pa scenario. Storst uppvarmning sker vintertid. Vegetationsperioden 6kar med
cirka 30—50 dagar och antalet varma dagar blir fler. RCP8.5 visar ett arsmedelvarde pa
tio dagar i f6]jd med dygnsmedeltemperatur pa 6ver 20 grader i slutet av seklet.
Arsmedelnederborden ckar med 20—30 procent och den stérsta 6kningen sker vintertid.
Den kraftiga nederborden 6kar ocksd, maximal dygnsnederbord kan 6ka med 15—20
procent beroende pa scenario. For lanet ses en 6kning av arstillrinningen med uppemot
tio procent vid mitten av seklet. Okningen fortsitter mot slutet av seklet och ir storst i
den norra delen av ldnet. Den procentuellt storsta 6kningen sker vintertid. For Dalédlven
visar framtidsscenarierna pa tidigare varflodestoppar, hogre vinter- och hostfléden, men
monstret 6ver arstidsforloppet kvarstar och tillrinningen under sommaren paverkas
inte. Antalet dagar med sné varierar kraftigt 6ver lanet. Enligt klimatscenarierna
minskar snotacket generellt i lanet men framst i den sydliga delen. Den nordligaste
delen av lanet paverkas betydligt mindre. Antalet dagar med 14g markfuktighet 6kar i
framtiden. Fran dagens 5—10 dagar till 20—25 dagar (RCP4.5) eller 30—40 dagar
(RCP8.5) mot slutet av seklet.

Okad nederbérd till f6ljd av klimatforindringar kan innebéra tilltagande erosion,
forsamrade stabilitetsforhallanden och skred utmed Daldlven. Nir végen flyttas langre
bort fran Daldlven minskar risken for att vigen ska berdras av detta. Men dven i en ny
strackning berors viagen av 6kad nederbord.

Befintlig vagstricka ligger utanfér omréaden som bedoms 6versvimmas vid ett 100- och
200-4rsflode i Dalilven. Vid ett berdknat hogsta flode kommer delar av befintlig
vagstracka ddremot att ligga inom de omraden som bedéms 6versvimmas.

7.1.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Med hénsyn till befintlig végs stabilitetsproblemen ar det viktigt att tung byggtrafik
passerar marken narmast dlven varsamt samt att etableringsytor for upplag placeras
med tillracklig geoteknisk sdkerhet mot alven.

Vid dimensionering av dagvattentrummor tas hojd for den framtida 6kande
nederbordsméngden. Detta gors genom att en klimatfaktor pa 1,25 laggs pd de
beridknade dagvattenflodena.

7.1.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.1.3.1 Geotekniska risker

Genom att vigen flyttas frén sitt nuvarande ldge paverkas inte vigstrackan av risken for
en tilltagande erosion, forsamrade stabilitetsforhallanden och skred utmed Dalélven.
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De foreslagna atgarderna i vigplanen innebar minskad sannolikhet for stabilitetsbrott
och minskad risk for urspolning av vigbanken vid kommande hégfléden.

Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms risknivin vara acceptabel och innebar en
forbattring jamfort med nollalternativet. Nollalternativet innebér att
stabilitetsatgiarderna kvarstar och risk for allvarliga personskador kvarstar.

Sammantaget kommer den geotekniska risknivan for viag 751 att minska vilket ger
positiva konsekvenser.

7.1.3.2 Risk for éversvamning

D4 vagen flyttas bedoms risken for att den kommer att drabbas av 6versvamning att
minska. Genom klimatanpassning av dagvattentrummor bedoms dven risken for
Oversvimning pa viagbanan till foljd av 6kad nederbord minska. Konsekvenserna
bedoms bli positiva.

7.1.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Inga sérskilda konsekvenser gillande risk for 6versvamning eller risk for skred bedoms
uppsta under byggtid.

Skyddsatgarder och restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer
att hanteras i detalj ldngre fram i projekteringsprocessen.

7.1.4.1 Geotekniska risker

Inga sirskilda konsekvenser gillande risk for 6versvimning eller risk for skred bedoms
uppsta under byggtid.

Skyddsatgarder och restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer
att hanteras i detalj ldngre fram i projekteringsprocessen.

7.2  Markanvandning och naturresurser

7.2.1 Osakerheter

Hur massor hanteras avgors inte enbart inom viagplanen, utan dven inom den
kommande entreprenaden.

7.2.2 Befintliga forhallanden

7.2.2.1 Jordbruksmark

Utredningsomréadet i Myckelby bestar av gardsmiljoer angriansande mot Daldlven. Runt
gardarna finns dkrar, vallar och héstbeten. Utredningsomradet utgors av
jordbruksmark. Jordbruksmarken i omréadet varderas hogt och brukas for framforallt
potatisodling. Potatis ar generellt en mycket viktig groda i Dalarna genom de goda
forutsattningarna. Potatis odlas pa de basta dkrarna och potatisodling beh6ver dven
varvas med odling av andra grodor. Potatisodling kraver bevattning vilket det finns
mojlighet till eftersom odlingsmarken ligger intill dlven. Forutom potatisodling
forekommer Aven vallodling samt betesmark. Aven vallodling kan beh6va bevattnas.

Akerskiftena #r generellt stora och sammanhiingande och ligger alldeles intill gardarna i
omradet. Akermarkerna intill gdrdarna r mindre och oregelbundna iven om de hinger
ihop med de storre &kerskiftena.
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7.2.2.2 Fororenad mark

En 6versiktlig markmiljoinventering har genomforts for att identifiera och inhdmta
kunskap om potentiellt fororenade omraden i anslutning till vigen. Inga platser med
missténkt eller konstaterad fororening finns registrerade i Lansstyrelsernas nationella
databas, dir alla identifierade omréden registreras.

Undersokningen av viagdikesmassorna visar inte pa nagra fororeningar. Halterna ar
darfor under mindre dn ringa risk (MRR).

Undersokningen av asfalten pa befintlig vag pévisar ingen forekomst av stenkolstjara.

7.2.3 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Tillfalliga etableringsytor ska placeras atskilt fran vattendrag och med hinsyn taget till
markers virde som naturresurs. Marker som ar sarskilt vardefulla for skogs-och
jordbruk ska undvikas. Tillfalliga etableringsytor ska aterstillas efter fardigstallt arbete.
Aterstillning ska goras till ursprungligt skick och i samrad med fastighetsigare.

Aterstillning av jordbruksmark ska ske med den typ av massor som naturligt
forkommer pa platsen for att sdkerstélla fortsatt brukande av marken.

Infor bygghandlingsskedet kommer samrad genomforas med berorda jordbrukare for
att for att sdkerstilla att vixtsjukdomar inte sprids mellan de olika jordbruksmarkerna.

Atgirder kommer att vidtas for att sikerstilla att funktionen for anlagda avvattnings-,
drianerings- och bevattningsanldggningar pa och invid jordbruksmarkerna kvarstar dven
efter fardigstiallandet av den nya vigen.

Krav stills pd entreprendren gillande hantering av massor inklusive provtagning vid
misstanke om férorening.

7.2.4 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.2.4.1 Jordbruksmark

I planeringen har utgdngspunkten varit att minimera markanspraket, men for att klara
dndamaélen med projektet med 6kad sdkerhet och framkomlighet har visst intrang i
jordbruksmark varit oundviklig. Den nya vigen innebar att jordbruksmark kommer att
tas i ansprak permanent. Vigens placering har anpassats sé att paverkan pa
jordbruksmarken blir sa liten som mdgjligt. Vagen ar placerad sa nira befintlig
bebyggelse som mojligt och med hansyn till kurvradier.

Delar av bade storre och mindre sammanhangande jordbruksmark kommer, trots
anpassning av viagdragningen, att splittras upp till mindre och ojimnare skiften. Det kan
isin tur innebéra svarigheter att bruka marken, fraimst med storre maskiner. Delar av
marken riskerar dven att bli obrukbar vilket med tiden kan leda till att marken vixer
igen.

Jordbruksmark ar av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap. 4 § och far endast tas i
ansprak for bebyggelse eller anliggning om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen, och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Anliggandet av en ny vig
bedoms vara ett viasentligt samhillsintresse eftersom den befintliga vigen riskerar att
skreda ner i dlven och det bedoms inte heller vara mojligt att pa ett tillfredstéllande satt
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iansprakta annan typ av mark da jordbruksmark dr den dominerande markanviandning i
berdrt omrade.

Mojligheten att bruka majoriteten av kvarvarande jordbruksmark bedoms dock kvarsta
da &kerytorna norr om den nya vagen dven fortsatt kommer att vara relativt stora och
sammanhingande. Akermarkerna séder om den nya viigen blir mindre jaimfort med
idag. Vissa skiften bedoms fortsatt bli brukbara, dock kan det innebéara svarigheter att
anvinda storre jordbruksmaskiner som behdver en viss svingradie. For nagra
dkermarksomraden kan brukning forsvéras eftersom ytorna blir sma.
Sammanfattningsvis bedoms vigplanen innebara maéttlig negativa konsekvenser for
jordbruksmarken.

7.2.4.2 Fororenad mark

Med anledning av de resultat som erhallits frédn de undersékningar som genomforts ar
risken att patraffa markféroreningar mycket liten. Risken att traffa pd markfororeningar
ar generellt mycket 14g eftersom omradet ligger utanfor tatort och har brukats
kontinuerligt som jordbruksmark. Sammantaget bedéms risken for spridning av
markfororeningar som liten varpa konsekvenserna bedéms bli obetydliga.

7.2.5 Effekter och konsekvenser under byggtid

Jordbruksmark som nyttjas tillfalligt, exempelvis for uppstillning av byggmaterial,
etablering, upplag och tillfalliga forbifarter, utsitts for hog pafrestning av de
arbetsmaskiner som anviands pa omradet och blir darfor packad (kompakterad).
Kompaktering av jordbruksmark kan innebéra atskilliga ar av dterhdmtning innan
marken dtergér till sitt ursprungsldge med normal skord. Kompaktering leder till att
vatten inte langre kan tranga ner i marken vilket kan resultera i 6versvimning och
bortspolning av 16st material. En allt for kompakt jord kan paverka vaxternas tillvaxt
negativt.

Markytor som nyttjas tillfalligt kommer att tas i ansprék fran byggstart och aterforas till
fastighetsiigare efter slutbesiktning. Aker- och naturmark som anvinds som tillfilliga
nyttjanderétter under byggtid atergar efter avslutat projekt till brukad mark eller
aterstillning som majliggor etablering av naturmark. D3 jordbruksmark aterstills till
ursprungligt skick med massor som naturligt forkommer pa platsen sakerstills fortsatt
brukande av marken. NGjdhetsforklaring kommer inhdmtas fran berorda
fastighetsédgare.

Om fororening upptécks eller misstdnks under anldggningsarbetet ska arbetet avbrytas
och kontakt tas med tillsynsmyndighet.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms sammantaget bli sma negativa.

7.3  Befolkning och ménniskors halsa

7.3.1 Befintliga forhallanden

7.3.1.1 Bebyggelse

Myckelby ligger inom en utpréglad jordbruksbygd kring nedre Dalidlven dér bebyggelsen
vanligen bestar av mindre byar lokaliserade i odlingslandskapet och gérdar i titare
koncentrationer eller glest utspridda. Bebyggelsen i Myckelby inom utredningsomréadet
utgors av ett tjugotal smahus fran férsta halvan av 1900-talet och ett flertal gardar som
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ar placerade pa 6mse sidor om vag 751. Till storsta delen ar husen av tra och mélade i
ljusa kulorer eller i falurétt i en eller tva viningar. Bebyggelsen i ndromradet bestér av
agrar bebyggelse dir de flesta ladugardarna ar tillkomna under det tidiga 1900-talet med
ombyggnader och tillagg i form av exempelvis silo och maskinhall. Enstaka dldre
timrade hus kan ha byggts redan under 1800-talet. Manskapshusen ar timrade med
panel samt enstaka med reveterade fasader. Bebyggelsen i Myckelby kan antas vara bade
fritidsboende sévil som permanentboende med anknytning till jordbruket.

7.3.1.2 Buller och vibrationer

Buller definieras som odnskat ljud, det paverkar manniskor och djur bade direkt och pa
léng sikt, se Figur 13. Personer som utsitts for hoga bullernivder under lang tid kan
drabbas av 6kad stress vilket leder till en 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar. Trafik
ar den dominerande bullerkéllan i samhallet och Trafikverket jobbar aktivt for att
forbattra bullersituationen for narboende och verksamheter bade langs befintlig
infrastruktur och i samband med om- och nybyggnadsprojekt.
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Figur 13. lllustration av olika ljud som kan férekomma i var vardag.

Bullerpaverkan har bedomts utifran Trafikverkets riktvarden vilka finns faststillda i
TDOK2014:1021. I Tabell 3 sammanstélls samtliga riktvirden aktuella for utford
bullerutredning.

I dagsliget exponeras 13 bostader for en ljudniva som 6verskrider riktvardet vid fasad.

Flytt av viag 751 vid Myckelby faller under planeringsfallet visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Detta avser exempelvis omlaggning av vag i delvis ny strackning,
justering av vigen i plan eller profil, breddning samt hastighetsékningar i samband med
kapacitetsupprustning och trafiksakerhetsatgarder.

Trafik pa viag kan orsaka vibrationer for de som bor nira vigen. Kdnnbara vibrationer
kan spridas langt i 16sa jordarter, exempelvis lera, och kan i vérsta fall uppfattas ett par
hundra meter fran vigen.
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Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frdn vag- och spartrafik

(TDOK2014:1021). Urval av varden aktuella i denna utredning presenteras i tabellen.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp Ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax IliVﬁ,
utomhus uteplats/ | uteplats/ | inomhus | inomhus mm/s
vid fasad skolgard | skolgard vigd RMS
inomhus
55 dBA®
Bostader4 5 55 dBA 70 dBA8 30 dBA 45 dBA? 0,4 mm/s'°
60 dBA7
Skolor och 55 dBA3
undervisnings- 55 dBA 70 dBA!2 30 dBA 45 dBA3
lokaler 60 dBA4

7.3.1.3 Tillgénglighet och barriarer

Vag 751 har en viss barridrverkan i landskapet for bAde manniskor och djur. Daldlven ar
ett starkt landskapselement, men fungerar dven som en fysisk barriar.

7.3.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Inga skadeforebyggande och kompensatoriska dtgarder bedéms nodvandiga.

7.3.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.3.3.1 Bebyggelse

For bostdderna innebir den nya vigdragningen att anslutningsvigarna forandras genom

att bostdderna/gérdarna angors via nya anslutningsvagar norrifran jamfort med innan.
Insynen pa den egna tomten fran trafikanter minskar och fordon kommer inte lingre

passera precis utanfor fastighetsgrans. Darfor bedoms konsekvenserna av ny

vagdragning vara positiva.

7.3.3.2 Buller och vibrationer

Med planforslaget exponeras inga byggnader for en ljudniva som 6verskrider nagot av
de gillande riktvardena vid fasad samt uteplats. Forslaget innebar att vigen kommer
langre ifran de flesta fastigheterna, vilket medfor en forbéttring for ljudnivan.
Sammantaget bedoms bullersituationen forbattras da antalet bullerberdrda fastigheter
minskar vid en omdragning av vigen. Vigplanen har en positiv effekt for flera
fastigheter da ljudnivderna minskar och inga gillande riktvarden 6verskrids, darmed
bedoms konsekvenserna som positiva.

4 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
5 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.
6 Avser ljudnivé vid fasad fran vagtrafik samt frén spartrafik i hastighet hogre &dn 250 km/h.
7 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h
8 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme
dag- och kvillstid (06—22).
9 Avser ljudnivéer nattetid (22—-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per

trafikdrsmedelnatt.

10 Avser vibrationsniva nattetid (22—06) och far 6verskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.
11 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila.

12 F3r 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18).

13 Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).
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Paverkan av komfortvibrationer bedoms minska for de flesta fastigheter langs strackan
eftersom ny vagstrackning forflyttas langre bort frin narliggande fastigheter
(bostadshus). Narmast beldgna fastigheter ar Myckelby 62:1 och Myckelby 8:2 och
avstand fran dessa till planerad vigstrackning tangerar nagot narmare an 50 meter. Med
hénsyn taget till avstdnd till planerad vigstrackning och fordonstrafik bedoms péverkan
av trafikvibrationer som smé och darmed foreligger inga behov av att vidta nagra
skyddsatgarder.

Sammantaget bedoms en ny strackning av vigen innebira positiva konsekvenser ur
buller- och vibrationssynpunkt.

7.3.3.3 Tillganglighet och barriareffekter

Vigens nuvarande barridrverkan mellan bebyggelse och Dalédlven forsvinner om viagen
flyttas norr om bebyggelsen. Att végen i sig har viss barridrverkande effekt for
manniskor och djur kvarstar dven i dess nya placering, oavsett vilket viagalternativ som
valjs. Sammantaget bedoms projektet ge positiva konsekvenser avseende tillginglighet
och barridreffekter.

7.3.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Negativa konsekvenser bedoms uppsta under byggskedet pa grund av buller, damning,
utsldpp av avgaser fran arbetsfordon, vibrationer samt markintrang. Dessa storningar ar
tillfalliga och 6vergéende.

Val av arbetssitt, maskiner och arbetstider kan begransa buller och
vibrationsstorningar. For byggtiden géller riktvirden for byggbuller enligt
Naturvardsverkets allménna rdd 2004:15.

7.4  Landskapsbild

7.4.1 Befintliga forhallanden

Overgripande priglas omradet av ett 6ppet, flackt jordbrukslandskap och nirheten till
Dalilven. Karaktiren dr smaskalig och langs vigen finns spridd bebyggelse. Det flacka
landskapet hyser vidstrackta utblickar 6ver dkermark och mot séder anas Daldlven, se
Figur 14. Marken sluttar svagt ner mot Dalilven och sldnterna ar branta vid
strandkanten. Barrskogskladda hojder skapar en fond till de flacka odlingsmarkerna.

Dalgéngen kring dlven ar ett starkt landskapselement som préglar landskapet. Den
skapar rumslighet och bidrar till orienterbarhet. Den bildar en tydlig gréans i landskapet
och utgor en fysisk barridr for bdde manniskor och vissa djurarter. Det finns en riktning
i omradet kring Daldlven och det ar fran sydvast till nordést. Vag 751 understodjer
denna riktning och ar foljsam i landskapet i bade plan och profil. Under framforallt
vinterhalvaret har Daldlven betydelse for upplevelsen langs vig 751 dér vyer mot dlven
oppnar upp sig mellan vegetationen. Under sommarhalvéret dr kontakten inte lika stor
da vegetationen till viss del skymmer sikten.

Ett landmairke langs med den befintliga vagstrackningen &r en silo som hor till en av
bondgardarna. Denna kan man se fran stora delar av utredningsomradet.

Vag 751 har en viss barridrverkan i landskapet fér bAde manniskor och djur.
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Figur 14. Landskapsbild vid vag 751 i Myckelby.

7.4.1.1 Karaktarsomraden

Ett karaktarsomréde ar ett geografiskt avgransat omride med egen identitet, historia
och geografi. Utredningsomradet kan beskrivas som ett karaktdrsomride: Myckelby
odlingslandskap.

Myckelby odlingslandskap

Myckelby odlingslandskap utgors av ett flackt odlingslandskap som praglas av néarhet till
Dalilven och sjon Amungen. Befintlig vig 751 dr lokaliserad mellan dlven och
bebyggelsen i Myckelby som domineras av ett tiotal gardar med tillhérande, vil
omhéndertagna, traidgardar som ligger tatt samlade langs vigen.

Norr om bebyggelsen breder odlingsmarken ut sig, se Figur 15. Utblickarna begrinsas i
fjarran av skogskladda hojder; i vaster Kavelberget, soderut Anstaberget och i sydost
Kyrkberget. Det finns en dldre allé av lindar som bidrar med rumslighet till vigrummet.

Eftersom vig 751 har legat i sitt nuvarande ldge under lang tid har den betydelse for den
historiska kontinuiteten i landskapet. Daldlven, vig 751 och bebyggelse skapar
avgransningar och ger rumslighet i landskapet.

Att omradet ar beliget vid nedre Dalédlven har stor betydelse da dlven ar
karaktirsbarande for upplevelsen av landskapet och for upplevelsen langs vig 751
samtidigt som &dlven ar ett viktigt strak ur bade natur- och kulturvirdessynpunkt.
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Figur 15. Till vanster, odlingslandskap i Myckelby. Till hoger, silon kan ses fran stora delar av
utredningsomradet.

7.4.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Vigen ges en lag profil for att folja terrdngen i storsta majliga mén. Detta bidrar till att
minska vigens synlighet i landskapet och den upplevda barridreffekten samt minimerar
markintranget.

Slanter utformas med flack lutning for att undvika sidordacken och darmed minimera
paverkan pa siktlinjer.

Vegetationstdckning i vigens sidoomrade har stor betydelse for hur vigen upplevs i
landskapet. Slénter ska vara bevuxna med gris och orter och ha samma karaktir som
anslutande mark.

7.4.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Generellt dr 6ppna landskap kénsliga for nya vigdragningar d& landskapet paverkas
visuellt i ett stort omréde. Mindre 6ppna ytor riskerar paverkas valdigt mycket eller
forsvinna helt pa grund av viagbredd, bankar och skiarningar. Omraden som redan ar
paverkade av infrastruktur ar generellt mindre kinsliga 4n opdverkade omraden. En vag
som foljer en naturlig riktning i landskapet upplevs visuellt inte lika patagligt som en vig
som korsar riktningar och strukturer.

Det 6ppna jordbrukslandskapet kring Myckelby &r kénsligt for fragmentering och ny vig
tar odlingsbar mark i ansprak. Viagen delar bitvis upp odlingsmarken i mindre stycken
som blir svarare att bruka. Om dkermarken inte lingre brukas &r risken for igenvaxning
stor, vilket innebér en stor omdaning av landskapsbilden som exempelvis forandrad
rumslighet och brutna visuella samband. Akermarkens vidstrickta vyer r kinsliga for
att bli brutna men vigens profil har tryckts ned i terrdng vilket mildrar den negativa
effekten. Vigstrackningen foljer inga befintliga vagar i landskapet eller naturliga strak,
vilket kan paverka landskapsbilden negativt. Det kommer ocksé uppsta en skillnad
mellan att fardas in i byn mellan gatunéra hus och dlv som idag och att firdas mellan
hus och jordbruksmark.

En ny vagstrackning innebar dven att en ny barriar uppstar i landskapet och att
gardarna vid Myckelby far en barriar pa var sida (Daldlven respektive ny vag 751). Nar
vag 751 flyttas till baksidan av gardarna samt rivning av befintlig viag och vigracke sker,
minskar samtidigt barridreffekten till Daldlven for de boende. Vid nydragning av vag 751
finns potential for att sambandet och kopplingen mellan gérdsbebyggelsen och Daldlven
starks.
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7.4.3.1 Sammanvagd beddmning

Markanspraket medfor att odlingsmark behover tas i ansprak och néarhet till/utblickar
mot dlven forsvinner, om adn under en kort stricka. Utblickar 6ver odlingslandskapet
bibehélls dock liksom nirheten till bebyggelsemiljo i Myckelby. Sammantaget bedoms
vagplanen innebara mattligt negativa konsekvenser for landskapsbilden da
vaganlaggningen kommer kontrastera mot omgivningen men i begransad omfattning,.

Sammantaget bedoms viagplanen innebira mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

7.4.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Hantering av schaktmassor péverkar landskapsbilden under byggtiden da tillfalliga
upplag kan bryta viktiga siktlinjer och/eller utblickar. Vegetation stors i vagslanter, i
diken, pa tillfalliga etableringsytor och i anslutning till vattendrag vilket kan ge tillfélliga
forandringar av landskapsbilden. Konsekvenserna under byggtid bedoms som smé
negativa.

7.5  Kulturmiljé

7.5.1 Befintliga forhallanden

7.5.1.1 Det historiska landskapet

Myckelby ligger inom de flackare delarna av Daldlven som har varit en havsvik.
Allteftersom landet hGjdes kom sddana omréden att bli bra platser for bosédttning under
stenéldern, se Figur 16. Sjon Amungen, nordést om Myckelby, har varit en del av ett
storre sjosystem. Flera fynd av stenalderskaraktar har hittats i omradet vilka tyder pa att
boplatser kan finnas lings Dalélvens strander och dess bifloden. Befolkningen livnérde
sig pa jakt och fiske. Detta var troligen fallet under bronséldern dven om jordbruk och
boskapsskétsel kom att bli allt viktigare. Gravar fran bronsaldern finns pa sjon
Amungens 0Ostra sida. Fran jarnalder och tidig medeltid paborjas jarnhanteringen i
omréadet genom att jarn utvinns och sparen kan ses i form av blastbrukslamningar.

Under yngre jarnalder och medeltid blir byarna alltmer permanenta ldngs Dalédlvens
strinder. Aldsta beligg for Myckelby 4r frn &r 1317. Dagens vigstrickning har 1ing
tidsmassig kontinuitet. Den finns med pé en storskifteskarta 6ver Myckelby upprattad ar
1799, se Figur 17. Bytomten 1ag mellan vigen och dlven dven om enstaka bebyggelse
fanns norr om vigen. Pa storskifteskartan har lantmétaren &ven ritat ut en viag inom
bytomten. Om denna utgjort en idldre vigstrackning som forandrats d dlvbackarna
invid dlven eroderat dr oklart men inte helt orimligt d& dldre vagstrackningar ofta gar
genom byarna och inte runt dem, se Figur 18. Ar 1808 bestod byn av 26 girdar som lig
tatt invid bygatan. Samma ar intraffade en stor brand och 23 av de 26 gardarna brann
ner. Endast sex av gdrdarna blev kvar pa sina ursprungliga platser efter branden. I
samband med laga skifte &r 1860 kom ytterligare gardar att flytta ut fran den gamla
bytomten. Garden Langmora var den gard som flyttade langst och ligger cirka fyra
kilometer fran den gamla bykarnan.
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Figur 16. Strandlinjen omkring 7000 f Kr. De flacka omradena var vid denna tidpunkt en storre

havsvik.

Landskapet har forandrats i omradet genom att de tidigare dngsmarkerna till stor del
dikats och odlats upp som édker under 1900-talet. Pa 1700-talet 1ag endast mindre

dkergérden i anslutning till vigen.

Myckelby har i huvudsak varit en bondby men viss industriell verksamhet har funnits
under det sena 1800-talet och borjan av 1900-talet. Mellan dren 1903—1925 fanns ett
mejeri i byn och mellan 1904—1918 fanns ett tegelbruk. En kort period under 1920-talet
fanns dven en snickerifabrik som sedan flyttade till Koberga och blev Husby
snickerifabrik. Under 1920-talet tillverkades dven halmflaktar i byn. Vid Langmora
fanns dven en smidesverkstad. Under aren 1927-1964 fanns ett slakteri och
charkuterifabrik. Andra hantverk som funnits i byn ar, skriadderi, skomakeri men mest
kand ar kanske spinnrockstillverkning under 1800-talet och nagra &r in pa 1900-talet.
Da tillverkades den sa kallade Husbyrocken. I byn har det funnits lanthandel varav den

sista 1ag i Carlagdrden och lades ner ar 1977.

P& Kavelberget nordvast om planerad vagstrackning ska dven sockensamer ha bott vilket
namnen Tappan och Lappkyrkan antyder (L1998:7302, 1.1998:7301). Sockensamerna
arbetade at bonderna med uppgifter som skinnberedning, hist- och hundslakt, sysslor
som vanligen uppfattades som tabubelagda. Sockensamerna var dven hantverkare och
bedrev rotsl6jd och annan slgjdverksamhet. Mellan ren 1750—1872 har cirka 75
personer med beteckningen sockenlapp, lappfamilj eller samefamilj blivit kyrkskrivna i
Orrsta. Den sista kdnde samen i Orrsta, Adolf Westman, levde dren 1810—1860.
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Figur 17 Utdrag ur storskifteskarta fran ar 1799. Bytomten &r belagen i 6ster och markerad i rott,

akrar ar ljusrosa och gul och &ngsmark och betesmark &r gron.
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Figur 18. Detalj av storskifteskarta fran &r 1799. Inom bytomten (réd) har lantmétaren ritat en vag
narmare strandlinjen vilken skulle kunna utgjort en aldre strackning av landsvagen. Dagens vag
féljer den vag som ligger norr om den rédmarkerade bytomten.
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Liattare transporter genomfordes pa land och har troligen f6ljt dlven under langa tider.
Dagens vagstrackning har séledes en ling kontinuitet och i byns 6stra del, 150 meter
oster om foreslaget viagalternativ, finns en vighéllningssten (L2001:8953).

Dalalven har troligen utgjort den primara kommunikationsleden for tyngre transporter.
Bland annat har flottning av timmer skett pa dlven, troligen fran medeltid da virket
behovdes vid gruvor och hyttor. Daldlven var ett av landets mest utvecklade
flottningssystem. Flottningen avslutades &r 1970. P4 dlven har dven &ngbatstrafik
forekommit varav en linje gick mellan Dala-Husby. Under &ren 1905-1906 trafikerade
dngbaten Ornen strickan, frimst avsedd for tegeltransporter frin tegelbruket i
Myckelby.

Idag utgors bebyggelsen inom och nara utredningsomrédet av titt liggande mindre
gérdar med bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader och hér finns &ven
fastigheter av villakaraktir utan tydlig koppling till omgivande jordbrukslandskap.
Byggnaderna ar beldgna i direkt nirhet till vigen och uppvisar en variation i
byggnadsskick dar bade rodmalad trapanel och ljus putsfasad finns representerad. D&
jordbruket rationaliserats under 1900-talet avspeglas detta i storskaliga
ekonomibyggnader och bostadshusen har i ménga fall genomgétt flertalet om- och
tillbyggnader. Byggnaderna dr idag foretradelsevis beldgna norr om befintlig
vagstrackning i direkt anslutning till odlingsmarkernas 6ppna landskap se Figur 19 och
Figur 20. Bebyggelsen, och hir fraimst bostadshusen, ramas in av uppvuxen gronska
sésom é&ldre tradrad av lind samt 16nn och frukttrad. Hackar och staket skdrmar av
fastigheterna frén vigen. En stor variation av 16virad och buskage tdcker sommartid
stora delar av sldnten mellan viagen och dlven. Siktlinjerna mot norr ar desto friare Gver
det 6ppna flacka odlingslandskapet.

Figur 19. Hagmors gard &r 1927, med omgivande odlingsmark. Garden star annu kvar men den
avskarmande hacken har blivit utbytt mot ett trastaket. Vy mot vaster langs befintlig vag.
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Figur 20. Entré till g&rd langs befintlig vag. Aldre gronstruktur sdsom uppvuxna trad och frukttrad
omger bostadshusen.

7.5.1.2 Utpekade intresseomraden for kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljovarden

Utredningsomrédet ingar delvis i riksintresse for kulturmiljévarden, Grado-Hamre-
Husby [W34], se Figur 21. Omradet utgor en centralbygd som illustrerar forhistorisk och
medeltida intressekoncentration vid betydelsefull dlvovergang som belyser den tidiga
kolonisationen av landskapet och den senare organisationen av bergshanteringen.
Uttryck for riksintresset ar Husby och Nis kungsgardar, storhog, jarnaldersgravfalt,
blastbrukslamningar, hyttor, Gradéomradet med tva medeltida befasta gardar.

Omréadet ar stort, 27,5 x 0,8—13,5 kilometer, och de utpekade kirnviardena koncentreras
till riksintressets s6dra del runt Grado, Lustin och vister om Daldlven med de bada
tidigare kungsgdrdarna. P4 den ostra sidan om Daldlven aterfinns Husby kyrka och
storhogen vid Berga, 4,6 respektive 1,9 kilometer sydost om féreslagen viglinje. I
riksintressebeskrivningen framhélls dven den tidiga jirnframstéllningen, varav
niarmaste kdnda plats ligger vid Hyttbacken cirka 650 meter norr om féreslagen
vagstrackning. Ytterligare platser med dldre jirnframstillning finns runt sjon Amungen
varav flera ar kénda vid sjons utlopp i Daldlven, cirka 750 meter Gster om foreslagen vig.

Kommunen anser i sin 6versiktsplan (laga kraft: 2016-04-29) att riksintresseomradet
for kulturmilj6 utgor ett alltfor stort geografiskt omréde for att kunna utgora ett
hanterbart riksintresse och att kirnvardena behover fortydligas i vardebeskrivningen.
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Figur 21. Riksintresse Grado-Hamre-Husby [W34] med utpekade uttryck enligt
riksintressebeskrivningen. 1. Storhog vid Berga, 2. Husby kyrka och kungsgard, 3. Nas

kungsgard, 4. Grado, borgruiner, vadstéalle och halvagar, 5. Lustan, 6. Byn Nas.

Kommunala intresseomraden for kulturmiljo

I kommunens Bevarandeplan for Hedemora — Omlandet (1991) lyfts sarskilt
jordbrukslandskapets 6ppna karaktar som bor bevaras, liksom bebyggelsens placering i
landskapet. Vidare finns féljande rekommendation géllande utveckling av landskapet:
Storre exploateringar som skdr sonder sambandet mellan den flacka
sedimentdrsldtten, Daldlven, gravfdlt och rosen samt befintliga bebyggelsegrupper
bor inte komma till stdnd.
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Kulturhistoriskt intressanta vagar

Viag 751, langs med Daldlven, har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid inventering av
kulturhistoriska vigar i Dalarna. Viagens bibehéllna strackning och foljsamhet med
topografin med tydlig kontakt med omgivande landskap och bebyggelse gor att
upplevelsevirdet ar stort.

Vig 751 kan foljas i det dldre kartmaterialet och den huvudsakliga orienteringen for
vagen har varit invid Dalédlven. Vagens striackning genom landskapet har stort
kulturhistoriskt varde dven om justeringar av viagen har skett inom vissa vagstrackor. I
sodra delen av Myckelby passerade viagen utloppet frin sjon Amungen lingre séderut
och i den édldre bytomten har lantméitaren pa 1799-ars karta ritat ut en viag genom byn
som skulle kunna utgjort en dldre strackning, se Figur 18. Den dldre vagmiljon har dven
fordandrats de senaste 40 dren genom att den tidigare smala grusbelagda vigen har
ersatts av en bredare vig med asfalt. De tidigare stenvalvsbroarna har ersatts med
vagtrummor i samband med vigbreddningen, se Figur 22. Exempel pa detta ar vid
Brogérd mellan Duvéker och Husby dar en specialbedomning av kulturmiljovirdena
gjordes i samband med byte av vigtrumma.

Figur 22. Vagmiljon vid Brogard, vaster om Duvaker, &r 1983 omedelbart innan borttagande av
stenvalvsbro och breddning av véag 751.

Vid utredningsomradets Ostra del passerar natur- och kulturleden Husbyringen som ar
en cirka sex mil 1ang slinga utmed végar och stigar mellan ett 30-tal sevirdheter med
anknytning till Dalarnas gruv- och brukshistoria, se Figur 23. Leden f6ljer strackningen
av vag 751 fran sydost och ansluter till viag 766 dar leden foljer vigens strackning i
nordlig riktning.

Husbyringen betraktas som ett ekomuseum, ett museum utan vaggar och tak dar
landskapet utgor sjdlva museet. Den del av Husbyringen som foljer Daldlven betraktas
som en av ringens vackraste vagstrackor dar by efter by ligger intill varandra. Byarnas
aldriga namn &terfinns i skriftliga dokument frén 1300-talet och framét.
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Figur 23. Natur- och kulturled tillika ekomuséet Husbyringen.

Forn- och kulturlamningar

Inga kidnda fornlamningar finns i utredningsomradet. I anslutning till befintlig vag finns
en vaghallningssten och en fyndplats for hyttslagg, se Tabell 4. Fornlamningar i form av
boplatser och blastbruksldmningar finns vid &n mellan sjon Amungen och Dalilven.
Fornlamningar i niromradet ar redovisade pa karta, se Figur 24.
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Tabell 4. Registrerade lamningar i kulturmiljéregistret (Fornsok) inom utredningsomradet.

Fornreg. nr FMIS. nr Limningstyp Antl}(VﬂI‘.lSk Kommentar
bedomning
L2001:8953 Husby 257:1 Véagmarke, Ovrig 150 meter Oster
(viaghallningssten) kulturhistorisk om foreslaget
lamning végalternativ Ej
ursprunglig plats.
L2001:9502 Husby 191:1 Fyndplats, Ingen antikvarisk | Cirka 190 meter
(slaggforekomst, bedémning sydvést om
hyttslagg) foreslaget
véagalternativ

Vid den arkeologiska utredningen (steg 1) har fyra omraden bedomts kunna hysa
fornlamning under mark. En arkeologisk utredning steg 2 har genomforts men &nnu
inte avrapporterats. De preliminéra resultaten visar pa enstaka lamningar, i form av ett
omréade som kan beroras av anslutningsvéagar detta har preliminirt bedémts kunna vara
fornlamning. Se Figur 24 for omrade som omfattas av arkeologisk utredning.
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7.5.2 Skadeférebyggande och kompensatoriska atgarder

Befintlig viag har ett hogt kulturhistoriskt varde da strackningen varit densamma under
lang tid. Skador pa eller forlust av kulturviarden kan vara svara att kompensera genom
att utveckla samma typ av viarden pa den plats dir paverkan sker. Trafikverkets initiala
utgdngspunkt var att tillmotesgd Lansstyrelsens 6nskemal om att kompensera forlusten
genom att synliggora den gamla vigens struktur i landskapet. Detta genom att pa nagot
satt 1ata vagen finnas kvar i ndgon form, till exempel genom att skapa ett strék for
maéanniskor att rora sig langs med. Vidare utredning visar att detta ligger utanfor
Trafikverkets majlighet att genomfora, se avsnitt 4.2.3 Redovisning av alternativ.

Mojligheten finns dock for andra intressenter som till exempel kommunen att arbeta
vidare med fragan men da utanfor vagplanens process.

Trafikverket bedomer att den kompensation som ar majlig att genomfora ar sitta upp
informationsskyltar. Detta skulle bidra till att synliggora forlorade strukturer och da
delvis kompensera upplevelsevirdet och ldsbarheten i landskapet. Vid den fortsatta
planeringen ar det viktigt att arbeta in skyddséatgarder for att minimera intrang och
paverkan i kulturmiljGer.

Vid den fortsatta planeringen ar det viktigt att arbeta in skyddsatgarder for att minimera
intradng och paverkan i kulturmiljéer. Efter att fornlamningssituationen helt klarlagts
genom den arkeologiska utredningen bor om mojligt omraden for tillfalligt markansprak
(etablerings- och upplagsytor) placeras si att eventuellt intrang undviks eller minimeras.
Eventuellt kvarvarande delar av fornlamningarna i anslutning till arbetsomrédena bor
maérkas ut och vid behov skyddsstingslas.

7.5.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Den foreslagna viglinjen innebar en lokal paverkan pa riksintresse for
kulturmiljovarden, omrédet Grado-Hamre-Husby. Riksintressets geografiska
avgransning spanner over ett stort omrade. De utpekade uttrycken for riksintresset ar
inte beldgna inom vigomradets narhet utan pa andra sidan Daldlven och de som finns
pé Ostra sidan Dalélven aterfinns cirka 1,9—4,6 kilometer fran vigomréadet.
Jarnframstéllningsplatser aterfinns ndrmare utredningsomradet, men berdrs inte av
véglinjen. Lokalt sett innebir den foreslagna viglinjen paverkan pa riksintresset i form
av ett fordandrat rorelsemonster, men sett till kulturmiljons upplevelseviarden langst med
Dalalven och vag 751 som helhet, kommer upplevelseviardena inte piverkas i en
betydande omfattning. Delstrackan utgor en enbart mindre del av vigens totala striacka.

I 6versiktsplanen anser kommunen att riksintressets kirnviarden bor fortydligas. Den
befintliga vigen dr exempelvis inte omnadmnd i riksintressets vardebeskrivning trots att
den har den hogsta kulturmiljoklassningen.

Effekterna av vigplanen bedoms sammantaget inte innebéra en risk for pataglig skada
pa de viarden som avses i kulturmiljon for riksintresset.

En ny vig innebir ett forandrat rorelsemonster d& vigen hamnar lingre fran Dalédlven.
Detta skiljer sig delvis frén det kulturhistoriska rorelsemdonstret i omréadet, &ven om den
historiska bytomten 1ag mellan &dlven och vagen. Att vigen kommer lingre fran
bebyggelsen innebér en stor negativ paverkan pa vagens kulturhistoriska virde. Denna
paverkan bedoms vara en lokal negativ paverkan pa kulturmiljons upplevelsevarde och
kulturmiljon generellt i omradet. En ny vig inom odlingslandskapet riskerar dven att bli
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fysisk och visuell barridr och risk foreligger att det uppstar fragmenterade restytor,
mellan viagen och dlven som kan vixa igen och darmed forloras kontakten med dlven for
den som fiardas pa viagen. Vid linjeval har kulturmiljovarden i mojligaste mén undvikits.
Den foreslagna vaglinjen bedoms ge tillrackligt stora brukningsytor sa att ett fortsatt
bruk av dkrarna ar mojligt och darmed inte paverka landskapets 6ppenhet. For att
undvika att viagen blir en visuell barriér i landskapet har vigen placerats i markniva och
dikesutformningen kommer att goras si att vigen smaélter in i omgivande landskap.

Vagforslaget omfattar inga dndringar i den befintliga bebyggelsen inom
utredningsomradet avseende paverkan pa byggnaderna som objekt. Ingen byggnad ar i
riskzonen for rivning eller annan fysisk forandring. Vid en flytt av vag, vilket medfér nya
anslutningar till byggnaderna, bedoms kulturmiljons upplevelseviarde paverkas négot
negativt. Anslutningsvigarnas placering ar i dagsldget inte bestimd.

En arkeologisk utredning har paborjats dar steg 1 genomforts och preliminéra resultat
fran steg 2 har tagits fram. De preliminira resultaten visar att fornlamning kan beréras
av anslutningsvigar. Anslutningsviagarna faststills inte i denna vagplan men tillstind till
ingrepp i fornldmning fran Lansstyrelsen kan komma att kriavas. D& de eventuella
fornlimningarna inte &r synliga ovan mark innebir det ingen visuell paverkan men
arkeologiska undersokningar av lamningarna kan bli aktuellt for att tillvarata deras
vetenskapliga varde.

Konsekvenserna ar bedomda under forutsittning att slutligt resultat av den arkeologiska
utredning inte forandrar utbredningen och viardebedomningen av kulturhistoriska
varden i betydande omfattning.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli mattligt negativa, med
anledning att planforslaget ror riksintresset. Nollalternativet bedoms dock ge en storre
negativ paverkan da trafiken méste ledas om och kopplingen till dlven helt férsvinner.

7.5.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Om eventuella fornldimningar patraffas under byggskedet ska arbetet stoppas och
Lansstyrelsen kontaktas. Eventuella fornlamningar i anslutning till vigomradet bor
mairkas ut och vid behov skyddssténgslas i byggskedet.

Mojligheterna att uppleva de lokala kulturmiljévirdena bedoms minska under byggtid
med anledning av begriansad framkomlighet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna under byggtid bli sméa negativa fér kulturmiljon.

7.6 Rekreation och friluftsliv

7.6.1 Befintliga forhallanden

Vag 751 erbjuder stora upplevelsevirden kopplat till omradets natur- och kulturmiljéer.
I berort omrade ar det framforallt narheten till Daldlven, 6ppna vyer,
jordbrukslandskapet och gardsmiljoer som utgor dessa varden.

Berord vigstrackning utgor en del av Sverigeleden, en néstan rikstdckande cykelled som
passerar Sveriges alla landskap utom Gotland och som f6ljer mindre trafikerade vigar.
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Natur- och kulturleden tillika ekomuséet Husbyringen, se beskrivning av vardet i avsnitt
7.5.1, svinger av frdn vag 751 precis innan berort vigomrade.

7.6.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Inga skadeforebyggande och kompensatoriska atgiarder bedoms nédvandiga.

7.6.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Upplevelseviardena liangs berdrd stricka, dir Sverigeleden ocksa passerar, bedoms
kunna péverkas negativt nar vigen flyttas. Sverigeledens strackning kommer att dndras.
Upplevelsevarden som kan péaverkas ar framforallt narheten till Daldlven och
gérdsmiljéerna. Den nya viagen kommer langre frdn Daldlven och kommer heller inte att
passera genom gérdarna i omrédet. Dock forekommer dessa upplevelsevirden pé fler
stillen lingst med Dalilven och vig 751 sa dess virden paverkas endast lokalt. Aven om
vagen blir lokaliserad léangre fran &dlven innebar ett fortsatt brukande av
odlingslandskapet att utblickarna mot Daldlven kommer att bibehéllas. Bebyggelsen
kommer att kvarstd, dven om de inte passeras lika nara inpa. Paverkan pa
upplevelsevirden bedoms endast bli lokala.

Upplevelsevirdet av jordbruksmarken kommer kvarsta, 4ven om det blir i en ny
strackning. Moéjligheten att, om 4n i ett nytt strak i landskapet, kunna né natur- och
kulturleden och ekomuséet Husbyringen majliggors i och med planforslaget.

Viagstrackningen i omradet kvarstér i och med planforslaget, vilket inte ar fallet for
nollalternativet som innebar att storre eller mindre delar av korbanan pé sikt kommer
att skreda ut i dlven med permanent viagavstangning som foljd. Trafiken maste da ledas
om pé andra befintliga végar, vilket ger en stor paverkan for de som ror sig som gang-
eller cykeltrafikant 1angs vagen samt for de som vill nd Husbyringen. Omledning kan
innebira langa omvigar och kopplingen till dlven gar forlorad. Mdjligheten for fortsatt
cykelturism langs med vagen sikras i och med planforslaget, da vigstrackningen ligger i
kvar i naromradet, vilket den inte gor i nollalternativet.

Aven om vigstrickningen inte gir kvar i ursprungligt lige sa sikerstills mojligheten att
fardas genom omradet utan stérre omvagar. Planforslaget innebar darmed att
tillgangligheten till omradet sdkerstalls.

Husbyringens strackning paverkas inte eftersom den svinger av fran vig 751 precis
innan berort vigomrade.

Sammantaget bedoms en ny strackning av vigen innebéra positiva konsekvenser for
friluftsliv och rekreation. Detta eftersom nollalternativets konsekvenser pé sikt innebéar
att vagen stiangs av permanent och tillgdngligheten forsamras, vilket paverkar
Sverigeledens striackning i stoérre omfattning dn planforslaget.

7.6.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Framkomligheten kan komma att minska under byggtiden. Byggtiden sker under en
begriansad period varpa de negativa konsekvenserna bedéms bli sméa och 6vergaende.
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7.7  Naturmiljo

7.7.1 Befintliga forhallanden

Det omgivande landskapet tillhor den naturgeografiska regionen “27 — Laglanta
skogslandskapet norr om norrlandsgriansen”. Omréadet ar till stérsta del omgivet av
jordbruksmark men dven tomtmark och mindre skogsomraden forekommer. Miljon ar
starkt praglat av narheten till Dalédlven vars sediment har format landskapet. Omrédet i
Myckelby bestir av gdrdsmiljoer som angriansar mot Daldlven. Runt girdarna finns
dkrar, vallar och hastbeten. Enstaka trad forekommer i dikeskanterna mellan dkrarna.

7.7.1.1 Kanda naturintressen

Hévranomréadet utgor ett nationellt sarskilt vardefullt vatten, se naturviarden kédnda av
Lansstyrelsen (LST) Dalarna i Figur 25 nedan.

Héavran-Flinesjon utgor ett viktigt dlvlandskap intressant for naturvérden, se Figur 25.
Omradet omfattar en drygt tre mil lang stracka av Dalédlven, frin Amungen i norr ned till
kommungrinsen mot Avsta. Alven omges av stora sedimentslitter som befolkades tidigt
ilanets historia.

Husby-Hévran ar klassat som ett vardefullt odlingslandskap bestdende av en
sammanhingande jordbruksbygd i en flack dalgéng utefter Dalilven, se Figur 25.
Strackan ar drygt tre mil 1ang, med sjon Havran, lanets fornamsta figelsjo. Landskapet i
stort praglas av sedimentslatter med stora, 6ppna och svagt kuperade ytor, skogsbryn,
akerholmar och en serie sjoar, som star i samband med dlven. Férutom virden kopplade
till kulturvirdena i odlingslandskapet framhalls 16 dngs- och hagmarksobjekt samt hoga
naturvirden, vilka inte férekommer inom eller i narheten av vigomradet, se Figur 25.
Omréadet ingar dven i den nationella bevarandeplanen for odlingslandskapet vilket har i
det narmaste identisk utbredning som ovanstdende omrade.

Ovan ndmnda naturintressen utgors av sammanhingande omraden som striacker sig
over stora arealer. Omradenas fulla utbredning har darfor inte kunnat visualiseras i
Figur 25.

Enligt Trafikverkets nationella vigdatabas ar vigmiljon langs vag 751 i Myckelby inte
bedomd som artrik.

7.7.1.2 Skyddade omraden

Hévranomrédet utgor riksintresse for naturvérd, se Figur 25. Varden som framhélls ar
dlvstrandernas samt det omgivande landskapets viardefulla miljéer for flora och fauna,
jordbruksbygden med dngs- och betesmark, myrarna runt bl.a. Flinssjon och Hévran
samt de hoga ornitologiska viardena. Dessa viarden ligger dock utanfor influensomradet.
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Figur 25. Kanda miljovarden inom utredningsomradet.

7.7.1.3 Naturvardesobjekt

Sommaren ar 2020 genomfordes en naturviardesinventering pé faltnivé inom
utredningsomradet.

Naturvirdesinventeringen genomfordes enligt svensk standard for
naturvardesinventering (SS 199000: 2014) "Naturvardesinventering avseende biologisk
méngfald (NVI) - Genomforande, naturvirdesbedomning och redovisning”.

Foljande naturviardesklasser har anvénts:

e Naturvirdesklass 1, hogsta naturvirde, vilket innebir storst positiv betydelse for
biologisk méngfald.

e Naturvirdesklass 2, hogt naturvirde, vilket innebér stor positiv betydelse for
biologisk mangfald.

e Naturvirdesklass 3, patagligt naturvarde, vilket innebér viss positiv betydelse
for biologisk mangfald.

e Naturvirdesklass 4, visst naturvirde, vilket innebir viss positiv betydelse for
biologisk méngfald.

Inga naturvirdesobjekt (NVO) identifierades i samband med naturviardesinventeringen.

7.7.1.4 Generellt biotopskydd

Smé& mark- och vattenomréden med speciella och livsnodvéandiga forutsattningar for
vaxter och djur kan skyddas som biotopskyddsomrade. Detta for att bevara den
biologiska mangfalden. En del omriden ar generellt skyddade i hela landet och regleras i
miljobalken, s& kallade generella biotopskydd, och en del skyddas av Lansstyrelsen och
Skogsstyrelsen. Forbudet mot att vidta en atgérd i ett biotopskyddsomrade undantas
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genom en faststilld vag- eller jarnvagsplan om fragan har behandlats i
samradsprocessen.

Tva objekt som omfattas av det generella biotopskyddet identifierades under
faltinventeringen (GB 7 och GB 8), se Figur 25. GB 7 utgor ett dike i jordbruksmark och
GB 8 bestar av en skogslindallé.

7.7.1.5 Fridlysta och invasiva arter

Fran den Ostra delen av Myckelby finns ett stort antal fagelarter rapporterade. Dessa har
en noggrannhet pa 2000 meter vilket gor det svart att sdga var faglarna ar observerade
med exakthet och om de hiackar inom utredningsomradet. Bland annat finns ett flertal
observationer av storspov (EN, starkt hotad). Storspoven ar rodlistad enligt 2020 ars
rodlista. Storspoven hickar bade pa jordbruksmark och myrar. P jordbruksmark
héckar arten girna i anslutning till vatten (ndgot eller ndgra hundratal meter fran stora
diken, dar, sjoar) och féredrar 6ppna omraden med grasmark. Utdikning och uppodling
av angsmarker har varit negativt, eftersom dngsmark ar den biotop dér storspoven finns
i hogst tathet. Pa cirka 100 ar har arealen naturlig grasmark minskat frén cirka tva
miljoner hektar till cirka 200 000 hektar. Ett intensifierat bruk av akermarken ar ett hot
i slattbygderna eftersom minskande areal vall och kultiverad betesmark gor att viktiga
fodosoks- och hackningsbiotoper forsvinner. I omrdden med intensiv sidesodling laggs
manga bon pa &krar och de flesta av dessa bon forstors under varbruket.

Ingen forekomst av invasiva arter patraffades inom utredningsomradet.

7.7.1.6 Strandskydd

Delar av vigomradet berors av strandskydd eftersom delar av den nya vigen gar nira
Dalilven. Strandskyddet omfattar land- och vattenomréde intill 100 m fran strandlinjen
vid medelvattenstand. Strandskyddets syfte ar att 1angsiktigt trygga forutsattningarna
for allemansrittslig tillgang till strandomréden och att bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtliv. Inom ett strandskyddsomrade far, enligt 7 kap 15 § miljobalken, inte
byggnader eller anldggningar uppforas som kan hindra allmanheten frén att betriada
omradet. Inte heller fir atgarder vidtas som véasentligt forandrar livsvillkoren for djur-
eller vaxtarter. Enligt 7 kap 16 § miljobalken, giller inte forbuden i 15 § byggande av
allmin vag enligt faststdlld vagplan under forutsittning att strandskyddet har hanterats
i samradsprocessen for vigplanen.

7.7.1.7 Viltolyckor och barriareffekter

Troligen ror sig djur av olika arter, exempelvis rav, rddjur och alg, inom
utredningsomradet. Endast enstaka olyckor med vilt finns rapporterade i STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition &r ett informationssystem for data om
skador och olyckor inom vigtransportsystemet) langs befintlig vag, vilket indikerar att
det inte finns ndgot utméarkande viltstrak i berért omrade.

7.7.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

For att inte stora storspoven under dess hackningsperiod samt for att inte paverka dess
bevarandestatus negativt si ska anldggandet av den nya viagen paborjas efter
storspovens hickningssdsong (april-juli). Under hosten kommer alla tyngre arbeten som
exempelvis schaktning och fyllning att utforas. Den nya vagen kommer sedan kunna
anvandas for byggtrafik. Under nastkommande var kommer endast belaggningsarbeten
och mindre justeringar att utforas. Dessa arbeten utgor inte mer storning dn den fran
befintlig biltrafik.
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For att minska forlusten av biologisk méngfald ska vagslanterna anpassas for att hysa
forutséttningar for en artrik flora. Massorna som anvénds pa vagslanter bor vara
niringsfattiga, avbaningsmassor kan med fordel teranvindas. Vid sddd och plantering
bor arter som ar naturligt forekommande pa dngsmark i regionen viljas. I omraden dar
véagen gar genom 6ppet jordbrukslandskap pé sandig mark finns sarskilt goda
mojligheter att vidta atgirder som gynnar biologisk méngfald. Bra exempel pa
naturvardsatgarder i infrastrukturmiljGer finns listade i Trafikverkets Temablad Natur.

Atgirder ska vidtas si att invasiva arter, exempelvis blomsterlupin, inte sprids.

Kemikalier ska hanteras och forvaras s& att mark- eller vattenomréde inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage. Lagring och tankning av drivimedel far inte ske ndrmare
in 50 meter fran vattendrag. Saneringsutrustning ska finnas tillgdnglig. Arbetsmaskiner
ska drivas med miljoklassade drivmedel och miljovanliga oljor.

Efter byggtiden ska samtliga omraden som omfattas av tillfillig nyttjanderatt aterstéllas.

7.7.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.7.3.1 Kanda naturintressen

Héavranomrédets vattenmiljé bedoms inte paverkas av projektet eftersom ingen
paverkan uppstér pa Dalédlvens vattenmiljo. Konsekvenserna bedéms darmed bli
obetydliga.

Endast en mycket liten yta av Havran-Flinesjon och odlingslandskapet Husby-Havran
samt odlingsmarken i den nationella bevarandeplanen f6r odlingslandskapet beréras av
projektet. Omradenas virden kommer att kvarsta dven efter projektets genomférande.
Konsekvenserna pa ovan ndimnda naturintressen bedéms darmed bli obetydliga.

7.7.3.2 Skyddade omraden

Vagplanen bedoms inte paverka riksintressets viarden for naturvird negativt, da de
framforallt syftar till att skydda strandmiljéerna, dngs- och betesmarksobjekten samt
fagellokalerna kopplade till sjoarna Flinsjon och Hévran, vilka inte forekommer inom
berort influensomradet. En flytt av vigen norrut innebdr en mindre ianspraktagen yta
inom riksintresset jamfort med nollalternativet eftersom delar av vagavsnittet hamnar
utanfor riksintresset. Planerade atgiarder bedoms inte innebara pataglig skada pa
riksintresset da karnvirdena ligger utanfor vagprojektets influensomrade.
Konsekvenserna bedoms darfor bli obetydliga.

7.7.3.3 Generellt biotopskydd

De planerade atgirderna i vigplanen bedoms inte paverka det generellt biotopskyddade
diket i jordbrukslandskapet samt skogslindallén eftersom det ligger utanfoér vigomradet.
Konsekvenser bedoms bli obetydliga.

7.7.3.4 Fridlysta och invasiva arter

Storspov finns, forutom inom berért omréade, rapporterad som hickande i stora delar av
odlingslandskapet runt Dalédlven. Det huvudsakliga hotet mot arten ar det intensifierade
bruket av dkermarkerna.

Anlaggningsarbetena anpassas efter storspovens hackningsperiod. Anldggandet av den
nya vigen bedoms ddrmed inte paverka storspovens bevarandestatus lokalt eller
regionalt, varpd ingen artskyddsutredning eller artskyddsdispens bedoms bli aktuell.
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Ovriga fagelarter bedoms inte heller paverkas av dtgirden. Konsekvenserna for fridlysta
arter bedoms ddrmed bli obetydliga.

7.7.3.5 Strandskydd

Omréadet behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allméint intresse i form av
en ny vig, och det kan inte tillgodoses utanfor strandskyddat omrade. Nar det géller
strandskydd for Daldlven ar bedomningen att de aspekter som tas upp i lagen med skydd
for allmanhetens tillgéng till friluftsliv samt skydd av vaxt- och djurlivet paverkas
positivt av foreslagen atgird. Detta eftersom vigen dras langre frin Dalédlven vilket
resulterar i mindre stérning pa och okad tillgdnglighet till strandomradet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for strandskyddet som helhet bli positiva
eftersom avstandet fran vagen till Daldlvens strandomrédet o6kar.

7.7.3.6 Viltolyckor och barriareffekter

Statistik visar att antalet rapporterade viltolyckor &r f for befintlig vag. Hastigheten
utanfor Myckelby forblir densamma som i dagsldget. Risken for pdkorningar pa den nya
viagen bedoms darfor fortsatt som 1ag.

Inget behov finns att anldgga sirskilda faunapassager med anledning av den laga
trafikméngden. Konsekvenserna for djurs rorelse i omradet bedoms bli obetydliga.

7.7.3.7 Ekologiska effekter

Strandmiljoer har hoga naturvirden och viktiga funktioner for den biologiska
mangfalden. Strander fungerar som spridningsvagar for viaxter och djur och binder
samman olika delar av landskapet. Stranderna ar ofta véaldigt produktiva och manga djur
ar beroende av att kunna rora sig mellan vattenomradet och strandomradet. En flytt av
vagen langre bort frdn Daldlven innebér att strandmiljon blir mer ostord.
Konsekvenserna for Dalidlvens strandmiljé bedéms bli positiva.

7.7.3.8 Sammanvagd bedémning

Osikerhet om paverkan pa naturmiljon ndrmast Dalilvens striander vid befintlig vig och
dess framtida anvindning foreligger, som beskrivits i avsnitt 3.6 Osdkerheter i
bedomningar. Eventuella framtida &tgarder i slanterna intill Daldlven, pa grund av
dndrad markanvandning, kan bli aktuellt om fastighetsdgare bedomer det noédvandigt.
Men det ar inget som hanteras inom ramen for vigplanen.

I jamforelse med nollalternativet innebér planforslaget obetydliga konsekvenser for
kianda naturintressen, skyddade omréden, generellt biotopskydd, fridlysta och invasiva
arter samt viltolyckor och barridreffekter. En flytt av vigen liangre bort fran Dalédlven
innebar att strandmiljon blir mer ostord. Detta ar positivt ur strandskyddssynpunkt och
for de ekologiska effekterna. Inga omraden med hoga naturviarden berors av projektet.
Sammantaget bedoms viagplanen innebira positiva konsekvenser for naturmiljon.

7.7.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Under byggtiden kan buller orsaka storningar for fauna, bland annat for fagellivet, i
anslutning till vigen. Vegetation stors i vagslanter, i diken och p4 tillfalliga
etableringsytor. Avverkning av trad-och buskvegetationen kan paverka revir for
exempelvis sméfagel, men d& atgirden i huvudsak genomfors i relativt smala zoner ar
det inte sannolikt att djur i vigens ndromrade ska paverkas patagligt under byggskedet.
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Sammanfattningsvis bedoms smé negativa konsekvenser uppsté fér naturmiljon under
byggtiden.

7.8  Vattenmilj6

7.8.1 Befintliga forhallanden

Inga vattenférekomster finns inom vég- eller utredningsomrédet, den narmsta ar
Dalilven vars miljokvalitetsnormer beskrivs i Tabell 5. I Dalédlven finns mort, abborre,
brax, id, gos, gidda med flera. Aven 6ring, regnbége, sik och al finns, dock r de
séllsynta.

Tabell 5. Beslutade miljékvalitetsnormer presenteras tillsammans med ekologisk status och
kemisk ytvattenstatus for vattenforekomsten Daldlven (VISS, information hamtad 2021-06-15).

P=hog status, [l=god status, =maéttlig status, | =otillfredsstallande status, J=dlig status/uppnér
ej god status.

Miljokvalitetsnorm och status, Dalédlven (SE669714-150379)

Ekologisk status

Miljokvalitetsnorm (beslutad ar 2017): God ekologisk status 2021
Senast bedomd ekologisk status (ar 2021): God

Kemisk status

TMiljokvalitetsnorm* (beslutad ar 2017): God kemisk ytvattenstatus
Senast bedomd kemisk ytvattenstatus (ar 2020): Uppnar €j god

* Undantag i form av mindre stranga krav har beslutats fér polybromerade difenylterar (PBDE)
och kvicksilver och kvicksilverféreningar. Motsvarande god status behover inte uppnés for
amnena i friga, men dmneshalterna fir inte 6ka i relation till haltnivierna som fanns i
forekomsten i december ar 2015. Undantag i form av tidsfrist till ar 2021 giller for kadmium och
kadmiumféreningar samt bly och blyforeningar.

7.8.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

For att minska risk for spridning av fororeningar till recipient i byggskedet skall
anpassade och lampliga metoder anvindas vid arbete i ndrheten av vatten. Upplag av
erosionsbendgna massor ska placeras pa ett sidant avstand fran vattendrag att grumling
inte riskerar att uppsté vid kraftig nederbord.

Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomraden inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage. Lagring och tankning av drivmedel far inte ske ndrmare
an 50 meter fran vattendrag. Saneringsutrustning ska finnas tillginglig. Arbetsmaskiner
ska drivas med miljoklassade drivmedel och miljévanliga oljor.

7.8.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Inga tgirder planeras i eller i direkt anslutning till Dalélven. I samband med
nybyggnation av vigen bedoms inte Dalidlven paverkas negativt med anledning av
avstandet mellan dlven och vagomradet. Vagplanen bedéms darmed inte dventyra
mojligheten att uppna aktuell miljokvalitetsnorm i Daldlven enligt 5 kap. 4 §
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miljobalken. Sammanfattningsvis bedoms vagplanen innebara obetydliga konsekvenser
for vattenmiljon.

7.8.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Angransande arbete skulle kunna bidra till att grumling uppstar under sjélva byggtiden
genom damning och ytavrinning fran avtickta markomraden. Den eventuella effekten
pé Dalélven under byggtiden ar tillfallig och kortvarig och bedéms som liten.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for ytvatten under byggskedet bli obetydliga.

7.9  Klimatpaverkan fran vag

7.9.1 Befintliga forhallanden

Transportsektorn star for en tredjedel av utsldppen i Sverige och i jamforelse med
maéanga andra delar i samhallet finns det stora mojligheter for en omstéallning i
transportsektorn. Mélbilden ar att utslappen av vixthusgaser fran inrikes transporter
(exKklusive flyg) ska vara minst 70 procent ligre ar 2030 jamfort med ar 2010. Aven om
driftskedet for en vig bidrar med utslapp (fran trafiken) sa sker den storsta delen av
vaxthusgasutslapp under byggtiden av en vig, dels genom nyttjande av maskiner och
fordon och dels i samband med att anldggningsmaterial produceras och hanteras.
Skadeforebyggande och kompensatoriska dtgiarder

Massor kommer dteranvandas mellan de tre vigprojekten som planeras paga samtidigt
pa vag 751. For att minimera miljobelastningen och efterstriva korta transportstrackor
kontaktas potentiella intressenter (girna narliggande sddana) for utnyttjande av de
overskottsmassor som €j kan anvandas inom projektet.

7.9.2 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Vagplanen gar genom ett landskap bestdende av jordbruksmiljé med bebyggelse niara
vagen. Anldggning av vigar ger generellt sett ett stort relativt bidrag av vigplaners totala
utslapp, dar bitumenbundna lager (lager bestdende av ballast och bitumindst
bindemedel; asfaltsbeldggning”) utgor den storsta byggdelen.

Utbyggnadsalternativet slapper ut mer koldioxid till atmosfiaren dn nollalternativet, i och
med att en ny vig anldggs. Detta medfor negativa konsekvenser ur ett globalt
klimatperspektiv. Klimatutslapp och energianvindning ar storst i byggskedet, medan
drift och underhéll bidrar med en mindre del.

Hastigheten pa ny vigstriackning av viag 751 genom Myckelby blir hogre dn i dagslaget
varpé utslappen av CO,-ekvivalenter fran trafiken ckar.

Sammanvigt bedoms projektet motverka majligheten att nd miljomaélet begransad
klimatpaverkan jamfort med nollalternativet.

7.9.3 Effekter och konsekvenser under byggtid

I byggskedet sker utslapp av vixthusgaser genom framférallt produktion av material
samt masshantering och transporter.

Under byggtiden bedoms projektet motverka méjligheten att na miljomalet begransad
klimatpaverkan jamfort med nollalternativet.
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7.10 Ekosystemtjanster

7.10.1 Befintliga forhallanden

Ekosystemtjanster definieras som de direkta och indirekta nyttorna frén naturen till
manniskors vilbefinnande. Exempel pa direkta nyttor ar tradens formaga att rena luft,
eller den matproduktion som sker pa vara akrar. Indirekta exempel kopplat till dessa
kan vara grundvattenbildningen som forser tridet med vatten eller omsittningen av
naringsamnen i jorden som gor den bordig och insekterna som pollinerar vra grodor.

Baserat pa ekosystemtjéansters bidrag till samhillet delas de vanligen in i fyra kategorier:
forsorjande, reglerande, kulturella och stédjande tjanster, se Figur 26.

"
T

= FORSORJANDE mmm REGLERANDE s KULTURELLA mmm

‘ Till exempel: Till exempel: Till exempel:
a s spannmal = pollinering s friluftsliv
= dricksvatten * rena |uft och vatten e halsa och inspiration
= fravirke * klimatreglering = naturarv och turism
= hioenergi

STODJANDE ———————————

For att Gvriga tjanster ska fungera, till exempel:
# fotosyntes, bildning av jordman, biogeokemiska kretslopp

Figur 26. Ekosystemtjanster kategoriseras oftast som férsorjande, reglerande, kulturella och
stédjande.

De forsorjande tjansterna ger varor och nyttor som mat och trifiber. De reglerande
paverkar eller styr ekosystemens naturliga processer som vattenhallande férmaga och
biologisk kontroll av skadegorare. De kulturella ger upplevelseviarden som rekreation
medan de stodjande tjansterna ar forutsattningar for att 6vriga ekosystemtjanster ska
fungera som fotosyntes och bildning av jordmén.

Omréadets ekosystemstjanster sammanfattas i Tabell 8.

Tabell 6. Ekosystemtjanster kopplade till vag 751 i Myckelby.

Forsorjande ekosystemtjiéinster

Matférsorjning Odlingsmark och betesmark.

Révaror Potatis- och vallodling.

Reglerande ekosystemtjinster

. Forutsattningen for funktionen finns i
Reglerande av lokalklimat R . . .
omradet genom narhet till Daldlven.
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Erosionsskydd

Skydd mot extremviader

Luftrening

Reglering av buller

Rening och reglering av vatten

Pollinering

Reglering av skadedjur och andra insekter

Kulturella ekosystemtjéinster

Omrédet bestar av branta slanter ned mot
Dalédlven med ostabila markférhallanden
och erosionskénsliga jordarter.
Vixtligheten pa platsen bromsar effekten

av erosionen.

Avvattningen av befintlig vig sker via
vagdiken, slanter och trummor som
avleder vattnet till Dalélven.
Genomslédppligheten inom vigomréadet ar
lag.

Vigen ar omgiven av jordbruksmark som
kan verka positivt for luftkvalitén.

Vixtlighet och icke hérdgjord mark,
sdsom jordbruksmark, dimpar buller.

Genomsléappligheten inom vigomrédet ar
14g. Den ldga genomslappligheten
péaverkar mojligheten till vattenreglering
negativt.

Forutsittningar finns i och med Daldlvens
strandvegetation samt jordbruksmarken.

De tradridaer som finns langs med
Daldlven kan utgora viktiga habitat for
faglar och andra djur som ater skadedjur.

Fysisk hilsa

Mentalt valbefinnande

Kunskap och inspiration
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Vig 751 erbjuder stora upplevelsevarden
kopplat till omréadets natur- och
kulturmiljoer. I berort omrade ar det
framforallt narheten till Daldlven, 6ppna
vyer, jordbrukslandskapet och
gardsmiljoer som utgor dessa viarden.

Berord vagstrackning utgor en del av
Sverigeleden.

Ett landskap med goda méjligheter for
aterhdmtning och mentalt vilbefinnande.

Berord vagstrackning utgor en del av
Sverigeleden. Sverigeleden gar
huvudsakligen genom 6ppna
kulturbygder dar lamningar fran den



Social interaktion

Kulturarv och identitet

Stodjande ekosystemtjinster

svenska historien &terfinns. Vag 751, lings
med Dalélven, har fatt hogsta
kulturmiljoklassning vid inventering av
kulturhistoriska vagar i Dalarna.

Forutsittningar finns med Sverigeleden.

Omrédet bosattes under stenéldern. Fran
jarnélder och tidig medeltid p&borjas
jarnhanteringen i omradet vilket kan ses i
form av blastbrukslamningar. Vagen ar en
av Dalarnas dldsta vagstrackningar som
spelat en mycket viktig administrativ roll
redan under tidig medeltid. I
kommunens Bevarandeplan for
Hedemora — Omlandet (1991) lyfts
sarskilt jordbrukslandskapets 6ppna
karaktar som bor bevaras, liksom
bebyggelsens placering i landskapet.
Forn- och kulturlimningar finns i

naromradet.

Biologisk mangfald och livsmiljoer.

Ekologiskt samspel

Naturliga kretslopp

Jordmansbildning

Alv- och odlingslandskapet ger
forutsittningar for en blandad flora och
fauna samt olika livsmiljGer.

Vig 751 utgor en barridr i landskapet.

Den ladga genomslappligheten paverkar
mojligheten till vattenreglering negativt.

Omkringliggande dkermarks
forutsattningar for nedbrytning av
material pa och i marken ar goda.



7.10.2 Skadeférebyggande och kompensatoriska atgarder

For skadeforebyggande och kompensatoriska atgiarder kopplat till de olika delarna av
ekosystemtjanster hanvisas till avsnitt om landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
vattenmilj6é samt rekreation och friluftsliv.

7.10.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.10.3.1 Forsorjande ekosystemtjanster

Ny vidgdragning innebar att odlingsmark behdover tas i ansprak vilket bidrar till sma
negativa konsekvenser for de forsérjande ekosystemtjansterna.

7.10.3.2 Reglerande ekosystemtjanster

Ny védgdragning innebar att odlingsmark behdver tas i ansprak vilket innebar mindre
andel vaxtlighet i omrédet. Ianspréktagande av mark innebar minskat habitat for djur
som dter skadedjur. Konsekvenserna for de reglerade ekosystemtjansterna blir
sammantaget sma negativa.

7.10.3.3 Kulturella ekosystemtjanster

For ekosystemtjansterna fysisk hilsa, mentalt vilbefinnande och social interaktion
kommer ingen forandring att ske jamfort med nollalternativet varpa inga konsekvenser
beridknas uppsta. For kunskap och inspiration samt kulturarv och identitet innebar en
ny vag ett delvis forandrat rorelsemonster som skiljer sig fran det kulturhistoriska
rorelsemonstret i berort omrade. For viag 751, som har fatt hogsta kulturmiljoklassning,
innebar detta en lokal negativ paverkan pa kulturmiljons hoga upplevelsevirde och
kulturmiljoviarden i omrédet generellt. Konsekvenserna bedoms darfoér bli smé negativa.

7.10.3.4 Stodjande ekosystemtjanster

For tjansterna biologisk méngfald och livsmiljoer blir konsekvenserna smé negativa
eftersom den nya viagen tar ny mark i ansprak vilket innebar att livsmiljéer forsvinner
och barridrer uppstér, vilket ar negativt for den biologiska méngfalden. Ny vigdragning
innebar att odlingsmark behover tas i ansprak vilket innebar simre forutsattningar for
jordménsbildning. Konsekvenserna for denna tjanst blir darfér smé negativa.

8 Kumulativa och indirekta effekter

Kumulativa effekter uppstér nar flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan
handla om att olika typer av effekter frin en och samma verksamhet samverkar eller att
effekter fran olika verksamheter samverkar. Exempelvis kan bade buller och
luftfororeningar innebara halsoeffekter. Ett annat exempel kan vara att naturmiljo
paverkas bade av férorening, buller och markansprak.

Kumulativa effekter kan vara antingen additiva, synergistiska eller motverkande. En
additiv effekt uppstér nir tva eller flera effekter tillsammans leder till en effekt som &ar
lika stor som summan av de individuella effekterna. En synergistisk effekt ar en effekt
dir kombinationen blir stérre 4n summan av de enskilda aktiviteterna. En motverkande
effekt innebar att effekterna fran flera aktiviteter blir minde dn summan av var och en.
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Bedomning av kumulativa effekter i denna MKB innefattar effekter fran befintliga
verksamheter och miljoeffekter samt fran planerade verksamheter och férutsedda
framtida miljoeffekter.

8.1  Markanvandning och naturresurser

Tillfallig och permanent ianspraktagande av jordbruksmark blir aktuellt pa grund av den
nya vagdragningen. Additiv paverkan bedéms uppsté i samband med att det &r tre
vagprojekt som ska genomforas under samma tid pd samma vig. Detta innebar
ianspraktagande av jordbruksmark pé flera platser inom naromrédet. Effekterna av de
tre vigplanerna leder till en effekt som ir lika stor som summan av de individuella
effekterna.

8.2  Befolkning och ménniskors hélsa

Additiv positiv effekt kommer uppsta for vissa narboende i och med flytt av vagen
genom lokalt forbattrad luftkvalitet och battre sikerhet for de boende dér vigen kommer
langre fran bostdderna.

Additiv negativ effekt pd boendemiljon vantas i byggskedet eftersom luftkvaliteten
paverkas av damning och avgaser fran arbetsfordon och transporter, bullernivderna ékar
samt framkomligheten minskar.

8.3  Kulturmiljo

Planerade viagatgarder kan innebdra kumulativa effekter for kulturmiljon genom
paverkan pa flera olika kulturvirdesobjekt, dels enskilda forn- och kulturlamningar, dels
utpekade intresseomréden for kulturmiljo.

Additiv paverkan bed6éms uppsta i samband med att det ar tre vigprojekt som ska
genomforas under samma tid pd samma vag. Effekterna av de tre vagplanerna leder till
en effekt som &r lika stor som summan av de individuella effekterna. Risken for
paverkan av kulturmiljon utifran kumulativa effekter bedoms dock som marginella.

8.4  Naturmiljo

Additiv negativ paverkan uppstér i och med véagatgarden. Tillfallig effekt uppstér i
byggskedet genom storning av landmiljon samt tillfallig och permanent effekt uppstar
genom ianspraktagande av naturmark. Lokal undanréjning av vegetation andrar lokalt
miljon pa land. Buller kan samtidigt stora djurliv i byggskedet, dock har inga kinsliga
fagelmiljoer identifierats.

9 Samlad bedémning

Viagplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som ar bade positiva och negativa
jamfort med nollalternativet. De redovisas samlat i Tabell 7 nedan. Varderingen
inkluderar de skyddsétgarder som ar inarbetade i vigplanen. Bedomningen nedan
forutsatter att foreslagna skyddsétgéarder under byggtiden sékerstills genom avtal med
anlitad entreprenor.
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Eftersom bedomningsgrunder for klimat/utslapp av viaxthusgaser saknas och
varderingen gors mot hur klimatutslapp bidrar till méjligheten att né
miljokvalitetsmalet sa ingar inte klimat i den samlade bedomningen.
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Tabell 7. Samlad bedémning av miljékonsekvenser.

Konsekvens av

naturresurser,
fororenad mark

Miljoaspekt projekt jamfort med | Nollalternativ Motivering
nollalternativ

Risk och sdkerhet Positiva Planforslaget innebir; minskad risk for paverkan av tilltagande erosion, forsamrade
stabilitetsforhéllanden och skred utmed Dalédlven som kan riskera personskador.
Minskad risk for att vigbanan 6versvimmas, battre dagvattenhantering, minskad
sannolikhet for stabilitetsbrott och uppspolning av vigbanken vid kommande hogfloden.
Nollalternativet innebar; risk for personskador vid skred, risker avseende 6versvimning och
geoteknik kvarstar likt nulaget

Markanviandning och Mittligt negativa Obetydliga Planforslaget innebir att jordbruksmark kommer att fragmenteras till mindre och ojamnare

naturresurser, skiften.

jordbruksmark
Nollalternativet innebér att vigen fortsatt kommer att ga 1ings med Dalélven varpa ingen
fragmentering av jordbruksmark foreligger.

Markanvandning och Obetydliga Obetydliga Undersokning av vigdikesmassorna visar inte pd ndgra fororeningar. Risken att triaffa pa

markfororeningar ar generellt mycket 1ag eftersom omradet ligger utanfor tatort och har
brukats kontinuerligt som jordbruksmark.

Normalt underhéll av befintlig vig innebar ingen risk for spridning av féroreningar.

Bade planforslaget och nollalternativet innebér obetydliga konsekvenser for spridning av
fororeningar.
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Konsekvens av

Miljoaspekt projekt jamfort med | Nollalternativ Motivering

nollalternativ
Befolkning och Positiva Sma negativa Med planférslaget exponeras inga byggnader for en ljudniva som 6verskrider gillande
maénniskors hilsa riktviardena vid fasad samt uteplats. Forslaget gor att vigen kommer langre ifran de flesta

fastigheter vilket medfor en forbattring av ljudnivan.

Planforslaget innebir att paverkan av komfortvibrationer bedoms minska for de flesta
fastigheter langs striackan eftersom ny vagstrackning forflyttas langre bort fran narliggande
fastigheter.

Nollalternativet innebér att bostdderna fortsatt kommer att ligga néra vigen. Flertalet
bostader exponeras for ljudnivéer som overskrider gallande riktviarden vid fasad.

Landskapsbild Mittligt negativa Obetydliga Narhet till/utblickar mot adlven forsvinner. Utblickar 6ver odlingslandskapet bibehalls
liksom néarheten till bebyggelsemiljé. Vaganlaggningen kommer kontrastera mot
omgivningen men i begransad omfattning.

Sammantaget bedoms viagplanen innebara mattliga negativa konsekvenser.

Vid nollalternativet kan delar av vigen bli obrukbar, men landskapsbilden i sin helhet
kvarstar i omrédet.

Kulturmiljo Mittligt negativa Del av riksintresse berors. For vagmiljon langs vag 751 bedoms aktuell flytt innebéra en
lokal negativ paverkan pé det historiska rorelsemonstret och landskapets lasbarhet.
Fornlamningssituationen ar inte helt klarlagd, da endast preliminéra resultat foreligger,
varfor det inte kan uteslutas att fornlamning kan beroras.
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Miljoaspekt

Konsekvens av
projekt jamfort med
nollalternativ

Rekreation och friluftsliv

Positiva

Nollalternativ

Sma negativa

Motivering

Nollalternativet innebér att storre eller mindre delar av kérbanan pé sikt kommer att skreda
ut i dlven med permanent vigavstangning som f6ljd. Omledning av trafiken innebar en
storre paverkan pa kulturmiljon d& denna saknar viagens foljsamhet med &dlven och
dlvdalslandskapet.

Planforslaget innebir att vigstriackningen i omradet kvarstar, men i ett nytt lige. Aven om
vagstrackningen inte gar kvar i ursprungligt lage sa sakerstalls mojligheten att fairdas genom

omradet utan storre omvagar.

Nollalternativet innebar att storre eller mindre delar av korbanan pa sikt kommer att skreda
ut i dlven med permanent viagavstiangning som foljd. Tillgdngligheten forsamras, vilket
péverkar Sverigeledens strackning i storre omfattning dn planforslaget. Konsekvenserna
bedoms ddrmed bli smé negativa.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéara positiva konsekvenser for rekreation och
friluftsliv jamf6rt med nollalternativet.

Naturmiljo

Positiva

Obetydliga

Planforslaget innebir att vigen kommer lidngre frdn Daldlven vilket resulterar i att
strandmiljon blir mer ostord. Detta ar positivt ur strandskyddssynpunkt och for de
ekologiska effekterna. For resterande naturmiljovarden innebar planforslaget obetydliga
konsekvenser jamfort med nollalternativet.

Nollalternativet innebér obetydliga konsekvenser for samtliga naturmiljovarden.
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Konsekvens av

Miljoaspekt projekt jamfort med | Nollalternativ Motivering
nollalternativ
Vattenmiljo Obetydliga Obetydliga Bade planforslaget och nollalternativet innebér obetydliga konsekvenser for vattenmiljon.
Med foreslagna skyddsatgarder for byggskedet paverkar inte planforslaget den ekologiska
och kemiska statusen i Dalélven.
Ekosystemtjanster Sma negativa Obetydliga Planforslaget innebar att odlingsmark behover tas i ansprak vilket dr negativt for de

forsorjande och reglerande ekosystemtjansterna. De kulturella ekosystemtjansterna
paverkas negativ nir det kulturhistoriska rorelsemonstret forandras i och med végflytten.

Planforslaget innebir att livsmiljoer forsvinner, detta innebar sma negativa konsekvenser

for de stodjande ekosystemtjansterna.
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Den samlade bedomningen visar att nollalternativet fortsatt innebar att allvarliga risker
for personskador foreligger Detta eftersom viagen ligger kvar i ett omrade dar risk for
skred forekommer. Planforslaget innebar daremot positiva konsekvenser avseende risk
och sikerhet eftersom vigen flyttas langre fran Daldlven varpa den ldga markstabiliteten
och risken for vagskred undviks. Detta tydliggor ocksé syftet med végprojektet, att
anldgga en ny vigstrackning som innebar att trafikanter kan fardas pa ett sdkert satt
langs vigen. Paverkan pé befolkning och ménniskors hilsa, friluftsliv och rekreation
samt naturmiljo blir ocksa positiva jamfért med nollalternativet. For aspekterna
fororenad mark och vattenmiljo blir konsekvenserna obetydliga i bade planforslaget och
nollalternativet. Aspekter sd som jordbruksmark, landskapsbild, kulturmiljo och
ekosystemtjanster bedoms paverkas negativt i olika grad. Sakerheten for trafikanter ar
av storsta vikt och har darfor varit styrande.

9.1 Overensstammelse med och bidrag till de transportpolitiska malen

Viagplanen bedoms 6verensstimma med det transportpolitiska funktionsmalet
Tillgdnglighet genom att bevara viagens funktion och anvindbarhet och ddrmed ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet inom aktuellt omrade. Vagplanen bidrar dven till
héansynsmaélet Sakerhet, milj6 och hélsa genom att tillgodose vagens funktion och
anvandning och darmed att ingen trafikant dédas eller skadas allvarligt av framtida
skred mot Dalilven.

9.2  Overensstammelse med projektmalen

Viagplanen bedoms 6verensstimma med projektets Andamal att sékerstélla viag 751:s
framtida funktion och att vidta riskreducerande atgarder sé att framkomlighet och
siakerhet sikerstills. Uppfyllnadsgraden for projektets &ndamél bedoms som mycket
god.

Végplanen har utformats och genomforts pa ett sddant satt att projektmalen uppnas.
Vigens nya strickning baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan och av anpassning
till landskapet. Vagens placering bygger pa att minimera omgivningspéaverkan pa
framforallt jordbruksmark och efter anpassning av landskapets forutsiattningar sdsom
jordbruksskiften och befintliga vigar. Vagen har placerats med hansyn till omradets
natur- och kulturmilj6. Vagen har utformats for att smalta in i landskapet genom en 1ag
profil och kortare diken. Fram till foreliggande skede har inga personskador forekommit
inom projektet. En god dialog med fastighetsigare och arrendatorer har efterstravats,
vilket beskrivs narmare i samradsredogorelsen.

10 Miljo6balkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. Nedan redovisas en bedomning av hur de allmdnna
héansynsreglerna tillampats eller avses att tillimpas i projektet.

Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de
allménna hansynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att
Trafikverkets planeringsprocess foljts och att alternativet har bedomts ur miljosynpunkt.
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Denna miljokonsekvensbeskrivning ar en del av bevisborderegeln som har till uppgift att
visa att det féreslagna projektet foljer de lagar och regler som finns.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mdjlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om bista mgjliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet (2§) genom att ha vilutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta
kompetenskrav vid upphandling av konsulttjinster och entreprenader. Kunskapskravet
efterlevs ocksa genom samrad, sammanstillning av underlag frén olika killor samt
berdkningar och bedomningar som gors vid framtagande av vigplanen samt
miljokonsekvensbeskrivningen. Processen syftar till att skaffa sig kunskap om
miljofrdgorna i projektet for att minimera storningar.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ockséd genom att Trafikverket styr projektets
materialanviandning och utférande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsétgarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebir att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béttre
alternativ finns pa marknaden, vilket dr i linje med produktvalsprincipen.

Forsiktighetsprincipen (3§) innebar att verksamhetsutovaren ska handla pa ett sddant
sétt att risker undviks. Atgirder som ska genomforas for att undvika, minska eller
avhjilpa negativa miljokonsekvenser framgar av vagplanens planritningar.

Lokaliseringsprincipen (68) anger att platsen for en verksamhet ska viljas s att
miljépaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planeringsprocess.

Trafikverket ska som verksamhetsutovare ta hiansyn till 7 § (skilighetsprincipen) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet. Skilighetsprincipen: Nyttan for miljé och
hilsa av de atgirder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen avviags mot kostnader
ivagplanen. Ansvar for skadad miljo tillgodoses genom att Trafikverket ansvarar for att
avhjilpa eller ersiatta om skador och oldgenheter uppstar.

74



11 Miljomal

11.1 Nationella miljomal

Regering och riksdag har faststéllt 16 nationella miljokvalitetsmal, se Figur 27, som
syftar till att vi till ndsta generation ska kunna lamna 6ver ett samhélle dar de stora
miljoproblemen ar 16sta. Mélen dr en kompass for allt miljoarbete pé alla nivaer.
Miljokvalitetsmélen ska vara vigledande for en hallbar samhéllsutveckling. Hittills har
miljomalen f6ljts upp mot artalet 2020 som nu ar passerat. De globala héllbarhetsmalen
i Agenda 2030 tar sikte pa dret 2030. Darfor passar det artalet bra som nésta hallpunkt
for de nationella miljomalen. De miljomé&l som péverkas av projektet ar inramade i
figuren nedan foljt av en beskrivning om hur projektet medverkar eller motverkar till

maélet.
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Figur 27. De 16 miljokvalitetsmalen. De mal som beror projektet ar inramade i svart.

e Begrdnsad klimatpdverkan — Utbyggnadsalternativet slapper ut mer koldioxid
till atmosfaren &n bade nuldget och nollalternativet, vilket medfor negativa
effekter ur ett globalt klimatperspektiv. Projektet bidrar darmed inte till att

uppnd malet.

e  Giftfri milj6 - Berorda preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet
handlar fraimst om férorenade omréden. Potentiellt fororenade omraden som
finns i Lansstyrelsernas databas har inventerats och det finns inga sdédana
omréden som berdrs av vagplanen. Vagdikesmassorna har ocksa undersokts och
innehaller inga fororeningar. Undersokningen av asfalten pa befintlig vag, visar
inte pd nagon forekomst av stenkolstjdra. Projektet medverkar till att nd mélet.

e Levande sjoar och vattendrag - Berorda preciseringar som bedéms vara
relevanta i projektet handlar om god ekologisk och kemisk status, oexploaterade
och i huvudsak opaverkade vattendrag samt strukturer och vattenfloéden. Den
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http://www.sverigesmiljomal.se/link/51801092fa894b12b67a5915db95e309.aspx

ekologiska och kemiska statusen i Daldlven bedoms inte paverkas av projektet.
Flytt av befintlig vdg bedoms vara positivt utifrin strandskyddets syfte di vigen
forsvinner och strandomrédet vid Dalélven blir mer naturligt. Vigdagvattnets
paverkan pé Daldlven kommer att minska pa grund av ldngre transportstrackor i
véagdiken vilket innebar battre rening innan dagvattnet nér dlven. De foreslagna
l6sningarna medverkar till att uppnéa malet.

e Ettrikt odlingslandskap och Ett rikt djur- och vdxtliv - Eftersom dessa tva mal
har likande preciseringar, beskrivs efterlevnaden for méalen samlat. Berorda
preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet handlar i huvudsak om
akermarkens egenskaper och processer, frimmande arter och genotyper,
bevarande av natur- och kulturvarden/biologisk méngfald samt gron
infrastruktur, kulturarv och friluftsliv. Akermarker och natur- och kulturvirden
paverkas negativt vid nybrytning av viig. Akermarkens totala yta kommer att
minska. Dock bedoms kvarvarande dkermarkers egenskaper och processer
kunna bibehéllas. Inga h6ga naturvirden paverkas av projektet. Fagelarten
storspov bedoms inte beroras eftersom byggtiden anpassas. Kulturviarden
kopplat till befintlig vig paverkas ocksa nir den befintliga vigen ersitt med en
ny vag. Upplevelseviardena for friluftsliv paverkas lokalt. Projektet bidrar
darmed inte till att uppna malet.

e God bebyggd miljo - Berérda preciseringar som bedoms vara relevanta i
projektet handlar i huvudsak om hélsa (buller). De flesta fastigheter som berors
bedoms péverkas positivt dd den nya vigen kommer att ligga langre bort fran
fastigheterna. Ingen av de berorda fastigheterna kommer att paverkas av
ljudnivéer 6ver géllande riktvirden vid fasad och vid uteplats. Projektet bidrar
till maluppfyllelsen.

11.2 Lokala och regionala mal och atgardsprogram

Lansstyrelsen har tillsammans med andra aktorer tagit fram ett atgardsprogram i syfte
att fa en mer positiv utveckling fér miljon och 6ka férutsiattningarna for att na
miljomaélen. I dtgardsprogrammet finns ett avsnitt med prioriterade omraden for
miljéarbetet de kommande dren, dar aktorer i Dalarna lamnat underlag for
bedémningen. Programmet omfattar 79 dtgdrdsomraden med 208 atgirder,
programmets dtaganden ar uppdelat pa 14 avsnitt for olika sektorer och
sektorsovergripande omréden. De avsnitt som bedéms beréras av vigplanen ar:
jordbruk, bygg- och fastighet, vatten och avlopp, avfall och avfallsférebyggande,
samhallsplanering samt myndigheter, kommuner och offentliga organisationer.

12 Miljokvalitetsnormer

Vid planering skall kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap
3 § miljobalken. Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastligga en hogsta tillatna férorenings- eller
storningsnivd som méanniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns
for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS
2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt for olika
parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660).
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Miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft berérs, men bedéms inte 6verskridas.

I férordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt uppréatta och faststilla atgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter paA ménniskors hilsa.
Bullernivéerna ska visas pa kartor med ett gemensamt métt fo6r Europa och redovisas till
EU. Kartorna ar daremot inte underlag for atgiarder inom Sverige. For Sverige géller
mal, matt och atgidrdsplaner enligt beslut fran riksdag och regering.
Miljokvalitetsnormer f6r buller giller for storre vigar med storre trafikméngd och
kommuner med fler 4n 100 000 invénare och berors darfor inte av projektet.

Daldlven omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer. MKN eller enskilda
kvalitetsfaktorer for Daldlven bedoms ej paverkas av planerade atgéarder. Paverkan pa
ytvatten beskrivs i avsnitt 7.8.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

13 Hushallning med mark och vatten (3
och 4 kap. miljdbalken)

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushéllning med
mark- och vattenomraden. Dessa ska anvindas for de &ndamal de dr mest lampade med
hansyn av beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anviandning som medfér en
god hushéllning ska ges foretrade.

Jordbruksmark dr av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap. 4 § och far endast tas i
ansprak for bebyggelse eller anliggning om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen, och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt
tillfredstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Planforslaget innebar att odlingsbar mark tas i ansprak men intranget har minimerats
vid utformningen genom att anldgga vigen s nira bebyggelsen som méjligt och med
hansyn till kurvradien pa viagen. Anldggandet av en ny viag bedoms vara ett viasentligt
samhallsintresse eftersom den befintliga vigen riskerar att rasa ner i dlven och det
bedoms inte heller vara mojligt att pa ett tillfredstdllande satt iansprakta annan typ av
mark da jordbruksmark dr den dominerande markanvindning i berort omrade.

Trafikverket avser att dteranvinda massorna inom projektet s& 1angt som mojligt for att
dirigenom minimera transporter och anvindningen av dndliga resurser.

Vid beddmning av hushéllning med mark- och vattenomraden ska dven bedomning av
skada pa riksintressen inga vilket framgér i avsnitt 7.5 och 7.7.
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14 Fortsatt arbete

14.1 Fortsatt process

Miljokonsekvensbeskrivningen ska nu stéllas ut for samréd. Efter eventuella
revideringar ska den direfter godkdnnas av Lansstyrelsen. Sedan kommer vigplanen att
kungoras for granskning, den hélls da tillganglig for berérda och allménheten och
synpunkter kan ldmnas. Trafikverket sammanstéller och bearbetar inkomna synpunkter
i ett granskningsutldtande och gor ett slutligt forslag till vagplan som kan ga vidare till
faststillelse. Nar planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet drivas vidare till
byggskede.

14.2 Fortsatta utredningar

Fler enskilda vatten- och avloppsanldggningar samt markvarmeanldggningar dn de som
identifierats hittills kan finnas i vigomradets narhet. Kompletteringar till den
brunnsinventering som gjorts kan komma att bli aktuell ndrmare byggskedet da fler
brunnar kan upptéckas pa de fastigheter som inte svarat pa frageformuléret som
Trafikverket skickat ut.

I framtagandet av bygghandling ar det viktigt att tydligt beskriva bevarande och skydd
av befintliga strukturer; exempelvis trad, byggnader och hickar/staket i vigomradets
grans.

Den arkeologiska processen har inletts med att en arkeologisk utredning steg 1
genomforts samt filtdelen av arkeologisk utredning steg 2. Utifran de preliminara
resultaten fran utredningarna bedéms fornldmning kunna paverkas av foreslagna
vaganslutningar. En ans6kan om intréng i fornlamning kravs innan den/dessa kan tas
bort, under forutsittning att Lansstyrelsen beviljar tillstdnd enligt KML 2 kap 12-1388§.
Eventuella fornlamningar i anslutning till vigomréadet bor méarkas ut och vid behov
skyddsstingslas i byggskedet.

Infor byggskedet behover placeringen av anlagda avvattnings-, dranerings- och
bevattningsanlidggningar pa jordbruksmarkerna undersckas och dtgiarder behover vidtas
under byggskedet s att dess funktion kvarstar efter att den nya vigen dr anlagd.

Produktionsplanering ar en viktig frdga i kommande skede med anledning av
storspovens hiackningsperiod. Anldggningsarbeten ska starta i augusti i syfte att inte
paverka och stora storspoven under dess hackningsperiod. Produktionsplanering ar
ocksa viktigt avseende masshanteringen i projektet och mellan de intilliggande
projekten langs samma vag.

14.3 Anmalningar och tillstand
Foljande anmalningar eller tillstind kan komma att krévas for att genomfora projektet:

e Anmilan om tillstand till ingrepp i fornlamning enligt 2 kap. 12 §
kulturmiljolagen bedoms kunna bli aktuellt for viganslutningar, utifran de
prelimindra resultaten fran de arkeologiska utredningarna.
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e For hantering av massor kan tillstandsplikt/anmalningsplikt/anmilan om
samréd enligt miljobalken bli aktuellt, beroende pé bl.a. mangd massor,
fororeningsgrad och ateranvandningssyfte.

¢ Hantering av mark som &terlamnas och anliggande av anslutningsvigar kan
komma att behévas anmailas enligt MB 12 kap §6.

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstdnd kan komma att kravas under byggperioden
gillande hantering av avfall, berg- och jordmassor, eventuella markfororeningar mm.

For atgarder som genomfors inom omréadet for vigplanen kravs inte
strandskyddsdispens eftersom detta drende hanteras i processen fram till faststilld
vagplan.

14.4 Miljésakring i fortsatta skeden

Dokument miljosdkring Plan och Bygg (TMALL0091) har upprittats. I denna
sammanstills identifierade miljévarden, atgiarder och forsiktighetsmétt. Dokumentet
utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande skeden. Infor driftskede upprattas
Overlimnanderapport miljo med en 6versiktlig sammanstillning av aktuella miljofragor
for férvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska ge en 6verblick 6ver de miljoatagande
som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den fortsatta
verksamheten.
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15 Underlagsmaterial och kallor

Nedanstéende underlag har tagits fram/anvénts som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Bilaga 1

Tabell 1. Bedémningsgrunder.

nationellt eller regionalt intresse sinar,
torkar ut eller férorenas s att flora/fauna
slés ut eller uttag av dricksvatten
omojliggors. Yt- och grundvattnets virden
gér irreversibelt forlorade, d.v.s. att de inte

eller kommunalt och/eller

av medelstort forsorjningsintresse forsvagas,
men kan lindras genom &tgérder eller
kompensation. Patagliga till mattliga
konsekvenser uppstar da tillfilliga utslapp av

lokalt intresse och med litet
vattenforsorjnings-intresse péverkas
och att planerade dtgirder inte
fordandrar vardena i

Miljoaspekt Mattligt negativa Smd negativa Positiva konsekvenser
konsekvenser konsekvenser

Landskapsbild Uppstéar nér planerad vaganlaggning star i Uppstér d& planerad viaganlaggning Uppstér dar planerad vaganlaggning Uppstér dar foreslagen
stor kontrast till omgivande landskap. Den kontrasterar omgivningen i markbar till liten | harmonierar med omgivande vaganldggning ar mindre exponerad
paverkar orienterbarheten, invanda strak, grad och dér orienterbarheten, invanda landskap och underordnar sig dn dagens vaganlaggning och dér
landmaérken och utblickar. strék, landmaérken och utblickar paverkas i landskapets skala och struktur vilket forutséttningar ges att skapa

markbar till begransad omfattning. paverkar landskapet i liten grad. exempelvis 6kad stadsméssighet och
okad rumslighet.

Naturmiljé Uppstér nar vardekarnan i omraden med Uppstér nér delar av omréden med hoga Uppstér néar naturomréden utan Uppstér nar projektet medfor
héga dokumenterade naturvéirden, sdsom Dokumenterade naturvérden, forstors eller hogre naturvarden eller biologisk forbattringar vad galler viltpassager
vardefulla vattendrag eller omraden med paverkas negativt pa annat sétt. Pdverkan 4r | mangfald paverkas. dér végen tidigare utgjort barriar.
hog biodiversitet, eller omraden som hyser huvudsakligen tillfallig, omradena bedoms Omraden med hoga naturvirden
sérbara/hotade arter, forstors eller kunna &terhdmta god ekologisk status och forbattras. Sarbara/hotade arter ges
forsvinner. Paverkan leder till fragmentering | behélla biologisk méngfald efter byggtiden. en forbattrad levnadsmiljo och stérre
av naturmiljon, vilket p&verkar organismers chans att aterhdmta sig.
rorelsemonster och spridningsformaga. Atgirden/verksamheten stirker
Paverkan innebar skador pa ekosystem, viktiga ekologiska samband eller
upplevelsevirden och biologisk méngfald Okar artmangfalden. Uppstar ocksa
over ett 1angt tidsperspektiv. om de ekologiska forutsittningarna i

livsmiljoerna forbéttras.

Kulturmiljo Uppstér nar paverkan sker i kulturmiljéo med | Uppstar nir en kulturmiljo fragmenteras s Uppstér nér enstaka Uppstar d& en kulturmiljos helhet
hogt bevarandevirde (i ett nationellt att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer | kulturmiljoobjekt paverkas eller tas forstarks och forstaelsen for omradet
perspektiv). Paverkan innebér ett direkt och samband forsvagas och blir mindre bort. De enstaka objekten &r inte historiskt okar.
intrdng i kulturmiljons vardekarnor eller ett | tydliga. Enstaka kulturvirden, vilbevarade, betydelsebérande for kulturmiljons
indirekt intréng, vilket fér till foljd att unika eller p annat satt vardefullai ett helhet. Samband och strukturer kan
samband och strukturer bryts. Intranget i regionalt perspektiv gar forlorade. dven i framtiden uppfattas.
miljon far till foljd att dess upplevelsevirde
och pedagogiska vérde gar forlorad.

Vattenmiljo Uppstér nar yt- och grundvatten av Uppstér nar yt- och grundvatten av regionalt | Uppstar nir yt- och grundvatten av -




Miljoaspekt

gdr att aterskapa. Stora konsekvenser
uppstar nar utslapp av vissa fororenande
amnen, kontinuerligt eller tillfalligt, orsakar
langvarig fororening av yt- eller
grundvattenresurser.

Mattligt negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Positiva konsekvenser

vissa fororeningar sker till yt- eller
grundvatten.

négon storre utstrackning. Sma
konsekvenser uppstar om
vattenkvaliteten i yt- och grundvatten
som redan har 1ag status forsamras.
Smaé konsekvenser uppstar om
grundvattennivan sanks i
grundvattenmagasin som redan ar
kraftigt avsdnkta och paverkade av
ménsklig verksamhet. Smé
konsekvenser uppstar da tillfalliga
utslapp av vissa fororeningar sker till
yt- eller grundvatten.

Befolkning och
maéanniskors hilsa

Uppstér nar hela tétorter eller stadsdelar
paverkas av permanenta storningar i form
av buller 6ver riktvdrden eller
miljokvalitetsnormer eller av omfattande
barridrer eller visuella stérningar.

Uppstér nar mindre tatorter eller spridd
bebyggelse péverkas av permanenta
storningar i form av buller 6ver riktvarden
eller miljokvalitetsnormer eller av
omfattande barriérer eller visuella
storningar. Hela tétorter eller stadsdelar
paverkas av permanenta stérningar i form av
buller men under riktvirden eller
miljokvalitetsnormer eller av pétagliga till
mattliga barridrer eller visuella stérningar.

Uppstér nar glesbebyggda omréden
paverkas av permanenta storningar i
form av buller 6ver riktvirden eller
miljokvalitetsnormer eller av
omfattande barridrer eller visuella
storningar. Enstaka byggnader
(avsedda for stadvarande vistelse)
paverkas av permanenta storningar i
form av buller men under riktvarden
eller miljokvalitetsnormer eller av
patagliga visuella storningar.

Markanviandning
och naturresurser

. Stora konsekvenser uppstar om
tillgdngligheten till jordbruksmark och
andra naturresurser forsvinner och
ekonomiskt

I6nsam utvinning eller brukande av
naturresurser inte kan bedrivas. Uppstar om
en omfattande hantering av fororenade
massor, som kréaver sarskild hantering, blir
aktuell med risk for spridning av skadliga
amnen i omgivningen.

Mittlig paverkan uppstar nér planerad
anldggning i pataglig eller mattlig mén
forsvarar nyttjande av jordbruksmark och
andra naturresurser, men utan att mojlighet
till ekonomiskt 16nsam utvinning eller
brukande helt forsvinner. Uppstir om
fororenade massor hanteras och risk for
spridning av skadliga &mnen finns.

Jordbruksmark och nyttjande av
andra naturresurser kan fortfarande
bedrivas av berérda i

liknande utstrickning som innan
atgdrd. Uppstar om fororenade
massor forekommer men risken for
spridning av skadliga &mnen é&r liten.

Rekreation och
friluftsliv

Uppstér nar kirnomréden for rekreation och
friluftsliv forstors eller stors kraftigt.

Uppstér om omraden som dr mindre viktiga
for majligheten till rekreation och friluftsliv
forstors eller stors. Om tillgangligheten

Uppstar nér tillganglighet eller
upplevelsevirde i ett omride
forsamras i liten omfattning.

Uppstér om tillgéngligheten eller
Upplevelsevirdet 6kar i ett omrade
sd att mojligheten till rekreation och




Mattligt negativa

Sma negativa

Miljoaspekt konsekvenser konsekvenser Positiva konsekvenser
Karnomradena kan vara utpekade pa till rekreation forsdmras mattligt, om mindre friluftsliv forbattras.
nationell nivd, i kommunala planer eller i delar av ett storre rekreationsomrade
ovrigt vara viktiga for majligheten till paverkas negativt eller upplevelsevirdet
rekreation och friluftsliv. Om barridreffekter | forsimras men mojligheten till rekreation
uppkommer i projektet som drastiskt och friluftsliv kvarstar innebar det ocksa
forsamrar tillgdngligheten till kirnomradden | maéttliga negativa konsekvenser.
innebar det ocksé stora negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv
Risk och sikerhet | Uppstdr nér vigen innebér risknivéer for Uppstér nér vigen innebir risker dar behov Uppstér nar projektet innebar Uppstar nér projektet innebar lagre
maénniska, miljo och anldggningar som av dtgarder finns men med atgérder ar risknivéer som kan accepteras och risknivéer féor manniska, miljé och
ej kan accepteras. risknivéer for minniska, miljo och inga atgarder krévs. Anlédggningar jaimfort med
anldggningar acceptabla. nollalternativet.
Klimat/utslapp av Planfﬁrslagets. klirpatp;‘iv?rkan P)ehandl?s ur ett globalt perspekt.ilv, vi.lket gor a;ct den skilj.(.er sigi beflémni.ngen frén éiuvriga sakom?i’i’(}en som bec}ﬁr.rfs mer lokalt i MKB:n. I'
vixthusgaser avsaknad av riktvarden for utsldpp av vaxthusgaser baseras bedomningarna pa om planforslaget bidrar till att uppné uppsatta miljokvalitetsmal jamfort med nollalternativet.
Ekosystemtjinster D4 ekosystemtjédnster spanner 6ver flera teknikomraden och ger ett brett angreppssitt pa naturens varde for méanniskor, har underlag till bedomningarna baseras pé respektive

tekniks bedomningskriterier. For bedomningskriterier kopplat till de olika delarna se kapitel om naturmiljo, vattenmiljo, landskapsbild, kulturmiljé och rekreation och

friluftsliv.




Tabell 2. Bedémningsmatris.

Miljoaspektens
viirde
Litet Mattligt Stort
Miljoeffekt
Positiv
. Inga/Obetydliga

Ingen/Obetydlig konsekvenser

Liten negativ Sma negativa
konsekvenser

Mattlig negativ

Stor negativ




