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1  Sammanfattning

Andamalet med vigplanen ir att sikerstilla viig 751:s framtida funktion utmed en
delstréacka kring gdrden Duvaker i Hedemora kommun, Dalarnas lén. Stabiliteten for viag
751 utmed strackan ar oacceptabelt 14g dar den ligger nira Daldlven pa grund av erosion
av sldnterna och det foreligger risk for skred. Pé sikt har det bedémts ohallbart att
behalla aktuell delstracka av vdg 751 i nuvarande placering nara dlven.

For att uppné dndamaélet bedoms atgirder inom fyrstegsprincipens steg 4, att bygga
nytt, vara nodvandigt. Genom att flytta vigen ldngre fran Daldlven undviks den ldga
markstabiliteten och risken for skred. Projektmalen ar att vigen ges en ny strackning
som baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan, anpassning till landskapet, samt att
ta god héansyn till milj6- och kulturmiljo, att inga personskador ska forekomma under
projekttiden samt att en god dialog férs med berorda fastighetsigare och arrendatorer.

Vig 751 dr en smal landsvag, 5,1 meter bred inklusive viagren, cirka 21 kilometer lang,
med l&g drsmedelsdygnstrafik om 250 fordon, varav cirka fem procent utgors av tung
trafik. Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim. Vigen ligger utmed nedre Dalélvens
norra/6stra sida och passerar genom ett 6ppet odlingslandskap. Jordbruksmarken i
omradet viarderas hogt och brukas for framforallt potatisodling. Vag 751 har ett hogt
upplevelsevarde genom vigens foljsamhet med topografin och tydliga kontakt med
omgivande landskap och natur- och kulturmilj6er och har betydelse som
turistcykelstrak. Vagen har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid inventering av
kulturhistoriska vagar i Dalarna. Vagstriackan utgor del av Sverigeleden, en nastan
rikstackande cykelled samt utgor del av natur- och kulturleden/ ekomuseet
Husbyringen.

Lansstyrelsen i Dalarna har 2020-12-09 beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet om betydande miljopaverkan har inneburit att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats och bifogats vagplanen. En MKB ger
underlag for de avvigningar som behdver goras mellan de olika allmidnna intressena
som berors, sdsom paverkan pa kulturmiljo, naturmiljo, intrang i
jordbruksmark/odlingslandskap samt risk och sdkerhet.

Den planerade nya delstriackan vid Duvéker foreslas lokaliseras langre fran Daldlven
med hansyn till att ge sa liten paverkan som mdjligt pd jordbruksmarken. Vigen
utformas for att kunna bibehalla befintlig hastighet 70 km/h och 5,5 meters bredd.
Vagen ges en 1ag profil med korta diken for att smailta in i landskapet. Den nya vigens
langd ar 1,5 kilometer.

For kulturmiljons del bedoms konsekvenserna sammantaget bli mattligt negativa.
Vigplanen beror ett riksintresse for kulturmiljo, Grad6-Hamre-Husby. Effekterna
bed6ms sammantaget inte innebéra en pétaglig skada pa de viarden som avses i
riksintresset.

Nir den nya vagstriackan ar byggd kommer den befintliga vagstrackan att upphora som
allmén statlig viag med statlig vighallning, vagratten upphor och marken &terlamnas till
fastighetsdgare. Eftersom befintlig viag har ett historiskt viarde och rekreationsvirde har
Trafikverket utrett alternativ for att bevara viagens historiska strackning som ett strak for
manniskor att fortsatt kunna rora sig utmed. Det ligger dock utanfor Trafikverkets

mojligheter att paverka via vigplaneprocessen. Andra parter har mojlighet att
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tillsammans med fastighetsigare fortsitta dialogen kring den befintliga vigens fortsatta
anvandning. Trafikverket har mojlighet att uppfora informationsskyltar som kan bidra
till att synliggora forlorade strukturer och da delvis kompensera upplevelseviardet och
lasbarheten i landskapet.

For naturmiljon bedoms sammantaget konsekvenserna bli lika nuliget.

For jordbruksmarkens del bedoms viagplanen innebira mattligt negativa konsekvenser.
Visst intrdng i jordbruksmark har varit oundvikligt. Vagen placeras s att tva storre
akerskiften kan fortsitta brukas med stora maskiner pa vardera sida om den vigen. Det
blir inte mdjligt att placera vigen i utkanten av det storre dkerskiftet. Mojligheten att
bruka majoriteten av kvarvarande jordbruksmark bedéms dock kvarsta d akerytorna
fortsatt ar relativt stora och sammanhéngande.

Viagplanen bedoms 6verensstimma med projektets Andamal att sdkerstélla viag 751:s
framtida funktion och att vidta riskreducerande atgirder sé att framkomlighet och
siakerhet sikerstills. Uppfyllnadsgraden for projektets andamél bedoms som mycket
god.

Anléggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till cirka 22 miljoner kronor.

Projektets tidplan ar att vigplanen samrads under ar 2021, granskas under ar 2022,
faststills under 2023 och att byggstart kan ske ar 2024.



2 Inledning

2.1 Oversiktlig beskrivning av projektet

Vg 751 stracker sig fran korsningen med vig 790 i Uppbo i vaster till korsningen med
véag 735 1 Vikbyn i Oster, en striacka pé cirka 21 kilometer. Vagplanen omfattar en stracka
pa cirka 1,5 kilometer. Aktuell striicka av vig 751 har en d&rsmedelsdygnstrafik (ADT) pa
140 fordon, varav cirka fem procent utgors av tung trafik. Eftersom vig 751 ar en
landsvig med ett lagt ADT samsas motorfordon och oskyddade trafikanter pa kérbanan.
Vigen ar klassad med BK2 (birighetsklass 2) pa grund av dess déliga stabilitet.

Efter den geotekniska stabilitetsutredningen &r 2017 konstaterades det att vig 751 vid
Duvéker har lag slantstabilitet pd grund av erosion, oacceptabla branta sldnter ned mot
Dalalven, bitvis dalig barighet och problem med tjalskador pé varen. Lutande riacken
forekommer ocksa vilket i forsta hand beror pa de branta sldnterna.

Situationen &r inte acceptabel och nigon form av stabilitetshgjande atgard méste vidtas
for att undvika allvarliga personskador. Det ar ohallbart att behalla befintlig vag i
nuvarande placering nira dlven. Erosionsproblemen gor att delar av vigen pa sikt
kommer att skreda ut i dlven och férsvinna om inga atgarder vidtas. Genom att flytta
vagen langre fran Dalidlven undviks den 1aga markstabiliteten och risken for vigskred.
Befintlig delstricka av vag 751 vid Duvaker kommer darmed inte ldngre att omfattas av
vagratt nar den statliga vighéllningen avslutas och viagen utgar frin allmant underhall.

Foreslagen vigutformning presenteras i Figur 1 nedan.

Oversikt
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Figur 1. Foreslagen ny vaglinje.



2.2  Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 2. I planldggningsprocessen utreds
var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets
storlek, hur ménga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om végplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver planens miljopéverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft, och forst darefter kan Trafikverket pdborja entreprenadskedet.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planicsiag Kungérande och granskning Faststéllelse

betydande miljopaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2. Planlaggningsprocessen i det fall ett vag— eller jarnvagsplaneprojekt kan antas innebara
betydande miljopaverkan.

For aktuell vagdragning beslutade Lansstyrelsen i Dalarna 2020-12-09 att projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan och darfor har foreliggande MKB upprittats
som ett underlag till vigplanen.

2.3 Samréad

Samrad ar viktigt under hela planliaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Flera samrad har genomforts for den berorda vagstrackan. Innan Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan bestod samradskretsen av: fastighetsigare och 6vriga som
kan antas bli direkt berérda av viagplanen, Lansstyrelsen i Dalarna, Siters kommun
(angransande kommun), Hedemora kommun, Lantbrukarnas Riksférbund (LRF),
Stiftelsen Husbyringen och Region Dalarna.

I och med Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan utékades samradskretsen
med f6ljande organisationer: Hedemora Energi, Dala Energi och Skanova/Telia
Company. Samrad har héllits med Lansstyrelsen i Dalarna om avgransning av MKB, se
avsnitt 0.



Under samraden har bland annat f6ljande synpunkter framkommit:

e Det dr av betydelse att Lansstyrelsen ar delaktig i samradshandlinsskedet och att
projektet har samrdd med berorda parter sé som trafikplanerare pd kommunen
och stiftelsen Husbyringen.

e Vigens alderdomliga lage, dess kulturhistoriska betydelse och betydelse som
turistcykelstrak. En vigflytt anses ha negativ paverkan pa kulturmiljon.

e Vigen har dsatts den hogsta varderingen i Inventering av kulturhistoriskt
vdrdefulla vdgar eftersom den har 1ang historisk kontinuitet och utgor en av de
dldsta och viktigaste strukturerna i landskapet.

e Vigen ingar i Husbyringens ekomuseum.
o Arkeologiska utgravningar behovs inom de korridorer dir vigen utreds.

e Resonemang om hur naturvarden kan undvikas eller paverkan minskas. Om
ianspraktagande sker ska detta motiveras.

e Delar av vigen ligger inom riksintresse for kulturmiljovard. Rivs vigen pa
aktuell stracka kommer riksintresset att lida pataglig skada.

¢ Léansstyrelsen i Dalarna och Hedemora kommun uppger att de inte har fétt vara
delaktiga i inledande utredningar och strategiska beslut kring valet av den
riskreducerande atgirden som innebar flytt av vigen. Lansstyrelsen anser att de
ovriga riskreducerande atgarderna som innebar att den befintliga vigen bevaras
inte ar tillrackligt utredda.

e Negativ paverkan pa landskapsbilden.

e Léansstyrelsen i Dalarna onskar en samordning mellan Hedemora kommun och
Trafikverket.

e Jordbruksmarken dr mycket brukningsvird i omradet och den ska sa langt det
ar mojligt bevaras. En vigflytt riskerar att fragmentera jordbruksmarken.

¢ Eninventering avseende naturviarden och fagelliv behovs.
e Omradet dar vigen planeras byggas dr utpekat som vardefullt odlingslandskap.

o Frigestillningar kring om befintlig vig ska rivas eller inte, om den kan 6verga
till enskild vig eller till kommunal vdag. Om mojligheter finns att strackningen
bevaras som t.ex. vandringsled/cykelled eller om marken ska dterga till
naturmark.

¢ Helhetsbedémning kring risk och sidkerhet kopplat till skred i omradet.

2.4  Tidigare utredningar och beslut

Som en del av ett riksomfattande riskprojekt har Trafikverket utfort en geoteknisk
stabilitetsutredning under ar 2017 utmed Duvéaker dar vig 751 I6per nira Dalilven.
Syftet med utredningen var att utviardera nuvarande stabilitets- och
erosionsforhillanden samt ge forslag pa stabilitetsforbattrande dtgarder dar det
bedomts nédvandigt.

I utredningen konstateras att sldntstabiliteten pa vig 751 ar 1ag pa flera delstrackor med
oacceptabelt branta slanter ned mot Dalélven. Erosionen av dlvslanterna dr den
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bakomliggande orsaken till den 14ga stabiliteten. Erosionsprocessen i dlven gar olika
snabbt beroende pé jordarter, vattenhastighet och stromriktning. Erosionen i
vattendraget leder till att undervattensslanter succesivt blir brantare. Detta resulterar i
lagre stabilitet, vilket pa sikt leder till att sldnterna rasar och ett nytt jamviktslage
instéller sig.

Normalt finns det ett svimplan® mellan dlven och végslianten som dlven successivt
eroderar bort. Stabilitetsproblemen har att gora med att d4lven meandrar2 fram i omradet
av erosion i dlvfaran och dlvslanter. Detta &r ett naturligt forlopp men som paskyndas av
mansklig inverkan av olika slag. Skred kan forekomma i omradet da det finns
forutsattningar for detta pa grund av branta slianter, stora jorddjup, kraftig erosion av
undervattenslinter samt lera (eller inslag av lera) mot djupet i jordprofilen. Vag och
mark visar tydliga tecken av paverkan. Slutsatsen av utredningen pévisar att situationen
inte ar acceptabel och nigon form av stabilitetsh6jande dtgiard maste vidtas. Pa sikt ar
det ohéllbart att behélla befintlig vdg i nuvarande placering néra dlven. Om inga
atgarder vidtas kommer erosionsproblemen pa sikt leda till att delar av vigen kommer
att skreda ut i dlven och forsvinna.

Stabilitetsproblem med risk for skred 4r inte de enda problem som finns for vig 751 i
omradet. Vigen har bitvis délig barighet och problem med tjalskador pa varen. Lutande
riacken forekommer vilket i forsta hand beror pa allt for branta slianter for den pa platsen
naturliga jorden. Tjalrorelser i de branta sldnterna ger krypning av jorden varpa
mothéllet for vag och ricken minskar pé sikt, vilket leder till lutande racken och dalig
barighet i vigkanter.

Med den geotekniska stabilitetsutredningen som grund beslét Trafikverket att inleda ett
vagplaneprojekt med vigplaner for de tre omraden av vag 751 dar stabiliteten har
beddmts vara oacceptabel. Omradena bendmns Jakobs, Myckelby och Duvéker.
Riskreducerande atgirdsforslag som har utretts men forkastats ar stodfyllning och
erosionsskydd, stalspont med dragstag samt jordspikning och erosionsskydd. Den
riskreducerande atgérd som Trafikverket har valt ar flytt av vig forbi omradena dar det
finns risk for skred. En vigflytt dr en tekniskt enkel 16sning, innebar farre risker i
byggskedet och har en visentligt 14gre kostnad jamfort med Gvriga alternativ.

Vigplanen har inte foregitts av en dtgirdsvalsstudie (AVS), istillet har olika alternativ
av dtgirder studerats inom ramen for vigplanen. Utforligare bedémning av bortvalda
alternativ aterfinns i PM Viagval. En dialog har forts med berérd kommun, MSB och
Lansstyrelsen i Dalarna kring stabilitetsproblematiken innan viagplanen initierades.

1Yta som brukar 6versvimmas.
2 Slingrande stromfara.
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2.5 Angransande projekt

Ytterligare vagplaneprojekt pagar for viag 751 langre vasterut i Saters samt Hedemora
kommun, Riskreducerande atgdrder vdg 751 — Jakobs och Riskreducerande dtgdrder
vdg 751 — Myckelby, se Figur 3.

Samma problematik som i Duvaker med 1ag vagstabilitet foreligger pa vig 751 i Jakobs
och Myckelby. Andamélet med vigplanerna ir att sikerstilla viigens framtida funktion.
Viagplanerna for Jakobs och Myckelby tar vid cirka tio respektive nio kilometer 6ster om
foreliggande vagplan for Duvéker.
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Figur 3. Oversiktskarta tver pagéende vagplaneprojekt for vag 751 i delomréddena Jakobs,
Myckelby och Duvaker i Saters och Hedemora kommun.

2.6  Betydande miljdpaverkan

Den g9 december ar 2020 beslutade Lansstyrelsen i Dalarna att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan baserat pa vagplanens samradsunderlag.
Motivering till beslutet &r att de foreslagna dtgirderna bedoms innebéra en stor
paverkan pa en viagstrackning med hogt kulturhistoriskt varde. Beslutet om betydande
miljopaverkan innebar att en MKB ska uppréttas och bifogas till vigplanen. En MKB ger
underlag for de avvigningar som behdver goras mellan de olika allmidnna intressena
sdsom paverkan pa kulturmiljo, naturmiljo, intrang i jordbruksmark/odlingslandskap
samt risk och sidkerhet.

2.7 Andamal och projektmal

Viagplanens dandamal ar att sékerstélla vagens framtida funktion. Syftet med vigplanen
ar att vidta riskreducerande atgard sa att framkomlighet och sdkerhet sdkerstills.
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Projektmalen ar att:

e vigen ges en ny strackning som baseras pa kostnads- och
omgivningspéverkan och av anpassning till landskapet

¢ ta god hansyn till miljo- och kulturmiljo
¢ inga personskador ska forekomma under projekttiden

¢ en god dialog fors med berdrda fastighetsdgare och arrendatorer.

2.7.1 Fyrstegsprincipen

Atgirder for att uppna projektets Aindamal har analyserats utifran fyrstegsprincipen,
som ar Trafikverkets principiella analysmetod f6r infrastrukturprojekt, se Figur 4.

For att uppné dndamaélet bedoms atgirder inom fyrstegsprincipens steg 4, att bygga
nytt, vara nodviandigt. Genom att flytta vigen langre fran Daldlven undviks den 1aga
markstabiliteten och risken for vigskred. Trafiken har ingen storre betydelse for
stabilitetsforhallandena, det ar vigens placering som utgor en risk. Darfor har steg 1 inte
varit aktuellt. Atgirder inom steg 2, exempelvis att anviinda befintlig vig i form av 765
har inte bedomts som mojligt. Projektet har darfor inriktats mot atgirder inom steg 3/4,
bygg om/bygg nytt, i syfte att uppna projektets andamal.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan péaverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgéarder.

val av transportsatt.

Optimera #° Bygg nytt
Atgarder som effektivise- 4 Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig p £ stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. [ 1 gérder.

Figur 4. Fyrstegsprincipen, Trafikverkets principiella analysmetod for infrastrukturprojekt.

2.7.2 Transportpolitiska mal

Trafikverkets uppgift ar att utveckla och forvalta det statliga vignatet. Dess verksamhet
ska bidra till att det 4r mgjligt att na de transportpolitiska mal som ar faststillda av
riksdagen. Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i Sverige. Dessa mal ar en utgédngspunkt for alla statens
atgarder inom transportomréadet. Inom ramen for det 6vergripande malet finns tva
jambordiga mal: funktionsmél och hdnsynsmal.

Funktionsmalet Tillgdnglighet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
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Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins behov.

Hiansynsmalet Sékerhet, miljo och hilsa innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.

2.8 Tidplan

Végplanen samrads under ir 2021, granskas under ar 2022 samt faststélls under &r
2023. Byggstart kan darmed ske ar 2024. Byggtiden ar hogst tva ar.

3 Metod for miljobeddomning

3.1 Syfte

Lansstyrelsen i Dalarna beslutade den 9 december ar 2020 att vigplanen innebar
betydande miljopaverkan, darfor har foreliggande MKB tagits fram. Syftet ar att
beskriva de miljokonsekvenser som viagplanerna innebér, samt att foresld lampliga
skyddsatgirder. Miljokonsekvenserna for planerad viag jamfors mot ett s kallat
nollalternativ, dvs. en foérviantad framtida situation i omradet utan att vigplanen
genomfors.

3.2 Underlagsmaterial

MKB-processen paborjades genom insamling av underlag fran karttjanster och
myndigheter. Kunskapsunderlaget har sedan kompletterats med utredningar och
inventeringar som t.ex. naturviardesinventering, kulturarvsanalys etc. Information har
ocksa inhdmtats fran boende i omrédet genom samrad. Vid val av alternativ for
vagstrackning och utformning har miljé beaktats 16pande i arbetet.

3.3  Begreppsforklaring

De miljobedomningar som gors i MKB:n anviander begreppen paverkan, effekt och
konsekvens beroende pa hur langtgdende analys som har varit majlig att gora for de
olika miljéaspekterna. Det har inte alltid varit mojligt att systematiskt anvinda
begreppen for alla situationer.

Miljoforhallanden avser en beskrivning av de idag rddande forutsattningarna i
omradet som tillsammans skapar och karaktiriserar miljon, sdsom naturmiljo,
kulturmiljo, gestaltning m.m. Detta kan i ett senare skede jamforas med hur de olika
miljéaspekterna kommer att paverkas av viagplanens atgéarder.

Miljopaverkan avser fordndring av miljon som planerad verksamhet orsakar,
exempelvis fysiskt intrang eller stérningar genom buller, grundvattenpaverkan, visuell
forandring m.m.

Miljoeffekt ar en forandring av en miljokvalitet som kan maitas eller berdknas eller pa
annat satt beskrivas, exempelvis 6kad ljudniva. Miljoeffekter kan vara direkta eller
indirekta, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestdende, kumulativa eller inte
kumulativa. Miljoeffekter kan uppsta pa kort sikt vilket avser byggtiden, medellang sikt
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vilket avser tiden direkt efter byggtid eller 1ang sikt vilket avser tiden fram till
horisontaret.

Miljokonsekvenser ir en subjektiv bedomning av miljoeffekten, exempelvis vad
trafikbuller innebar for boendemiljon och manniskors hélsa. Bedomningen omfattar
dels en beskrivning av konsekvensen, dels en viardering av dess storlek och betydelse.

Bedomningsgrunder har formulerats for definiera hur effekter och konsekvenser
kopplats till de miljoaspekterna som tas upp i MKB:n och hur dessa kommer att
beddmas. For denna MKB utgors bedomningsgrunderna bland annat av nationella
miljokvalitetsmél, miljokvalitetsnormer och riktvirden. Bedomningsgrunderna finns
preciserade i Bilaga 1.

3.4 Bedomningar av effekter och miljokonsekvenser

Bedomningen av miljokonsekvenser omfattar dels en beskrivning av konsekvensen, dels
en virdering av dess storlek och betydelse. Bedomningen anges pa en skala fran positiva
till stora negativa konsekvenser, se Figur 5. Bedomning av positiva konsekvenser
graderas inte. Obetydliga konsekvenser innebir ingen bestdende skada pa virdet, att
vardet inte paverkas alls eller obetydliga visuella storningar pa vardet. Skalan bygger pa
relationen mellan befintliga varden och omfattningen av den forvintade effekten.
Skalans olika grader anvinds i ett forsta steg som ett riktmarke, darefter viags
omfattning av paverkan in som leder till en slutlig bedémning av konsekvenser.

Omfattningen av den effekt som ett utbyggnadsforslag leder till kan betyda att den
slutliga bedomningen av konsekvenserna skiljer sig fran riktmérket. Att ett riksintresse
berors betyder inte per automatik att utbyggnadsforslaget medfor stora eller mattligt
negativa konsekvenser. Paverkan kan till exempel vara av mycket begriansad omfattning
eller endast berora en mindre del av intresseomradet. Omvéant betyder det ocksa att
paverkan pa aspekter av lokal karaktir, till exempel buller, d&ven kan bedomas fa stora
negativa konsekvenser.

Positiva
Negativa konsekvenser
& konsekvenser
Maéttligt negativa Smaé negativa Obetydliga Positiva

Figur 5. Bedémningsskala.

I avsnitt 9 sammanstélls bedomda miljokonsekvenser. Konsekvenserna ar bedomda
under forutsattning att skyddsatgarder genomfors, om inget annat anges.
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3.5 Avgrénsning av MKB

3.5.1 Avgréansning i sak

I Tabell 1 redovisas vilka miljoaspekter som ingér i miljobedomningen.

Tabell 1. Avgransning av miljoaspekter.

och naturresurser

Fororenad mark

Miljoaspekt Delaspekt Motiv
Risk och sdkerhet Oversvimningsrisker Nirheten till vattendrag.
Geotekniska risker Erosion och forsamrade
stabilitetsférhéllanden langs vig 751.
Risk for 6versvimning och skred.
Markanvindning Jordbruksmark Jordbruksmark tas i ansprak och mindre

skiften uppstér. Risk for fororenade massor
péverkar masshanteringen.

och skyddade omraden

Naturvardesobjekt,
generellt biotopskydd
och fridlysta arter

Strandskydd

Viltolyckor och
barridreffekter

Befolkning och Buller Nira anslutning till bostadsbebyggelse.
manniskors héilsa
Tillganglighet och
barriar
Landskapsbild Oppet odlingslandskap Jordbrukslandskap, dalgdngen kring
med spridd Dalédlven samt gardsbebyggelse.
gardsbebyggelse
Kulturmiljo Riksintresse for Del av riksintresse [W34]. Centralbygd vid
kulturmiljovarden Dalidlven, som illustrerar forhistorisk och
medeltida intressekoncentration vid
Viag 751 har hogsta betydelsefull dlvovergang som belyser den
kulturmiljoklassning tidiga kolonisationen av landskapet och den
senare organisationen av bergshanteringen.
Utpekade
1ntresseomra'd.e':'n for Vig 751 ar en av Dalarnas dldsta
kulturmiljo Lo ) o
vagstrackningar som varit en mycket viktig
Forn- och kommunikationsled sedan tidig medeltid.
kulturlamningar
Bevarandeprogrammet lyfter
odlingslandskap och bebyggelse.
Arkeologisk utredning har utforts.
Rekreation och Nirheten till Dalilven, 6ppna vyer,
friluftsliv jordbrukslandskap, gdrdsmiljGer,
Sverigeleden och ekomuseet Husbyringen.
Naturmiljo Kéanda naturintressen Forekomst av hoga naturviarden och

skyddade omraden, fridlysta arter och
omraden som omfattas av generellt
biotopskydd. Troliga viltstrak.
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Miljoaspekt Delaspekt Motiv

Vattenmiljo Ytvattenkvalitet Ytvattenforekomst med
miljokvalitetsnormer.
Péverkan pa
miljokvalitetsnormer
Klimatpaverkan Trafik Végbyggnation genererar klimatpaverkan
fran vig och energianvandning. Trafiken genererar
Anlaggande av vig utslapp.

Ekosystemtjanster Vattendrag, odlingsmark, jordbruk,

rekreation och friluftsliv, habitat och
livsmiljoer och kulturarv, vilka alla bidrar
med ekosystemtjénster.

Det ligger inget Natura 2000-omrade inom omradet eller i dess nérhet. Det finns heller
inga nyckelbiotoper, vattenskyddsomraden, naturreservat, objekt frdn dngs- och
betesmarksinventering eller biotopskyddsomrade, forutom generella biotopskydd, som
kan beroras av planerade atgarder och beskrivs diarfor inte ndrmare i detta projekt.

Hela vigomradet ingér i biosfairomradet Alvlandskapet Nedre Dalilven som ingar i FN-
organet Unescos Biosfarprogram. Alvlandskapet Nedre Dalélven ingr i programmet
med anledning av de unika natur- och kulturmiljoer som finns i omrade. Den
geografiska utbredningen innefattar totalt atta kommuner. Ett biosfiromrade innebar i
sig inga restriktioner och inte heller nagra speciella lagskydd.

Viagomrédet ligger precis i gransen mot ett utpekat ramsaromrade, Havranomradet.
Ramsaromraden utgors av vitmarksomréden som skyddas i enlighet med
Ramsarkonventionen (vatmarkskonventionen), vilken &r en global
naturvardskonvention. Ett omrades ekologiska, botaniska eller zoologiska betydelse kan
vara motiv for utpekande, liksom speciella vattenférhéllanden eller viktiga
vattenhushallande funktioner. Ramsaromraden kan pekas ut baserat pa till exempel
forekomst av representativa, ovanliga eller hotade naturtyper och arter, eller pa
betydelse for arter under kritiska delar av deras livscykel. Ramsaromraden kan ha virde
som rast- eller hickningsomrade for flyttande faglar, som viktigt uppvaxtomrade for fisk
eller som en viktig resurs for vattenforsorjning. I Hdvranomrédet ar virdena framforallt
kopplade till det de grunda vikarna och myrmarkerna som finns runt sjéar och
vattendrag. Ramsaromradet bedoms inte paverkas eftersom dess syfte ar att skydda
vatmarker runt sjoar och vattendrag vid Dalilven och sjoarna Flinssjon och Havran,
vilka inte férekommer inom berért influensomrédet.

De planerade vigatgiarderna bedoms inte vara i sidan omfattning att det kan paverka
vardena som helhet for biosfairsomradet eller ramsaromradet och beskrivs darfor inte
ytterligare i denna MKB.

Inga samebyar berors och renniring hanteras darfor inte i vigplanen.

Inga grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden finns registrerade liangs
befintlig stracka varpa grundvatten har avgransats bort.

Luft har avgriansats bort da foreslagen atgard inte paverkar luftkvaliteten i omradet.
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Farligt gods har avgréansats bort eftersom vig 751 inte utgér rekommenderad fardvag for
farligt gods och saknar storre malpunkter med sddana transportbehov.

I Trafikverkets publikation Integrering av ekosystemtjdnster i
miljokonsekvensbeskrivningar inom infrastrukturprojekt (2018) beskrivs tva sitt att
integrera ekosystemtjanster i miljokonsekvensbeskrivningar. Det forsta sittet som
foreslés ar att ekosystemtjanster bendmns dar de forekommer eller att analysen av
miljokonsekvenser endast utvidgas i liten utstrackning, antingen integrerat i befintliga
beskrivningar och analyser eller i separata kapitel som mer specifikt fokuserar pa
ekosystemtjanster. Ett mer omfattande sitt beskrivs ocksé dar en mer ambitiés metod
och datainsamling hade kravts. D4 foreslés att ekosystemtjanstanalysen kopplas
samman med arbetet med landskapsanalysen, gron infrastruktur och samverkan med
béde berorda och andra aktorer. Ingen ekosystemtjénstanalys har tagits fram i
foreliggande projektet varpa en enklare beskrivning och bedomning av
ekosystemtjanster framgar i avsitt 7.10.

3.5.2 Geografisk avgransning

Viagplanen omfattar en stricka pa cirka 1,5 kilometer utmed garden Duvaker i
Hedemora kommun, Dalarnas lan, se Figur 1.

Viagomrédet utgors av den markyta som kravs for den nya viagen. Utredningsomradet
utgors av den markyta som har varit foremaél for utredningar och inventeringar.
Utredningsomradet kan skilja sig nagot for de olika miljéaspekterna men liknar i
huvudsak det omrade som illustreras i Figur 6.

Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor det foreslagna vigomradet och
utredningsomradet som kallas influensomrade (paverkansomrade). Paverkansfaktorer
kan exempelvis vara grumling i vattendrag.

For vattendrag har influensomradet avgransats ner till Daldlven och Dalilvens
vattenomréde.

Naturmiljons influensomréde motsvarar ett nigot stérre omréde dn vagomréadet
forutom for fagelarter som beskrivs bade pa lokal och regional niva.

Négra av de identifierade kulturmiljovardena stracker sig 6ver ett geografiskt stort
omréde, storre dn det vigomrade som berors i vigplanen, exempelvis vig 751 som ar
kulturmiljoklassad och berort riksintresse (Grado-Hamre-Husby), se Figur 21. Paverkan
bedoms bade lokalt och for vardet som helhet.

Riksintresset for naturvard, Hovranomréadet, har en geografisk utbredning 6ver flera
kommuner och ar frimst lokaliserad i Dalidlvens nirhet, Figur 15. Paverkan bedéms
béde lokalt och for vardet som helhet.

Berorts omrade for vattenmiljon avgransas till Daldlvens omrade narmast berérd
vagplan.

P4 viagplanens illustrationskartor dr enskilda anslutningsvigar till fastigheter
markerade. Anslutningsviagarnas placering ar i dagsldget inte bestamd varpa viagarna
inte hanteras inom foreliggande vigplan utan via en separat lantmaéteriforrattning.

18



A 2 Oversikf !

b "i:l".\ £
) N

| Nas kungsgied N

TECKENFORKLARING

l yU m,
e
redningsomrade

ORI L A__as 5
- —— Slactmatenn Cevastammvecesn

Figur 6. Utredningsomrade for vag 751 i Duvaker.

3.5.3 Avgréansning i tid

Bedomning av miljoeffekter gors bade for byggskedet och for driftskedet. Bedomningar
for driftskedet gors for nollalternativets horisontér (ar 2045).

3.6  Osakerheter i bedomningar

Bedomning av miljokonsekvenser bygger pa forutsigelser som alltid innehéller element
av osdkerhet.

Stora osdkerheter foreligger betraffande nollalternativets konsekvenser pa omradets
varden. Skred langs med aktuell vagstracka forvantas inom en 6verskadlig framtid men
skredens lokalisering och omfattning gir ej att forutspa och darmed inte heller i detalj
att beskriva och konsekvensbedéoma. Med anledning av de stora osdkerheter som finns
kopplat till hur olika miljéaspekter kan komma att paverkas av ett eventuellt skred i
nollalternativet bedoms virdena som helhet finnas kvar.

Befintlig vig utgér fran allmant underhall nar den nya vagen anléggs eller ar i drift.
Marken atergér sedan vanligtvis till fastighetsdgare. Mgjligheterna att bibehélla den
befintliga viagens strackning i ndgon form, for att bland annat behélla kulturmiljovardet
som vagen utgor, har utretts. Att bibehélla viagens historiska strackning, i ndgon form,
har varit 6nskemal fran Lansstyrelsen. Alternativet att bibehélla vigen for dess
kulturhistoriska virde ligger utanfor Trafikverkets mojlighet att paverka, se vidare
avsnitt 4.2.1 for redovisning av alternativ. Mgjligheten finns dock fortfarande att vigen
pa nagot sitt kan behéllas i ndgon form genom att kommunen och Husbyringen har
inlett ett arbete for att utreda detta och dialog fors med fastighetsidgare. Det sker dock
utanfor vagplanens process. Bedomningarna for kulturmiljo, friluftsliv och rekreation
samt naturmiljo blir darfor osdkra eftersom Trafikverket inte kan styra utfallet i denna
process och hur markanvindningen kommer forandras.
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Hur jordbruksmarken brukas pé varje skifte i omradet 4r inte studerat i detalj och kan
forandra sig over tid. Bedomningarna baseras frimst pd mojligheten att kora
jordbruksmaskiner pa ytorna med koppling till fragmenteringen som kan leda till att
skiftena blir mindre. Betesmark kraver diremot inte samma utrymmen f6r maskiner.
Dérfor ar bedomningarna gjorda utifran det scenario som ger storst paverkan, det vill
sdga att skiftena blir svarare att bruka om de blir for sma.

Osikerhet i underlaget kan exempelvis finnas i:
¢ framtida markanvindning och bebyggelseutveckling

e klimatférandringarnas paverkan pa samhillsutvecklingen
¢ ny vetenskaplig kunskap
e olika synsatt pd miljofragor.

Osikerhet forknippade med miljoanalyser kan exempelvis gilla:
¢ uppgifter och kunskap om grundldggande miljodata

¢ modeller och berdkningsmetoder av olika slag
e riktviarden och miljokvalitetsnormer kan forandras med ny kunskap

e att experter kan vara oense i svéra fragor.

Projektspecifika osdkerheter redovisas under respektive miljoaspekt.

4  Redovisning av alternativ

4.1 Nollalternativ

En MKB ska innehélla redogorelse for nollalternativ, vilket innebér att den planerade
atgirden inte genomfors. Nollalternativet ar alltsa inte detsamma som nulaget.
Nollalternativet anvinds som ett jamforelsealternativ nar miljokonsekvenserna bedéms
for en planerad verksambhet, i detta fallet byggande av en vig.

Nollalternativet innebér att befintlig viag 751 vid Duvaker behélls utan riskreducerande
atgirder men med normalt underhall. I detta projekt anges horisontséiret till ar 2045,
vilket utgor tidsramen for nollalternativet. Vag 751 uppvisar idag problem med bérighet
och for branta stdende slanter mot dlven. Problemenen visar sig frimst i form av lutande
riacken och krypande slinter. Erosionsproblemen i dlven gor att undervattenslénten
sakta men sikert flyttar sig ndrmare vagen med péafoljd att viagslanten mot dlven pé sikt
skredar ut i dlven. Aven storre eller mindre delar av kérbanan kommer p4 sikt att skreda
ut i dlven och forsvinna om inga dtgarder vidtas.

I denna MKB jamfors de planerade dtgirderna med nollalternativet i
konsekvensbedémningen. Nollalternativet innebar att:

¢ Risken for personskador vid ett skred kvarstar.

¢ Vid intraffande av ett skred kan permanent eller tillfallig vagavstangning
och/eller omledning av vag bli aktuellt. Detta innebéar forlangd restid och resvig
for trafikanter. Detta innebir att den befintliga vigen inom en 6verskadlig tid
riskerar att vara obrukbar.
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e Anslutning till bebyggelse kan paverkas vid ett skred.

e Dagens landskapsbild kvarstar.

¢ Jordbruksmark kommer inte att fragmenteras.

e De naturmiljovarden som finns i dagslaget kvarstér.

¢ Normalt vigunderhall innebar ingen péverkan pa Daldlvens vattenomrade.

¢ Silange viagen finns kvar och kan héllas 6ppen gar trafiken fortsatt néra intill
bebyggelse varpa buller- och vibrationssituationen kvarstar likt nuldget. Vagen
utgor fortsatt en barriar i landskapet.

e Virdena for rekreation och friluftsliv sdésom nirheten till dlven och
gardsbebyggelse kvarstar. Men mdjligheten att fardas langs befintlig vig
forsvinner om ett skred intraffar och viagen stiangs av, och trafiken leds om pa
andra vagar.

e Vigen som kulturmiljovarde kan paverkas negativt om ett skred intraffar.
Mogjligheten att firdas langs befintlig vag forsvinner om ett skred intréffar,
véagen stdangs av och trafiken leds om pa andra végar.

o Risker avseende 6versvimning och geoteknik kvarstar likt nulédget.
¢ Koldioxidutslappen blir begriansade.
e Begriansad paverkan pé ekosystemtjanster.

¢ Risken for skred och omfattning av konsekvenserna ar densamma béde for
nollalternativet och planforslaget for aspekterna markanvindning och
naturresurser, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, naturmiljé samt
vattenmilj6. Konsekvenserna vid ett skred for dessa aspekter ingér inte i
bedémningarna eftersom konsekvenserna dr de samma for bada alternativen.
Nedan ges exempel pé vad ett eventuellt skred kan ge fér konsekvenser for
respektive miljoaspekt:

¢ Vid skred riskerar naturvarden intill Daldlven, som till exempel strandmiljoer,
att paverkas.

¢ Vid skred kan det kulturhistoriska rorelsemonstret och upplevelsevirdena i
berort omrade komma att paverkas permanent da delar av befintlig vag riskerar
att forsvinna.

¢ Vid skred kan vattenmiljon i Daldlven komma att paverkas lokalt.

e Vid skred kan jordbruksmark forsvinna permanent eller bli obrukbar pga.
sikerhetsrisker kopplade till stabilitet.

e Vid skred kan tillgdngligheten till varden kopplat till rekreation och friluftsliv i
Dalilvens narhet paverkas negativt.

4.2 Utredda alternativ

Trafikverket har utrett dtgdrder som innebar att vigen kan bevaras i befintligt lage och
atgarder som innebar nystrackning. En beskrivning av alternativen redogors for nedan.

4.2.1 Behdlla befintlig vag med riskreducerande atgarder
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Tre olika riskreducerande atgirder som innebér att befintlig vig kan kvarsta inom
befintlig strackning har studerats. Dessa utgors av stodfyllning och erosionsskydd,
jordspikning med erosionsskydd samt stalspont med dragstag. Samtliga atgirder har
valts bort, se motivering nedan under respektive atgéard. Utforligare bedomning av
bortvalda alternativ aterfinns i PM Vagval.

4.2.1.1 Stodfylining och erosionsskydd

Med stodfyllning avses fyllning av vanligtvis bergkross som laggs som tyngd pa
mothéllande sidan, det vill sdga pd undervattenslént eller botten av vattendraget, som i
detta fall, for att motverka skred (stabilitetsbrott). I Duvaker kommer stodfyllning att
behovas pé en striacka pa totalt 1 250 meter. Med erosionsskydd avses material som
laggs pa undervattenslént och en bit ovan hogsta hogvattenniva. Materialet bestér
vanligtvis av sprangt berg som krossas till lamplig fraktion for att motsta den hogsta
vattenhastighet som forekommer i vattendraget.

Stodfyllning i dlvfaran i Duvaker innebar att tvirsnittet minskas. Detta medfor en
diamning uppstréoms. I vilken grad och hur langt uppstroms ar svart att siga da det inte
finns négra fortrangningar och forsnackar uppstroms.

Vid Duvéker delar Nasgardson dlven i tva faror. En stodfyllning i den norra grenen
kommer att innebara att den sodra faran far ett storre flode. Sannolikt leder det till mer
erosion i den s6dra faran och firans tdnkta forlangning mot huvudfaran nir bada
dlvgrenarna flyter samman. Bron for vig 270 6ver den norra grenen av dlvfaran har
tidigare uppvisat erosionsskador som har kréavt reparationer och komplettering av
erosionsskydd i vattnet vid det s6dra landféstet och runt stéden i vattnet. Stryps flodet i
den norra grenen kommer flodet i den s6dra genen att 6ka, vilket kan skapa
erosionsproblem for bron 6ver den sddra grenen och for strandfastigheter.

Med o6kad erosion skulle forn- och kulturlamningar riskera att kunna paverkas negativt.
P& sodra sidan av dlven ligger dven Nias kungsgard, nira dlvkanten, som ar ett av de
tydligaste utpekade vardena for riksintresse for kulturmiljo.

Risken for grumling ar mycket stor vid utlaggande av stodfyllning och erosionsskydd och
det skulle kravas omfattande skyddsatgarder i form av siltskdrmars och kanske spontar
for att skydda fiskeriintressena och bottenlevande fauna nedstréms.

Atgirden med stodfyllning skulle innebira att de flesta trid behover avverkas inom
omradet for stodfyllning samt att merparten av den vegetation som i dagslaget finns dar
kommer att behéva avlagsnas och ersittas med fyllnadsmassor av sten.

Stodfyllning innebar en stor fordndring av upplevelsen av landskapsbilden och paverkar
upplevelsen av kulturlandskapets helhet negativt. Med en onaturlig sldnt av bergkross
kommer upplevelsen for boende i omradet och utblickar fran motstdende sida av dlven
att paverkas negativt. Erosionsskyddet kommer &ven att forandra upplevelsen av
vagmiljon negativt genom att erosionsskyddet tar bort dlvens naturliga forandring av
dlvstranden. Aven om vigens strickning bibehalls paverkas dirfor viigens
kulturhistoriska viarde och viardena for riksintresset, Husbyringen samt friluftslivet
negativt.

3 Aven kallat geotextilduk eller siltgardin. Anviinds for att begrinsa spridning av grumlade
vattenmassor.
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Krossldnterna kommer att upplevas onaturliga och kontrasterar skarpt till intilliggande
gardsmiljoer och jordbrukslandskapet. Atgirden paverkar visuellt dven de som vistas pa
motstiende sida dlven och pa bron. Aven for de som firdas p dlven kommer intrycket
att forandras. Eftersom det inte gér att aterplantera i eller tita krosslagret med
exempelvis jordmassor kommer krosset ligga blottlagt och intrycket blir mer likt kanten
pé en kraftverksdamm an en naturlig alvfara.

4.2.1.2 Jordspikning med erosionsskydd

Jordspikning dr en metod som kan anvindas for att stabilisera naturliga slanter.
Spikarna borras in i slinten och injiceras fast i naturlig jord med ett cementbruk. I
fronten anvinds normalt en geoduk for att fixera spiken mot sldnten for samverkan.
Spiken maéste forankras i passivzonen bakom den teoretiska glidytan for att fa en effekt
pa stabiliteten. Spikarna tvingar en berdknad glidyta att ta en langre vig genom mer
hallfast jord vilket 6kar sakerheten mot stabilitetsbrott.

Det ar dock tveksamt om det ar mojligt att utféra jordspikning utmed aktuell striacka.
Lingden pa spikarna som kravs ar orimligt 1dngt, cirka 40 meter. Djupa glidytor blir
troligen omgdjliga att atgirda med jordspik pa grund av den behévliga spiklangden.
Skulle det fungera ar det dessutom svart att kontrollera resultatet.

Jordspikning dr ingen varaktig metod som fungerar sjalvstindigt for att klara
stabiliteten eftersom den inte har ndgon paverkan pa erosionsforloppet under
vattenytan. Jordspikning maste darfor kompletteras med nagon form av erosionsskydd
pa undervattensslanten for att bli varaktig. I tidigare utredning har den darfor
kompletterats med betongmadrasser som skyddar undervattensslianten mot erosion.
Betongmadrasser pa undervattenslianten paverkar inte stromningsférhallanden i dlven i
nagon nimnvird omfattning men den péverkar i allra hogsta grad naturmiljon.

Kostnaden for alternativet har bedomts vara orimligt hogt.

4.2.1.3 Stalspont med dragstag

Med stalspont med dragstag avses att stalspont slas, vibreras eller borras ner i marken.
Syftet ar att skdra av berdknade mojliga glidytor och tvinga ner dessa p4 ett storre djup.
Pé det sittet 6kas den mothéllande kraften och diarmed sikerheten mor stabilitetsbrott.
Sponten bakétférankras i marken med borrade stilstag som férhindrar sponten att
rotera framat och gor samtidigt att spontlangden kan héllas kort. Beroende pé
konstruktion sd ar det troligt att Aven sponten behover en mindre stodfyllning och/eller
erosionsskydd for att utgora ett varaktigt skydd.

Nackdelar med stalspont ar att de problem som rader for befintlig vig inte atgédrdas.
Stalspont innebér att vigen fortfarande kommer att ha brister i form av sldnterna som
diarmed inte atgirdas. Stalspont med dragstag kraver aterkommande besiktning for att
sdkerstilla funktionen 6ver tid. Aterkommande kontroll av stag och funktion krivs
ocksa.

Stalspont som metod péverkar vattenmiljon i mindre omfattning &n béde stodfyllning
och jordspikning. Metoden medfor en 6kad risk att skred initieras i anlaggningsskedet.
Vibrationer eller slag av spont kan vara de faktorer som utldser ett skred i
utforandesskedet.
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Metoden ir tekniskt svar i bade projekteringsskede och vid utférande. Utforandet av
spontningen kan bli komplicerad pa en del strackor eftersom det ar mycket lite plats
mellan vig och alv att nyttja for byggandet. Dragstag maste borras fran dlvsidan. Det blir
svar att genomfora utan att delvis fylla upp dlven pa en del strackor for att ha en
arbetsvig att borra fran.

Att borra ner stalspont ar att foredra av de mojliga metoderna om stabiliteten ar dalig
mot &dlven. Borrad spont ar dock betydligt dyrare an vibrerad eller slagen spont.

Stalspont dr en mycket dyr metod och kostnaden har bedomts vara orimligt hog.

4.2.2 Alternativa vagstrackningar

I ett tidigt skede har tre alternativa vigstrackningar utretts for flytt av vdag 751 inom
aktuell delstricka i Duvaker, mellan korsningen vig 270/751 till bron 6ver vattendraget
Flins bick, se Figur 7. I studien utreddes tre alternativ genom att 6versiktligt bedoma
och jamfora olika vigalternativ utifran paverkan pa aspekterna: risk och sikerhet,
jordbruk, enskilda viagar, landskap, trafikantens upplevelse, kulturmiljo, naturmiljo,
vattenmilj6 och kostnad. Det turkosa alternativet har bedémts som det mest lampade
efter viss justering.

steret. Gaodabmaneian

Figur 7. Tidigare studerade végalternativ i fargerna lila, turkos och gul med resultatet att det
turkosa alternativet, med vissa justeringar, &r det mest [Ampade.

I det lila alternativet ar vagen dragen Osterut i en vid bage mellan korsningen vig
270/vag 751 och Flins bick. Alternativet har en langd pé cirka 1,8 kilometer. Gdrden
Duvakers enskilda vaganslutning gar via gardsplan mellan ladorna. Garden Lindé&kers
anslutning kvarstar genom befintlig vig 751 som i det fallet blir enskild vig med viss
vagjustering till gdrden.
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I det turkosa alternativet dr vagalternativet draget i en vid bage norr om Duvéker som
sedan vinklas inat mot Lind&ker och ansluter till befintlig viagstrackning strax soder om
Lindaker. Vaglangden ar cirka 1,3 kilometer. Bdde Duvéaker och Lindé&ker ges en ny
utfart.

I det gula alternativet dras vigen genom garden Duvaker och darefter i en vid bage
vasterut och ansluter till befintlig vdg 751 strax séder om Lindaker.

Samtliga utredda vigalternativ uppfyller vagplanens dndamal, det vill sdaga att
sdkerstilla vagens framtida funktion. Daremot finns det skillnader i alternativens
omgivningspéverkan. Det lila alternativet ar det alternativ dar storst andel
jordbruksmark behover tas i ansprak vilket innebér mest fragmentering, vilket riskerar
medfora en forandring i landskapsbilden.

Det lila alternativet ar den atgiard som Gverlag anses vara det simre valet av alternativen.
Aspekterna landskap, trafikantens upplevelse, vattenmiljo samt enskilda vigar och
vaganslutningar har bedomts paverkas nagot mer negativt jamfort med 6vriga
alternativ. Denna bedomning beror delvis pa 6kat avstand fran Daldlven samt paverkan
pa blétmarken i norr. Detta fastiin det lila alternativet ur geotekniskt
siakerhetsperspektiv har bed6mts som oproblematiskt och ger en positiv konsekvens.
Den enskilda viganslutningen till Lindédker blir ddremot visentligt 1ngre 4n i alternativ
turkos och gul.

Det gula alternativet bedomdes vara mer negativt for kulturmiljon &n turkos och lila
eftersom alternativet innebar att vigen gar genom Duvékers gardsmiljo. Kontakten med
dlven bibehalls delvis, vilket gor att alternativet ur detta perspektiv bedoms som nagot
béttre dn alternativ lila.

Det turkosa alternativet avviker bitvis frén det historiska rorelsemonstret. Direkt
paverkan pa bebyggelse bedoms inte ske. Likt de andra alternativen ianspréktas och
fragmenteras dkermark.

Sammantaget har alternativ turkos bedomts som det mest lampade efter viss justering.
Justeringen innebar att viglinjen ritas ut for att minska paverkan pa jordbruksmarken
och ge storre jordbruksytor.

4.2.1 Bevarande av vagstrackan

Trafikverket har utrett mojligheten att bevara befintlig vagstracka, i ndgon form, i syfte
att bevara det kulturhistoriska virdet tillika frilufts- och rekreationsvardet. Vidare har
alternativ med sénkta krav avseende sdkerhet pa stabilitet utretts. Exempelvis att gora
om vagen till ett strék for manniskor att rora sig langs. En saddan vag skulle da driftas av
annan part dn Trafikverket. Trafikverket har lyft frigan om berérd kommun som har
intresse av att 6verta den utgdende vigens huvudmannaskap och dialog mellan
kommunen, Husbyringen och berérda fastighetsidgare har inletts.

Det har inte varit aktuellt att Trafikverket skulle drifta denna vag eller leda dialogen med
fastighetsigare. Da Trafikverket gor en indragning av en vig fran allmant underhall och
vagratten upphor, lamnas marken tillbaka till fastighetsigare. Fastighetsdgare far da,
enligt viglagen, vara med och péverka framtida markanvindning. Antingen ldimnas
marken som den ser ut i dag eller dterstilld likt den omkringliggande marken.
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Trafikverket har enligt viglagen ingen mdjlighet att bestimma hur marken ska anviandas
da den tillfallit fastighetsagare.

Vigplanen omfattar endast den nya vigen samt indragning av den befintliga vigen.
Alternativ som mojliggor bevarandet av vagens historiska strackning ligger darfor
utanfor Trafikverkets mojligheter att paverka. Daremot, som beskrivet ovan finns
mojligheten att fragan drivs av kommunen.

5 Beskrivning av projektet

5.1 Befintligt vagsystem

Vig 751 striacker sig frin korsningen med vag 790 i Uppbo i vister till korsningen med
vag 735 1 Vikbyn i Oster, en stracka pé cirka 21 kilometer. For aktuell vagstracka genom
Duvaker ar hastighetsbegransningen 70 km/h. Véag 751 ar klassad med BK2
(barighetsklass 2) pa grund av dess 1aga stabilitet.

Befintlig vagbredd ar i dagsliget 5,1 meter inklusive vigren. Vagen ar utformad med ett
oppet dike mot dkermarken och en slant ned mot Dalédlven som inte uppfyller
lutningskraven. Slanterna har eroderats av Daldlven vilket gjort de brantare med tiden.
Ostabila markforhéllanden och branta slinter ned mot Dalédlven innebar forsamrad
trafiksdkerhet. Ett vagracke foljer vagen for att forhindra fordon frén att kan aka ned for
branten och i vattnet.

Vaganslutningar till vag 751 finns fran bostadshus och dkermarker. Fastigheterna bestar
till storsta del av dkermark dar tre av fastigheterna har bostadshus eller 6vriga
byggnader. Fastigheterna ar placerade nira inpa vigen vilket innebar dold sikt runt
hushérn.

ADT for aktuell stricka pa vig 751 4r 140 fordon, varav cirka fem procent utgors av tung
trafik. Eftersom vig 751 dr en landsvig med ett 13gt ADT samsas motorfordon och
oskyddade trafikanter pa kérbanan.

Vag 751 utgor inte rekommenderad fardvag for farligt gods och saknar stérre
malpunkter med sddana transportbehov.

5.1.1 Vagavvattning och hydrologi

En skrivbordsinventering 6ver brunnar har gjorts for omradet. Enligt Brunnsarkivet
som Sverige Geologiska Undersokning (SGU) tillhandahaéller finns inga brunnar
registrerade langs befintlig véag, se Figur 9. For att komplettera resultaten har ett
frageformulir avseende brunnar skickats ut till berord fastighetségare. Inget svar har
dock inkommit.

Normalt foljer grundvattennivan Daldlvens vattenniva med viss fordrojning.
Avrinningsomraden framgar i Figur 9.

Vagen avvattnas i dagsliaget via vagdiken, sldnter och trummor som avleder vattnet till
Dalilven. Dar diken och vattendrag korsar vigen leds vatten via trummor under vigen.

5.2  Foreslagen vagutformning
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En utgdngspunkt i valet av lokalisering av viagen har varit att den nya vagstrackan ska
baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan samt av anpassning till landskapet.
Placering sker med hénsyn till jordbruket sé att intréng och fragmentering i
odlingslandskap minimeras och fortsatt mdjlighet att bruka jordbruks- eller betesmark
ges.

Planforslaget innebar att cirka 1,5 kilometer av vagen genom Duvaker flyttas till ett nytt
lage Gster om bebyggelsen, se Figur 8.

300
Meter

5 Lanimateret, Geodatasamercen’ 9§ Ay \
Figur 8. Foreslagen ny lokalisering vag 751 i Duvaker med preliminara anslutningsvagar till
bostader.

Hastighetsbegransningen p& den nya viagen blir likt befintlig 70 km/h. Vagbredden 6kas
fran 5,1 meter till 5,5 meter inkluderat viagren. Den nya vigen ges en 1ag profil och laggs i
huvudsak pé l4g bank och i skirning for att folja terrdngen i storsta mdjliga mén. Vigen
kommer att dimensioneras enligt dimensioneringsklass 2 (DK2).

Belysning saknas langs med aktuell vagstracka. Belysning for den nya vigstrackan kan
inte motiveras eftersom den inte placeras inom sammanhéllen bebyggelse och inte ingér
i mark som #r detaljplanelagd. Krav for att 6verviga belysning #r dven att ADT #r minst
5000 vilket inte uppnas.

Genom att flytta vag 751 langre fran Dalidlven undviks ostabila markférhéllanden och de
branta slanterna. Vagen flyttas till mark som uppfyller kraven pa markstabilitet.
Robustheten mot klimatforandringar 6kar dven siledes. Effekten av vigflytten ar dven
att vagstandarden hgjs for aktuell stricka av viag 751. Problem med bitvis délig barighet
och problem med tjdlskador avhjilps samt problem med lutande riacken.

Trafiksdkerheten okar nar viagens funktion sikras och de branta slidnterna mot Dalédlven
undviks. Trafiksdkerheten 6kar dven genom att vigen inte langre passerar genom
gardsomraden med bostéder och lantbruksverksamhet. Dold sikt runt hushorn undviks
diarmed.
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5.2.1 Vagavvattning och hydrologi

Enligt genomférd skrivbordsinventering finns inga brunnar registrerade i Brunnsarkivet
i omrédet for ny vagdragning, se Figur 9. For att komplettera resultaten har ett
frageformulir avseende brunnar skickats ut till berord fastighetségare. Inget svar har
dock inkommit.
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Figur 9. Grans mellan avrinningsomraden enligt Sveriges metrologiska och hydrologiska institut
(SMHI) samt aktuella brunnar inom influensomradet enligt Brunnsregistret som tillhandahalls av
Sverige Geologiska Undersékning (SGU).

Enligt SGU ar genomslappligheten i omradet medelhog, se Figur 10.

Avvattning av vagen kommer fortsattningsvis att ske via vagdiken, slanter och trummor.
P& grund av att vagen forflyttas osterut s& kommer storre delen av avvattningen att ske
mot Flinsjon och endast en mindre del mot Dalilven.
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Figur 10. Genomslapplighetskartan fran SGU indikerar att omradet har medelhdg
genomslapplighet.

5.2.2 Generella gestaltningsavsikter

De viktigaste gestaltningsavsikterna, det vill sdga sddant som ska uppnas ur
gestaltningssynpunkt, som identifierats i projektet ar att:

e Vigen ska utformas och dimensioneras sé att den smalter in i landskapet och far
sa liten paverkan pa landskapsbilden som mgjligt, exempelvis genom en lag
profil.

e Natur- och kulturvarden lings vagstrackan tas tillvara och lyfts fram sa att
landskapets lasbarhet och historiska koppling bevaras.

o Slinter teretableras och anpassas med vegetation likt omgivande mark. Oppna
krossytor i slanterna ska inte forekomma.

e Tackning med avbaningsmassor anvands for att skapa en naturlig ateretablering
utan att invasiva arter spridas.

e Drift- och underhéllsbehovet av den nya vigdragningen hélls p& en minimal
niva.
5.2.3 Ledningar

Inom omradet forekommer ett flertal befintliga ledningar. Ledningsagare 4r Hedemora
Energi AB som har ledningar for fiber, VA och elnit varav en hogspanningsledning.
Ledningségare ar aven Skanova/Telia Company AB som har teleledningar i omradet.

Ingen av ledningsdgarna har utbyggnadsplaner eller planerade ledningar i
utredningsomradet.
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5.3  Omledning av vagar, anslutningsvagar

Nya anslutningsvégar foreslés till bostaderna utmed berérd stricka. Anslutningsvigarna
faststills inte i vdgplanen och ges inget nytt vigomrade och ar darfor inte redovisade pa
plankartorna. Tankt lage for anslutningsvigarna illustreras tillsammans med foreslagen
ny vagstrackning i Figur 8. I syfte att 6ka trafiksdkerheten har antalet anslutningsvigar
héllits nere och samférlagts i sd hog grad som mgjligt. Placeringen av vag 751 har valts
med hinsyn till markstabilitet vilket innebér att dven anslutningsvigarna far god
markstabilitet.

5.4  Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behdvs for att entreprenoren ska kunna bygga de
planerade vagatgarderna. Ytorna behovs for exempelvis etablering (ytor for uppstallning
av arbetsbodar, maskiner, byggmaterial etc.), tillfalliga upplag, anldggningsarbeten,
byggtrafik samt dtkomst till arbetsomradet med mera. Den tillfalliga nyttjanderatten
giller fran byggstart till tvd manader efter godkénd slutbesiktning. Omréden som nyttjas
tillfalligt kommer att aterstéllas. Totalt kommer cirka 9 800 m2 mark att tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt.

5.5 Hallplatser

I korsningen mellan vig 751 och vig 270 finns en busshéllplats (Duvaker), som
trafikeras av busslinje 265. Busshallplatsen bestar enbart av en skylt.

5.6 Indragning av vag fran allmant underhall

Den del av befintlig vig som ersitts via nybyggnation kommer inte ldngre att behovas
for allmin samfardsel och som allmin viag med statlig vighallning. Vagplanen innebar
att vagratten for befintlig delstricka av vig 751 upphor nar den statliga vighallningen
avslutas och vigen utgar fran allmint underhall. Lingden pa vagstrackan dar vagratten
upphor ar cirka 1 150 meter. Marken atergar darmed till fastighetsdgare och framtida
markanvandning avgors enligt fastighetsédgares 6nskemal. De atgéarder som kan bli
aktuella ar till exempel att det 6versta barlagret/asfalten tas bort eller bibehalls.
Viagricke kan tas bort eller bevaras. Marken skulle dven kunna aterga till jordbruksmark
eller 6vrig markanvandning enligt 6nskemal.

Trafikverket har ingen ratt att férfoga 6ver vigen nar vagratten dras in. Trafikverket har
inte heller ndgot ansvar for vigmarken efter att den lamnats tillbaka till fastighetségare.
Trafikverket har dock om det behovs, en skyldighet att se till att det finns en ordnad
forvaltning for en eventuell enskild vighéllning genom att t ex. bekosta en
lantmaiteriforrattning for bildandet av en gemensamhetsanldggning. Om det inte blir
fraga om nigon forrattning atergar vigomradet till respektive fastighetsédgare.
Trafikverket har vidare dven en aterstéllningsskyldighet inom ett ir frén att planen
vinner laga kraft om fastighetségare vill/6nskar att marken aterstalls likt omgivande
markanvindning.

5.7 Passage for vattendrag

Den nya vigstrackan passerar inga vattendrag.
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5.8  Masshantering

Inom utredningsomradet forekommer fraimst dlvsediment av sand. Det Gversta
jordlagret bestar av sand foljt av silt. Lerig silt eller siltig lera forekommer ibland pa
cirka 10—15 meters djup under markytan. Totalt sett uppstar ett Gverskott av massor i
projektet, overskottet utgoérs av massor som ej ar anvindbara. Anvandbara
schaktmassor som uppkommer kan antingen ateranvindas dir behov finns eller
anviandas som fyllning for nystrackningen. Massunderskottet av anvandbara massor
utgors av skillnaden mellan schakt och fyll, som i detta fall uppgér till cirka 500 ms3, se
Tabell 2. Externt krossmaterial kan behovas for anldggandet av byggvagar och
etableringsytor.

De framridknade massorna som genereras i projektet redovisas i Tabell 2 nedan:

Tabell 2. Berdknade méangder som kommer att behandlas i projektet. Mangd for vegetation &r
inraknad i totala schakten. Mangder fran befintlig vadg som avses rivas (vagandar) ar inte
inkluderade.

Massor Ackumulerad volym (ms3)
Jordschakt - anvandbara 2 500
Jordschakt — ej anvandbara 2 600
Matjordsavtagning 3 400
Fyllning 3 000
Anviandbara - 500
Ej anvindbara 6 000

Inga platser med misstankt eller konstaterad fororening finns registrerade i
Lansstyrelsernas nationella databas. Inga fororenande viagdikesmassor patraffades
under den genomforda markundersékningen. Halterna dr dirmed under mindre dn
ringa risk (MRR) varpa inga restriktioner gillande masshanteringen kravs inom
projektet. Undersokningen av asfalten pa befintlig vig pavisar ingen forekomst av
stenkolstjara.

5.9 Bulleratgarder

Inga bostadsbyggnader bedoms fa en ljudniva som 6verskrider géllande riktvarden efter
ombyggnad, varpa inga behov av bullerskyddsatgirder foreligger.

6  Omgivningsforutsattningar

6.1 Kommunala planer

6.1.1 Oversiktsplan

For omradet gillet den kommunovergripande 6versiktsplanen for Hedemora kommun,
laga kraftvunnen 2016-04-05. I planen redovisas den aktuella markens
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huvudanviandning som jordbruksmark. Vagomradet eller influensomradet omfattas inte
av nagon fordjupad 6versiktsplan.

Hedemora kommun ska verka for att det lokala och regionala vig- och jirnviagsnatet
uppratthaller en god standard och kontinuerligt utvecklas i samklang med framtida
behov av robusta och héllbara transportleder fér godstransporter.

Kommunen uttrycker i 6versiktsplanen att riksintresseomradet for kulturmilj6 utgor ett
alltfor stort geografiskt omrade for att kunna utgora ett hanterbart riksintresse och att
kiarnvardena behover fortydligas i vardebeskrivningen.

I 6versiktsplanen uppges att klimatscenarier fram till &r 2100 indikerar att
nederbordsméngderna kommer att 6ka inom stora delar av Sverige och att en storre
andel av nederborden kommer att utgoras av intensiva regn. Den 6kande nederborden
medfor att erosionen tilltar, att grundvattennivén i jordlagren hojs och en 6kning av
sévil frekvens som omfattning av 6versvimningar langs sjoar och vattendrag.
Tillsammans och som enskilda foreteelser bidrar dessa faktorer till forsimrade
stabilitetsforhallanden med 6kade problem sasom skred och ras. Mycket hog och hog
rasrisk foreligger utmed Dalidlven. Omradet berors av Dalidlvens 1000-4rs och delvis av
100-arsflode.

Vig 751 utpekas som cykelled, Husbyringen.

Marken niarmast vattnet har varit foremal for skogsinventering 1994 och Flinssjon for
vatmarksinventering.

Ett omrade vid Flins backs utlopp vid Dalilven, pa norra och sédra sidan om Flins béck,
omfattas av kommunens tematiska tillagg till 6versiktsplan gillande
landsbygdsutveckling i strandnira ldgen (LIS-omrade), laga kraftvunnen 2016-04-29.
Omrédet 4r bendmnt som Brovall. Planen medger mojlighet att fortdta med ett par
bostader, samt att utfora atgarder som gynnar friluftsliv och turism vid Daldlven.
Utvecklingen kan omfatta bryggor, bodar, vindskydd, batilaggningsplats, grillplats och
liknande. Mark i anslutning till bron 6ver Flins back, p&4 6mse sidor om vag 751, far
anvandas for naringsliv och marken séder om bécken for bostdder. Den nya viglinjen
bedoms inte padverka majligheterna att uppfylla malet med omradet, det vill sdga att
fortata med bostider, att anvinda det for néaringsliv eller att utfora atgarder sdsom
utvecklingen av bryggor, bodar, vindskydd, batilaggningsplats, grillplats och liknande.

Vagomréadet omfattas inte av det tematiska tilldgget till 6versiktsplan gillande
landsbygdsutveckling i strandnira ldgen (LIS-omréde).

6.1.2 Detaljplan

Vagomrédet eller influensomradet omfattas inte av ndgon detaljplan eller
omradesbestimmelser.

6.2 Riksintressen

Riksintressen ska enligt miljobalken 3 kap 6 § sd 1angt som mojligt skyddas mot atgérder
som kan péatagligt skada natur- eller kulturmiljon.
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Utredningsomrédet ingér i riksintresset for kulturmiljovarden, Grado-Hamre-Husby,
enligt miljobalken 3 kap. 6 §, utpekat av Riksantikvarieambetet, se Figur 21. Omradets
varden och utbredning beskrivs i avsnitt 7.5.1.2.

Utredningsomréadet ingar i riksintresse for naturvird, Havranomradet, enligt
miljobalken 3 kap. 6 §, utpekat av Naturvardsverket, se Figur 26. Omrédets virden och
utbredning beskrivs i avsnitt 7.7.1.2.

6.3  Geologi och jordarter

Den naturliga jorden inom omrédet bestar av dlvsediment av frimst sand, se Figur 11.
Jorddjupet uppskattas till mellan 20—30 meter. Tidigare utforda undersékningar visar
pé sand i ytan och silt ddrunder. Lerig silt eller siltig lera forekommer ibland pé cirka
10—15 meters djup under markytan. Grundvattenytan ligger normalt mellan 4—6 meter
under markytan i omradet och har direktkontakt med dlven vilket innebar att den foljer
dlvnivin med viss fordrojning beroende pa jordart och avstand fran dlven.
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Figur 11. Jordartskarta frAn Sveriges geologiska undersokningar (SGU).

Dalilven har ett meandrande forlopp i omradet vilket innebir att det naturligt
forekommer strackor med erosion av latteroderat material som silt och finsand. I dlvens
ytterbagar forekommer erosion och i innerbagarna avsitts normalt material.
Erosionsprocessen i dlven gar olika snabbt beroende pa jordarter, vattenhastighet och
stromriktning. Erosionen i vattendraget leder till att undervattensslanter succesivt blir
brantare. Tillslut skredar de ut och ett nytt jamviktslage instéller sig. Normalt finns det
ett svamplan mellan dlven och vigslanten som dlven successivt eroderar bort. Pa de
undersokta strackorna dar stabiliteten dr som lagst ar detta svamplan ofta helt
borteroderat.

Skred kan forekomma i omradet da det finns forutsittningar for detta med stora
jorddjup, kraftig erosion av undervattensldnter samt lera (eller inslag av lera) mot djupet
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ijordprofilen. Jordlagren vittnar om detta da skredarr har patraffats fran gamla
historiska skred.

Skred intraffar genom att det sker ett brott 1angs en glidyta, se Figur 12. Marken ovanfor
glidytan paverkas av padrivande krafter och mothallande krafter. Innan ett skred ar
dessa krafter i jimnvikt. Jimnvikten kan rubbas genom 6kad belastning, minskad
motvikt och forsimrad hallfasthet i jorden. Okad belastning p& marken ovanfor glidytan
kan orsakas av fyllning, byggnader, igensatta trummor mm. En minskad motvikt kan
uppsta vid erosion i slantfot, avschaktning pa mothallande sidan och en sankt vattenniva
ivattendrag. Forsamrad héllfasthet i jord kan tex orsakas av 6kande grundvattennivé pa
grund av nederbord eller igensatta trummor.

Belastning Riklig nederbord

Erosionskada Forandrad
Avschaktning vattenniva

Figur 12. Figur som schematiskt visar anledningen till varfér skred intréffar. Rubbad jamnvikt
uppstar pa grund av 6kad belastning, minskad motvikt och férsamrad hallfasthet i jord. Bild:
SGl.se

Utover naturliga orsaker kan erosionsforloppet paverkas av mansklig aktivitet som till
exempel fyllning och schaktning i vattendraget. Den typen av aktiviteter har férekommit
ioch vid dlvfaran i omradet.

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsforhallandena i sldnten. Tyngden fran
trafiken ar marginell i férhéllande till den tyngden som jorden medfor 6ver Daldlvens
vattenniva. Den dominerande orsaken till stabilitetsproblemen ar de branta
dlvslanterna/geometrin, 6ver och under vattenlinjen, som paverkas av erosion i dlven.

Aven vattenhastighet och flukturerande vattenstand till f5ljd av tappningen fran
uppstroms liggande vattenkraftverk paverkar erosionsférloppen.

Flera utredningar har genomforts avseende stabilitet och erosionsproblematiken i
omradet. Tidigare utredning for berord stracka har utforts av Vagverket Konsult,
“Erosionsskadeinventering langs Daldlven” &r 2001, och ”Stabilitet och
erosionsutredning for vég intill Daldlven vid Jakobs, Myckelby och Duvaker”, &r 2002.
Situationen ansags redan da vara allvarlig och ha prioritet "Hog”. Kraftlednings-
Projektering AB utforde ar 1989 en erosionsanalys av 22 st sektioner i Daldlven.

I projektet har fortsatta geotekniska utredningar genomférts som underlag till val av
alternativ.

Trafikverket har uppsatta krav vad géller stabilitet pa végar, detta for att garantera
sidkerheten for trafikanter. Kraven pa en vig i sikerhetsklass 2 anger att ”sikerhetsfaktor
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mot stabilitetsbrott for den mest sannolika glidytan”, anges som siakerhetsfaktor Fc
(odranerad analys), ska vara minst 1,5 Fc. Sdkerhetsklass 2 dr den vanligaste
sdkerhetsklassen som vagar byggs for.

Stabiliteten for véag 751 dr pa de flesta delstrackor inom undersokningsomradet bitvis s&
délig att det foreligger risk for att skador pa viag och 6vrig egendom. Resultatet av de
stabilitetsberdkningar som utforts inom projektet framgar av Figur 13. De strackor som ar
markerade i rétt ar de dér stabiliteten ar vildigt délig (Fc under 1,0). Orange innebir att
stabiliteten ar dalig (Fc under 1,15), gul anger att den ar ok (Fc under 1,35), och gron
anger att den ar bra (Fc 6ver 1,35).

]
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Figur 13. Linjen visar befintlig stabilitet. Fargforklaring: Groén = bra, Gul = OK, Orange = Dalig och
Rod = Valdigt dalig. De norra strackande linjerna visar var vagens lage skulle fa en ok eller bra
stabilitet.

7  Miljoforhallanden, skyddsatgarder och
miljokonsekvenser

7.1 Risk och sékerhet

7.1.1 Befintliga forhallanden

Klimatscenarier i 6versiktsplanen indikerar att nederbordsméngderna kommer att 6ka
och att en storre andel av nederbérden kommer att utgoras av intensiva regn med
tilltagen erosion, h6jda grundvattennivier och en 6kning av saval frekvens som
omfattning av 6versvimningar langs sjoar och vattendrag. Delar av vig 751 har i
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dagslédget 1ag stabilitet och forutsiattningar for skred. Duvéker ligger inom Dalilvens
1000-arsflode.

7.1.1.1 Geotekniska risker

Stabiliteten for befintlig vag 751, dar den ligger nara Daldlven, ar pa flera delstrackor l1ag.
For vidare information om omradets geoteknik se avsnitt 6.3. Allvarlig risk for
personskador foreligger om négon vistas pa befintlig vig da ett skred intriffar. Vid
intraffande av ett skred kan dven permanent eller tillfallig vigavstangning och/eller
omledning av vag bli aktuellt.

7.1.1.2 Risk for 6versvéamning

I Hedemora kommuns 6versiktsplan patalas att klimatets foranderlighet ar en viktig
faktor att beakta vid planering av bebyggelse och annan ménsklig aktivitet. Hur klimatet
i Dalarnas lan utvecklas beror pd den framtida anvindningen av fossila bréanslen, vilket
paverkar mangden vaxthusgaser i atmosfiren. Den nuvarande placeringen ar inte
ultimat med hénsyn till bedomda risker utifran beriknade klimatférandringar som kan
forsdmra stabiliteten och 6ka riskerna for skred.

Berdkningar pa det framtida klimatet har gjorts utifran tva olika utvecklingsscenarion,
begriansade utslapp (RCP4.5) respektive hoga utslapp (RCP8.5). Temperaturen for
Dalarnas lan berdknas 6ka med cirka 3—5 grader till slutet av seklet beroende pa
scenario. Storst uppvarmning sker vintertid. Vegetationsperioden 6kar med cirka 30—50
dagar och antalet varma dagar blir fler. RCP8.5 visar ett arsmedelvirde pé tio dagar i
f6]jd med dygnsmedeltemperatur pa 6ver 20 grader i slutet av seklet.
Arsmedelnederborden 6kar med 20—30 procent och den storsta 6kningen sker vintertid.
Den kraftiga nederborden 6kar ocksd, maximal dygnsnederbord kan 6ka med 15—20
procent beroende pa scenario. For lanet ses en 6kning av arstillrinningen med uppemot
tio procent vid mitten av seklet. Okningen fortsitter mot slutet av seklet och #r storst i
den norra delen av lanet. Den procentuellt stérsta 6kningen sker vintertid. For Daldlven
visar framtidsscenarierna pa tidigare varflodestoppar, hogre vinter- och hostfléden, men
monstret Gver arstidsforloppet kvarstar och tillrinningen under sommaren paverkas
inte. Antalet dagar med sno varierar kraftigt 6ver lanet. Enligt klimatscenarierna
minskar snotacket generellt i lanet men framst i den sydliga delen. Den nordligaste
delen av ldnet paverkas betydligt mindre. Antalet dagar med 14g markfuktighet okar i
framtiden. Fran dagens 5—10 dagar till 20—25 dagar (RCP4.5) eller 30—40 dagar
(RCP8.5) mot slutet av seklet.

Okad nederbérd till f6ljd av klimatforindringar kan innebéra en tilltagande erosion,
forsamrade stabilitetsforhallanden och skred utmed Daldlven. Nar vigen flyttas langre
bort fran Daldlven minskar risken for att vigen ska berdras av detta. Men dven i en ny
strackning berors viagen av 6kad nederbord.

Befintlig vagstricka ligger utanfor de omréden som bedéms 6versvimmas vid ett 100-
och 200-arsflode i Daldlven. Vid ett berdknat hogsta flode kommer befintlig vagstriacka
diremot att ligga inom de omréden som bedoms Gversvimmas.

7.1.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Med hinsyn till befintlig végs stabilitetsproblemen ar det viktigt att tung byggtrafik
passerar marken narmast dlven varsamt samt att etableringsytor for upplag placeras
med tillracklig geoteknisk sdkerhet mot dlven.
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Vid dimensionering av dagvattentrummor tas hojd fér den framtida 6kande
nederbordsméangden. Detta gors genom att en klimatfaktor pa 1,25 laggs pa de
beriknade dagvattenflodena.

7.1.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.1.3.1 Geotekniska risker

Genom att viagen flyttas fran sitt nuvarande lage péverkas inte viagstrackan av risken for
en tilltagande erosion, forsdmrade stabilitetsforhéllanden och skred utmed Dalélven.
Risken for allvarliga personskador byggs ddrmed bort.

De foreslagna atgarderna i vigplanen innebar minskad sannolikhet for stabilitetsbrott
och minskad risk for urspolning av vigbanken vid kommande hégfléden.

Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms risknivén vara acceptabel och innebar en
forbattring jamfort med nollalternativet. Nollalternativet innebar att
stabilitetsatgirderna kvarstar och risk for allvarliga personskador kvarstar.

Sammantaget kommer den geotekniska risknivan for vag 751 att minska vilket ger
positiva konsekvenser.

7.1.3.2 Risk for 6versvamning

Da vagen flyttas bedéms risken for att den kommer att drabbas av 6versvimning att
minska. Genom klimatanpassning av dagvattentrummor bedoms dven risken for
Oversvimning pa viagbanan till foljd av 6kad nederbord minska. Konsekvenserna
bedoms bli positiva.

7.1.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Inga sérskilda konsekvenser gillande risk for 6versviamning eller risk for skred bedéms
uppsta under byggtid.

Skyddsatgarder och restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer
att hanteras i detalj ldngre fram i projekteringsprocessen.

7.2  Markanvandning och naturresurser

7.2.1 Osakerheter

Hur massor hanteras avgors inte enbart inom viagplanen, utan dven inom den
kommande entreprenaden.

7.2.2 Befintliga forhallanden

7.2.2.1 Jordbruksmark

Utredningsomradet utgors till storsta del av jordbruksmark. Akerskiftena dr generellt
stora och sammanhéngande. Jordbruksmarken i omradet virderas hogt och brukas for
framforallt potatisodling. Potatis dr generellt en mycket viktig groda i Dalarna genom de
goda forutsattningarna. Potatis odlas pa de biasta dkrarna och potatisodling behéver
dven varvas med odling av andra grodor. Potatisodling kraver bevattning vilket det finns
mojlighet till eftersom odlingsmarken ligger intill dlven. Forutom potatisodling
forekommer Aven vallodling samt betesmark. Aven vallodling kan behéva bevattnas.
Fororenad mark
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En 6versiktlig markmiljoinventering har genomforts for att identifiera och inhdmta
kunskap om potentiellt fororenade omraden i anslutning till vigen. Inga platser med
missténkt eller konstaterad fororening finns registrerade i Lansstyrelsernas nationella
databas, dir alla identifierade omréden registreras.

Undersokningen av viagdikesmassorna visar inte pa négra fororeningar. Halterna ar
darfor under mindre &n ringa risk (MRR). Undersckningen av asfalten pa befintlig vag
pavisar ingen forekomst av stenkolstjara.

7.2.3 Skadeférebyggande och kompensatoriska atgarder

Tillfalliga etableringsytor ska placeras atskilt fran vattendrag och med hinsyn taget till
markers virde som naturresurs. Marker som ar sarskilt vardefulla fér skogs-och
jordbruk ska undvikas. Tillfalliga etableringsytor ska aterstillas efter fardigstillt arbete.
Aterstillning ska goras till ursprungligt skick och i samrad med fastighetségare.

Aterstillning av jordbruksmark ska ske med den typ av massor som naturligt
forkommer pa platsen for att sdkerstilla fortsatt brukande av marken.

Infor bygghandlingsskedet kommer samrad genomforas med berorda jordbrukare for
att for att sdkerstélla att vaxtsjukdomar inte sprids mellan de olika jordbruksmarkerna.

Atgirder kommer att vidtas for att sikerstilla att funktionen for anlagda avvattnings-,
drianerings- och bevattningsanlaggningar pa och invid jordbruksmarkerna kvarstar dven
efter fardigstillandet av den nya véagen.

Krav stills p& entreprendren gillande hantering av massor inklusive provtagning vid
misstanke om fororening.

7.2.4 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.2.4.1 Jordbruksmark

I planeringen har utgédngspunkten varit att minimera markanspraket, men for att klara
dndamaélen med projektet med 6kad sdkerhet och framkomlighet har visst intrang i
jordbruksmark varit oundvikligt. Den nya vigen innebar att jordbruksmark kommer att
tas i ansprak permanent. Vagens placering har anpassats sa att paverkan pa
jordbruksmarken blir sa liten som mdgjligt. Det har inte varit mojligt att placera vagen i
utkanten av det storre akerskiftet som berors eftersom hansyn behover tas géllande
skyddsavstandet till dlven, kurvradier samt passagen forbi garden i Duvaker. Darfor har
vagens istillet placerats sa att tva storre akerskiften kan fortsitta brukas pa vardera sida
om den nya vigen, vilket minimerar uppkomsten av sma oregelbundna skiften. Smé
oregelbundna skiften kan innebira svarigheter att bruka marken, frimst med storre
maskiner. Delar av marken risker @ven att bli obrukbar vilket med tiden kan leda till att
marken vixer igen.

Jordbruksmark ar av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap. 4 § och far endast tas i
ansprak for bebyggelse eller anliggning om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen, och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt
tillfredstillande sdtt genom att annan mark tas i ansprak. Anliggandet av en ny vig
bedoms vara ett viasentligt samhillsintresse eftersom den befintliga vigen riskerar att
skreda ner i dlven och det bedoms inte heller vara mojligt att pa ett tillfredstéllande satt
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iansprakta annan typ av mark da jordbruksmark dr den dominerande markanviandning i
berdrt omrade.

Mojligheten att bruka majoriteten av kvarvarande jordbruksmark bedoms dock kvarsta
da &kerytorna fortsatt ar relativt stora och sammanhédngande. Sammanfattningsvis
bedoms vagplanen innebdra méattligt negativa konsekvenser for jordbruksmarken.

7.2.4.2 Fororenade mark

Med anledning av de resultat som erhallits frédn de undersokningar som genomforts ar
risken att patraffa markfororeningar mycket liten. Risken att tréffa p4 markfororeningar
ar generellt mycket 1ag eftersom omradet ligger utanfor titort och har brukats
kontinuerligt som jordbruksmark. Sammantaget bedoms risken for spridning av
markfororeningar som liten varpa konsekvenserna bedoms bli obetydliga.

7.2.5 Effekter och konsekvenser under byggtid

Jordbruksmark som nyttjas tillfalligt, exempelvis for uppstéllning av byggmaterial,
etablering, upplag och tillfalliga forbifarter, utsitts for hog pafrestning av de
arbetsmaskiner som anvands pa omréadet och blir darfor packad (kompakterad).
Kompaktering av jordbruksmark kan innebira atskilliga ar av aterhdmtning innan
marken dtergar till sitt ursprungsldge med normal skord. Kompaktering leder till att
vatten inte langre kan tringa ner i marken vilket kan resultera i 6versvimning och
bortspolning av 16st material. En allt for kompakt jord kan péaverka vixternas tillvixt
negativt.

Markytor som nyttjas tillfalligt kommer att tas i ansprak fran byggstart och dterforas till
fastighetsigare efter slutbesiktning. Aker- och naturmark som anvinds som tillfalliga
nyttjanderatter under byggtid atergar efter avslutat projekt till brukad mark eller
aterstillning som majliggor etablering av naturmark. D4 jordbruksmark aterstills till
ursprungligt skick med massor som naturligt forkommer pa platsen sékerstills fortsatt
brukande av marken. Nojdhetsforklaring kommer inhdmtas fran berorda
fastighetsédgare.

Om fororening upptécks eller misstdnks under anldggningsarbetet ska arbetet avbrytas
och kontakt tas med tillsynsmyndighet.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms sammantaget bli sma negativa.

7.3  Befolkning och ménniskors halsa

7.3.1 Befintliga forhallanden

7.3.1.1 Bebyggelse

Utredningsomradet ligger inom en utpréglad jordbruksbygd kring nedre Daldlven dar
bebyggelsen vanligen bestar av mindre byar lokaliserade i odlingslandskapet och gardar
placerade i tatare koncentrationer eller glest utspridda. Bebyggelsen inom
utredningsomrédet bestér av gdrden Duvéker och Lindéker. Bebyggelsen kring Duvaker
ar fran det sena 1800-talet och tidiga 1900-talet. Jordbruksmarken &r utarrenderad
varvid bebyggelsens funktion som lantbruksgérd har upphort. Gardsbebyggelsen och
tomten ar avgransad mot viagen genom storre hiack. Huvudbyggnaden utgors av en
tvavaningsbyggnad putsad i en ljus kulor, taket dr brutet och klatt med rott taktegel.

Byggnaden ar placerad nira intill vag 751 med gaveln mot vigen. Ekonomibyggnaderna
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utgdrs av ett par storre lador samt ett flertal mindre timmerbyggnader i falurott, varvid
en mindre stuga ligger precis intill vigen.

Cirka 350 meter soder om girden Duvéker ligger Lindéker. Bebyggelsen bestir av
timrade hus och bedéms delvis vara dldre. Fastigheten utgors av enbart tomtmark utan
négon tillhorande jordbruksmark. Bebyggelsen utgors av ett bostadshus i en vining med
stdende bradpanel samt liggande timmer, malat i falurétt och med rott tegeltak samt ett
par ekonomibyggnader i trd malade i rott.

7.3.1.2 Buller och vibrationer

Buller definieras som odnskat ljud, det paverkar manniskor och djur bade direkt och pa
lang sikt, se Figur 14. Personer som utsétts for hoga bullernivier under ldng tid kan
drabbas av 6kad stress vilket leder till en 6kad risk for hjart- och kérlsjukdomar. Trafik
ar den dominerande bullerkéllan i samhallet och Trafikverket jobbar aktivt for att
forbattra bullersituationen for narboende och verksamheter bade langs befintlig
infrastruktur och i samband med om- och nybyggnadsprojekt.
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Figur 14. lllustration av olika ljud som kan férekomma i var vardag.

Inga bostadsbyggnader bedoms paverkas av buller d& ny vig anldggs betydligt langre
ifran befintliga fastigheter jamfért med idag. Darfor har ingen bullerutredning gjorts.

Trafik pa vig kan orsaka vibrationer for de som bor néra viagen. Kdnnbara vibrationer
kan spridas langt i 16sa jordarter, exempelvis lera, och kan i varsta fall uppfattas ett par
hundra meter fran vigen.

7.3.1.3 Tillgdnglighet och barriarer

Vag 751 har en viss barridrverkan i landskapet for bAde manniskor och djur. Daldlven ar
ett starkt landskapselement, men fungerar d&ven som en fysisk barriar.

7.3.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Inga skadeforebyggande och kompensatoriska atgiarder bedoms nodvandiga.
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7.3.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.3.3.1 Bebyggelse

For bostdderna innebir den nya viagdragningen att anslutningsvigarna fordndras genom
att bostdderna/gérdarna angors via nya avtagsvagar jamfort med innan. Insynen pa den
egna tomten frén trafikanter minskar och fordon kommer inte lingre passera precis
utanfor fastighetsgrans. Darfor bedoms konsekvenserna av ny vigdragning vara
positiva.

7.3.3.2 Buller och vibrationer

Den bebyggda fastighet som ligger ndrmast den nya vigen ar Duvaker, avstandet ar cirka
80 meter. Med anledning av avstidndet bedoms fastigheterna inte paverkas av buller-
och vibrationsnivaer 6ver gillande riktvarden. Darfor finns inget behov att vidta nagra
skyddsatgirder. Ndgon djupare utredning av detta har inte varit motiverat. Trafiken
flyttas langre bort frén fastigheterna vilket ar positivt ur buller- och vibrationssynpunkt.
Sammantaget bedoms konsekvenserna bli positiva.

7.3.3.3 Tillgénglighet och barriareffekter

Vigens nuvarande barridrverkan mellan bebyggelse och Daldlven forsvinner om vigen
flyttas Oster om bebyggelsen. Att vigen i sig har viss barridrverkande effekt for
maéanniskor och djur kvarstar dven i dess nya placering, oavsett vilket vigalternativ som
viljs. Sammantaget bedoms projektet ge positiva konsekvenser avseende tillgénglighet
och barridreffekter.

7.3.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Negativa konsekvenser bedoms uppsta under byggskedet pa grund av buller, damning,
utslapp av avgaser fran arbetsfordon, vibrationer samt markintrang. Dessa storningar ar
tillfalliga och 6vergédende.

Val av arbetssitt, maskiner och arbetstider kan begriansa buller och
vibrationsstorningar. For byggtiden géller riktvarden for byggbuller enligt
Naturvérdsverkets allmidnna ridd 2004:15.

7.4  Landskapsbild

7.4.1 Befintliga forhallanden

Omrédet praglas 6vergripande av ett 6ppet, flackt jordbrukslandskap och nérheten till
Dalilven. Vig 751 16per genom landskapet med nérhet till vatten déar den f6ljer Dalilven.
Vagen ar smal och kurvig och slingrar sig igenom gardar som vetter ut mot dlven.
Nuvarande vagstrackning som ar foljsam med topografin med tydlig kontakt med
omgivande landskap gor att upplevelsevirdet ar stort. VAg 751 ligger nira Daldlven med
endast en brant sluttande vegetationskant pé cirka tio meter mellan véigen och vattnet.

Dalgéngen kring Dalélven ar ett starkt landskapselement som praglar landskapet. Den
skapar rumslighet och bidrar till orienterbarhet. Den bildar en tydlig grians i landskapet
och utgdr en fysisk barriir for bdde minniskor och vissa djurarter. Alven gér i en vid
bége fran norr till séder och vig 751 understodjer denna riktning, se Figur 15. Vagen ar
foljsam i landskapet i bade plan och profil. Under framforallt vinterhalvaret har
Dalilven betydelse for upplevelsen langs vag 751 dar vyer mot dlven 6ppnar upp sig
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mellan vegetationen. Under sommarhalvaret ar vattenkontakten inte lika pataglig da
vegetationen till viss del skymmer sikten.

Végen har en viss barridrverkan i landskapet for bade manniskor och djur.Skalan
varierar i samband med att rumsligheten &ndras. De 6ppna dkermarkerna har en stor
skala. Vatmarken Oster om Duvaker dr av mindre skala och mer sluten vilket begransar
sikten jamfort med det 6ppna landskapet. I dlvrummet ar skalan ocksé mindre och
sikten relativt begrinsad, jamfort med det 6ppna landskapet.

TECKENFORKLARING
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Figur 15. Landskapsbild vid vag 751 i Duvaker.

7.4.1.1 Karaktarsomraden

Ett karaktiarsomrade ar ett geografiskt avgransat omride med egen identitet, historia
och geografi. Utredningsomradet kan beskrivas som ett karaktarsomrade: Duvakers
odlingslandskap

Duvakers odlingslandskap

Duvakers odlingslandskap utgors av 6ppet odlingslandskap med spridd
gardsbebyggelse, priglad av narheten till Daldlven. Utblickarna ar vidstrackta runt om i
det flacka landskapet. I sydlig riktning syns Flinsberget, se Figur 16, som en hog
skogsrida. Topografiska forhallanden, gardsbebyggelsen och det sanka omradet 6ster om
garden Duvaker utgor avgransningar i det 6ppna rummet. Daldlven och vig 751 géri en
vid b6j och har betydelse som avgransningar och barridrer i landskapet.

Det laglanta partiet strax Oster om gérden Duvaker bestér av vatare mark och
stillastdende vatten, bevuxet med videbuskage och sma bjorkar. En milsten langs viagen
samt en fdbod utgor kulturbiarande element ldngs strackan.
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; : ALY a
Figur 16. Vag 751 i Duvaker, 6ppet odlingslandskap med Flinsberget i bakgrunden.

Det finns en dldre allé av d6da almar, se Figur 17 och tva gardar i naromradet. De flesta
av husen omges av lovtraddungar.
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Figur 17. Aldre allé med déda almar.

Gérdsbebyggelsens ekonomibyggnader domineras av traihus méalade med falurétt, vilket
utgor ett karaktarsdrag. Dalédlven ar karaktiarsbarande for upplevelsen av landskapet och
ar ett viktigt strak ur bade natur- och kulturvardessynpunkt.

Eftersom vig 751 har legat i sitt nuvarande ldge under lang tid har den betydelse for den
historiska kontinuiteten i landskapet.

7.4.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Vigen ges en lag profil for att folja terrdngen i storsta mojliga mén. Detta bidrar till att
minska vigens synlighet i landskapet och den upplevda barridreffekten, samt minimerar
markintranget.
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Slanter utformas med flack lutning for att undvika sidoracken och darmed minimera
paverkan pé siktlinjer.

Vegetationstiackning i vigens sidoomrade har stor betydelse for hur vagen upplevs i
landskapet. Sidoomradet, inklusive slanter, ska vara bevuxna med gris och 6rter och ha
samma karaktir som anslutande mark.

7.4.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Generellt ar 6ppna landskap kansliga for nya vagdragningar da landskapet paverkas
visuellt i ett stort omrade. Mindre 6ppna ytor riskerar paverkas valdigt mycket eller
forsvinna helt pa grund av vigbredd, bankar och skiarningar. Omriden som redan ar
paverkade av infrastruktur ar generellt mindre kinsliga 4n opaverkade omraden. En vig
som foljer en naturlig riktning i landskapet upplevs visuellt inte lika pdtaglig som en vig
som korsar riktningar och strukturer.

Det 6ppna jordbrukslandskapet kring Duvaker ar kansligt for fragmentering och ny vag
tar odlingsbar mark i ansprék. Viagen delar upp odlingsmarken i mindre stycken som
blir mer svarbrukade. Om dkermarken inte lingre brukas ar risken for igenvaxning stor,
vilket innebar en stor omdaning av landskapsbilden som exempelvis férandrad
rumslighet och brutna visuella samband. Akermarkens vidstrickta vyer r kinsliga for
att bli brutna men végens profil har tryckts ned i terrang vilket mildrar den negativa
effekten.

Ny vag foljer inga naturliga riktningar eller granser i landskapet. Vagen hamnar langre
ifran Daldlven och den alderdomliga strackning som den tidigare haft. En omdragning
innebar att den historiska kontinuiteten gar forlorad langs strickan som férandras. Hur
stor den negativa effekten av detta blir beror pa hur den del av vig 751 som tas ur bruk
hanteras.

En ny vigstrackning innebdar att en ny barriar uppstér i landskapet. Vid garden Duvaker
forandras platsens rumslighet och utblickar. Denna paverkan kan dock ses som relativt
liten for samtidigt kan gardsstrukturen stirkas da den barriir mot Dalédlven och avdelare
som vag 751 idag utgor forsvinner.

74311 Sammanvagd bedémning

Markanspraket medfor att jordbruksmark behover tas i ansprak och strackningen foljer
inte naturliga riktningar eller granser. Narhet till/utblickar mot dlven férsvinner, om &n
under en begriansad striacka. Utblickar 6ver odlingslandskapet bibehélls dock liksom
nérheten till gairden Duvaker. Sammantaget bedoms vigplanen innebara mattligt
negativa konsekvenser for landskapsbilden D4 kommer viaganlaggningen kontrastera
mot omgivningen i markbar omfattning.

Sammantaget bedoms vigplanen innebara mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden.
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7.4.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Hantering av schaktmassor péverkar landskapsbilden under byggtiden d4 tillfalliga
upplag kan bryta viktiga siktlinjer och/eller utblickar. Vegetation stors i vagslanter, i
diken, pa tillfalliga etableringsytor och i anslutning till vattendrag vilket kan ge tillfalliga
forandringar av landskapsbilden. Konsekvenserna under byggtid bedéms som smé
negativa.

7.5  Kulturmiljo

7.5.1 Befintliga forhallanden

7.5.1.1 Det historiska landskapet

De flackare omradena runt Daldlven i utredningsomrédet har varit en havsvik, som,
allteftersom landet h6jdes, kom att bli bra forutséttningar for bosattning under
stenalder, se Figur 18. Flera fynd av stenalderskaraktar har hittats i ndromradet vilka
tyder pa att boplatser kan finnas langs Daldlvens strander. Befolkningen livnéarde sig pa
jakt och fiske. Detta var troligen fallet under bronsalder 4ven om jordbruk och
boskapsskotsel kom att bli allt viktigare. Fran jarnalder och tidig medeltid paborjas
jarnhanteringen i omradet genom att jarn utvinns och spéren kan ses i form av
blastbrukslamningar.

Teckenforklaring N
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Figur 18. Strandlinjen omkring 7000 f Kr. De flacka omradena vid utredningsomradet var vid
tidpunkter en stdrre havsvik.
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Under yngre jarnalder och medeltid blir byarna alltmer permanenta langs Daldlvens
strander. F4 gravar eller gravfalt finns i ndromrédet men vid Berga, cirka 6,5 km
nordvast om Duvéker finns en storhog (L2001:9510) som utgor ett av riksintressets
kiarnvarden. I anslutning till gravhégen finns uppgift om ytterligare gravar
(L2001:9509). Fler gravar kan ha funnits i anslutning till de kinda byarna som
forsvunnit genom odling.

Dalalven har troligen utgjort den primara kommunikationsleden for tyngre transporter.
Bland annat har flottning av timmer skett pa dlven, troligen fran medeltid da virket
behovdes vid gruvor och hyttor. Daldlven var ett av landets mest utvecklade
flottningssystem. Flottningen avslutades ar 1970.

Lattare transporter genomfordes pa land och har troligen f6ljt dlven under l&nga tider.
Dagens vagstrackning har séledes en lang kontinuitet. S6der om Duvaker finns en
uppgift om att det funnits en milstolpe i trd (L2001:8992). Se Figur 24 for kinda
kulturmiljovarden inom utredningsomradet.

Genom inkdp av flera jordlotter bildade kyrkoherden i Husby, Jonas Columbus ett storre
hemman under 1630-talet och gav det namnet Duvaker. Girdsnamnet ar bildat av det
egna efternamnet d& duva pa latin heter columba. Under 1830-talet kom gérden att falla
under Klosters bruksidgare men dr nufortiden frikopt. Landskapet har fordndrats under
1900-talet genom att tidigare Angsmarker odlats upp till stora rationella &krar, se Figur
19. Inom dngsmarkerna fanns flera dngslador pa gransen mellan dker och dngsmark,
cirka 250 meter sydost om Duvéker, enligt storskifteskartan upprattad ar 1800. I
anslutning till detta omréde finns uppgift om en fibod (L2001:9546). I storskifteskartan
ar omradet uppdelat mellan flera dgare, bland annat dger Smedby, Berga och
Prastgarden vretar och dngar inom detta omréade.
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Figur 19. Duvaker genomgick laga skifte ar 1914.

Bebyggelsen i omradet ar fran det sena 1800-talet och tidiga 1900-talet dir ett av husen
vid Duvaker ar reveterat med artalet 1925 angivet pa fasaden. Bebyggelsen vid Lindéaker
bestér av timrade hus och bedoms delvis kunna vara dldre, se Figur 20.
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Figur 20. Garden Linda&ker och befintlig vag.

Soder om planerad vigstracka kommer vigen fram till en bro 6ver Flins back. I backen
finns idag en dammvall och marken invid denna ar samfélld vilket kan tyda pa att det
tidigare varit platsen for en gemensamt dgd kvarn. I laga skifteskarta fran ar 1869 finns
endast en bro pé platsen. I anslutning till bron finns flera byggnader utmarkerade men
ingen forefaller vara en kvarnbyggnad. P4 platsen ar endast en av byggnaderna kvar.

Nis kungsgérd ligger pa vastra sidan om Daldlven och har sidkerligen varit tongivande i
omrédet. Den timrade herrgérdsanldggningen i Nis var ursprungligen bostille for
fogden for Nasgérds lan och senare chefen for Dalregementet.

7.5.1.2 Utpekade intresseomraden for kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljovarden

Utredningsomréadet ingar i riksintresse for kulturmiljévarden, Grad6-Hamre-Husby, se
Figur 21 . Omradet utgor en centralbygd som illustrerar forhistorisk och medeltida
intressekoncentration vid betydelsefull dlvovergang som belyser den tidiga
kolonisationen av landskapet och den senare organisationen av bergshanteringen.

Uttrycken for riksintresset ar Husby och Nis kungsgardar, storhog, jarnaldersgravfalt,
blastbrukslamningar, hyttor, Grddoomradet med tvd medeltida befista gardar.

Omradet ar stort, 27,5 x 0,8—13,5 kilometer, och de utpekade kirnvardena koncentreras
till riksintressets sodra del runt Grado, Lustan och vaster om Daldlven med de bada
tidigare kungsgdrdarna. P4 den ostra sidan om Daldlven aterfinns Husby kyrka och
storhogen vid Berga. I riksintressebeskrivningen framhaélls dven den tidiga
jarnframstillningen, varav nirmaste kinda plats ligger vid Overnora 1,5 kilometer vister
om Duvaker och véster om Daldlven. Ytterligare platser ar kinda langs Klosterén, 3,5
kilometer 6ster om Duvéker.
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Figur 21. Riksintresse Grado-Hamre-Husby [W34] med utpekade karnvarden enligt
riksintressebeskrivningen. 1. Storhdg vid Berga, 2. Husby kyrka och kungsgard, 3. Nas

kungsgard, 4. Grado, borgruiner, vadstalle och halvagar, 5. Lustan, 6. Byn Nas.

Kommunen anser i sin 6versiktsplan (laga kraft: 2016-04-29) att riksintresseomradet
for kulturmiljé utgor ett alltfor stort geografiskt omrade for att kunna utgora ett
hanterbart riksintresse och att karnviardena behover fortydligas i virdebeskrivningen.
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Kommunala intresseomraden for kulturmiljo

I kommunens Bevarandeplan for Hedemora — Omlandet (1991) lyfts sarskilt
jordbrukslandskapets 6ppna karaktiar som bor bevaras, liksom bebyggelsens placering i
landskapet. Vidare finns foljande rekommendation géllande utveckling av landskapet:
Storre exploateringar som skdr sonder sambandet mellan den flacka
sedimentdrsldtten, Daldlven, gravfilt och rosen samt befintliga bebyggelsegrupper
bor inte komma till stand.

Kulturhistoriskt intressanta vagar

Viagen har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid Lansstyrelsens inventering av
kulturhistoriska vagar i Dalarna. Viagens bibehéllna strackning och foljsamhet med
topografin med tydlig kontakt med omgivande landskap gor att upplevelsevardet ar
stort.

Aktuell viagstracka ar en del av natur- och kulturleden Husbyringen som ar en cirka sex

mil l&ng slinga utmed vigar och stigar mellan ett 30-tal sevardheter med anknytning till
Dalarnas gruv- och brukshistoria, se Figur 22. Leden foljer strickningen av vag 751 fran
sydost och ansluter till vig 766 dir leden foljer vagens strackning i nordlig riktning.
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Figur 22. Natur- och kulturleden tillika ekomuséet Husbyringen.

Husbyringen betraktas som ett ekomuseum, ett museum utan viggar och tak dir
landskapet utgor sjalva museet se Figur 22. Den del av Husbyringen som féljer Daldlven
betraktas som en av ringens vackraste vagstrackor dar by efter by ligger intill varandra.
Byarnas dldriga namn &terfinns i skriftliga dokument fran 1300-talet och framit.
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Vigens strackning genom landskapet ar av stort kulturhistoriskt varde 4ven om den
ildre vagmiljon har fordndrats de senaste 40 aren genom att den tidigare smala
grusbelagda vigen har ersatts av en bredare viag med asfalt. De tidigare stenvalvsbroarna

har ersatts med vagtrummor i samband med vigbreddningen, se Figur 23. Exempel pa
detta dr vid Brogard mellan Duvaker och Husby dar en specialbedomning av
kulturmiljovardena gjordes i samband med byte av vigtrumma.

o
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Figur 23. Vagmiljon vid Brogard, vaster om Duvaker ar 1983 omedelbart innan borttagande av
stenvalvsbro och breddning av vag 751.

Forn- och kulturlamningar

I anslutning till planerad vagstracka finns uppgiften om ett vigmarke (L2001:8992),
uppgift om fibod (L2001:9546) och en fyndplats for lerparla, jairnféremél och en
bearbetad tiljsten (.2001:9233). Fyndplatsen kan indikera att gravar eller en boplats
funnits i omrédet.

En arkeologisk utredning har genomforts. Vid utredningen framkom tva anldaggningar
bestdende av en ensamliggande hird (1.2021:3988) och en nedgriavning tillhérande en
gérd-/bytomt. Hirden undersoktes i samband med utredningen. Fynd av ett fragment
fran en spankidrna samt eventuellt fragment fran en trindyxa (L2021:3987) patraffades i
matjorden. Dalarnas museum, som utfort utredningen forordar inga ytterligare
arkeologiska insatser inom utredningsomradet. Registrerade fornlamningar redovisas i
Tabell 3 och pé karta i Figur 24
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Figur 24. Kanda kulturmiljovarden inom utredningsomradet for Duvaker. Arkeologisk utredning
steg 2 (AU2) har genomforts.

Tabell 3. Registrerade lamningar i kulturmiljéregistret (Fornsok) i anslutning till utredningsomradet.

N Antikvarisk
Fornreg. nr FMIS. nr Lamningstyp . . Kommentar
bedémning
L2001:8992 Husby 479:1 | Vagmarke (uppgift | Ingen antikvarisk| 9o m Gster om
om) bedomning foreslagen vaglinje
L2001:9546 Husby 490:1 | Fabod (uppgift om) | Ingen antikvarisk | 225 m vister om
bedémning foreslagen vaglinje
L2001:9233 Husby 221:1 Fyndplats (-er) Ovrig 340—570 m Oster
kulturhistorisk om foreslagen
lamning vaglinje. Indikerar
att boplats kan
finnas i omradet
L2021:3987 - Fyndplats Ovrig Péatriffad vid
kulturhistorisk arkeologisk
lamning utredning
12021:3988 - Hard Ingen antikvarisk | Framkom och

bed6mning

undersoktes vid
arkeologisk
utredning
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7.5.2 Skadeférebyggande och kompensatoriska atgarder

Befintlig viag har ett hogt kulturhistoriskt varde da strackningen varit densamma under
lang tid. Skador pa eller forlust av kulturviarden kan vara svara att kompensera genom
att utveckla samma typ av viarden pa den plats dar paverkan sker. Trafikverkets initiala
utgdngspunkt var att tillmotesgd Lansstyrelsens 6nskemal om att kompensera forlusten
genom att synliggora den gamla vigens struktur i landskapet. Detta genom att pa nagot
satt 1ata vagen finnas kvar i ndgon form, till exempel genom att skapa ett strék for
maéanniskor att rora sig langs med. Vidare utredning visar att detta ligger utanfor
Trafikverkets majlighet att genomfora, se avsnitt 4.2.3 Redovisning av alternativ.

Mgjligheten finns dock for andra intressenter som till exempel kommunen att arbeta
vidare med fragan men da utanfoér vigplanens process.

Trafikverket bedomer att den kompensation som ar mojlig att genomfora ar satta upp
informationsskyltar. Detta skulle bidra till att synliggora forlorade strukturer och da
delvis kompensera upplevelsevirdet och ldsbarheten i landskapet. Vid den fortsatta
planeringen dr det viktigt att arbeta in skyddsatgirder for att minimera intrang och
paverkan i kulturmiljGer.

Vid den fortsatta planeringen ar det viktigt att arbeta in skyddsatgarder for att minimera
intrang och paverkan i kulturmiljéer.

7.5.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Den foreslagna vaglinjen innebir en lokal paverkan pa riksintresset, for
kulturmiljovarden, omradet Grado-Hamre-Husby. Riksintressets geografiska
avgransning spanner ¢ver ett stort omrade. De utpekade kidrnviardena dr inte beldgna
inom vagomradets narhet utan pa andra sidan Daldlven och de som finns pé Gstra sidan
Dalilven aterfinns cirka 3,5 kilometer fran vigomradet. Jarnframstéallningsplatser
aterfinns nirmare, men berdrs inte av planerade atgirder. Lokalt sett innebir den
foreslagna vaglinjen paverkan pé riksintresset i form av ett forandrat rorelsemonster,
men sett till kulturmiljons upplevelseviarden langst med Dalidlven och vig 751 som
helhet, kommer upplevelsevirdena inte paverkas i en betydande omfattning.
Bebyggelsen kan ligga kvar, opaverkad i sitt nuvarande lage. Effekterna av vigplanen
bed6ms sammantaget inte innebéra en risk for pataglig skada pa de virden som avses i
kulturmiljon f6r riksintresset.

En ny vag och tillkommande sidovignat innebér ett forandrat rorelsemonster da viagen
hamnar langre fran Dalidlven. Detta skiljer sig delvis fran det kulturhistoriska
rorelsemonstret i omradet. Att vigen kommer langre fran bebyggelsen innebar en stor
negativ paverkan pa vigens kulturhistoriska virde. Denna paverkan bedéms vara en
lokal negativ padverkan pa kulturmiljons upplevelsevirde och kulturmiljon generellt i
omrédet. En ny viag inom odlingslandskapet riskerar dven att bli fysisk och visuell
barridr och risk foreligger att det uppstér fragmenterade restytor, mellan vigen och
dlven som kan véxa igen och darmed forloras kontakten med 4lven f6r den som fardas
pa vagen. Den foreslagna vaglinjen bedoms ge tillriackligt stora brukningsytor si att ett
fortsatt bruk av dkrarna dr mojligt och ddrmed inte paverka landskapets 6ppenhet. For
att undvika att vigen blir en visuell barriar i landskapet ar det viktigt att vagen placeras i
marknivé och att dikesutformning gors sa att vigen smilter in i omgivande landskap.
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Projektet omfattar inga dndringar i den befintliga bebyggelsen inom utredningsomradet
avseende paverkan pa byggnaderna som objekt. Ingen byggnad ar i riskzonen for rivning
eller annan fysisk forandring. Paverkan ror istillet rorelsemonster och upplevelsevirden
pa en lokal niva dar upplevelsen av kulturlandskapet blir delvis férandrad genom ny
vagstrackning. Det bedoms dock inte paverka omrédets kulturmiljovarden som helhet
da gardsstruktur samt bebyggelse ligger kvar och forblir fortsatt avldsbar som ett
kulturhistoriskt ssmmanhang.

Vid en flytt av vég, vilket medfor nya anslutningar till byggnaderna, bedéms
kulturmiljons upplevelsevirde kunna paverkas negativt. Vid Duvaker syns spér av att
infarten till garden tidigare mojligen varit beldgen i sydost, dldre trad och gardsplanens
struktur samt dldre vag mot Oster stodjer detta antagande, se Figur 25. En ny anslutning
skulle kunna terknytas till denna &ldre struktur och ddrmed ge en positiv konsekvens.

A A

S Sl Li 3 2 | ;
Figur 25. Ny anslutning till Duvakers gard kan genom férslaget aterknyta till en aldre infart till
gardsbebyggelsen dar tva aldre trad samt gardsplanens struktur och &ldre vag mot oster indikerar
en tidigare entré och rérelsemonster.

En arkeologisk utredning har genomforts och resulterade i att bland annat en héard
patraffades, vilken undersoktes vid utredningen. Inga kvarvarande fornlamningar finns
séledes kvar inom utredningsomrédet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli méttligt negativa, med
anledning att planforslaget ror riksintresset. Nollalternativet bedoms dock ge en storre
negativ paverkan da trafiken méaste ledas om och kopplingen till dlven helt férsvinner.

7.5.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Om eventuella fornldmningar patraffas under byggskedet ska arbetet stoppas och
Lansstyrelsen kontaktas. Eventuella fornlamningar i anslutning till vigomrédet bor
mairkas ut och vid behov skyddsstédngslas i byggskedet.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna under byggtid bli smé negativa for kulturmiljon.

7.6 Rekreation och friluftsliv

7.6.1 Befintliga forhallanden

Vig 751 erbjuder stora upplevelseviarden kopplat till omrédets natur- och kulturmiljéer.
I berort omréde ar det framforallt narheten till Daldlven, 6ppna vyer,
jordbrukslandskapet och gardsmiljoer som utgor dessa varden.

Berord vagstrackning utgor en del av Sverigeleden, en néstan rikstdckande cykelled som
passerar Sveriges alla landskap utom Gotland och som f6ljer mindre trafikerade vigar.

P& samma stricka genom berort omrade gar d&ven Husbyringen, se avsnitt 7.5.

7.6.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Inga skadeforebyggande och kompensatoriska atgiarder bedoms nédvandiga.

7.6.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Upplevelsevirdena, langst med berord stricka, dir Sverigeleden och Husbyringen ocksa
passerar, bedoms kunna paverkas negativt nir vagen flyttas. Sverigeledens och
Husbyringens strackningar kommer att dndras. Upplevelsevirden som kan péverkas ar
framforallt narheten till Daldlven och gardsmiljoerna. Den nya vigen kommer lingre
fran Daldlven och kommer heller inte att passera genom gardarna i omradet. Dock
forekommer dessa upplevelsevirden pa fler stédllen langst med Dalidlven och vig 751 sa
dess virden paverkas endast lokalt. Aven om viigen blir lokaliserad lingre fran dlven
innebar ett fortsatt brukande av odlingslandskapet att utblickarna mot Dalidlven
kommer att bibehallas. Bebyggelsen kommer att kvarsta, &ven om de inte passeras lika
nira inpa. Paverkan pa upplevelsevirden bedoms endast bli lokala.

Viagstrackningen i omradet kvarstér i och med planforslaget, vilket inte ar fallet for
nollalternativet som innebar att storre eller mindre delar av korbanan pa sikt kommer
att skreda ut i dlven med permanent viagavstangning som foljd. Trafiken maste da ledas
om pé andra befintliga vigar, vilket ger en stor paverkan f6r de som ror sig som gang-
eller cykeltrafikant 1angs vigen samt for de som vill uppleva Husbyringen. Omledning
kan innebara langa omvagar och kopplingen till dlven forvinner.

Aven om vigstriackningen inte gar kvar i ursprungligt lige s sikerstills majligheten att
fardas genom omradet utan stérre omvagar. Planforslaget innebér darmed att
tillgdngligheten till omradet sdkerstalls.

Sammantaget bedoms en ny strackning av vigen innebira positiva konsekvenser for
friluftsliv och rekreation. Detta eftersom nollalternativets konsekvenser pa sikt innebar
att vagen stiangs av permanent och tillgangligheten forsiamras, vilket paverkar
Sverigeledens och Husbyringens strickning i stérre omfattning dn planfoérslaget.

7.6.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Framkomligheten kan komma att minska under byggtiden. Byggtiden ar under en
begriansad period varpa de negativa konsekvenserna bedoms bli smé och Gvergéende.
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7.7  Naturmiljo

7.7.1 Befintliga forhallanden

Det omgivande landskapet tillhor den naturgeografiska regionen “27 — Laglanta
skogslandskapet norr om norrlandsgriansen”. Omréadet ar till storsta del omgivet av
jordbruksmark men dven tomtmark och mindre skogsomraden forekommer. Miljon ar
starkt préaglat av narheten till Daldlven vars sediment har format landskapet. Omréadet
runt Duvaker bestar av brukade krar runt gdrden Duvaker samt en till synes nyligt
obebodd gard. Landskapet 4r 6ppet med en svacka norr om garden Duvéker samt ett
héstbete i kanten mot Flins back i soder.

7.7.1.1 Kanda naturintressen

Hévranomrédet utgor nationellt sarskilt vardefullt vatten, se naturvarden kidnda av
Lansstyrelsen (LST) Dalarna i Figur 26 nedan.

Hévran-Flinesjon utgor ett viktigt dlvlandskap intressant for naturvarden se Figur 26.
Omradet omfattar en drygt tre mil ldng stracka av Dalédlven, frin Amungen i norr ned till
kommungrinsen mot Avsta. Alven omges av stora sedimentslitter som befolkades tidigt
ilanets historia.

Husby-Havran ar klassat som ett vardefullt odlingslandskap bestdende av en
sammanhingande jordbruksbygd i en flack dalging utefter Dalilven, se Figur 26.
Strackan ar drygt tre mil 14ng, med sjon Havran, ldnets fornamsta fagelsjo. Landskapet i
stort priglas av sedimentslatter med stora, 6ppna och svagt kuperade ytor, skogsbryn,
akerholmar och en serie sjoar, som star i samband med dlven. Férutom viarden kopplade
till kulturvirdena i odlingslandskapet framhalls 16 dngs- och hagsmarksobjekt samt
hoga naturvarden, vilka inte forekommer inom eller i narheten av vigomradet, se Figur
26. Omradet ingar dven i den nationella bevarandeplanen for odlingslandskapet vilket
har i det ndrmaste identisk utbredning som ovanstaende omrade.

Ovan nimnda naturintressen utgors av sammanhiangande omraden som stracker sig
over stora arealer. Omradenas fulla utbredning har darfor inte kunnat visualiseras i
Figur 26.

Enligt Trafikverkets nationella vigdatabas ar vigmiljon lings vag 751 i Myckelby inte
bedomd som artrik.

7.7.1.2 Skyddade omraden

Hévranomrédet, som utgor riksintresse for naturvérd, se Figur 26 (yttre grans for
riksintresset syns inte i figuren da hela kartutsnittet ingér i intresseomradet). Varden
som framhalls ar dlvstrandernas samt det omgivande landskapets vardefulla miljoer for
flora och fauna, jordbruksbygden med dngs- och betesmark, myrarna runt bl.a. Flinssjon
och Havran samt de hoga ornitologiska virdena. Dessa varden ligger dock utanfor
influensomréadet.

56



B e o e T £ £ \I
= = ]| = e s 3 Tt
] =L | I I T Sl E 2
g e 7
A ENv = i
7 5 s z 7 [
3 = r : r3 T
B8, 075 Yl EF LTI A AT PR D N v FR5E
Y S L Vol P S L T P VA s 1
B = ez hoes s
. » 2 o
7 7 Wi [ 1
N TR
z Ry A B
R 2P L S I AL Duvaker
B s A s i
AN TS 5 7 o 5 5 ¥ N ||
WA A e 5 ol
e e 7 { B
\\ ., - K, i 5 i " [ - 1
S GB10 |
S i RN -
— ) 1M TECKENFORKLARING E
P70 J : I : £
\ = == m Féreslagen vaglinje =2
n L | AW i 4 7 ;i C—invasva arter [ul
jmn i =2
= Ay o = = = Generellt biotopskydd linje (GB) =5
i %) g 5l
i L1 i i ¥ [E=] cenerelit biotopsieya vtz (GB) |
i ‘;‘5—1 ’l S W it el Angs- och hagmark |
‘l“i - ‘ ; = . » Riksintresse Naturvard E
7 i i “ Fi = E Naturvarden kinda av LST Dalama i
TF T } . E Ovriga intressen naturvard =
I — i = ! L } : == § :-J__IIVardequa odlingslandskap 51
o A n Naturvardesobjekt (NVO) =4
—A f ‘f \ = I:lHugmznurvarde o
: ﬂ i = I:l Patagligt naturvarde =
T
¥ =il T [ | visst naturvarde [mi
I = ]
= I i = =
gl W 1 J 400
4 f if eler
L ;
Ll | F A I S =
L ¥ ¥ e T T

Figur 26. Kanda miljovarden inom utredningsomradet.

7.7.1.3 Naturvardesobjekt
Sommaren ar 2020 genomfordes en naturviardesinventering pa faltniva inom

utredningsomrédet.

Naturvirdesinventeringen genomfordes enligt svensk standard for
naturvirdesinventering (SS 199000: 2014) "Naturviardesinventering avseende biologisk
mangfald (NVI) - Genomforande, naturvirdesbedomning och redovisning”.

Foljande naturviardesklasser har anvénts:

e Naturvirdesklass 1, hogsta naturvirde, vilket innebar storst positiv betydelse for
biologisk méangfald.

¢ Naturvirdesklass 2, hogt naturvirde, vilket innebar stor positiv betydelse for
biologisk méngfald.

e Naturvirdesklass 3, patagligt naturvirde, vilket innebar viss positiv betydelse
for biologisk mangfald.

e Naturvirdesklass 4, visst naturvirde, vilket innebar viss positiv betydelse for
biologisk méangfald.

Tre naturviardesobjekt (NVO) identifierades i samband med naturvardesinventeringen,
se Figur 26.

Omradet langst i norr har bedomts hélla ett patagligt naturvarde (NVO 5). Omradet
utgors av en vatmark med partier med Oppet vatten bevuxet med buskar av viden, se
Figur 27. Omrédet utgor troligen en bra fagellokal.
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Intill gairden Duvéker finns ett omrade med tio déda gamla skogsalmar som bedémts
hélla ett visst naturvirde (NVO 6). Under de doda traden vixer ask, skogslonn, skogsalm
och bjork, se Figur 28. Omradet utgor dven ett generellt biotopskydd (GB 9) och beskrivs
vidare i avsnitt 7.7.1.4.
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Figur 28. Naturvardesobjekt 6 (NVO 6), en allé med tio déda ga
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Omréadet langst i soder har bedomts halla ett visst naturviarde (NVO 7). Omradet utgors
av ett bete med uppvuxet skikt av glasbjork och ett faltskikt bestdende av bredbladiga
gras och orter, se Figur 29.

T bt s (B ik A

Figur 29. Naturvardesobjekt 7 (NVO 7), ett bete med uppvuxet skikt av glasbjork.

7.7.1.4 Generellt biotopskydd

Smé& mark- och vattenomréden med speciella och livsnédvéndiga forutsattningar for
vaxter och djur kan skyddas som biotopskyddsomrade. Detta for att bevara den
biologiska mangfalden. En del omraden ar generellt skyddade i hela landet och regleras i
miljébalken, sa kallade generella biotopskydd, och en del skyddas av Lansstyrelsen och
Skogsstyrelsen. Forbudet mot att vidta en atgérd i ett biotopskyddsomrade undantas
genom en faststilld viag- eller jarnviagsplan om fragan har behandlats i
samradsprocessen.

Tva objekt som omfattas av det generella biotopskyddet identifierades under
faltinventeringen (GB 9 och GB 10), se Figur 30. Ett av objekten bestér av en allé med
gamla déda skogsalmar (GB 9, objektet har 4ven bedomts ha visst naturviarde, NVO 6),
se Figur 30. Det andra objektet bestar av ett dike i jordbrukslandskap (GB 10), se Figur

30.
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Figur 30. Till vanster, en allé med tio doda gamla skogsalmar (GB 9). Till héger, dike i
jordbrukslandskap (GB 10).

7.7.1.5 Fridlysta och invasiva arter

Tofsvipa (VU, sarbar) finns rapporterad i berort omrade. Tofsvipan foredrar
hackningsplatser i det 6ppna landskapet pa vialhdavdade till mattligt hivdade
strandangar samt pa dkermark med varsad. De storsta hoten mot arten ar
vatmarksdikning, intensiv bearbetning av dkermark, storskaligt akerbruk utan
intilliggande vatmarker, effektivare dranering som minskar tillgdng pa fuktiga svackor
pé dkermark samt 6kad omfattning av vall, hostsddda grodor, tatvuxna trador,
tradplantering eller otillrackligt hdvdade strandangar. Tofsvipan gynnas av atgarder som
skapar 6ppna miljéer med fri sikt, kort eller ingen vegetation och hog markfuktighet.
Frén Nasgéirdson finns det flertalet rapporter om backsvala och hussvala. Backsvalorna
(VU, sarbar) bor i de branta dlvbrinkarna ute pa 6n. Fran Flinsjon finns det ett stort
antal faglar rapporterade.

Det kan antas att dven storspov (EN, starkt hotad) kan finnas i omradet da det finns
lampliga lokaler for arten. Storspoven ar rodlistad enligt 2020 &rs rédlista. Storspoven
hickar bade pa jordbruksmark och myrar. Pa jordbruksmark hickar arten gérna i
anslutning till vatten (nigot eller nagra hundratal meter frén stora diken, dar, sjoéar) och
foredrar 6ppna omraden med grismark. Utdikning och uppodling av angsmarker har
varit negativt, eftersom dngsmark ar den biotop dér storspoven finns i hogst tiathet. Pa
cirka 100 &r har arealen naturlig grasmark minskat fran cirka tvd miljoner hektar till
cirka 200 000 hektar. Ett intensifierat bruk av akermarken ar ett hot i slattbygderna
eftersom minskande areal vall och kultiverad betesmark gor att viktiga fodosoks- och
hickningsbiotoper forsvinner. I omrdden med intensiv sidesodling 14ggs manga bon pa
akrar och de flesta av dessa bon forstors under varbruket.

Den invasiva arten blomsterlupin forekommer pa tre smé lokala omraden langs
nuvarande vag 751, dock ligger de utanfor vigomrédet, se Figur 26.

7.7.1.6 Strandskydd

Delar av vigomradet berors av strandskydd eftersom delar av den nya viagen gar nara
Dalilven. Strandskyddet omfattar land- och vattenomréde intill 100 m frén strandlinjen
vid medelvattenstand. Strandskyddets syfte ar att langsiktigt trygga forutsittningarna
for allemansréttslig tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtliv. Inom ett strandskyddsomréde fér, enligt 7 kap 15 § miljobalken, inte
byggnader eller anldggningar uppforas som kan hindra allménheten fran att betrdda
omrédet. Inte heller far dtgarder vidtas som visentligt forandrar livsvillkoren for djur-
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eller viaxtarter. Enligt 7 kap 16 § miljobalken, géller inte forbuden i 15 § byggande av
allmén vig enligt faststilld vigplan under forutsittning att strandskyddet har hanterats
i samrédsprocessen for vagplanen.

7.7.1.7 Viltolyckor och barriareffekter

Troligen ror sig djur av olika arter, exempelvis rav, rddjur och dlg, inom
utredningsomradet Endast enstaka olyckor med vilt finns rapporterade i STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition &r ett informationssystem for data om
skador och olyckor inom viagtransportsystemet) langs befintlig vag, vilket indikerar att
det inte finns ndgot utméarkande viltstrak i berort omrade.

7.7.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

For att inte stora storspoven och tofsvipan under dess hickningsperiod samt for att inte
paverka dess bevarandestatus negativt sa ska anldggandet av den nya végen paborjas
efter faglarnas hackningssdasong (april-juli). Under hosten kommer alla tyngre arbeten
som exempelvis schaktning och fyllning att utféras. Den nya vigen kommer sedan
kunna anvindas for byggtrafik. Under nastkommande var kommer endast
beldggningsarbeten och mindre justeringar att utforas. Dessa arbeten utgor inte mer
storning an den fran befintlig biltrafik.

For att minska forlusten av biologisk mangfald ska vagslanterna anpassas for att hysa
forutsattningar for en artrik flora. Massorna som anviands pa vigslanter bor vara
niringsfattiga, avbaningsmassor kan med fordel ateranvindas. Vid sddd och plantering
bor arter som ar naturligt forekommande pa dngsmark i regionen viljas. I omraden dar
vigen gar genom Oppet jordbrukslandskap pa sandig mark finns sirskilt goda
mojligheter att vidta dtgarder som gynnar biologisk méngfald. Bra exempel pa
naturvardsatgarder i infrastrukturmiljoer finns listade i Trafikverkets Temablad Natur.

Atgdrder ska vidtas s att invasiva arter, exempelvis blomsterlupin, inte sprids.

Kemikalier ska hanteras och forvaras si att mark- eller vattenomréde inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage. Lagring och tankning av drivmedel far inte ske ndrmare
an 50 meter fran vattendrag. Saneringsutrustning ska finnas tillgdnglig. Arbetsmaskiner
ska drivas med miljoklassade drivmedel och miljovanliga oljor.

Efter byggtiden ska samtliga omraden som omfattas av tillfallig nyttjanderatt dterstillas.

7.7.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.7.3.1 Kanda naturintressen

Héavranomrédets vattenmiljo bedoms inte paverkas av projektet eftersom ingen
paverkan uppstér pa Dalidlvens vattenmiljo. Konsekvenserna bedéms darmed bli
obetydliga.

Endast en mycket liten yta av Havran-Flinesjon och odlingslandskapet Husby-Hévran
samt odlingsmarken i den nationella bevarandeplanen f6r odlingslandskapet beréras av
projektet. Omradenas viarden kommer att kvarsta dven efter projektets genomforande.
Konsekvenserna pa ovan ndmnda naturintressen bedoms darmed bli obetydliga.

7.7.3.2 Skyddade omraden
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Vigplanen bedoms inte paverka riksintressets virden for naturvard negativt, da de
framforallt syftar till att skydda strandmiljéerna, dngs- och betesmarksobjekten samt
fagellokalerna kopplade till sjoarna Flinsjon och Havran, vilka inte forekommer inom
eller intill berdrt vigomréade. Dock &r det néra till Flinsjons strander oster om
vagomradet, men viagplanen bedoms dnd4 inte paverka dess viarden framst med
anledning av den l4ga trafikmangden. Endast en mycket liten andel av riksintressets yta
kommer att paverkas. Planerade atgarder bedoms inte innebéira pataglig skada pa
riksintresset di kiarnviardena ligger utanfor vagprojektets influensomrade.
Konsekvenserna bedoms darfor bli obetydliga.

7.7.3.3 Naturvardesobjekt

Till vitmarksomradet i nordost (NVO 5) kommer ytavrinning frdn viagen att avledas via
vagdiken. Med anledning av den laga trafikmidngden bedoms fororeningshalterna i
dagvattnet vara laga och inte péverka vatmarkens varden i nagon betydande omfattning.
Rening av partiklar och fororeningar sker dven till viss del i de grasbeklddda dikena. I
ovrigt kommer inget ingrepp i vatmarken att ske.

Inget ingrepp kommer att ske i allén med de gamla doda skogsalmarna intill garden i
Duvéaker (NVO 6).

Betesmarken i sodra delen av omradet (NVO 7) berors inte av den nya vigen eftersom
den kommer att ansluta norr om betesmarken.

Konsekvenserna for naturvardesobjekten bedoms bli obetydliga eftersom dessa ligger
utanfor vigomradet.

7.7.3.4 Generellt biotopskydd

De planerade atgirder i vigplanen bedoms inte paverka den generellt biotopskyddade
allén samt det generellt biotopskyddade diket i jordbrukslandskap eftersom dessa ligger
utanfor vigomradet. Konsekvenserna bedoms bli obetydliga.

7.7.3.5 Fridlysta och invasiva arter

Storspov och tofsvipa finns, forutom inom beroért omréde, rapporterad som hickande i
stora delar av odlingslandskapet runt Daldlven. Det huvudsakliga hotet mot tofsvipa och
storspov ar det intensifierade bruket av d&kermarkerna.

Anléggningsarbetena anpassas efter storspovens och tofsvipans hackningsperiod.
Anliaggandet av den nya vigen bedoms ddrmed inte paverka storspovens och tofsvipans
bevarandestatus lokalt eller regionalt, varpa ingen artskyddsutredning eller
artskyddsdispens bedoms bli aktuell.

Eftersom backsvala och hussvala hickar pa Nasgardson dr avstandet till den nya viagen
stort. Dessa arter ar dessutom inte sarskilt kdnsliga for storning, sa lange ingrepp inte
sker direkt i hackningslokalen. De planerade atgiarderna i vagplanen bedoms darfor inte
paverka svalornas bevarandestatus lokalt eller regionalt. Ovriga fagelarter bedéms inte
heller paverkas av atgirden. Konsekvenserna for fridlysta arter bedoms darmed bli
obetydliga. Lupiner férekommer intill vigomradets sodra del. Atgirder vidtas si att
spridningen kan forhindras och darfor bedoms risken for spridning som liten.
Konsekvenserna bedoms bli obetydliga.
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7.7.3.6 Strandskydd

Omréadet behdver tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allméint intresse i form av
en ny vig, och det kan inte tillgodoses utanfor strandskyddat omrade. Nar det géller
strandskyddet for Daldlven dr bedomningen att de aspekter som tas upp i lagen med
skydd for allménhetens tillgéng till friluftsliv samt skydd av viaxt- och djurlivet paverkas
positivt av foreslagen dtgird. Detta eftersom vigen dras ldngre frdn Dalédlven vilket
resulterar i mindre storning pa och 6kad tillginglighet till strandomrédet. For Flins back
ar konsekvenserna obetydliga jamfort med nollalternativet eftersom den nya vigen
passerar i samma strackning som nollalternativet inom strandskyddet for backen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for strandskyddet som helhet bli positiva
eftersom avstandet fran vagen till Daldlvens strandomrédet 6kar.

7.7.3.7 Viltolyckor och barriareffekter

Statistik visar att antalet rapporterade viltolyckor ar f for befintlig vag. Hastigheten
forblir densamma som i dagsléget. Risken for pdkorningar pa den nya vigen bedoms
darfor fortsatt som lag.

Inget behov finns att anldgga sirskilda faunapassager med anledning av den laga
trafikméngden. Konsekvenserna for djurs rorelse i omradet bedoms bli obetydliga.

7.7.3.8 Ekologiska effekter

Strandmiljoer har hoga naturvarden och viktiga funktioner for den biologiska
mangfalden. Strander fungerar som spridningsvagar for viaxter och djur och binder
samman olika delar av landskapet. Stranderna ar ofta véaldigt produktiva och manga djur
ar beroende av att kunna rora sig mellan vattenomradet och strandomradet. En flytt av
vagen langre bort fran Daldlven innebér att strandmiljon blir mer ostord.
Konsekvenserna for Dalidlvens strandmiljé bedoms bli positiva.

7.7.3.9 Sammanvagd bedémning

Osidkerhet om paverkan pa naturmiljon ndrmast Daldlvens striander vid befintlig vig och
dess framtida anvindning foreligger, som beskrivits i avsnitt 3.6 Osdkerheter i
bedomningar. Eventuella framtida &tgarder i slanterna intill Daldlven, pa grund av
dndrad markanvandning, kan bli aktuellt om fastighetsidgare bedomer det nodvandigt.
Men det ar inget som hanteras inom ramen for vigplanen.

I jamforelse med nollalternativet innebér planforslaget obetydliga konsekvenser for
kianda naturintressen, skyddade omréden, generellt biotopskydd, fridlysta och invasiva
arter samt viltolyckor och barridreffekter. En flytt av vagen lidngre bort fran Dalédlven
innebar att strandmiljon blir mer ostord. Detta ar positivt ur strandskyddssynpunkt och
for de ekologiska effekterna. Inga omraden med hoga naturviarden berors av projektet.
Sammantaget bedoms viagplanen innebira positiva konsekvenser for naturmiljon.

7.7.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Under byggtiden kan buller orsaka storningar for fauna, bland annat for fagellivet, i
anslutning till vigen. Vegetation stors i vagslanter, i diken och p4 tillfalliga
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etableringsytor. Avverkning av trid-och buskvegetationen kan paverka revir for

exempelvis smafigel, men di atgiarden i huvudsak genomfors i relativt smala zoner ar

det inte sannolikt att djur i vigens naromrade ska paverkas patagligt under byggskedet.

Sammanfattningsvis bedoms smé negativa konsekvenser uppsté fér naturmiljon under

byggtiden.

7.8  Vattenmilj6

7.8.1 Befintliga forhallanden

Inga vattenforekomster finns inom vég- eller utredningsomrédet, de ndrmsta ar

Dalilven och Flins back vars miljokvalitetsnormer (MKN) beskrivs i Tabell 4. Flins back
isoder ar reglerad med en damm och mynnar i Daldlven. I Daldlven finns mort, abborre,

brax, id, gos, gidda med flera. Aven 6ring, regnbége, sik och 4l finns, dock r de

séllsynta. Fiskforekomst i Flins bick &r inte kind men troligen forekommer flera av de

arter som finns 1 Dalédlven.

Tabell 4. Beslutade miljokvalitetsnormer presenteras tillsammans med ekologisk status och

kemisk ytvattenstatus for vattenférekomsterna Dalélven och Flins béck (VISS, information hamtad
2021-06-15 och 2021-06-30). .:ht‘)g status, .:god status, =mattlig status, = =otillfredsstallande

status, [J=dalig status/uppnér ej god status.

Miljokvalitetsnorm och status, Daléilven (SE669714-150379)

Ekologisk status

Miljokvalitetsnorm (beslutad ar 2017): God ekologisk status 2021
Senast bedomd ekologisk status (ar 2021): God

Kemisk status

Miljokvalitetsnorm* (beslutad &r 2017): God kemisk ytvattenstatus
Senast bedomd kemisk ytvattenstatus (ar 2020): Uppnar €j god

Miljokvalitetsnorm och status, Flins biack (SE669445-151492)

Ekologisk status

Miljokvalitetsnorm (beslutad ar 2017): God ekologisk status 2021 I
Senast bedomd ekologisk status (&r 2021): Mattlig

Kemisk status

Miljokvalitetsnorm* (beslutad ar 2017): God kemisk ytvattenstatus

Senast bedomd kemisk ytvattenstatus (ar 2020): Uppnér ej god

* Undantag i form av mindre stranga krav har beslutats for polybromerade difenylterar (PBDE)
och kvicksilver och kvicksilverforeningar. Motsvarande god status behover inte uppnaés for

amnena i friga, men dmneshalterna far inte 6ka i relation till haltnivierna som fanns i
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forekomsten i december &r 2015. Undantag i form av tidsfrist till ar 2021 géller fér kadmium och
kadmiumforeningar samt bly och blyféreningar.

7.8.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

For att minska risk for spridning av fororeningar till recipient i byggskedet skall
anpassade och lampliga metoder anviandas vid arbete i narheten av vatten.

Upplag av erosionsbensgna massor ska placeras pa ett sidant avstand frén vattendrag
att grumling inte riskerar att uppsté vid kraftig nederbord.

Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomréden inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage. Lagring och tankning av drivmedel far inte ske ndrmare
an 50 meter fran vattendrag. Saneringsutrustning ska finnas tillginglig. Arbetsmaskiner
ska drivas med miljoklassade drivmedel och miljovanliga oljor.

7.8.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Inga atgarder planeras i eller i direkt anslutning till vattendragen Dalélven och Flins
back. I samband med nybyggnation av vigen bedoms inte vattendragen paverkas
negativt med anledning av avstandet mellan dessa och vigomradet. Vagplanen bed6ms
didrmed inte dventyra majligheten att uppnéa aktuell miljokvalitetsnorm i Dalidlven och
Flins back enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Sammanfattningsvis bedoms vigplanen
innebira obetydliga konsekvenser for vattenmiljon.

7.8.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

Angriansande arbete skulle kunna bidra till att grumling uppstar under sjélva byggtiden
genom damning och ytavrinning fran avtackta markomraden. Den eventuella effekten
pa Daldlven och Flins back under byggtiden ar tillfallig och kortvarig och bed6ms som
liten.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for ytvatten under byggskedet bli obetydliga.

7.9  Klimatpaverkan fran vag

7.9.1 Befintliga forhallanden

Transportsektorn star for en tredjedel av utsldppen i Sverige och i jamforelse med
manga andra delar i samhillet finns det stora mojligheter for en omstéllning i
transportsektorn. Mélbilden ar att utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter
(exklusive flyg) ska vara minst 70 procent ligre ar 2030 jaimfort med &r 2010. Aven om
driftskedet for en vig bidrar med utslapp (fran trafiken) sé sker den storsta delen av
vaxthusgasutslapp under byggtiden av en vig, dels genom nyttjande av maskiner och
fordon och dels i samband med att anlaggningsmaterial produceras och hanteras.

7.9.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

Massor kommer ateranviandas mellan de tre vigprojekten som planeras paga samtidigt
pa vig 751. For att minimera miljobelastningen och efterstrava korta transportstrackor
kontaktas potentiella intressenter (girna narliggande saddana) for utnyttjande av de
overskottsmassor som ej kan anvindas inom projektet.

7.9.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen
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Viagplanen gar genom ett landskap bestdende av jordbruksmiljo med bebyggelse nira
vagen. Anlidggning av vigar ger generellt sett ett stort relativt bidrag av vagplaners totala
utslapp, dar bitumenbundna lager (lager bestdende av ballast och bitumindst
bindemedel; "asfaltsbeldggning”) utgor den storsta byggdelen.

Utbyggnadsalternativet slapper ut mer koldioxid till atmosfaren &n nollalternativet, i och
med att en ny vig anldggs. Detta medfor negativa konsekvenser ur ett globalt
klimatperspektiv. Klimatutslapp och energianvindning ar storst i byggskedet, medan
drift och underhall bidrar med en mindre del.

Hastigheten pa ny vagstrackning av vig 751 vid Duvaker blir densamma som i dagslaget
varpé utslappen av CO,-ekvivalenter fran trafiken ocksé blir oférandrad.

Sammanviagt bedoms projektet motverka majligheten att nd miljomalet begransad
klimatpéverkan jamfort med nollalternativet.

7.9.4 Effekter och konsekvenser under byggtid

I byggskedet sker utsldpp av viaxthusgaser genom framforallt produktion av material
samt masshantering och transporter.

Under byggtiden bedéms projektet motverka mojligheten att nd miljomaélet begransad
klimatpéverkan jamfort med nollalternativet.

7.10 Ekosystemtjanster

7.10.1 Befintliga forhallanden

Ekosystemtjanster definieras som de direkta och indirekta nyttorna frn naturen till
maéanniskors vilbefinnande. Exempel pé direkta nyttor ar tradens formaga att rena luft,
eller den matproduktion som sker pa vara akrar. Indirekta exempel kopplat till dessa
kan vara grundvattenbildningen som forser tridet med vatten eller omséttningen av
naringsdmnen i jorden som gor den bordig och insekterna som pollinerar vara grédor.

Baserat pa ekosystemtjansters bidrag till samhallet delas de vanligen in i fyra kategorier:
forsorjande, reglerande, kulturella och stédjande tjanster, se Figur 31.

»

s FORSORJANDE e REGLERANDE s KULTURELLA wem

Till exempel: Till exempel: Till exempel:
' e spannmal e pollinering e friluftsliv
e dricksvatten e rena luft och vatten e halsa och inspiration
e travirke ¢ klimatreglering  naturarv och turism
 bioenergi

STODJANDE s

For att ovriga tjanster ska fungera, till exempel:
« fotosyntes, bildning av jordman, biogeokemiska kretslopp

Figur 31. Ekosystemtjanster kategoriseras oftast som férsorjande, reglerande, kulturella och
stddjande.

66



De forsorjande tjansterna ger varor och nyttor som mat och trifiber. De reglerande
paverkar eller styr ekosystemens naturliga processer som vattenhallande forméga och
biologisk kontroll av skadegorare. De kulturella ger upplevelseviarden som rekreation
medan de stodjande tjansterna ar forutsattningar for att 6vriga ekosystemtjanster ska

fungera som fotosyntes och bildning av jordman.

Omradets ekosystemstjanster sammanfattas i Tabell 5.

Tabell 5. Ekosystemtjanster kopplade till vag 751 i Duvaker.

Forsorjande ekosystemtjinster

Matf6rsorjning

Vattenforsorjning

Révaror

Reglerande ekosystemtjinster

Odlingsmark och betesmark.

Inga grundvattenforekomster eller
vattenskyddsomraden finns i vagens
nirhet.

Potatis- och vallodling.

Reglerande av lokalklimat

Erosionsskydd

Skydd mot extremvader

Luftrening

Reglering av buller

Rening och reglering av vatten

Pollinering
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Forutsattningen for funktionen finns i
omradet genom nérhet till Dalélven.
Omradet bestar av branta slanter ned mot
Daldlven med ostabila markforhallanden
och erosionskénsliga jordarter.
Vixtligheten pé platsen bromsar effekten
av erosionen.

Avvattningen av befintlig vag sker via
vagdiken, slanter och trummor som
avleder vattnet till Daldlven. .
Genomsléappligheten inom viagomrédet ar
medelhog.

Végen ar omgiven av jordbruksmark som
kan verka positivt for luftkvalitén.
Vixtlighet och icke hérdgjord mark,
sdsom jordbruksmark, dimpar buller.
Genomslappligheten inom vigomrédet ar
medelhog. Den medelhoga
genomslappligheten paverkar mojligheten
till vattenreglering.

Forutsittningar finns i och med Daldlvens
strandvegetation samt jordbruksmarken.



Reglering av skadedjur och andra insekter

Kulturella ekosystemtjinster

De tradridaer som finns ldngs med
Dalélven kan utgora viktiga habitat for
faglar och andra djur som dter skadedjur.

Fysisk hilsa

Mentalt valbefinnande

Kunskap och inspiration

Social interaktion

Kulturarv och identitet

Stodjande ekosystemtjinster

Vig 751 erbjuder stora upplevelseviarden
kopplat till omradets natur- och
kulturmiljoer. I berért omréade ar det
framforallt narheten till Daldlven, 6ppna
vyer, jordbrukslandskapet och
gardsmiljoer som utgor dessa varden.
Berord vagstrackning utgor en del av
Sverigeleden och Husbyringen.

Ett landskap med goda mojligheter for
aterhdmtning och mentalt vilbefinnande.
Berord vagstrackning utgor en del av
Sverigeleden. Sverigeleden gar
huvudsakligen genom Gppna
kulturbygder dir ldimningar frén den
svenska historien dterfinns. Vag 751, langs
med Dalélven, har fatt hogsta
kulturmiljoklassning vid inventering av
kulturhistoriska vagar i Dalarna.
Forutsattningar finns med Sverigeleden
och Husbyringen.

Omradet bosattes under stenaldern. Fran
jarnalder och tidig medeltid péborjas
jarnhanteringen i omrédet vilket kan ses i
form av blastbrukslamningar. Vagen ar en
av Dalarnas dldsta vagstrickningar som
spelat en mycket viktig administrativ roll
redan under tidig medeltid. I kommunens
Bevarandeplan for Hedemora —
Omlandet (1991) lyfts sarskilt
jordbrukslandskapets 6ppna karaktar
som bor bevaras, liksom bebyggelsens
placering i landskapet. Forn- och
kulturlamningar finns i naromrédet.

Biologisk mangfald och livsmiljoer.

Ekologiskt samspel
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Alv- och odlingslandskapet ger
forutsattningar for en blandad flora och

fauna samt olika livsmiljoer.

Vig 751 utgor en barridr i landskapet.



Naturliga kretslopp Den medelhdga genomslappligheten
paverkar mojligheten till vattenreglering.

Jordmansbildning Omkringliggande dkermarks
forutsattningar for nedbrytning av
material pa och i marken ar goda.

7.10.2 Skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder

For skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder kopplat till de olika delarna av
ekosystemtjanster hianvisas till avsnitt om landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
vattenmilj6 samt rekreation och friluftsliv.

7.10.3 Effekter och konsekvenser av vagplanen

7.10.3.1 Forsorjande ekosystemtjanster

Ny vdgdragning innebdar att odlingsmark behover tas i ansprak vilket bidrar till sméa
negativa konsekvenser for de forsérjande ekosystemtjansterna.

7.10.3.2 Reglerande ekosystemtjanster

Ny vdgdragning innebdr att odlingsmark behover tas i ansprak vilket innebar mindre
andel vaxtlighet i omradet. Ianspraktagande av mark innebar minskat habitat for djur
som ater skadedjur. Konsekvenserna for de reglerade ekosystemtjansterna blir
sammantaget sma negativa.

7.10.3.3 Kulturella ekosystemtjanster

For ekosystemtjansterna fysisk hilsa, mentalt vilbefinnande och social interaktion
kommer ingen forandring att ske jamfort med nollalternativet varpé inga konsekvenser
berdaknas uppsta. For kunskap och inspiration samt kulturarv och identitet innebar en
ny vag ett delvis fordndrat rorelsemonster som skiljer sig fran det kulturhistoriska
rorelsemonstret i berort omrade. For viag 751, som har fatt hogsta kulturmiljoklassning,
innebar detta en lokal negativ paverkan pa kulturmiljons héga upplevelsevirde och
kulturmiljovarden i omrédet generellt. Konsekvenserna bedoms darfor bli smé negativa.

7.10.3.4 Stddjande ekosystemtjanster

For tjansterna biologisk méngfald och livsmiljoer blir konsekvenserna smé negativa
eftersom den nya vigen tar ny mark i ansprak vilket innebar att livsmiljoer forsvinner
och barridrer uppstéar vilket dr negativt for den biologiska mangfalden. Ny viagdragning
innebar att odlingsmark behover tas i ansprak vilket innebar simre forutsattningar for
jordménsbildning. Konsekvenserna for denna tjanst blir darfér sma negativa.

8 Kumulativa och indirekta effekter

Kumulativa effekter uppstar nér flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan
handla om att olika typer av effekter frin en och samma verksamhet samverkar eller att
effekter fran olika verksamheter samverkar. Exempelvis kan bade buller och
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luftféroreningar innebara halsoeffekter. Ett annat exempel kan vara att naturmiljo
paverkas bade av fororening, buller och markanspréak.

Kumulativa effekter kan vara antingen additiva, synergistiska eller motverkande. En
additiv effekt uppstar nir tva eller flera effekter tillsammans leder till en effekt som &r
lika stor som summan av de individuella effekterna. En synergistisk effekt ar en effekt
dir kombinationen blir storre dn summan av de enskilda aktiviteterna. En motverkande
effekt innebar att effekterna fran flera aktiviteter blir minde &n summan av var och en.

Bedomning av kumulativa effekter i denna MKB innefattar effekter fran befintliga
verksamheter och miljoeffekter samt fran planerade verksamheter och férutsedda
framtida miljoeffekter.

8.1  Markanvandning och naturresurser

Tillfallig och permanent ianspraktagande av jordbruksmark blir aktuellt pa grund av den
nya viagdragningen. Additiv paverkan bedoms uppstéd i samband med att det ar tre
vagprojekt som ska genomforas under samma tid pd samma vig. Detta innebar
ianspraktagande av jordbruksmark pa flera platser inom naromradet. Effekterna av de
tre vagplanerna leder till en effekt som ar lika stor som summan av de individuella
effekterna.

8.2  Befolkning och manniskors hélsa

Additiv positiv effekt kommer uppsta for vissa ndrboende i och med flytt av vigen
genom lokalt forbattrad luftkvalitet och battre sikerhet for de boende dér vigen kommer
langre fran bostdderna.

Additiv negativ effekt pd boendemiljon vintas i byggskedet eftersom luftkvaliteten
paverkas av damning och avgaser fran arbetsfordon och transporter, bullernivierna 6kar
samt framkomligheten minskar.

8.3  Kulturmilj

Planerade vagatgarder kan innebédra kumulativa effekter for kulturmiljon genom
paverkan pa flera olika kulturvirdesobjekt, dels enskilda forn- och kulturlamningar, dels
utpekade intresseomréaden for kulturmiljo.

Additiv paverkan bedoms uppsta i samband med att det ar tre vigprojekt som ska
genomforas under samma tid pd samma vag. Effekterna av de tre viagplanerna leder till
en effekt som &r lika stor som summan av de individuella effekterna. Risken for
paverkan av kulturmiljon utifran kumulativa effekter bedoms dock som marginella.

8.4  Naturmiljo

Additiv negativ paverkan uppstér i och med vigétgiarden. Tillfallig effekt uppstar i
byggskedet genom stérning av land-och vattenmiljo samt tillfallig och permanent effekt
uppstar genom ianspraktagande av naturmark. Lokal undanr6jning av vegetation dndrar
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lokalt miljon pa land. Buller kan samtidigt stora djurliv i byggskedet, dock har inga
kansliga fagelmiljoer identifierats.

9 Samlad beddémning

Viagplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som ar bade positiva och negativa
jamfort med nollalternativet. De redovisas samlat i Tabell 6 nedan. Varderingen
inkluderar de skyddsétgarder som ar inarbetade i vagplanen. Bedomningen nedan
forutsatter att foreslagna skyddséatgéarder under byggtiden sékerstills genom avtal med
anlitad entreprenor.

Eftersom bedémningsgrunder for klimat/utslapp av viaxthusgaser saknas och
varderingen gors mot hur klimatutslapp bidrar till méjligheten att né
miljokvalitetsmalet sa ingér inte klimat i den samlade bedomningen.
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Tabell 6. Samlad beddémning av miljékonsekvenser.

Konsekvens av

Miljoaspekt projekt jamfort med | Nollalternativ Motivering
nollalternativ
Risk och sdkerhet Positiva Planforslaget innebar; minskad risk for paverkan av tilltagande erosion, forsamrade

stabilitetsforhallanden och skred utmed Daldlven som kan riskera personskador.

Minskad risk for att vigbanan Gversvimmas, battre dagvattenhantering, minskad
sannolikhet for stabilitetsbrott och uppspolning av vigbanken vid kommande hogfléden.

Nollalternativet innebar; risk for personskador vid skred, risker avseende 6versvimning
och geoteknik kvarstar likt nulaget

Markanviandning och Mittligt negativa Obetydliga Planforslaget innebar att jordbruksmark kommer att fragmenteras till mindre och
naturresurser, ojamnare skiften.
jordbruksmark

Nollalternativet innebér att vagen fortsatt kommer att ga 14ngs med Daldlven varpa ingen
fragmentering av jordbruksmark foreligger.

Markanvandning och Obetydliga Obetydliga Undersokning av vigdikesmassorna visar inte pa nagra fororeningar. Risken att traffa pa
naturresurser, féroreningar markfororeningar ar generellt mycket 1ag eftersom omréadet ligger utanfor tatort och har
brukats kontinuerligt som jordbruksmark.

Normalt underhall av befintlig vig innebar ingen risk for spridning av féroreningar.

Bade planforslaget och nollalternativet innebér obetydliga konsekvenser for spridning av
fororeningar.
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Konsekvens av

Miljoaspekt projekt jamfort med | Nollalternativ Motivering
nollalternativ
Befolkning och ménniskors Positiva Sma negativa Planforslaget innebar att trafiken flyttas langre bort fran fastigheterna vilket dr positivt ur
hilsa buller- och vibrationssynpunkt.
Nollalternativet innebér att bostdderna fortsatt kommer att ligga nira vagen.
Landskapsbild Mittligt negativa Obetydliga Narhet till/utblickar mot dlven forsvinner. Utblickar 6ver odlingslandskapet bibehalls
liksom nérheten till bebyggelsemiljo. Vaganldggningen kommer kontrastera mot
omgivningen men i begrdnsad omfattning.
Sammantaget bedoms véagplanen innebara mattliga negativa konsekvenser.
Vid nollalternativet kan delar av vagen bli obrukbar, men landskapsbilden i sin helhet
kvarstar i omradet.
Kulturmiljo Miéttligt negativ Del av riksintresse berors. For vagmiljon ldngs viag 751 bedoms aktuell flytt innebéara en

lokal negativ paverkan pa det historiska rorelsemonstret och landskapets lasbarhet.

Nollalternativet innebér att storre eller mindre delar av kérbanan pa sikt kommer att
skreda ut i dlven med permanent vagavstangning som foljd. Tillgangligheten forsamras,
vilket paverkar Sverigeledens och Husbyringens strackning i storre omfattning 4n
planforslaget och en omledning av trafiken bort fran dlvdalslandskapet innebér en storre
negativ konsekvens pa riksintresse for kulturmiljovarden.
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Miljoaspekt

Konsekvens av
projekt jamfort med
nollalternativ

Nollalternativ

Motivering

Rekreation och friluftsliv

Positiva

Smaé negativa

Planférslaget innebir att viigstrickningen i omradet kvarstir, men i ett nytt lige. Aven om
vagstrackningen inte gar kvar i ursprungligt lage sa sdkerstélls mojligheten att firdas
genom omradet utan storre omvagar.

Nollalternativet innebér att storre eller mindre delar av kérbanan pa sikt kommer att
skreda ut i dlven med permanent vigavstangning som foljd. Tillgangligheten forsamras,
vilket paverkar Sverigeledens och Husbyringens strackning i storre omfattning dn
planforslaget. Konsekvenserna bedoms darmed bli sma negativa.

Sammantaget bedoms planforslaget innebira positiva konsekvenser for rekreation och
friluftsliv jamfort med nollalternativet.

Naturmiljo

Positiva

Obetydliga

Planforslaget innebar att vigen kommer langre frin Daldlven vilket resulterar i att
strandmiljon blir mer ostord. Detta &r positivt ur strandskyddssynpunkt och for de
ekologiska effekterna. For resterande naturmiljovarden innebar planforslaget obetydliga
konsekvenser jaimfort med nollalternativet.

Nollalternativet innebar obetydliga konsekvenser for samtliga naturmiljovarden.

Vattenmiljo

Obetydliga

Obetydliga

Bade planforslaget och nollalternativet innebir obetydliga konsekvenser for vattenmiljon.

Med foreslagna skyddsétgarder for byggskedet paverkar inte planforslaget den ekologiska
och kemiska statusen i Daldlven och Flins back.
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Konsekvens av

Miljoaspekt projekt jamfort med | Nollalternativ Motivering
nollalternativ
Ekosystemtjanster Smaé negativa Obetydliga Planforslaget innebar att odlingsmark behdver tas i ansprék vilket dr negativt for de

forsorjande och reglerande ekosystemtjansterna. De kulturella ekosystemtjansterna
paverkas negativ nar det kulturhistoriska rorelsemonstret forandras i och med végflytten.

Planforslaget innebar att livsmiljoer forsvinner, detta innebar smé negativa konsekvenser

for de stodjande ekosystemtjansterna.
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Den samlade bedomningen visar att nollalternativet fortsatt innebar att allvarliga risker
for personskador foreligger Detta eftersom viagen ligger kvar i ett omrade dar risk for
skred forekommer. Planforslaget innebar daremot positiva konsekvenser avseende risk
och sikerhet eftersom vigen flyttas langre fran Daldlven varpa den ldga markstabiliteten
och risken for vagskred undviks. Detta tydliggor ocksé syftet med végprojektet, att
anldgga en ny vigstrackning som innebar att trafikanter kan fardas pa ett sdkert satt
langs vigen. Paverkan pé befolkning och ménniskors hilsa, friluftsliv och rekreation
samt naturmiljo blir ocksa positiva jamfért med nollalternativet. For aspekterna
fororenad mark och vattenmiljo blir konsekvenserna obetydliga i bade planforslaget och
nollalternativet. Aspekter sd som jordbruksmark, landskapsbild, kulturmiljo och
ekosystemtjanster bedoms paverkas negativt i olika grad. Sakerheten for trafikanten ar
av storsta vikt och har darfor varit styrande.

9.1 Overensstammelse med och bidrag till de transportpolitiska malen

Viagplanen bedoms 6verensstimma med det transportpolitiska funktionsmalet
Tillgdnglighet genom att bevara viagens funktion och anvindbarhet och ddrmed ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet inom aktuellt omrade. Vagplanen bidrar dven till
héansynsmaélet Sakerhet, milj6 och hilsa genom att tillgodose vigens funktion och
anvandning och darmed att ingen trafikant dodas eller skadas allvarligt av framtida
skred mot Dalilven.

9.2  Overensstammelse med projektmalen

Viagplanen bedoms 6verensstimma med projektets Andamal att sékerstélla viag 751:s
framtida funktion och att vidta riskreducerande atgirder sa att framkomlighet och
siakerhet sikerstills. Uppfyllnadsgraden for projektets &ndamél bedoms som mycket
god.

Végplanen har utformats och genomfors pa ett sddant satt att projektmélen uppnés.
Vigens nya strickning baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan och av anpassning
till landskapet. Vagens placering bygger pa att minimera omgivningspéaverkan pa
framforallt jordbruksmark och efter anpassning av landskapets forutsiattningar sdsom
jordbruksskiften och befintliga vigar. Vagen har placerats med hansyn till omradets
natur- och kulturmilj6. Vagen har utformats for att smalta in i landskapet genom en 1ag
profil och kortare diken. Fram till foreliggande skede har inga personskador forekommit
inom projektet. En god dialog med fastighetsdgare och arrendatorer har efterstréavats,
vilket beskrivs narmare i samradsredogorelsen.

10 Miljo6balkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. Nedan redovisas en bedomning av hur de allmdnna
héansynsreglerna tillampats eller avses att tillimpas i projektet.

Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de
allménna hansynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att
Trafikverkets planeringsprocess foljts och att alternativet har bedomts ur miljosynpunkt.
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Denna miljokonsekvensbeskrivning ar en del av bevisborderegeln som har till uppgift att
visa att det foreslagna projektet foljer de lagar och regler som finns.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mdjlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet),

3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta mdjliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushéillnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet (2§) genom att ha vilutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta
kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Kunskapskravet
efterlevs ocksé genom samrad, sammanstillning av underlag fran olika kallor samt
berdkningar och bedomningar som gors vid framtagande av vigplanen samt
miljokonsekvensbeskrivningen. Processen syftar till att skaffa sig kunskap om
miljofragorna i projektet for att minimera storningar.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanviandning och utférande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsétgarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pd kemiska
produkter innebir att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béttre
alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med produktvalsprincipen.

Forsiktighetsprincipen (3§) innebar att verksamhetsutovaren ska handla pa ett sddant
sétt att risker undviks. Atgirder som ska genomforas for att undvika, minska eller
avhjilpa negativa miljokonsekvenser framgar av vigplanens planritningar.

Lokaliseringsprincipen (68) anger att platsen for en verksamhet ska viljas s att
miljopéverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planeringsprocess.

Trafikverket ska som verksamhetsutovare ta hiansyn till 7 § (skilighetsprincipen) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet. Skilighetsprincipen: Nyttan for miljé och
hélsa av de atgéarder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen avvigs mot kostnader
ivagplanen. Ansvar for skadad miljo tillgodoses genom att Trafikverket ansvarar for att
avhjilpa eller ersiatta om skador och oldgenheter uppstar.

11 Miljpmal
11.1 Nationella miljomal

Regering och riksdag har faststéllt 16 nationella miljokvalitetsmal, se Figur 32, som
syftar till att vi till nasta generation ska kunna lamna 6ver ett samhélle dar de stora
miljéproblemen ar 16sta. Malen ar en kompass for allt miljoarbete pa alla nivaer.
Miljokvalitetsmalen ska vara vigledande for en héllbar samhéllsutveckling. Hittills har
miljomalen f6ljts upp mot artalet 2020 som nu ar passerat. De globala hallbarhetsmalen
i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030. Darfor passar det artalet bra som nésta hallpunkt
for de nationella miljomalen. De miljomal som péaverkas av projektet adr inramade i
figuren nedan f6ljt av en beskrivning om hur projektet medverkar eller motverkar till
malet.
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Figur 32. De 16 miljckvalitetsmalen. De mal som berdr projektet ar inramade i svart.

Begrdnsad klimatpdverkan — Utbyggnadsalternativet slapper ut mer koldioxid
till atmosfiren dn bade nuliget och nollalternativet, vilket medfor negativa
effekter ur ett globalt klimatperspektiv. Projektet bidrar diarmed inte till att
uppna maélet.

Giftfri miljo - Berorda preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet
handlar frimst om férorenade omraden. Potentiellt fororenade omraden som
finns i Lansstyrelsernas databas har inventerats och det finns inga sddana
omraden som berors av vagplanen. Viagdikesmassorna har ocksd undersokts och
innehaller inga féroreningar. Unders6kningen av asfalten pa befintlig vag, visar
inte pa nigon forekomst av stenkolstjara. Projektet medverkar till att na mélet.

Levande sjoar och vattendrag - Berorda preciseringar som bedoms vara
relevanta i projektet handlar om god ekologisk och kemisk status, oexploaterade
och i huvudsak opéverkade vattendrag samt strukturer och vattenfléden. Den
ekologiska och kemiska statusen i Daldlven och Flins biack bedoms inte paverkas
av projektet. Flytt av befintlig vig bedoms vara positivt utifran strandskyddets
syfte da vigen forsvinner och strandomradet vid Dalélven blir mer naturligt.
Vigdagvattnets paverkan pa Dalidlven kommer att minska pa grund av langre
transportstriackor i vigdiken vilket innebar béttre rening innan dagvattnet nar
dlven. De foreslagna I6sningarna medverkar till att uppna maélet.

Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt djur- och vdxtliv - Eftersom dessa tvd mél
har likande preciseringar, beskrivs efterlevnaden for mélen samlat. Berérda
preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet handlar i huvudsak om
akermarkens egenskaper och processer, frimmande arter och genotyper,
bevarande av natur- och kulturvirden/biologisk mangfald samt gron
infrastruktur, kulturarv och friluftsliv. Akermarker och natur- och kulturvirden
paverkas negativt vid nybrytning av viig. Akermarkens totala yta kommer att
minska. Dock bedoms kvarvarande dkermarkers egenskaper och processer
kunna bibehéllas. Inga hoga naturvirden paverkas av projektet. Berorda
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fagelarter bedoms inte beroras eftersom byggtiden anpassas. Kulturviarden
kopplat till befintlig vig paverkas ocksa nir den befintliga vigen ersétt med en
ny vag. Upplevelseviardena for friluftsliv paverkas lokalt. Lupiner forekommer
intill vigomradet. Atgirder vidtas s att spridning kan forhindras. Projektet
bidrar darmed inte till att uppné malet.

e God bebyggd miljo - Berorda preciseringar som bedoms vara relevanta i
projektet handlar i huvudsak om hilsa (buller). Fastigheter som berors bedéms
paverkas positivt dd den nya viagen kommer att ligga langre bort frin
fastigheterna. Ingen av de berorda fastigheterna kommer att paverkas av
ljudnivéer 6ver gillande riktvirden vid fasad och vid uteplats. Projektet bidrar
till maluppfyllelsen.

11.2 Lokala och regionala mal och atgardsprogram

Lansstyrelsen har tillsammans med andra aktorer tagit fram ett atgdrdsprogram i syfte
att f3 en mer positiv utveckling fér miljon och 6ka forutsattningarna for att na
miljémalen. I atgdrdsprogrammet finns ett avsnitt med prioriterade omraden for
miljéarbetet de kommande aren, dar aktorer i Dalarna lamnat underlag for
bedomningen. Programmet omfattar 79 atgiardsomraden med 208 dtgirder,
programmets dtaganden ar uppdelat pa 14 avsnitt for olika sektorer och
sektorsovergripande omraden. De avsnitt som bedéms berdras av vigplanen ar:
jordbruk, bygg- och fastighet, vatten och avlopp, avfall och avfallsférebyggande,
samhallsplanering samt myndigheter, kommuner och offentliga organisationer.

12 Miljokvalitetsnormer

Vid planering skall kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap
3 § miljobalken. Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastligga en hogsta tillatna férorenings- eller
storningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns
for narvarande for féroreningar i utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS
2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt for olika
parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men bedoms inte 6verskridas.

I férordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt uppritta och faststilla dtgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pA ménniskors halsa.
Bullernivierna ska visas pé kartor med ett gemensamt métt for Europa och redovisas till
EU. Kartorna dr daremot inte underlag for atgarder inom Sverige. For Sverige giller
mal, métt och atgardsplaner enligt beslut fran riksdag och regering.
Miljokvalitetsnormer for buller giller for storre vigar med storre trafikméangd och
kommuner med fler 4n 100 000 invanare och berors darfor inte av projektet.

Dalilven och Flins back omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer. MKN eller enskilda
kvalitetsfaktorer for vattenforekomsterna bedoms ej paverkas av planerade atgarder.
Paverkan péa ytvatten beskrivs i avsnitt 7.8.
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Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

13 Hushallning med mark och vatten (3
och 4 kap. Miljébalken)

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestaimmelser for hushéllning med
mark- och vattenomriden. Dessa ska anvéindas for de andamaél de ar mest lampade med
hinsyn av beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning som medfér en
god hushéllning ska ges foretrade.

Jordbruksmark ar av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap. 4 § och far endast tas i
ansprak for bebyggelse eller anliggning om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen, och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt
tillfredstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Planforslaget innebar att odlingsbar mark tas i ansprak men intrdnget har minimerats
vid utformningen genom att anldgga vigen sa nira bebyggelsen som majligt och med
hansyn till kurvradien pa viagen. Anldggandet av en ny viag bedoms vara ett visentligt
samhallsintresse eftersom den befintliga vigen riskerar att rasa ner i dlven och det
bedoms inte heller vara mojligt att pa ett tillfredstdllande satt iansprakta annan typ av
mark da jordbruksmark dr den dominerande markanvindning i berort omrade.

Trafikverket avser att dteranvinda massorna inom projektet si langt som majligt for att
dirigenom minimera transporter och anvindningen av dndliga resurser.

Vid beddmning av hushéllning med mark- och vattenomraden ska dven bedomning av
skada pa riksintressen inga vilket framgér i avsnitt 7.5 och 7.7.

14 Fortsatt arbete

14.1 Fortsatt process

Miljokonsekvensbeskrivningen ska nu stéllas ut for samrad. Efter eventuella
revideringar ska den direfter godkdnnas av Lansstyrelsen. Sedan kommer viagplanen att
kungoras for granskning, den halls da tillganglig for berérda och allmadnheten och
synpunkter kan lamnas. Trafikverket sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter
i ett granskningsutldtande och gor ett slutligt forslag till vagplan som kan ga vidare till
faststillelse. Nar planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet drivas vidare till
byggskede.

14.2 Fortsatta utredningar

Fler enskilda vatten- och avloppsanlidggningar samt markvirmeanldggningar dn de som
identifierats hittills kan finnas i vigomradets narhet. Kompletteringar till den
brunnsinventering som gjorts kan komma att bli aktuell narmare byggskedet da fler
brunnar kan upptéckas pa de fastigheter som inte svarat pa frageformuléret som
Trafikverket skickat ut.
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I framtagandet av bygghandling ar det viktigt att tydligt beskriva bevarande och skydd
av befintliga strukturer; exempelvis trid, byggnader och hackar/staket i vigomradets
grans.

Infor byggskedet behover placeringen av anlagda avvattnings-, dranerings- och
bevattningsanldggningar pa jordbruksmarkerna undersckas och dtgiarder behover vidtas
under byggskedet sa att dess funktion kvarstar efter att den nya vagen ar anlagd.

Produktionsplanering ir en viktig friga i kommande skede med anledning av
storspovens och tofsvipans hiackningsperiod. Anldggningsarbeten ska starta i augusti i
syfte att inte paverka och stora faglarna under dess hackningsperiod.
Produktionsplanering ar ocksé viktigt avseende masshanteringen i projektet och mellan
de intilliggande projekten lings samma vag.

14.3 Anmalningar och tillstand

Foljande anmailningar eller tillstdnd kan komma att kravas for att genomfora projektet:

¢ For hantering av massor kan tillstindsplikt/anmélningsplikt/anmélan om
samrad enligt miljobalken bli aktuellt, beroende pa bl.a. mangd massor,
fororeningsgrad och ateranvandningssyfte.

¢ Hantering av mark som &terlamnas och anldggande av anslutningsvigar kan
komma att behévas anmalas enligt MB 12 kap §6.

Yitterligare anmélningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden
gillande hantering av avfall, berg- och jordmassor, eventuella markféroreningar mm.

For dtgarder som genomfors inom omrédet for vigplanen kravs inte
strandskyddsdispens eftersom detta drende hanteras i processen fram till faststélld
vagplan.
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14.4 Miljosakring i fortsatta skeden

Dokument miljosdkring Plan och Bygg (TMALL0091) har upprittats. I denna
sammanstills identifierade miljéviarden, dtgarder och forsiktighetsmatt. Dokumentet
utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande skeden. Infor driftskede upprittas
Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig sammanstillning av aktuella miljofragor
for forvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska ge en 6verblick 6ver de miljoatagande
som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den fortsatta
verksamheten.
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15 Underlagsmaterial och kallor

Nedanstéende underlag har tagits fram/anvénts som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen.

15.1 Kallor

15.1.1 Skriftliga

Allgefalt, Ulrika, 2003. Kulturvagar i Dalarna: kulturhistorisk inventering av allmanna
vagar. Falun: Liansstyrelsen Dalarnas lan

Bennstrom, G. 1772 Duvéker vag 751 Arkeologisk utredning steg 1 och 2. Resultat
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Bilaga 1

Tabell 1. Bedémningsgrunder.

nationellt eller regionalt intresse sinar,
torkar ut eller férorenas s att flora/fauna
slés ut eller uttag av dricksvatten
omojliggors. Yt- och grundvattnets virden
gér irreversibelt forlorade, d.v.s. att de inte

eller kommunalt och/eller

av medelstort forsorjningsintresse forsvagas,
men kan lindras genom &tgérder eller
kompensation. Patagliga till mattliga
konsekvenser uppstar da tillfilliga utslapp av

lokalt intresse och med litet
vattenforsorjnings-intresse péverkas
och att planerade dtgirder inte
fordandrar vardena i

Miljoaspekt Mattligt negativa Smd negativa Positiva konsekvenser
konsekvenser konsekvenser

Landskapsbild Uppstéar nér planerad vaganlaggning star i Uppstér d& planerad viaganlaggning Uppstér dar planerad vaganlaggning Uppstér dar foreslagen
stor kontrast till omgivande landskap. Den kontrasterar omgivningen i markbar till liten | harmonierar med omgivande vaganldggning ar mindre exponerad
paverkar orienterbarheten, invanda strak, grad och dér orienterbarheten, invanda landskap och underordnar sig dn dagens vaganlaggning och dér
landmaérken och utblickar. strék, landmaérken och utblickar paverkas i landskapets skala och struktur vilket forutséttningar ges att skapa

markbar till begransad omfattning. paverkar landskapet i liten grad. exempelvis 6kad stadsméssighet och
okad rumslighet.

Naturmiljé Uppstér nar vardekarnan i omraden med Uppstér nér delar av omréden med hoga Uppstér néar naturomréden utan Uppstér nar projektet medfor
héga dokumenterade naturvéirden, sdsom Dokumenterade naturvérden, forstors eller hogre naturvarden eller biologisk forbattringar vad galler viltpassager
vardefulla vattendrag eller omraden med paverkas negativt pa annat sétt. Pdverkan 4r | mangfald paverkas. dér végen tidigare utgjort barriar.
hog biodiversitet, eller omraden som hyser huvudsakligen tillfallig, omradena bedoms Omraden med hoga naturvirden
sérbara/hotade arter, forstors eller kunna &terhdmta god ekologisk status och forbattras. Sarbara/hotade arter ges
forsvinner. Paverkan leder till fragmentering | behélla biologisk méngfald efter byggtiden. en forbattrad levnadsmiljo och stérre
av naturmiljon, vilket p&verkar organismers chans att aterhdmta sig.
rorelsemonster och spridningsformaga. Atgirden/verksamheten stirker
Paverkan innebar skador pa ekosystem, viktiga ekologiska samband eller
upplevelsevirden och biologisk méngfald Okar artmangfalden. Uppstar ocksa
over ett 1angt tidsperspektiv. om de ekologiska forutsittningarna i

livsmiljoerna forbéttras.

Kulturmiljo Uppstér nar paverkan sker i kulturmiljéo med | Uppstar nir en kulturmiljo fragmenteras s Uppstér nér enstaka Uppstar d& en kulturmiljos helhet
hogt bevarandevirde (i ett nationellt att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer | kulturmiljoobjekt paverkas eller tas forstarks och forstaelsen for omradet
perspektiv). Paverkan innebér ett direkt och samband forsvagas och blir mindre bort. De enstaka objekten &r inte historiskt okar.
intrdng i kulturmiljons vardekarnor eller ett | tydliga. Enstaka kulturvirden, vilbevarade, betydelsebérande for kulturmiljons
indirekt intréng, vilket fér till foljd att unika eller p annat satt vardefullai ett helhet. Samband och strukturer kan
samband och strukturer bryts. Intranget i regionalt perspektiv gar forlorade. dven i framtiden uppfattas.
miljon far till foljd att dess upplevelsevirde
och pedagogiska vérde gar forlorad.

Vattenmiljo Uppstér nar yt- och grundvatten av Uppstér nar yt- och grundvatten av regionalt | Uppstar nir yt- och grundvatten av -




Miljoaspekt

gdr att aterskapa. Stora konsekvenser
uppstar nar utslapp av vissa fororenande
amnen, kontinuerligt eller tillfalligt, orsakar
langvarig fororening av yt- eller
grundvattenresurser.

Mattligt negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Positiva konsekvenser

vissa fororeningar sker till yt- eller
grundvatten.

négon storre utstrackning. Sma
konsekvenser uppstar om
vattenkvaliteten i yt- och grundvatten
som redan har 1ag status forsamras.
Smaé konsekvenser uppstar om
grundvattennivan sanks i
grundvattenmagasin som redan ar
kraftigt avsdnkta och paverkade av
ménsklig verksamhet. Smé
konsekvenser uppstar da tillfalliga
utslapp av vissa fororeningar sker till
yt- eller grundvatten.

Befolkning och
maéanniskors hilsa

Uppstér nar hela tétorter eller stadsdelar
paverkas av permanenta storningar i form
av buller 6ver riktvdrden eller
miljokvalitetsnormer eller av omfattande
barridrer eller visuella stérningar.

Uppstér nar mindre tatorter eller spridd
bebyggelse péverkas av permanenta
storningar i form av buller 6ver riktvarden
eller miljokvalitetsnormer eller av
omfattande barriérer eller visuella
storningar. Hela tétorter eller stadsdelar
paverkas av permanenta stérningar i form av
buller men under riktvirden eller
miljokvalitetsnormer eller av pétagliga till
mattliga barridrer eller visuella stérningar.

Uppstér nar glesbebyggda omréden
paverkas av permanenta storningar i
form av buller 6ver riktvirden eller
miljokvalitetsnormer eller av
omfattande barridrer eller visuella
storningar. Enstaka byggnader
(avsedda for stadvarande vistelse)
paverkas av permanenta storningar i
form av buller men under riktvarden
eller miljokvalitetsnormer eller av
patagliga visuella storningar.

Markanviandning
och naturresurser

. Stora konsekvenser uppstar om
tillgdngligheten till jordbruksmark och
andra naturresurser forsvinner och
ekonomiskt

I6nsam utvinning eller brukande av
naturresurser inte kan bedrivas. Uppstar om
en omfattande hantering av fororenade
massor, som kréaver sarskild hantering, blir
aktuell med risk for spridning av skadliga
amnen i omgivningen.

Mittlig paverkan uppstar nér planerad
anldggning i pataglig eller mattlig mén
forsvarar nyttjande av jordbruksmark och
andra naturresurser, men utan att mojlighet
till ekonomiskt 16nsam utvinning eller
brukande helt forsvinner. Uppstir om
fororenade massor hanteras och risk for
spridning av skadliga &mnen finns.

Jordbruksmark och nyttjande av
andra naturresurser kan fortfarande
bedrivas av berérda i

liknande utstrickning som innan
atgdrd. Uppstar om fororenade
massor forekommer men risken for
spridning av skadliga &mnen é&r liten.

Rekreation och
friluftsliv

Uppstér nar kirnomréden for rekreation och
friluftsliv forstors eller stors kraftigt.

Uppstér om omraden som dr mindre viktiga
for majligheten till rekreation och friluftsliv
forstors eller stors. Om tillgangligheten

Uppstar nér tillganglighet eller
upplevelsevirde i ett omride
forsamras i liten omfattning.

Uppstér om tillgéngligheten eller
Upplevelsevirdet 6kar i ett omrade
sd att mojligheten till rekreation och




Mattligt negativa

Sma negativa

Miljoaspekt konsekvenser konsekvenser Positiva konsekvenser
Karnomradena kan vara utpekade pa till rekreation forsdmras mattligt, om mindre friluftsliv forbattras.
nationell nivd, i kommunala planer eller i delar av ett storre rekreationsomrade
ovrigt vara viktiga for majligheten till paverkas negativt eller upplevelsevirdet
rekreation och friluftsliv. Om barridreffekter | forsimras men mojligheten till rekreation
uppkommer i projektet som drastiskt och friluftsliv kvarstar innebar det ocksa
forsamrar tillgdngligheten till kirnomradden | maéttliga negativa konsekvenser.
innebar det ocksé stora negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv
Risk och sikerhet | Uppstdr nér vigen innebér risknivéer for Uppstér nér vigen innebir risker dar behov Uppstér nar projektet innebar Uppstar nér projektet innebar lagre
maénniska, miljo och anldggningar som av dtgarder finns men med atgérder ar risknivéer som kan accepteras och risknivéer féor manniska, miljé och
ej kan accepteras. risknivéer for minniska, miljo och inga atgarder krévs. Anlédggningar jaimfort med
anldggningar acceptabla. nollalternativet.
Klimat/utslapp av Planfﬁrslagets. klirpatp;‘iv?rkan P)ehandl?s ur ett globalt perspekt.ilv, vi.lket gor a;ct den skilj.(.er sigi beflémni.ngen frén éiuvriga sakom?i’i’(}en som bec}ﬁr.rfs mer lokalt i MKB:n. I'
vixthusgaser avsaknad av riktvarden for utsldpp av vaxthusgaser baseras bedomningarna pa om planforslaget bidrar till att uppné uppsatta miljokvalitetsmal jamfort med nollalternativet.
Ekosystemtjinster D4 ekosystemtjédnster spanner 6ver flera teknikomraden och ger ett brett angreppssitt pa naturens varde for méanniskor, har underlag till bedomningarna baseras pé respektive

tekniks bedomningskriterier. For bedomningskriterier kopplat till de olika delarna se kapitel om naturmiljo, vattenmiljo, landskapsbild, kulturmiljé och rekreation och

friluftsliv.




Tabell 2. Bedémningsmatris.

Miljoaspektens
viirde
Litet Mattligt Stort
Miljoeffekt
Positiv
. Inga/Obetydliga

Ingen/Obetydlig konsekvenser

Liten negativ Sma negativa
konsekvenser

Mattlig negativ

Stor negativ




