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1. Sammanfattning

Kommer att kompletteras till granskningshandlingen.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 25 ar en nationell stamvag som stracker sig frin Halmstad via Vaxjo till Kalmar. Vagen
ar en viktig led for arbetspendling och for ldngviga person- och godstransporter.

Vig 25 har idag brister vad géller framkomlighet och trafiksakerhet. Korsningen med vag 27
soderut dr idag utformad som en cirkulationsplats (Fagrabdcksrondellen) och har inte
tillracklig trafikkapacitet. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken vilket medfor att
langa koer bildas under vissa tider pa dygnet och framkomligheten dr mycket begransad.
Detta drabbar bland annat kollektivirafiken och dess mojligheter att gynna arbetspendling.
Befintlig cirkulationsplats har tidigare forbattrats med ett separat hogersvangfalt for
trafiken pa vig 25 fran Kalmar mot Halmstad, men problemet kvarstar och forvantas cka
patagligt dven vid en lag trafikprognosniva.

Vister och Gster om Vixjo ar vag 25 motesseparerad, men aktuell striacka ar inte utformad
motesfri. Oskyddade trafikanter korsar viag 25 i plan mellan Hégstorp och Fyllerydsskogen.
Detta medfor att trafiksdkerheten bedoms som otillfredsstéllande.

2.2. Syfte och mal

Det 6vergripande syftet med projektet ar att minska restider for arbetspendling, langvaga
resor och godstransporter samt att sakerstélla att detta sker pa ett trafiksakert vignit.
Foljande mal har formulerats for projektet:

o Atgirden skall bidra till en fullt fungerande trafikplats och ny métesseparerad vig
som anpassas till det 6vergripande vignatet for Vaxjo och som samtidigt passar in i
det nationella vigsystemet. Atgéirden ska ha kapacitet for framtida trafikokning.

o Forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

e Hinsyn ska tas till naturreservatet och tillgingligheten dit.

o Atgirden ska pi ett attraktivt sitt bidra till stadens gestaltning.



2.3. Tidigare utredningar och beslut

Vixjo kommun har tagit fram en atgardsvalsstudie for hela Vaxjo stad. Arbetet har skett i
samverkan med Trafikverket. I studien beskrivs problem med befintlig vigutformning i
Fagrabicksrondellen i form av kapacitetsbrister och trafiksikerhetsbrister. Atgirder i form
av ett separat hogersviangfalt, har redan genomforts for att hoja kapaciteten i
cirkulationsplatsen. Denna dtgiard bedoms inte ldngre racka till. Ytterligare
forbattringsatgarder i befintlig cirkulationsplats bedoms inte heller vara tillrdckliga och har
forkastats. Slutsatsen ar att korsningspunkten maste 16sas med en planskild trafikplats.
Atgirdsvalsstudien slar dven fast att vig 25 skall vara det 6vergripande striket i systemet
med motivet att vig 25 dr en nationell vig och ddrmed har hogre status och dignitet 4n vig
27. Atgirdsvalsstudien foreslar dven foljande krav pa viganliggningen:

¢ Kollektivtrafiken samt ging- och cykeltrafiken ska ges battre forutsattningar.

e Lillestadsvigen ska tillhora det kommunala vignitet utan anslutning till
Osterleden.

e Osterleden ska dimensioneras for 100 km/h.
e Separering av gdng- och cykeltrafiken.
o Riktlinjer avseende buller ska klaras.

I projektet har trafikprognoser fran Vaxjéo kommun anvénts som underlag. Trafikprognoser
har tagits fram for scenarier for ar 2035 dar utbyggnad av bostdder och verksamheter skett
enligt Vaxjo kommuns 6versiktsplan. Tva scenarier har tagits fram: Grundscenario 1 som
innebar en befolkningsokning i Vaxj6 fran 65 000 invanare till 84 000 invanare samt
Grundscenario 2, som innebar en utbyggnad av samtliga omraden i 6versiktsplanen och en
Okning till 110 000 invénare. Trafikprognos Grundscenario 1 reviderad har valts som
forutsattning i arbetet med trafikanldggningen, men konsekvenser av 6kad trafikering enligt
trafikprognos Grundscenario 2 reducerad, ska beaktas i projektet. I denna prognos antags
att biltrafikandelen reduceras till 50 %.

Lansstyrelsen har i juni 2015 fattat beslut om att projektet kan medfora betydande
miljopaverkan.

I december ar 2016 fattade Trafikverkets nationella koordineringsgrupp beslut om att bade
vag 25 och vag 27 skall vara genomgaende i trafikplatsen.

Trafikplatsen ska utformas enligt utformningsalternativ 1C enligt gemensamt beslut av
Vixjo kommun och Trafikverket vid projekteringsmoéte 2016-12-16. Samtliga alternativ
beskrivs i dokumentet Beslutsunderlag for val av lokalisering, standard, utformning och
avvdgning mellan intressen — Forhandskopia Samradshandling, daterad 2015-11-10.



2.4. Projektets planlaggning enligt Vaglagen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnviagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur ling tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

. .
.

Framtagning av underlag

Framtagning av planfdrslag

. forlansstyrelsens beslut om t MKEB . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan =EIL .
Lansstyrelsens beslut om  Linsstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
5 betydande miljspaverkan  ké&nnande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

Vig 25 ar en nationell stamvag som stracker sig frén Halmstad via Vax;jo till Kalmar. Vagen
ar en viktig led for arbetspendling och for ldngviga person- och godstransporter. Vig 27
striacker sig mellan G6teborg och Karlskrona och ingar i SEB Translink-nétet. Vagen ar
viktig for pendling samt langviga transporter, bl a farjetrafik fran Blekinge. Till
cirkulationsplatsen ansluter tvd kommunala vagar; Fagrabacksviagen som utgor infarten till
Vixjo centrum samt Hogstorpsvagen som utgor infart till ett bostadsomrade samt
livsmedelsbutik. Bussar i linjetrafik trafikerar viganlaggningen.

Vig 25 ar en tvafiltsvig med hastighetsbegransning 70 km/h pa storre delen av den aktuella
strickan, 9o km/h i den norra delen av Osterleden. Nordvist om striickan har vigen s.k. 2+1
korfalt med mittricke, hastigheten dr 9o km/h. Aven Oster om den aktuella strickan ar



viagen motesseparerad med 2+1 korfalt med mittrécke. Tillditen hastighet pd denna del ar
100 km/h. Vag 27 ansluter frin s6der och ar dven den tvéfaltig, med hastighets-
begransningen 70 km/h. Anslutande Fagrabacksviagen och Hogstorpsvigen har bada en
hastighetsbegransning pa 40 km/h. Hastighetsbegransningen genom cirkulationsplatsen &r
50 km/h.

Befintlig korsning ar en cirkulationsplats med fem ben. Cirkulationsplatsen dr enfiltig idag
med en radie p& 40 m. Fran Oster pa vig 25 och norrut till Osterleden (vig 25/27), finns ett
separat hogersviangfalt. All genomgéende trafik pa vag 25 och 27 méste passera denna punkt
med relativt 14g hastighet. Cirkulationsplatsen trafikeras dven av en stor andel lokal trafik.
Idag bildas koer i hogtrafik morgon och eftermiddag vid infarterna till Fagrabacksrondellen.

Samtliga inkommande vagar till cirkulationsplatsen, utom vag 25 fran oster, kan korsas
planskilt av oskyddade trafikanter. Boende i Hogstorp har stort behov av att n&
Fyllerydsskogen men tar inte omvégen runt hela cirkulationsplatsen utan korsar vigen i
plan.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

1 Vixjo kommuns pagdende arbete med atgirdsvalsstudie for staden har det gjorts en
upprakning av trafiken, dar Trafikverkets tidigare matningar av trafiken har raknats upp till
dagens niva och fordelats ut pa vignitet. Nedanstdende figur visar dagens trafik i befintlig
cirkulationsplats.
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Dagens trafik i befintlig cirkulationsplats (AVS, Véxjo kommun, 2015)



Den tunga trafiken pé vig 25 och 27 har matts av Trafikverket ar 2010 och 2011 och uppgick
d4 till foljande andelar av total trafik:

Anslutande viag Andel tung trafik | Mitar
Vig 27 soder om Fagrabacksrondellen 14,0 % 2010
Vig 25 oster om Fagrabiacksrondellen 8,7 % 2010
Vig 25/27 norr om Fagrabacksrondellen | 11,8 % 2011

Utforda trafikméatningar visar att maxtimmen under en vardag normalt infaller pé
eftermiddagen mellan Kkl. 16-17 pé de aktuella vagarna. Trafiken under maxtimmen har
uppmatts till ca 10-12 % i de olika anslutningarna. Storst andel (12 %) uppmattes pa
Fagrabacksvigen.

Trafikprognoser for ar 2035 har tagits fram av Vixjo kommun i samband med arbetet med
Atgirdsvalsstudie (AVS) for hela Vixjo stad. Grundscenario 1 reviderad innebir en
befolkningsokning i Vaxjo fran 65 000 invénare till 84 000 invinare. Utgingspunkten har
varit att samtliga utbyggnadsomraden som finns planerade i 6versiktsplanen for Vaxjo stad
ar bebyggda féorutom de omraden i utredningsomradets narhet, Hollstorp och S6dra
Fylleryd. Utbyggnad av Norrleden och Osterleden med 2+2 korfilt finns med i prognosen.
Sédra och Ostra linken #r inte utbyggda.

Vig 25/27

S
N .
\ Osterleden
b N

>

Trafikplats Fagrabdck enligt féreslagen vigutformning med trafik ar 2035 enligt Grundscenario 1 reviderad,
framtagen av Vixjé kommun.
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En stadsbusslinje och en regional busslinje passerar Fagrabacksrondellen idag. Turtdtheten
pa stadsbusslinje 4 ir idag 57 turer per riktning och vardag. I hogtrafiktid morgon och
eftermiddag gar bussen varje kvart. Regionalbussarna passerar 37 ginger per riktning och
vardag. Totalt passerar 188 bussar i linjetrafik pa vardagar.

Det forekommer mycket cykeltrafik i omradet, viktiga malpunkter ar Fagrab#ckskolan,
Fyllerydsskogen och bostadsomridet Hogstorp. Arbetspendlingen mellan Hogstorp och
centrum ar stor. Matningar av cykeltrafiken har utforts av Vaxjo kommun i de tvé
cykelportarna under vag 27 sdder om Fagrabiacksrondellen. Bdda dessa platser ingar i det
roda cykelstréket. Cykeltrafiken i den cykelport som ligger narmast soder om
cirkulationsplatsen uppgick ar 2012 till ca 730 cyklar en vardag. I den cykelport som ligger
lite 1angre soderut var cykeltrafiken drygt 210 cyklar per vardag.

Genom utredningsomradet passerar tva cykelstrak som ingér i huvudcykelnitet, dels det
roda straket mellan Hogstorp och Ojaby/Réippe/Bergsnis som passerar vig 27 pa tva platser
soder om befintlig cirkulationsplats och dels friluftsstraket Vaxj6 runt som passerar
Osterleden planskilt norr om cirkulationsplatsen.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vixjo stad ar ett regionalt centrum bade i den lokala arbetsmarknadsregionen och i s6dra
Sverige. Vaxjo ar dven en universitetsstad.

Vixjo har en positiv utveckling befolkningsmassigt. Det forekommer inflyttning till staden
béde for utbildning och arbete. Det forekommer dven stor daglig inpendling, bade lokal och
regional.

3.4. Landskapet och staden

Landskapet som omfattas av utredningsomrédet innehéller flera olika aspekter och
karaktdrsomraden. Har ryms naturreservat, skola, hotell, villabebyggelse, flerbostadshus,
hart trafikerade vigar, gang-och cykelstrak samt cirkulationsplatsen. Omréadet har dven en
viktig funktion som entré till staden frén Gster och sdder via vag 25 och vag 27.

Den del av Fylleryds naturreservat som berors av utredningsomrédet ar till stor del bevuxen
med dldre tallskog. Omradet innehaller dven flera fuktigare partier daribland Biskopsgolen i
nordvist, omgiven av yngre bjorkskog. I narheten av gblen finns dven sumpskog. I omradet
finns férutom ndmnda karaktarsomraden yngre skog som vixer pa tidigare odlingsmark. I
delen nidrmast Fagrabéacksrondellen finns en avsatt zon for infrastruktur.

Nir vigtrafikanten fardas pa vag 25 fran 6ster mot Vaxjo finns en viktig siktlinje mot
kyrktornen i centrala Vaxjo. Vagen ramas in av tit skogsmark. Vigomradet ar storskaligt
och det finns i 6vrigt fa signaler som antyder att trafikanten narmar sig staden.
Fagrabacksrondellen saknar idag stadsmassig utformning. Cirkulationsplatsen med stora
vagvisningsskyltar utgor istéllet entrén till staden, pa héll smélter denna med sin naturlika
plantering delvis ssmman med omgivande naturmark.
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3.5.  Milj6 och halsa

Till vigplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning, hir finns all information avseende
forutsattningar for miljé och hilsa redovisad.

Fylleryds naturreservat ligger i ndra anslutning till befintlig viganldggning. I
reservatsbeslutet finns en zon for infrastruktur avsatt ndrmast vig 25 och
Fagrabacksrondellen.

Biskopsgolen omfattas av strandskyddsbestimmelserna. Vid faststillande av vagplanen
upphévs forbuden enligt strandskyddsbestammelserna inom vagomradet.

Flera av de intilliggande bostdderna har redan idag en bullerniva som Gverstiger gillande
riktviarde 55 dBA ekvivalent. Det finns en befintlig bullervall 1angs med s6dra sidan av vig
25, mot Hogstorpsomrédet, 6ster om Fagrabiacksrondellen samt en bullervall 1angs med
vistra sidan av Osterleden, norr om Lillestadsvigen.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt jordartskartan bestar det aktuella omradet av sandig morin, kirrtorv, isdlvssediment
samt berg. Geotekniska undersokningar pagar och resultaten redovisas 6versiktligt nedan.
Beskrivningen nedan hinvisas till lingdmaéatningen pa separat illustrationskarta.

De geotekniska unders6kningarna visar att de totala jorddjupen ar storre dn vad som
tidigare har férmodats i berért omrades 6stra delar. Det innebér att inom sektion ca 0/000-
1/200 nar planerad, djup viagskiarning i huvudsak inte berg, mer dn lokalt, och da i mycket
blygsam omfattning. Skiarningsdjupet till dikesbotten uppgér inom denna stricka till ca 9,0
m.

Inom strickan ca 1/200-1/430 skir den nya vigens huvudlinje genom berg, men
bergskiarningsdjupet bedéms som mattligt. S6der om den nya vaglinjen kommer ramper och
andra vagavsnitt komma i kontakt med berget, som péa vissa platser delvis finns i dagen.
Inom sektion ca 2/280-2/370 finns ett mindre omrade med lite berg i dagen véster om
befintlig viag 25/27, dar bergschakt kan komma att bli erforderligt.

Genomslépplighet hos jordarterna varierar och beror pa flera parametrar. De hittills utforda
geotekniska undersokningarna visar att genomslapplighet i morén respektive
isdlvssedimenten skiljer vialdigt mycket inom det aktuella omradet. Undersokningarna visar
ocksé pa en relativt stor variation i jordarnas genomslapplighet, da friktionsjorden i
provtagningar visat sig variera mellan sandigt Grus, grusig Sand, Sand, grusig siltig Sand
och sandig Silt. I huvudsak ytlig jord har provtagits, da jorden generellt innehaller mycket
sten och block. Moranen har i utférda provgropar i regel klassats som sandig moran.
Generellt bedoms jordlagren vara av relativ hog genomslapplighet.

I omrédet finns ett antal torvpartier. Torvpartier finns inom omrédena sektion ca 0/740-
0/900, 1/030-1/060 vanster ca 50-100 m, 1/100-1/140 vanster 60-90 m, 1/420-1/700,
hoger 0-50 m, 1/700-2/160 pa bada sidor, 2/160-2/300 vinster 0-50 m samt 2/420-2/620
vanster 0-40 m. Saledes relativt omfattande omraden. Sammanlagda djupet av torv och dy
varierar fran 0,5-5,0 m. Férekommande torv har dock 1ag genomsléapplighet. For tre av
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platserna med torvpartier avses schaktarbeten genomforas i omedelbar nérhet till befintliga,
hogtrafikerade vigavsnitt:

e Inom ca 0/780-0/820 dr djupet till torvlagrets underkant 3,0-4,0 m. Inom detta
parti ligger torv med stort djup kvar mycket néra befintlig viag 25’s Kalmarvagens
norra bankfot.

e Inom ca1/700-1/960 ar djupet till torvlagrets underkant 3,0-5,0 m. Inom detta
parti ligger torv med stort djup kvar mycket nara befintlig vag 25/27"s Gstra
bankfot, vilket kan komplicera erforderliga urgravningsarbeten vasentligt.

e Inom ca 1/900-1/950 finns torvdjup pa 3,0-4,2 m mycket nara befintlig vag 25/27’s
vastra bankfot.

Forekomsten av stora torvdjup mycket néra befintliga vagar som ar i drift kommer innebéra
stabilitetsrisker. Det kommer att bli aktuellt med avstdngningar av korfilt i ssmband med
byggnation. Eventuellt kan ytterligare atgarder behova vidtas for att inte utsitta trafiken for
hoga risker gillande instabilitet under urgriavning av torv for ersiattning med packad
spriangsten. Detta innebar att omledning av trafik kan bli erforderliga, alternativt att
omfattande och kostsamma spontningsarbeten kan komma att krivas.

Inom det aktuella omradet har grundvattenror installerats och hittills gjorda métningar
tyder pa relativt hoga grundvattennivier generellt, &tminstone under vissa perioder.
Grundvattennivan har da legat ca 0-1,5 m under rddande marknivé. Langa strackor har
grundvattennivan legat ytligare 4n 1,0 m under marknivan.

Den hoga grundvattennivan, i kombination med att de omfattande vagskarningar som
planeras inom ca sektion 0/600-1/500 kommer att utféras som jordskiarning, innebar att
grundvattennivin kommer sinkas inom ett relativt stort omrade. Hur stor och hur
omfattande sianktratten blir héller fér narvarande pé att utredas. Trafikverket kommer att
genomfora en provpumpning i omradet for att ta reda pa omfattningen av grundvatten-
sankningen samt om det uppstér konsekvenser for enskilda samt allminna intressen. I
dessa undersokningar ingér dven brunnsinventering och bedomning av
naturviardespéaverkan.

Den permanenta grundvattensinkningen, och jordlagrens genomslapplighet kan dven fa
betydelse for dimensionering av dagvattenavledningen, vilket skall beaktas.
Grundvattensinkningen kan medfora att tillstdnd kan behova sokas enligt 11 kap
miljobalken. Resultatet av utredningen kommer att redovisas langre fram i projektet.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av utformning

41.1. Studerade alternativ

Under projektets géng har tre alternativa utformningsforslag tagits fram. I samtliga forslag
breddas Osterleden och byggs ut till 2+2 korfilt. Vig 25 dr genomgiende med en
referenshastighet pd 100 km/h. I samtliga forslag gors ett avsteg frin VGU géllande radien i
plan for dimensionerande hastighet. Detta for att minimera intranget i Fylleryds
naturreservat. Samtliga mojliga alternativ innebér ett intréng i naturreservatet utanfér den
avsatta zonen for infrastruktur.

Ett jamforelsealternativ utan ndgot intrang i naturreservatet utanfor zonen for infrastruktur

har studerats. Alternativet bygger pa alternativ 2 (se utformning nedan) och kallas darfor for
alternativ 2X. Resultatet av studierna visar att alternativ 2x medfor oacceptabla lutningar pa
viagramperna, varfor alternativet har forkastats. Darmed finns det ingen majlighet att kunna
lagga en hel trafikplats inom den avsatta zonen for infrastruktur i naturreservatet.

I alla alternativ ar en “inre” kommunal cirkulationsplats for anslutning mot
Fagrabacksviagen och Hogstorpsvigen placerad i samma liage som befintlig cirkulationsplats,
men med en mindre radie dn idag, 20 m jamfort med 40 m. Foljande alternativa
trafikplatslésningar har studerats:

Alternativ 1A-D

Tva alternativt tre cirkulationsplatser séder om vig 25, med en framtida mojlighet att 1ata
vag 27 ga planskilt. Kan byggas ut i etapper, kallade alternativ 1A och 1B. Dessa kan byggas
ut med genomgiende vag 27 som da gir hogt pa bro 6ver Hogstorpsvigen, kallat alternativ
1C. En variant med tre cirkulationsplatser och genomgéende vig 27 som gar "1agt” kallas
1D. Vig 27 gar i detta alternativ i skdrning under Hogstorpsvigen. Detta alternativ kan inte
byggas ut i etapper.

Alternativ 1A
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Alternativ 1D

Alternativ 2
En cirkulationsplats soder om vag 25 samt en 6verliggande cirkulationsplats pé vag 25.
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Alternativ 2
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Alternativ 3
Tva cirkulationsplatser soder om vig 25 samt en “droppformad” cirkulationsplats norr om
vag 25.

Alternativ 3

4.1.2. Motiv for alternativen

Alternativ 1A-C.
Det viktigaste motivet for alternativ 1 ar flexibiliteten eftersom det finns mgjlighet att bygga
ut i etapper, kallade A-C.

Alternativ 1A dr ett grundalternativ med tva cirkulationsplatser. Den inre
cirkulationsplatsen trafikeras av lokal trafik med mélpunkter i Vaxjo. Den yttre
cirkulationsplatsen trafikeras av genomfartstrafik pa vag 27 samt infartstrafik till och fran
Vag 25.

I alternativ 1B tillkommer en cirkulationsplats som separerar trafiken till Lillestadsvigen
fran trafiken mellan Fagrabacksviagen och Hogstorp, vilket framforallt frigor kapacitet for
kollektivtrafiken i den inre cirkulationsplatsen.

Utbyggnad till alternativ 1C innebir att vig 27 blir genomgaende och dr den mest
kapacitetsstarka 16sningen av samtliga studerade alternativ.

Eftersom cirkulationsplatserna forlaggs soder om vag 25 blir intranget i naturreservatet
mindre i kurvan dar tallskogen ar som mest vardefull. Intranget av ramperna hamnar
istéllet norr och 6ster om den mest viardefulla skogen.

Alternativ 1D

Alternativ 1D &r i princip som alternativ 1C men vag 27 gar istdllet” 1agt” i skdrning under
Hogstorpsvigen och ovriga viagar. Trafikforingen och kapaciteten blir samma som i
alternativ 1C.
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Det viktigaste motivet for alternativ 1D ar att vag 27 dr genomgéende utan att bli
dominerande i landskapet, vilket &ven medfor mindre bullerstorningar vid narliggande
bostéader i Hogstorp.

Alternativ 2

Alternativet medfor en ren och tydlig 16sning med god kapacitet eftersom den 6verliggande
cirkulationsplatsen har storre radie dn de yttre cirkulationsplatserna i 6vriga alternativ.
Kapaciteten ar béttre jamfort med alternativ 1A och 3. Trafikforingen ar i princip samma
som i alternativ 1A och 3.

Alternativ 3

Alternativet innebar att det bara behovs en vigbro over vag 25, vilket medfor att alternativ 3
ar det billigaste alternativet. I 6vrigt blir trafikforingen i alternativet i princip som alternativ
1A och 2.

4.1.3. Val av alternativ

Vid vidare studier av alternativen bedomdes alternativ 1 vara det alternativ som uppfyller
projektmaélen bast och erbjuder den mest flexibla 16sningen for framtiden.
Anliggningskostnaden for alternativ 1 blir hogre 4dn i alternativ 2 och 3, som ar billigare
16sningar, men medfor fler fordelar och en mer 1ngsiktig 16sning. Aven intranget i
naturreservatet ar minst i alternativ 1. Saledes forkastades alternativ 2 och 3.

En stor fordel med att vilja alternativ 1 4r att den kan byggas ut i etapper. Att bygga ut
alternativ 1A eller 1B i framtiden till alternativ 1C eller alternativ 1D dr mycket dyrare 4dn att
direkt bygga alternativ 1C eller 1D. Trafiken pé vig 27 ar storst med en stor andel tung
nyttotrafik som ger samhallsvinster direkt pga kortare restid osv. Den mest ekonomiska
16sningen bedéms darfor vara att bygga alternativ 1C eller 1D direkt for att undvika nya
storningar for trafiken vid ytterligare ett byggskede. Totalt blir byggnationen billigare och
inga anldggningsdelar behover rivas i en eventuell etapp 2. Alternativ 1C eller 1D bedoms
aven medfora stora fordelar for frimst den genomgaende trafiken pé vig 27, vilket
motiverar att de byggs i ett tidigare skede. Trafikverket bygger om vig 27 pa flera andra
strackor for en hogre standard pa detta strak och en forbattring av denna punkt skulle vara
ett led i denna satsning. Trafikverket har ocksa fattat beslut tillsammans med kommunen att
bade vig 25 och vig 27 skall vara genomgaende i kommande trafikplats. Detta skall gélla
som huvudmal for vigplanen. Bide alternativ 1C och 1D uppfyller detta mél samt 6vriga mal
for projektet. Trafikverket har darfor fattat beslut tillsammans med Vixjo kommun, med
utgidngspunkt fridn ovanstiende resonemang, att ga vidare med alternativ 1C och 1D.

Efter ytterligare studier av alternativ 1C och 1D fattade Trafikverket beslut, tillsammans med
Vixjo kommun, att gi vidare med alternativ 1C enligt nedan.

Vaxjo kommun forordade alternativ 1C, med foljande motivering:
e Alternativen bedoms vara likvirdiga ur bullersynpunkt.
o Béida alternativen har lika déliga ytor for etablering av verksamheter i trafikplatsen.

e Alternativ 1C dr nagot enklare i sin utformning.
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e Alternativ 1C medfor mindre intréng i reservatet.

e Alternativ 1C medfor battre cykelstrak.

e Alternativ 1C innebar mindre kostnader och risker med avvattningen.

e Alternativ 1D har inte de férdelar som motiverar en extra kostnad pa 20 Mkr.
Trafikverket forordade ocksé alternativ 1C, med f6ljande motivering:

e Bida alternativen uppfyller mélen med projektet.

e Alternativ 1D medf6r stora risker och osdkerheter gillande avvattning och
massuttag.

e Alternativ 1C ar billigare.

e Alternativ 1C medfor mindre intrdng i naturreservatet, vilket medfor att det kan
vara svart att hitta synnerliga skil for att upphava naturreservatet for att bygga
alternativ 1D.

4.2. Vagforslaget

4.2.1. Vagplanens omfattning

Aktuell viagplan utgors av viag 25, som stracker sig fran trafikplats Norremark, fran en punkt
direkt soder om befintlig cykelport, till den Ostra infarten till Hogstorp pa Kalmarvagen. I
vagplanen ingér dven den del av vig 27 som ansluter till trafikplatsen till en punkt ca 180 m
soder om befintlig korsning med Sandviksvéigen. Trafikplatsen med de tva norra
cirkulationsplatserna och vigen mellan dem samt anslutande ramper, ingar ocksa i
vagplanen.

4.2.2. Trafikplats

Trafikplatsen utformas med tvd genomgéende vigar, vag 25 och 27, tva cirkulationsplatser
samt anslutande ramper. Den kommunala gatan Lillestadsvagen ansluter direkt till den
vastra (mellersta) cirkulationsplatsen.

Aven den kommunala korsningen i den sédra delen utformas som cirkulationsplats som
binder ihop de kommunala gatorna Fagrabacksvagen, Lillestadsviagen, Sandviksviagen samt
Hogstorpsviagen och ansluter dem till trafikplatsen. Fran Sandviksviagen foreslas dven en
pafartsramp soderut pa vag 27.

Samtliga cirkulationsplatser utformas med ett korfilt och med inre radie=20 m samt yttre
radie=26 m.

4.2.3. Hastighet

Referenshastighet for viag 25 kommer att vara 100 km/h pa strickan, eftersom det ar
malstandard for stamvégnitet. Hastigheten pa vig 27 foreslas till 80 km/h for att medverka
till god framkomlighet for denna stora trafikstrom inklusive stor andel tung trafik, vilket
medfor en samhallsekonomisk vinst. Hogre hastighet dn 80 km/h ar dock ej méjligt pa vag
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27 med de begransade radier som kan inrymmas i trafikplatsen med avseende pé
omkringliggande naturreservat och fastigheter. Fér vigar inom trafikplatsen bedéms 60
km/h vara en lamplig hastighet med avseende pa framkomlighet och trafikmiljo.

For anslutande kommunala gator foreslés skyltad hastighet vara 40 km/h (Fagrabécks-
vagen, Hogstorpsvigen, Sandviksvigen) med undantag av Lillestadsvigen som bedoms

kunna ha 60 km/h enligt Vaxjé kommuns 6nskemal.

4.2.4. Typsektioner

Vig 25 avses utformas som en motesfri motortrafikled med 2+2 korfalt norr om trafikplats
Fagraback, och 2+1 korfalt genom trafikplatsen och Gsterut. Vag 27 ansluter genomgaende i
trafikplatsen med 2+1 korfilt. VAg 27 varierar pa hela den aktuella strackan pga
rampanslutningar. Forslag till typsektioner, dnnu ej beslutade i detalj: (V=vigren,
K=korfalt, M=mittremsa)

e Vig 25 och 27: Vo,5+K3,5+K3,5+Vio,6+Mo0,3+Vio,6+K3,5+K3,5+V0,5.
Vilket innebar total belagd vagbredd pa 16,5 m.

e Vig 25 och 27: Vo,5+K3,5+K3,5+Vio,6+Mo0,3+Vio,6+K3,75+V1,0.
Belagd bredd: 13,75 m.

e Bro pd avfartsramp frén vag 25 fran oster: V1,0+K4,0+V2,0 (Rampen foreslés i
ovrigt fa samma sektion som 6vriga ramper, dock kan delen narmast bron breddas
upp for en mjukare 6vergang.) Belagd bredd: 7,0 m.

e Ramper: V1,0+K4,0+V1,0. Belagd bredd: 6,0 m.

¢ Cirkulationsplatser: V1,0+K4,0+V1,0. Belagd bredd: 6,0 m.

e Anslutningsvig mellan cirkulationsplatser i trafikplats: Vo,75+K3,75+K3,75+ V0,75,
alternativt med mittrefug: Vo,25+K3,75+M1,0+K3,75+V0,25. Belagd bredd: 9,0 m.

Typsektioner kommunala gator, anpassas till befintlig sektion:
o Lillestadsvagen: Vo,25+K3,75+K3,75+ V0,25. Belagd bredd: 8,0 m.
e Fagrabacksvigen: V1,0+K3,75+K3,75+ V1,0. Belagd bredd: 9,5 m.
e Hogstorpsviagen: Vo,25+K3,0+K3,0+ V0,25. Belagd bredd: 6,5 m.
¢ Sandviksvigen: Vo,75+K3,75+K3,75+ V0,75. Belagd bredd: 6,0 m.

e Lokalgata till Fylleryd: Vo,25+K3,5+K3,5+ V0,25. Belagd bredd: 7,5 m. (plus
cykelvig b=3 m)

4.2.5. Korfaltsindelning

Vig 25 foreslds byggas ut med 2+2 korfilt fran trafikplats Norremark lings Osterleden till
trafikplats Fagrabick. Oster om trafikplatsen foreslis ocksé 2+2 korfilt fram till korsningen
med Hogstorps Ostra infart, dar 6vergér korfaltsindelningen till 1+1 korfalt forbi korsningen.
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V27 avfart i eget

Genom trafikplatsen foreslés det bli ett korfalt i sydostlig riktning och tva korfalt i nord-
vistlig riktning. Dessa vaver ihop till ett korfalt pd en kort striacka strax fore vig 27 :s péfart.
Omkorning kan darmed ske fore och efter trafikplatsen.

P& vig 27, i nordlig riktning, foreslés ett genomgéende korfilt pd den aktuella strackan, dvs
ingen omkorningsmojlighet. I sydlig riktning foreslas ett genomgaende korfalt genom trafik-
platsen. I soder foreslés en av de sodergdende pafartsramperna ansluta i eget korfilt. Det
medfor att det blir tva korfalt sdderut och majlighet till omkorning pa en kortare stracka.
Det medfor aven forutsattningar for en framtida utbyggnad av vag 27 till 2+1-vag sdderut.

Val av detaljutformning gors i nasta skede.

korfalt

W

V27 pafart i eget korfalt

\ | Parallellavfart
\‘\\
\

\
Parallellpafart \
\a

Principbild 6ver korfalt samt av- och pafarter.

4.2.6. Plan- och profilstandard
En ans6kan om dispens fran VGU har godkants gillande hastighet 100 km/h respektive 8o

km/h med de radier som har varit mgjliga att inrymma i trafikplatsen med avseende pé
omkringliggande naturreservat och fastigheter:
e Minsta horisontalradie viag 25, 100 km/h: 530 m

e Minsta horisontalradie viag 27, 80 km/h: 300 m

Samtliga vertikalradier haller sig inom de ramar som VGU foreskriver. I trafikplatsen kravs
sa smé vertikalkurvor s att vagbelysning behovs.

Samtliga vigar och ramper inom projektet har en flackare lutning &an de rekommenderade 6
% for nybyggnad som foreskrivs i VGU.
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4.2.7. Byggnadsverk

Sju nya broar ingér i projektet:
e Tre stycken viagbroar 6ver viag 25 (Bronummer: 100-447-1, 100-448-1, 100-449-1)
e  GC-bro over vig 25 (100-446-1)
e Bro over Hogstorpsvigen (100-452-1)
e Bro 6ver vag i trafikplats (100-450-1)
e Bro 6ver GC-vig vid Fagrabickskolan (100-451-1)
En bro 6ver GC-vég till Fyllerydsskogen vid Fagrabickskolan rives (7-518-1).

4.2.8. Anslutningar till kommunala gator

Lillestadsvégen har i forutsattningarna till uppdraget beslutats ansluta till trafikplats
Fagrabick istillet for till Osterleden som idag. Befintlig plankorsning stings av sikerhets-
och framkomlighetsskil. Lillestadsvigen ansluts till det statliga vignitet i en
cirkulationsplatsen. Tre in- och utfarter pa Lillestadsvégen till bostadsomradet (Brf
Fagrabiack) samt en in- och utfart till Fagrabackskolan foreslas. Infarterna utformas om
mojligt med vinstersviangfalt for att sdkerstilla framkomlighet och trafiksakerhet for de
boende.

Befintlig infart till Fyllerydsskogen stings i samband med ombyggnaden av vag 25 och
ersitts med en lokalgata fran Hogstorpsvagen via en bro over viag 25. Lokalgatan gar delvis
pa befintlig vig 25, parallellt med den nya vigen.

Den befintliga 6stra infarten till Hogstorp fran vag 25 utgor grans for projektet. Den ir idag
utformad som ett trevigskil med vinstersviangfilt pa vag 25 fran oster, som behalls.
Korsningen foreslas byggas om for att underlitta vanstersvang ut pa vig 25 visterut.
Befintligt hogersvangfilt tas bort. Vid utfart vinster fran Hogstorp foreslas korsningen
utformas med ett eget korfalt, med triangelrefug och extra mittvajer.

4.2.9. Kollektivtrafik

Befintlig hallplats pa vig 25, Kalmarvigen, vid infart till Hogstorp, flyttas till ett 14ge Oster
om korsningen for att 6ka trafiksdkerheten vid passage av viagen. I 6vrigt berors inga
héllplatser.

4.2.10. Gang- och cykelvagar

Samtliga gdng- och cykelvégar i projektet kommer att vara kommunala och kommer att
detaljplaneldggas.

GC-vag langs med Lillestadsvagen.

En ny GC-vig foreslas langs med Lillestadsvégen i kanten av HSB-omradet pa befintlig
matargata for att binda ihop befintliga GC-végar norr och séder om denna stricka. Bredden
pa befintlig GC-vag foreslas till ca 4,0 m for att anpassas till de befintliga GC-vigarna norr
och soder om striackan. Trafikbelastningen pa denna GC-vig bedoms &ven vara relativt stor.
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GC-vag till Fyllerydsskogen

Befintlig GC-port fran Fagraback till Fylleryd under vig 25 avses rivas och ersétts av tva nya
anslutningar pa bro over vag 25. Utgdngspunkten for de nya GC-anslutningarna till
Fyllerydsskogen har varit att inga oskyddade trafikanter skall rora sig i trafikplatsen. GC-
forbindelserna har darfor forlagts utanfor trafikplatsen. Detta medfor en battre komfort
gillande lutningar, okar trafiksdkerheten samt ger en trevligare trafikantupplevelse.

En ny lang GC-bro foreslas uppforas over Lillestadsvagen och vag 25 norr om trafikplatsen.
Foreslagen bredd ar 4-5 m. Denna ansluter vid befintlig tennisbana norr om
Fagrabéckskolan. En anslutande GC-vag fran bron till befintlig GC-vag mot VAIS-torpet
foreslas anlaggas i naturreservatet.

Den 6stra GC-anslutningen till Fyllerydsskogen kommer att f6lja den nya lokalgatan, med
langsgéende cykelvag péd den befintliga Kalmarvigen och bro 6ver vag 25. Bron ansluter till
befintlig vag till Fyllerydsvigen. GC-vigen foreslas vara 3 m. Hogstorpsomradet planeras fa
en direkt anslutning till GC-vigen fran Skansvigen.

GC-vag Hogstorp-centrum

Mellan Hogstorp och centrum féreslas tva GC-viagar anlidggas, da de tillgodoser GC-trafik
med olika malpunkter. Porten under vig 27 foreslas utformas med kérbana i mitten och
dubbelriktade GC-banor pa bada sidor. GC-vigsbredden bedéms kunna vara 3 m eftersom
det finns GC-vig péa bada sidor av vigen. Pa detta sitt tillgodoses dven trygghet och
kommunens 6nskemél om gestaltning med en bred 6ppning med god sikt mot Hogstorp.
Den sodra GC-vigen gir darefter genom befintlig GC-port soder om befintlig
cirkulationsplats. Den norra GC-vigen korsar anslutningsvigen mellan
cirkulationsplatserna i en ny GC-port och ansluter norr om Fagrabicksvigen, vid skolan.

4.2.11. Ovriga vaganordningar

Belysning foreslas inom trafikplatsen. P& vag 25 och 27 som ligger utanfor trafikplatsen
foreslas ingen belysning.

P& kommunala gator finns belysning idag. Nya kommunala GC-viagar foreslas ha belysning.

Vigracken foreslas viljas med kapacitetsklasser enligt VGU for métesfri motortrafikled med
referenshastighet 6ver 9o km/h. Aven riicken for viig 27 bor ha dessa kapacitetsklasser pga
den snéva kurvradien pa denna striacka.

4.2.12. Dagvattenhantering

For att fa den framtida avvattningen 6verskadlig har vigomradets avvattning delats in i fyra
stycken delomraden. Delomradena kan ses i figuren nedan. Aven delomradenas
anslutningspunkter dr markerade. Indelningen &ar 6versiktlig sa avvikelser kan férekomma.

Indelningen av delomréddena kan komma att dndras d& ingen hénsyn har tagits till
grundvattenflodet som kommer av att vigen gar i skdarning. Detta beror pé att
geohydrologiska undersokningar med provpumpning pagar for att bestimma omfattningen
av en trolig grundvattensinkning och storlek pa grundvattenflodet.
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Oversiktlig beskrivning av framtida avledning av dagvatten.

Delomréde 1: Vag 25- Kalmarvéagen dster om trafikplats Fagrabdck samt cirkulationsplats
(gul markering)

Végavvattningen foreslés i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillats dagvattnet infiltrera
och vid behov férdrgjas innan det nér den kommunala dagvattenledningen (1000 mm) vid
Hokvagen i Hogstorp (markerad med gul prick). Cirkulationsplatsen kan behova férses med
ett antal dagvattenbrunnar som via ledningar/trummor avleds mot befintlig ledning.

Delomrade 2: V&g 27- Ronnebyvagen soder om trafikplats Fagraback (orange markering)
Vig 27 foreslas avvattnas ut i vagslant/dike for infiltration.

Delomrade 3: Trafikplats Fagraback- de tva vastra cirkulationsplatserna (rosa markering)
De tva vistra cirkulationen avses avvattnas ut i vigslant och diken for vidare infiltration och
fordrojning. Ett antal trummor/dagvattenbrunnar/dagvattenledningar kommer behovas for
att leda dagvattnet mot befintligledning (1200 mm). I cirkulationsplatserna kommer dven
avvattningen att behova kompletteras med dagvattenbrunnar. Hela delomrédet kommer att
ha sin slutliga anslutningspunkt till den befintliga 1200 mm-ledningen (markerad med rosa
prick i figuren ovan).

Delomrade 4: V&g 25 norr om Trafikplats Fagraback (bla markering)

Vagavvattningen foreslés att i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillits dagvattnet infiltrera
och vid behov férdrdjas innan det slutligen nar Biskopsgolen. Genom hela kurvan &r vag 25
skevad och har sin avrinning mot norr/norddst. En del av strickan ca 500-600 m antas gé i
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jordskarning/bergskirning vilket innebar att infiltrationsmdgjligheterna ar begransade och
att en sinkning av grundvattnet troligtvis kommer att ske.

Grundvatten

Avledning av grundvattenflodet kommer att ske pa via 6ppna viagdiken, pd samma sétt som
dagvattnet. Avledningen av grundvattenflodet kommer att beréra delomréde 1 och 4. Hir
tillats det, pé vissa dikesstrackor, infiltreras pa vag mot Biskopsgdlen alternativt den
kommunala dagvattenledningen vid Hokvagen.

Hela utredningsomrédet draneras foljaktligen med vigdiken, utom de viagkonstruktioner
som ligger i bank. Undantaget dr Lillestadsvigen, vaster om vig 25, som kommer att
draneras via ledningar pga utrymmesskal.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Utifran resultaten av genomférda bullerberakningar féreslas skyddsatgarder for att sa langt
som mojligt uppfylla gillande riktvarden efter vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. Atgéirderna redovisas pé plankartorna samt p4 bilder i kap. 5.3.4 Buller.

Bullerskdarmar placeras nira vag for att effektivt dimpa buller. Pa vissa stillen kriavs bade
hoga och 1anga skdrmar for att dimpa bullret till godkdnda nivaer. Totalt foreslds ca 2000 m
bullerskdrm och 530 m ny bullervall.

I de fall som tekniska forutsittningarna ar svara eller kostnaden blir orimligt hog
efterstrivas i forsta hand att uppna godkéinda viarden pa bottenplan. I de fall tillrackliga
bullerskyddsatgiarder inte bedoms rimliga av tekniska eller ekonomiska skal foreslas
kompletterande atgirder, i forsta hand fasadatgirder. Totalt 18 bostadder foreslas fa
fasadatgirder da de inte kan erhalla en bullerniva vid fasad pa 55 dBA. Dessutom
tillkommer behov av ventilationsétgirder pa flerviningshusen pa Osterleden 48, 54, 58, 64
och 68.

Behov av viltstangsel 1dngs med hela eller del av strickan kommer att utredas.
Planbeskrivningen kommer att kompletteras med dessa uppgifter i nista skede.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

Projektets bedomda miljépaverkan finns dven redovisad i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Trafikkapaciteten i korsningspunkten hoéjs kraftigt vilket medfor att restiden och
framkomligheten pa strickan forkortas for den genomgéende trafiken d& den kan kora forbi
utan storningar. Framkomligheten for den lokala trafiken forbattras framforallt i
hogtrafiktid da kéerna minimeras och tillgangligheten till lokala mélpunkter, t ex Hogstorp
och Fagrabickskolan, 6kar. Framkomligheten f6r utryckningstrafiken forbattras och
trafiksystemet blir mer robust med mojlighet till omledning genom trafikplatsen vid en
eventuell trafikolycka.

Mojligheterna att bedriva en effektiv lokal kollektivtrafik bedoms forbittras dd den lokala
biltrafiken separeras fran den genomgéende langviga trafiken. Busstrafiken till Hogstorp far
en betydligt smidigare vig genom korsningspunkten med mindre vdjning och kortare restid
och battre punktlighet. Utrymme for ytterligare mojligheter att forbattra framkomligheten
finns om behov skulle uppsté. Den regionala kollektivtrafiken osterut far nagot samre
komfort med flera cirkulationsplatser att passera mellan Kalmarviagen och Fagrabacksvigen
men storningarna och vintetiderna i hogtrafiktid minimeras, vilket totalt bedoms medfora
en forbattring da restiden och punktligheten pa linjen forbattras.

GC-trafikens tillganglighet till Fyllerydsskogen samt mellan Hogstorp och centrum bedéms
vara likvardig som idag. Tillgdngligheten mellan Hogstorp och Fagrabickskolan samt fran
Hogstorp till Fyllerydsskogen bedoms forbattras med de foreslagna GC-forbindelserna.
Framkomligheten lings med Lillestadsvigen forbittras med foreslagen separat GC-vag.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagforslaget medfor att kommunikationerna lokalt i Vaxjo och regionalt i Kronobergs 1an
forbattras. Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for utvecklingen lokalt och
regionalt.

5.3. Landskapet och staden

Foreslagen utformning av trafikplatsen kommer att paverka lands- och stadsbilden i relativ
hog grad dé trafikplatsen 6kar i skala och omfattning jamfort med nollalternativet.
Breddningen och omgestaltningen kommer att medfora ett stort intrang i omgivande mark.
Den del av naturreservatet som tas i ansprak for den nya trafikanldggningen kommer till
stora delar att forlora sin nuvarande karaktir pa grund av nya vaglosningar. Den nya
utformningen av trafikplatsen behover dock inte enbart ses som negativ, dd nya majligheter
skapas for en ny gestaltning av stadsbilden som kan ge forutsattningar for en ny utformning
som svarar mot platsens viktiga roll som stadsentré.

Planerad utformning av trafikplatsen kommer att 6ka exponeringen jamfort med idag. Vag
25 kommer att passera trafikplatsen och avses ga i djup skiarning, ca 4 m djup, forbi
Fyllerydsskogen. Vagen kommer dock att fa stéd i landskapet av skogen inom
naturreservatet samt sparad vegetation strax norr om den nya cirkulationsplatsen som
ansluter vag 25 till lokalviagnitet. Vegetationen och skiarningen bedoms minska
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exponeringen av vigen mot omgivningen. Den djupa skdrningen medfor dven ett skydd for
besokare i Fyllerydsskogen gallande viagens visuella pdverkan och paverkan fran buller. For
forbipasserande trafikanter pa vigen, ger de broar som trafikanten passerar under, en
indikation pa narheten till staden, &ven om upplevelsen praglas av omgivande sldnter och
viss vy mot omgivande skogsmark med dldre tallar. De nya vigsldnterna planeras att
planteras med dteranvinda massor, for att erhalla samma typ av vegetation och landskap
som tidigare. Bergskarningar kan eventuellt bli aktuella. Kvalitén pa berget avgor hur néra
vagen dessa kan utforas. Bergskarning istéllet for slant medfor att intranget i
naturreservatet blir mindre.

Pa den sddra sidan av Kalmarvagen bedoms det finnas goda majligheter att spara vegetation
mellan lokalgata och GC strak si att viag 25 doljs visuellt fran dessa. Exponeringen av vig 25
bedéms som begriansad mot soder.

Vig 27 avses att ga hogt i landskapet pa bank, och medfor en tydlig och markerad linje i
nord-sydlig riktning i landskapet. Sjilva vigbanken kommer tydligt att exponeras mot
omgivningen och paverkar intrycket nir man nirmar sig staden, framfor allt frén vag 25 och
Hogstorp. Som trafikant pa viag 27 kommer man inte att uppfatta vagens dominans, utan
den hoga banken medfor i stillet utblickar 6ver landskapet och Fyllerydsskogen. I s6der
bedoms paverkan av vig 27 att bli speciellt pataglig genom bullerplank som avses uppforas
pa bada sidor om vigen.

Idag ar entrén till Vixjo stad otydlig och stora behov finns att forstarka denna. Fran
trafikantperspektiv, resande fran norr/Osterleden, anger den nya géng- och cykelbron till
Fyllerydsskogen att man niarmar sig staden. Porten planeras att belysas nattetid och bildar
med sin omsorgsfulla utformning ett viktigt landmérke i miljon som signalerar att man
narmar sig centrum. Fran soder och 6ster leds trafikanterna in via en cirkulationsplats och
vidare under bron som har rollen som stadsport. Denna port gestaltas och belyses nattetid.
Foreslagen utformning bedéms bidra till att skapa en ny entré till staden, och tydliggora
motet mellan land och stad.

Sammantaget bedoms den nya trafikplatsen medféra en 6kad omfattning och exponering
jamfort med nollalternativet, vilket bedoms som negativt. Men utformningen medfor ocksa
stora mojligheter att bland annat skapa en god entré till staden, dkad tillgdnglighet till
Fyllerydsskogen, samt sammanhéngande GC-strdk i omrédet etc. Vid framtagandet av
utformningen av trafikplatsen har dessa varit viktiga frégor som hela tiden har legat som
grund for gestaltningen av omradet. Den nya utformningen svarar mycket vil mot platsens
viktiga roll som stadsport och entré till staden. Mot bakgrund av detta resonemang bedéms
den negativa paverkan pa stadsbilden som begriansad.

5.4. Milj6 och halsa

Vissa verksamheter och dtgirder enligt en faststilld vag- eller jairnvigsplan dr undantagna
fran krav pa provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella
biotopskyddet, fran strandskyddet samt anmaélan for samrad for tgarder som kan visentligt
forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

54.1. Naturmilj6

Av miljobalken 12 § 6 framgar att skyldigheten att gora en anméilan f6r samrad, som normalt
géller for en verksamhet eller atgéard som kan komma att visentligt Andra naturmiljon, inte
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giller byggande av vag eller jarnvag om verksamheten eller atgidrden anges i en faststalld
plan. Anledningen till detta ar att man anser att detta samrad redan har skett vid samrédet
om sjélva planen.

Biskopsgolen omfattas av strandskyddsbestimmelserna. Vid faststillande av vigsplanen
upphévs forbuden enligt strandskyddsbestdmmelserna inom vigomradet.

Inga biotopskyddade objekt ber6rs inom planomradet.

I reservatsforeskrifterna for naturreservatet Fylleryd (1998-08-13) anges att verksamheter
inte fir bedrivas som forandrar omradets topografi eller landskapets allmédnna karaktar,
andra draneringsforhallandena, spranga, schakta, griava, dika eller utfylla. I foreskrifterna
anges en zon narmast vig 25 och Fagrabiacksrondellen dir en framtida trafiklosning ska
vara lokaliserad. For att nd malet avseende referenshastighet och planskilda korsningar sa
kommer intréng att kriavas i naturreservatet utéver den zon som finns angiven i beslutet.
Intrdnget paverkar naturreservatet genom exempelvis 6kade bullernivaer, och
ianspraktagande av mark. Intranget uppgar till totalt 11,5 ha, varav ca 7,6 ha ligger inom
avsatt zon for infrastruktur och som ocksé redan idag bedoms vara paverkat av de
trafikforhallanden som rader inom naromradet (exempelvis buller, luftutslapp etc.). Totalt
uppskatts intranget till ca 2 % av naturreservatets totala yta. Negativa konsekvenser
bedoms uppsta. Intranget kommer att medfora att vissa delar av naturreservatet méaste
upphéivas. Trafikverket kommer att ansoka om upphéavande hos kommunen enligt 7 kap § 7
miljébalken. Till ans6kan kommer en konsekvensutredning samt framtagande av
kompensationsatgarder bifogas. Kompensationsétgirder redovisas dven i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning,.

5.4.2. Kulturmiljo

Véganldggningen kommer att medfora intrang i en fossil aker som har patraffats under den
arkeologiska utredningen. Vagutformningen medfor dven intrang i nagra av de gamla
stenbrotten som har lokaliserats inom Fyllerydsskogen. For den fossila dkern foreslas en
Arkeologisk forundersokning av objektet. For stenbrotten/tékterna foreslas en arkeologisk
utredning, steg 2.

5.4.3. Geohydrologi

Foreslagen vaganlaggning kommer att medfora en djup skiarning i omradet som bidrar till
en permanent grundvattensdnkning i omradet. Hur stor och hur omfattande
grundvattensdnkningen blir héller for narvarande pa att utredas. Trafikverket kommer att
genomfora en provpumpning i omradet for att ta reda pa omfattningen av
grundvattensdnkningen samt om det uppstar konsekvenser for enskilda samt allmédnna
intressen. I dessa undersokningar ingar d&ven brunnsinventering och bedomning av
naturviardespaverkan. Grundvattensdnkningen kan medfora att tillstand kan behova sokas
enligt 11 kap miljobalken.

5.4.4. Buller

Bullerberdkningar for viagforslaget med trafik ar 2035 visar att den bullernivan generellt
kommer att 6ka i omradet. Jamfort med nollalternativet 6kar bullernivin med ca 1-4 dBA
ekvivalentniva utomhus vid fasad.
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Sammantaget bedoms vagforslaget medféra negativa konsekvenser avseende buller,
miljokvalitetsnormerna for buller bedoms 6verskridas, och skyddsatgéarder behéver
uppforas for att minimera eller helt eliminera den negativa paverkan.

Totalt foreslas ca 1940 m bullerplank, med en h6jd mellan 1,5-4 m hogt. Totalt foreslés ca
530 m ny bullerskyddsvall, ca 3,5 m hog. Befintlig vall 1angs sodra sidan av vig 25 i 6stra
delen av planomrédet samt befintlig vall pé vistra sidan av véag 25 i norra delen av
planomréadet avses behallas.
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Foreslagna bullerskyddsatgarder i den norra delen av vaganlaggningen.

Foreslagna bullerskyddsatgarder i den sédra delen av vaganlaggningen.

I de fall som tekniska forutsittningarna ar svara eller kostnaden blir orimligt hog
efterstriavas i forsta hand att uppna godkanda viarden pa bottenplan. I de fall tillrackliga
bullerskyddsatgarder inte bedoms rimliga av tekniska eller ekonomiska skal foreslas
kompletterande atgérder, i forsta hand fasadatgéirder. Totalt 18 bostader foreslas fa
fasadatgarder da de inte kan erhélla en bullerniva vid fasad pa 55 dBA. Dessutom
tillkommer behov av ventilationsatgirder pa flerviningshusen pa Osterleden 48, 54, 58, 64
och 68.
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Totalt bedoms foreslagna bullerskyddsétgarder vara samhéllsekonomiskt lonsamma.
Nettonuvardeskvoten, NNK=0,6.

5.4.5. Luft

For samtliga berdknade luftféroreningar, med undantag av PM10, medverkar foreslagen
vagutformning till att forbattra luftkvaliteten och minska utslappen av klimatgaser.
Resultaten visar ocksa att mangden PM10 kommer att 6ka, dock i begriansad omfattning.
For att kunna minska antalet dygn med forhdjda partikelhalter i Vax;jo ar det viktigt med
minskad andel dubbdick samt tidig och upprepad gaturengoring, vilket inte ligger inom
ramen for detta projekt.

5.4.6. Trafiksakerhet

Vagforslaget medfor att trafiksdkerheten pa vag 25 forbattras di viagen mittsepareras och
forses med mittracke samt plankorsningarna pa striackan forsvinner. Antalet déda och svért
skadade beriknas minska med ca 0,6 personer per ar enligt utford samhéllsekonomisk
berikning (EVA-berdkning). Pga mittricket och nivaskillnaderna bedéoms dven oskyddade
trafikanter inte langre kunna korsa vig 25 i plan, vilket ytterligare minskar risken for
olyckor.

Trafiksdkerheten pé det lokala vagnétet bedoms ocksa forbattras da den langvéga trafiken
leds bort och plankorsningarna mellan vig 25 och Lillestadsvigen respektive Fyllerydsvigen
ersitts av trafiksdkrare anslutningar. For de oskyddade trafikanterna tillkommer en
planskild férbindelse mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen samt en separat GC-vag langs
med Lillestadsvéigen vilket forbattrar trafiksdkerheten. Trafiksdkerheten for busstrafikens
resendrer bedoms inte paverkas i stor grad férutom vid hallplatsen pa vig 25 vid den 6stra
anslutningen till Hégstorp. Hallplatsen flyttas och mojliggor korsning av vigen i etapper,
vilket 6kar trafiksdakerheten.

5.4.7. Risk och sakerhet

Risker gillande olyckor med farligt gods har berdknats for vagforslaget. Individrisken for
utbyggnadsalternativet ar acceptabel bortom 25 meter, men da utformningen i vagforslaget
medfor att vigen i stor del forlaggs langre fran redan bebyggda omréden gors bedomning att
riskbilden forbattras i hdndelse av en utbyggnad.

Gillande samhallsrisk sd minskar denna i och med utbyggnaden till f61jd av sikrare
vagutformning tillika ldgre olycksfrekvens, samt att avstandet till bebyggda ytor okar (i
synnerhet soder om vig 25 mot Kalmar och f6rbi Fagrabackskolan). Samhallsrisknivén ar i
hindelse av en utbyggnad att betrakta som 1ag, dock ej explicit acceptabel.

5.5.  Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Projektet har sammantaget bedomts som 16nsamt med stora beriknade nyttor jamfort med
forhallandevis begriansade negativa, ej prissatta effekter.

Den samhaillsekonomiska berdkningen med EVA visar att projektet har en hog
samhillsekonomisk 16nsamhet, nettonuviardeskvoten beriknas till 1,6. De storsta positiva
nyttorna ar minskad restid, minskade godskostnader och forbattrad trafiksédkerhet.
Minskade miljoutslapp frén trafiken medfor ocksé en positiv nytta. Den nya anldggningen
medfor ndgot minskade utslapp av koldioxid fran trafiken jamfort om befintlig anlaggning
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behélls, dock medfor byggskedet 6kade utslapp samt 6kad energidtgang under en begriansad
tid. Projektet medfor 6kade kostnader for drift och underhall pga mer vigyta och riacken. Ej
prissatta negativa effekter ar intrdnget i naturreservatet, kompensationsatgiarder planeras
men kostnader for dessa ingdr inte i den investeringskostnad som anvints vid den
samhéllsekonomiska berdkningen.

Kanslighetsanalysen visar att projektet 4&ven med en hogre investeringskostnad (kostnad
enligt succesivkalkyl 85%) blir nettonuviardeskvoten (NNK) 6ver 1, dvs hog lonsamhet.
Objektet gynnas dven av en hogre virdering av CO2-utslapp eftersom atgdrden medfor
minskade utslipp fran trafiken. Okad trafik p4 riksvigarna, jimfort med trafikprognosen,
medfor en 6kad l1onsamhet, medan 6kad trafik p4 de kommunala gatorna, framst in mot
Fagrabiacksviagen, minskar 16nsamheten.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Delar av foreslagen viganldggning ingér inte i rubricerad vigplan utan regleras med
detaljplan. Det giller kommunala gator och samtliga GC-vigar. Ett samordnat forfarande
mellan vigplan och detaljplan kommer darfor att tillampas for aktuellt projekt. Pa
illustrationsplan redovisas hela viganliggningen. Foreliggande MKB omfattar bAide MKB till
vagplan samt underlag for konsekvensbedémning av detaljplan.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

En stor del av byggnationen av den nya trafikplatsen bedoms kunna ske utan att paverka
biltrafiken. Samtliga planerade broar kan till stérsta delen byggas utan allt for stor paverkan
pa genomfartstrafiken. Vad géller vig 25, delen forbi trafikplatsen, kan denna byggas klart
och paforas trafik innan arbetena pa den befintliga Fagrabacksrondellen paborjas. Vad
giller den inre cirkulationsplatsen, bedoms denna kunna byggas delvis inne i den befintliga
Fagrabiacksrondellen med pagaende trafik, viss paverkan kan dock inte undvikas. Denna
avses byggas i ett sent skede da trafik borjat paforas pa vag 25.

De aktiviteter som mest bedoms paverka trafiken under byggnationen ar byggandet av vig
27:s bro 6ver Hogstorpsviagen, urgravningen och forstarkningen av vag 25 vid Biskopsgolen
samt breddningen norr om Lillestadsvigen. Dessa aktiviteter bedéms fa stor paverkan pa
framkomligheten. Osterleden foreslas breddas pé i huvudsak den vistra sidan, och bedoms
vara sa pass bred att trafik kan passera under byggtiden. Beroende pa urgravningarnas
utbredning kan eventuellt enbart ena korriktningen passera delar av strackan under vissa
perioder. Omledning via Sandsbrovigen for trafiken i ena riktningen, kan darfor vara
aktuellt under kortare perioder.

Tillgangligheten till Fyllerydsskogen kommer att paverkas i stor grad under pagaende
arbete. Planering av arbetet maste ske s att tillgdngligheten kan bibehéllas till skogen for de
oskyddade trafikanterna.

En utredning om “Mobility Management i byggskedet” pagar och kommer att ge forslag till
atgarder for att minska trafiken genom det aktuella omrédet under byggtiden. Trafiken
under byggtiden, t ex omledning och behov av provisoriska viagar, kommer att utredas mer i
senare skede.
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Tillgangligheten till Fyllerydsskogen kommer att péverkas i stor grad under pigéende
arbete. Planering av arbetet maste ske s att tillgdngligheten kan bibehéllas till skogen for de
oskyddade trafikanterna.

En utredning om "Mobility Management i byggskedet”, kommer att upprittas med forslag
till tgarder for att minska trafiken genom det aktuella omradet under byggtiden.

6. Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska mal

Inom funktionsmalet Tillganglighet, finns foljande preciseringar (méluppfyllnad
kommenteras 1 kursiv stil):

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet -
Projektet innebar att stérningskdnsligheten i trafiksystemen minskar och att
tillforlitligheten och bekvdmligheten 6kar genom okad kapacitet.

Kvaliteten for niringslivets transporter forbattras och stirker den internationella
konkurrenskraften - Projektet innebdr en 6kad flexibilitet for verksamheter genom att
tillgangligheten och bekvdmligheten i trafiksystemen okar.

Tillgdngligheten forbattras inom mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander -
Vig 25 dr en nationell stamvdg som strdcker sig fran Halmstad via Vixjo till Kalmar.
Vigen dr en viktig led for arbetspendling och for langvdga person- och godstransporter.
Projektet innebar att vdg 25:s karaktdr som nationell stamvdg forstdrks. Tillgdngligheten
mellan de olika regionerna kommer att forbdttras genom projektet och storningarna
minskar. Projektet medfor positiva konsekvenser for kollektivtrafiken, vilket innebdr att
fler kan vdlja buss istdllet for bil, vilket dr positivt ur hdllbarhetssynpunkt. Féreslagen
utformning av trafikplatsen medfor dven positiva konsekvenser pa riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap § 6 miljobalken, dd vig 25 utgor riksintresse.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhille - Genom att projektet medverkar till positiva konsekvenser for
kollektivtrafiken bidrar projektet till ett jamstdllt samhdlle eftersom bade kvinnor och mdn
gynnas och kan nyttja kollektivtrafiken pa ett bdttre sdtt dn idag.

Transportsystemet utformas si att det dr anviandbart for personer med
funktionsnedsattning - Anldggningen utformas enligt gdllande krav och lagstiftning.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sdtt anvinda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer, 6kar - Utformningen skall gora viagomradet sikert. Planerade GC-vagar
samt okad tillgdnglighet till Fyllerydsskogen medfor att trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter 6verlag blir tillfredstdllande. Antalet konfliktpunkter mellan vdg och
oskyddade trafikanter minskar, da tillgdngligheten och majligheter att kunna ta sig till
Fyllerydsskogen pa ett trafiksdkert sdtt 6kar. Byggskedet innebdr vissa risker. Krav
kommer att stdllas pa entreprenéren.
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Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras - Projektet
mojliggor att mdnniskor som tidigare har tagit bilen nu kan anvdinda kollektivtrafiken, da
projektet okar tillforlitligheten 1 kollektivtrafikssystemet. En 6kad kapacitet i trafikplatsen,
kan dven medfora att antalet bussar kan oka.

Inom hiansynsmalet finns f6ljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

Antalet omkomna inom vagtransportomrédet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020 - Projektet bedoms bidra till malet genom
att vdg 25 mittsepareras och forses med mittrédcke samt att plankorsningarna pa strdckan
forsvinner. Foreslagen dtgdrd medfor att antalet déda och svdrt skadade minskar med ca
0,6 personer per ar enligt utford EVA-berdkning. Pga mittrdcket och nivaskillnaderna
bedoms dven oskyddade trafikanter inte lingre kunna korsa vdg 25 i plan, vilket minskar
risken for olyckor.

Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohélsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal - Se kap 10.4 for en utvirdering av de
nationella miljokvalitetsmalen.

6.2. Miljokvalitetsmal

I miljskonsekvensbeskrivningen for Vig 25, Vixjo-Kalmar, Osterleden, trafikplats
Fagrabick, sammanstélls de nationella miljomalen som berors av detta projekt och hur de
péverkas.

6.3. Projektmal

Projektet och foreslagna atgarder uppfyller andamaélet gillande restider och trafiksikerhet
for trafiken pa vig 25. Atgarden medfor kortare restider for all genomgaende trafik, dven for
det stora trafikflodet med stor andel lastbilar, som trafikerar vig 27.

Projektmalet om en fullt fungerande trafikplats som passar in i bade det 6vergripande nitet
for Vixjo och i det nationella vigsystemet uppfylls genom foreslagna atgarder. Alternativet
har dven kapacitet for en viss framtida trafikokning.

Vagutformningen bidrar till att uppna malet om férbattrad kollektivtrafik genom avlastning
av lokalviigarna och minskning av kéerna. Atgirderna medfor dven att mojligheter kan ges
for detaljlosningar i anslutning till den inre cirkulationsplatsen som ytterligare forbattrar for
den lokala busstrafiken. Den regionala busstrafiken kor via vag 25 och gynnas av en gen och
rak vig in mot centrum. Foreslagen utformning avlastar den inre cirkulationsplatsen, vilket
frigor mest kapacitet for kollektivtrafiken i denna punkt, och bedéms darfor uppfylla mélet
med en forbattrad kollektivtrafik.

Malet att hansyn ska tas till Fyllerydsskogens naturreservat bedéms uppnés genom att
dispens har s6kts och erhéllits for avsteg fran gillande VGU for att kunna minimera
intranget i naturreservatet. Foreslagna atgarder har jamforts med andra
utformningsalternativ, dar foreliggande utformning har bedomts medfora minst intrang i
reservatet. Tillgdngligheten till naturreservatet for de oskyddade trafikanterna kommer att
Oka jamfort med nollalternativet.
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For mélet om att atgiarden ska bidra till stadens gestaltning pi ett attraktivt siatt bedéms
planerade dtgéarder medfora positiva konsekvenser. Goda forutsattningar finns att skapa en
god gestaltning av platsen samt forstarka Vixjos entré in till staden. Ett gestaltningsprogram
har upprittas inom ramen for projektet som avses foljas. Kontinuerliga samrad géllande
gestaltningsfragor har skett mellan Trafikverket och Vixjé kommun.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Projektets bedomda miljépaverkan finns dven redovisad i vdgplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

7.1. Miljobalkens allmédnna hé&nsynsregler

Miljobalkens allmdnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel 2. Alla miljokrav som stills
enligt miljobalken bottnar i de allmidnna hiansynsreglerna. Nedan foljer en utviardering av
projekt Vig 25, Vixjo-Kalmar, Osterleden, trafikplats Fagrabick, sett till de allméinna
héansynsreglerna.

Bevisbérdsregeln innebar att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgiard
som ska visa att hansynsreglerna f6ljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring
anvants i syfte att sikerstélla hanteringen av de miljofragor som uppstér. Genom
miljouppfoljnings- och miljokontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av
foreslagna atgirder foljas upp.

Kunskapskravet innebar att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgard ska ha
tillracklig kunskap om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pd omraden dar
kunskapen varit bristfillig samt genom att samrad har héllits med myndigheter och enskilt
berérda. Den kunskap som har inhdmtats under planeringsprocessen har paverkat
vagutformningen sd att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begriansats.

Forsiktighetsprincipen innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och
miljon medfor en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Den innebér
ocksa att basta majliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter.
Forsiktighetsprincipen foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av
vagutformningen gors, for att begrinsa eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk for
negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvidnda produkter som kan vara
skadliga for ménniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga
produkter. Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material
och varor (TDOK 2012:22) samt stiller krav pa entreprenorers och uppdragstagares
miljohdnsyn genom publikation 2006:105 Miljokrav vid upphandling av entreprenader och
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tjanster. Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter att minska
miljopaverkan fran farliga &mnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvandas sa
effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans efterstravas
vid vagbyggnationen. Dir 6verskott av massor uppstar efterstrivas ateranvindning.

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vélja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for ménniskor och milj6. Alternativa
lokaliseringar har studerats. Mot bakgrund av det utredningsarbetet och den
samradsprocess som skedde bedémdes den nu utredda lokaliseringen utgora det mest
lampade alternativet att ga vidare med.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

7.2.1. Luft

Enligt rapporten "Tatortsprogram i Kronobergs 14n, Resultat 2007-2014 (Kronobergs
luftvardsforbund, april 2015)” visar sévil bade mitningar och berdkningar att luftkvaliteten
i Vaxjo kommun ar relativt god, och att inga 6verskridanden av miljokvalitetsnormer
befaras. Utredningen visar dock att PM10 &r pé gransen for att 6verskrida det nationella
miljomalet Frisk luft i trafikbelastad miljo, da miljokvalitetsnormen 6verskreds 35 dygn ar
2014. Gransen for det nationella miljomalet 4r 35 dygn per ar. Den storsta andelen
overskrids under manaderna mars och april och beror pa forhéllandena mellan viader och
dubbdick.

For samtliga berdknade luftféroreningar, med undantag av PM10, medverkar foreslagen
vagutformning till att forbattra luftkvaliteten. Resultaten visar ocksé att mangden PM10
kommer att 6ka, dock i begriansad omfattning.

7.2.2. Vatten och vattenforekomst

Inom planomréadet finns inga statusklassificerade vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Planomradet ingar i
avrinningsomradet for Trummen. Trummens ekologiska status ar klassificerad till
“otillfredsstéllande” och den kemiska statusen ar klassificerad till "uppnér ej god”.
Identifierade miljoproblem i recipienten ar 6vergodning och syrefattiga forhallanden,
miljogifter samt forandrade habitat genom fysisk paverkan. Halterna av ett antal
tungmetaller bedoms for hoga for att statusen ska anses som god. Kvalitetskravet enligt
miljokvalitetsnormen dr God ekologisk status 2021” och "God kemisk ytvattenstatus 2015” .

For att kunna gora en bedémning avseende paverkan pa fororeningshalterna i vigdagvattnet
samt miljokvalitetsnormerna for vatten, har berdkningar av féroreningshalter genomforts.
Resultatet av berdkningarna visar att vigutformningen inte medfor att négra riktviarden
overskrids. Da riktviardena inte 6verskrids, och da ytterligare en rening sker genom det
kommunala ledningssystemet samt en vitmark innan dagvattnet nér recipient (Trummen),
bedoms inte vagutformningen paverka gillande miljokvalitetsnormer for vatten och
vattenforekomst.

Tva stycken markavvattningsforetag finns inom naromrédet for vag 25. Strax norr om vag

25 finns en vattenférrattning Harakullen 1936 och strax séder om finns vattenforrattning
Holstorp 1934. Utredningar pagéar om dessa berérs av den planerade viagatgiarden.
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7.2.3. Buller

Resultatet av utférda bullerberdkningarna visar att géllande riktvarde pa 55 dBA
ekvivalentnivi utomhus vid fasad 6verskrids for ett stort antal fastigheter redan idag och
framtida trafikokningar bedoms medfora okat buller. Skyddsatgéarder behdver uppforas for
att minimera eller helt eliminera den negativa paverkan.

7.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

De allménna hushéallningsbestdmmelserna i 3 kap. MB och de sarskilda
hushéallningsbestimmelserna i 4 kap. MB bed6ms uppfyllas eftersom 6kad kapacitet i
trafikplatsen bedoms som ett visentligt allménintresse som medfor en fran allmin synpunkt
god hushéllning. Foreslagna atgarder medfor dven att kollektivtrafiken blir mer attraktiv och
att turtdtheten bedoms kunna oka.

Vig 25 ar en nationell stamvag som stracker sig frin Halmstad via Vaxjo till Kalmar. Vagen
ar en viktig led for arbetspendling och for langvéaga person- och godstransporter och
omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap § 6 miljobalken. Projektet
innebar att vig 25:s karaktiar som nationell stamvag forstarks. Tillgdngligheten mellan de
olika regionerna kommer att forbattras genom projektet, och storningarna minskar.
Foreslagen utformning av trafikplatsen medfor positiva konsekvenser pa riksintresse for
kommunikationer.

Inga Ovriga riksintressen enligt 3 och 4 kap miljobalken berors.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vigplanen for vig 25, Vixjo — Kalmar, Osterleden, trafikplats Fagrabick, reglerar
trafikplatsens ombyggnad. Markansprak kommer att redovisas p4 kommande plankarta och
fastighetsforteckning tillh6rande vagplanen.

For ombyggnad av trafikplatsen géller lagen om byggande av viag. Mark for vigomradet tas i
ansprak med dganderatt.

For ombyggnad av vigen giller viaglagen och mark for vigomrade tas i ansprak med vagratt
eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vighéllaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetségarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in. Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren
inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken.

Planen medger ockséa att mark kan tas i ansprak som behovs tillfalligt under byggtiden.

Nedan anges hur mycket mark som behdver tas i ansprak for byggande enligt vagplanen,
fordelat pa skogsmark och 6vrig mark. Ingen jordbruksmark berors.
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8.1.  Motiv for intrang i Fyllerydsskogen

For vagprojektet har ett antal alternativ studerats. Samtlig alternativ medfor ett visst intréng
inaturreservatet utanfér den zon for infrastruktur som anges i reservatsforeskrifterna. En
beskrivning gors hir av de motiv som avgor varfor viganldggningen inte fullt ut kan laggas
inom reservatets angivna zon for infrastruktur.

Utgangspunkten for vaganldaggningen &r att malstandarden for stamvagnatet ska uppfyllas
for vig 25, d v s 100 km/h med planskilda korsningar. Pengar som avsatts till projektet
bygger pa samhaillsekonomiska berdkningar dar olika objekt virderas och prioriteras. Om
inte mélstandarden kan uppfyllas giller inte de forutsattningar som prioriteringen utgér
ifran, vilket medfor att risken finns att objektet inte kommer att kunna byggas i framtiden.
Avsatta medel laggs da pa ett annat projekt.

Vig 25 skulle med en standard for referenshastighet 100 km/h enligt angivna regler i VGU,
komma att ligga utanfor angiven zon for infrastruktur. Om dispens for avsteg fran VGU kan
erhéllas skulle vigen kunna placeras inom zonen for infrastruktur, dven med en
referenshastighet pa 100 km/h. Andra faktorer, sdsom standard pé anslutningar och ramper
iden planskilda korsningen, blir di dimensionerande f6r hur stort utrymme som
trafikplatsen kriaver. Nedan redovisas vilka faktorer som blir dimensionerade:

e Med utgdngspunkt fran aktuella trafikméngder bedoms vigskalsanslutningar
inneha for 1ag kapacitet och har darfor forkastats. Pa grund av detta kravs
cirkulationsplatslosningar i korsningspunkter.

o Planskilda l6sningar kraver ramper och broar for att kunna ansluta till det
kommunala viagnitet in mot Vaxjo centrum, vilket medfor att mark for anslutningar
till och fran norrgéende korbana, méste tas i ansprak pa den norra sidan av vag 25.

e Hgjdskillnaderna inom omradet och mellan de olika ingdende delarna i
vaganlaggningen kriver att anslutande viagar kan kopplas ihop med godtagbara
lutningar. Tillrackligt avstand kréavs mellan den inre cirkulationsplatsen och
framtida broar 6ver vag 25 for att ta upp lutningen. Om avsténdet ar for kort blir
lutningen f6r brant vilket skulle medféra stora risker for problem med halka,
framforallt vid kobildning och start i backe.

Ett jamforelsealternativ, utan nigot intrang i naturreservatet utanfér zonen for infrastruktur
har ocksa studerats. Resultatet av studierna visar att alternativet medfor oacceptabla
lutningar pa vigramperna, varfor alternativet har forkastats. Darmed finns det ingen
mojlighet att kunna lagga en hel trafikplats inom den avsatta zonen for infrastruktur i
naturreservatet. Siledes géller det att hitta ett alternativ som minimerar intranget i
naturreservatet utanfor den avsatta zonen.
Valt alternativ forordas av Trafikverket da:

e Alternativet uppfyller malen med projektet.

e Har ekonomiska fordelar.

e Innebidr mindre intrdng i naturreservatet.
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e Ovriga alternativ medfor stora risker och osiikerheter gillande avvattning och
massuttag.
8.2. Permanent markansprak vag

8.2.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som beh6vs permanent for vagen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt.
Mark som tas i ansprak med vagratt ar:

o X

o X
Det nya vigomradet med vagratt for allmén vag enligt denna plan omfattar x kvadratmeter.
Kommer att kompletteras till granskningshandling.

Motiv for markansprak
Kommer att kompletteras till granskningshandling.

8.3.  Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vagomrade, tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan nyttjas for:

e Byggtrafik och anldggningsarbeten
e Uppstillning av arbetsbodar och forvaring av arbetsmaterial
e Upplag av jordmassor

Totalt tas cirka x kvadratmeter mark i ansprak for tillfallig nyttjanderétt, varav cirka x
kvadratmeter bestar av skogsmark.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt giller under byggtiden, dock langst till och med x ar efter
trafikeringsstart. Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas hanteras i avtal med
fastighetsidgaren.

Kommer att kompletteras till Granskningshandling.

9. Fortsatt arbete

9.1. Sakprovningar enligt miljobalken

Foljande sakprévningar enligt miljobalken ar och kan bli aktuella for foreliggande projekt:

o Vigforslaget strider mot foreskrifterna for naturreservatet Fyllerydsskogen, varfor
Trafikverket avser ans6ka om upphédvande av del av Fylleryds naturvardsomréade
(naturreservat) enligt 7 kap 7 § Miljobalken.

o Planerad GC-vig som ansluter fran Lillestadsvégen till Fyllerydsskogen strider mot
naturreservatet Fyllerydsskogens foreskrifter, varfor Vaxjo kommun avser soka
dispens fran naturreservatets foreskrifter enligt 7 kap 7 § Miljobalken.
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e Foreslagen viagutformning kommer att medféra en permanent
grundvattensinkning. Utredningar pagér for att kunna bedoma om allménna eller
enskilda intressen kommer att paverkas. Det kan bli aktuellt for Trafikverket att
sOka tillstdnd for grundvattensankning enligt 11 kap Miljobalken.

e Tva stycken markavvattningsforetag finns inom naromradet for vag 25. Strax norr
om vig 25 finns en vattenforrattning Harakullen 1936 och strax séder om finns
vattenforrattning Holstorp 1934. Utredningar pdgér om dessa berors av den
planerade vagatgarden. Det kan bli aktuellt att omprova eller upphéva
markavvattningsforetagen.

e Inga tillstdnd enligt Kulturmiljolagen kommer att s6kas. Fornlamningar ar
skyddade enligt 2 kap Kulturmiljélagen. Skulle fornlimningar hittas i samband med
markarbeten inom utredningsomréadet skall arbetet i enlighet med Kulturmiljélagen
omedelbart avbrytas och lansstyrelsen underrittas.

o Enligt 10 kap 11 § MB ska den som &ger eller brukar en fastighet, oavsett om
omradet tidigare ansetts fororenat, genast underrétta tillsynsmyndigheten om det
uppticks en férorening pa fastigheten och féroreningen kan medfora skada eller
oliagenhet for manniskors hilsa eller miljon.

e Biskopsgolen berors av de generella strandskyddsbestimmelserna. Da vagsplanen
skall faststillas behovs inte dispens fran strandskyddet sokas. Biskopsgolen
omfattas av strandskyddsbestdmmelserna. Vid faststidllande av vigsplanen upphévs
forbuden enligt strandskyddsbestimmelserna inom vigomradet.

9.2. Uppféljning

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att fi kunskap om hur
vidtagna atgiarder fungerar bor projektet foljas upp efter idrifttagande. For att motverka och
forebygga oldgenheter for hilsa och miljo ar verksamhetsutovaren, enligt miljobalkens
bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande planera och
kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksa att verksamhetsutovaren, genom
undersokningar eller pa annat sitt, ska halla sig underriattad om verksamhetens paverkan pa
miljon. Foljande specifika miljoaspekter bor foljas upp under driftskedet med avseende pa
konsekvenser och dtgarder:

e Buller.
e Paverkan pa naturmiljon — Kompensationsatgarder.

Fo6ljande miljoaspekter bor foljas upp under byggskedet med avseende pa atgarder och
kvarstaende konsekvenser:

e Grundvattensinkning (Ett kontrollprogram bor uppréttas for grundvatten och
enskilda brunnar).

e Trafiksikerhet med avseende pa blandning av bygg- respektive 6vrig trafik.
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9.3. Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark,
vegetation, tradd samt trummor m.m), hantering av material och kemiska produkter, fordon
och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppf6ljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgiarder genomforas i byggskedet:
e Vigvisning bor ske tydligt for att underlétta framkomligheten for allménheten.

o Endast sirskilt for andamaélet iordningstillda ytor ska anviandas for underhéll och
tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgiarda
eventuella ldckage av brinsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

e Nirboende, markégare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafikvagar samt hur trafiken berdknas paverkas.

e Byggtrafik och ordinarie trafik separeras dar sa ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.

¢ Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstillas till motsvarande ursprungligt
skick.

¢ Rivning ska ske pa ett sddant sitt att materialet kan ateranvindas. Miljofarliga
amnen omhindertas pa adekvat sitt.

¢ Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

e Naturvardsverkets riktviarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under
byggtiden. For att minska storning av byggbuller ska dven hiansyn tas till de
nirboende vid planering av arbetet (nér storande arbete skall ske). Speciell
information skall ges infér eventuella sirskilt storande moment.

o Transporter ska begriansas i sd stor man som majligt.

Sammanlagt kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan
mildras genom god planering och styrning i byggprocessen. Sa kallade mobility
managementatgarder kan ocksa prévas under byggskedet for att minska biltrafiken i
omradet under byggtiden. Detta kommer att studeras och regleras i kommande
projekteringsarbete.

10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in

40



sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakéigare
som berors kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldamnat synpunkter pa
vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoéras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anlaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort jarnviagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Berdrda detaljplaner

Ett antal detaljplaner berors av vagobjektet. Nagra av detaljplanerna kommer att upphévas
och ersittas helt av vigplanen, och nagra av detaljplanerna kommer att ersattas av en helt
ny detaljplan. For projektet tillimpas ett samordnat forfarande. Foreliggande MKB omfattar
bade MKB till viagplan samt underlag for konsekvensbedémning av detaljplan.

Foljande detaljplaner kommer helt och delvis att ersittas av vigplan:

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-289 Kv. Vilan mm 1962-04-26
0780K-206 Kv. Blaklockan mm 1963-03-22
0780K-257 Del av kv. Tranbaret mm 1965-07-12
0780K-635 Del av Lillestadsvagen mm 1975-03-17
0780K-85/26 Kv. Fagraback 1985-07-22
0780K-P34 Kv Videdrten mm 1988-11-24

Foljande detaljplaner kommer helt och delvis att ersittas av en ny detaljplan:

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-206 Kv. Bldklockan m.m 1963-03-22
0780K-239 Kv. Fagraback m.m 1964-06-17
0780K-251 Kv. Tranbdret m.m 1965-03-26
0780K-257 Del av kv. Tranbdret m.m 1965-07-12
0780K-264 Kv. Lingonet m.m 1966-02-09
0780K-635 Del av Lillestadsvagen m.m | 1975-03-17
0780K-85/26 Kv. Fagraback 1985-07-22
0780K-P34 Kv Videdrten m.m 1988-11-24
0780K-99/21 Kv. Gulsporren 1999-09-20

Genomforandetiden har gatt ut for samtliga av de berorda detaljplanerna.
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For de berorda detaljplanerna bestir gillande markanvandning till storsta delen av
viagomrade samt plantering/gront.

10.3. Genomforande

10.3.1. Organisation

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre.

10.3.2. Oversiktlig tidplan

Vigplanen planerar att faststéllas under varen &r 2017 och byggstart ar planerad till ar 2018.

10.3.3. Produktion
Parallellt med framtagande av vigsplanen tar Trafikverket fram en bygghandling. Den

innehaller fraimst tekniska beskrivningar med krav som giller vigens funktion.
Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

Nir en vig eller jarnvag byggs far endast ovisentliga avvikelser goras fran den faststillda
planen. Om en saddan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tilldgg till planen.
Lansstyrelsen, kdnda dgare och kiénda rittighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas
i ansprék ska underrittas om tillagget. Om en avvikelse fran viagplanen inte anses vara

ovisentlig maste planen dndras och dndringen faststillas.

10.4. Finansiering

Projektet har beridknats till ca 220 Mkr inklusive atgarder bdde inom vagplan och atgarder
som regleras av detaljplan. Projektet finansieras genom den nationella viagtransportplanen.
Vixjo kommun kommer att delfinansiera projektet.

11. Underlagsmaterial och kallor

e Vigars och gators utformning (VGU), 2015:086-090
e Planldggning av vagar och jarnvagar, Trafikverket 2014-09

e Miljokonsekvensbeskrivning for viagar och jarnvagar - Handbok och Metodik,
Trafikverket publ. 2011:090

e Miljobalken

e  Www.viss.se

o Skogsstyrelsens GIS-databas

e Liansstyrelsens GIS-databas

e Riksantikvarieimbetets GIS-databas

e www.artdatabanken.se
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Forenklad atgirdsvalsstudie for rv 25, Osterleden Vixjo, Trafikverket 2005.
Cirkulationsplats Fagraback i Vixjo, Trafikanalys, Vagverket, 2005-09

Vig 25/30 Oversiktlig studie av trafiklosning vid Fagrabick, Vixjo, Vigverket,
Forhandskopia 1998-10-06

Bullerskyddsétgarder - Allménna rad for Vagverket, Publikation 2001:88

Oversiktsplan for Vixjo kommun, Vixjo kommun, Antagen av kommunfullmiktige
2005-10-20

www.lanstrafikenkron.se (Region Kronoberg — Lanstrafiken)
www.trafikverket.se

www.naturvardsverket.se

WWW.SgU.se

Kulturmiljolagen

Riktlinjer for riskhdnsyn i samhallsplaneringen - Bebyggelseplanering intill vig och
jarnviag med transport av farligt gods (RIKTSAM) [2], Lansstyrelsen i Skdne

Kompletterande berdkningar av framtida scenario i Vaxjo, SIMAIR, Trafikverket
2016-04-14

Rapport Trafikprognos Vixjé kommun — i samband med AVS, 2014-09-19, Tyréns
AB

Naturvardesinventering av biotoper infor projekterad ombyggnad av vig 25, Vaxjo-
Kalmar, 6ster om Vixjo vid trafikplats Fagrabick — Osterleden 2015-11-16 samt
Kompletterande PM 2016-02-29
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