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Lasanvisning

Da foreslagen atgard kraver forandringar i gallande detaljplaner tillampas samordnat férfa-
rande mellan vagplan och detaljplan. Samordnat férfarande kan tillampas nar kommunen
ska gora en detaljplan for ett arende som aven provas enligt miljobalken, vaglagen eller
lagen om byggande av jarnvag. Da kan férfarandena enligt de olika lagarna samordnas.
Foreliggande MKB omfattar darfor bade MKB till vagplan samt underlag f6r konsekvensbe-
démning av detaljplan. Till detaljplanen tillhér tva utvikningskartor:

. 01 - lllustration
. 02 - Plangranser

| det inledande kapitlet, kapitel 1, finns en sammanfattning av MKB:n. | de efterféljande ka-
pitlen, kapitel 2-3, beskrivs projektets bakgrund och syfte, hur planeringsprocessen gar till
samt projektets omfattning och avgrasning (bade geografisk, 8mnesvis samt tidsmassig).

Kapitel 4-5 beskriver studerade alternativ samt féreslagen atgard. Har redovisas avférda
alternativ, motiv till intrang i naturreservatet Fyllerydsskogen samt val av alternativ fér
fortsatt arbete for vagplan och detaljplan. Har ges dven en beskrivning for foreslagen
atgard.

Kapitel 6-7 beskriver och bedémer konsekvenserna av det sa kallade nollalternativet, det
vill sdga konsekvenserna av att det féreslagna projektet inte kommer tillstand. Vidare be-
skrivs MKB:ns utgadngspunkter samt mot vilka bedémningsgrunder och med vilka metoder
konsekvenserna tagits fram och bedémts.

Kapitel 8 - 10 beskriver effekterna och konsekvenserna av projektet. Kapitel 8 utgar fran
paverkan och effekter av olika miljdaspekter. | kapitel 10 gérs en bedémning mot hur
féresalgen atgard uppfyller de olika mal som projektet berdr, exempelvis de nationella
miljdmalen, projektspecifika mal, transportpolitiska mal etc. | kapitel 10 gors en samlad
bedémning av projektets miljokonsekvenser.

I kapitel 12 ges forslag till uppféljning under bygg- respektive driftsskede.

I kapitel 13 beskrivs det fortsatta arbetet till exempel processen for efterféljande tillstand.
Kapitel 14 bestar av en hanvisning till kallor och referenser.

Som underlag for bedémningarna i miljokonsekvensbeskrivningen har olika PM och analy-
ser anvants. Exempel pa separata PM som har anvants &r Landskapsanalys, Gestaltnings-
program, PM - Bullerutredning for Fyllerydsskogen, Naturvardesinventering, Arkeologisk

undersokning Steg 1 etc. De separata PM:en finns att tillga pa Trafikverkets hemsida www.
trafikverket.se

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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1 Sammanfattning

Kommer att kompletteras nar MKB:n skickas in for godkdannande.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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Figur 1: Det geografiska laget.
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2 Inledning och Bakgrund

2.1 Bakgrund och nulage

Vag 25 ar en nationell stamvag som stracker sig fran Halmstad via Vaxjé till Kalmar. Vagen ar
en viktig led for arbetspendling och f6ér langvéaga person- och godstransporter.

Vag 25 har idag brister vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet. Korsningen med vag

27 sbéderut ar idag utformad som en cirkulationsplats (Fagrabacksrondellen) och har inte
tillracklig trafikkapacitet. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken vilket medfér att
langa koer bildas under vissa tider pa dygnet och framkomligheten ar mycket begransad.
Detta drabbar bland annat kollektivtrafiken och dess mojligheter att gynna arbetspendling.
Befintlig cirkulationsplats har tidigare forbattrats med ett separat hogersvangfalt for trafiken
pa vag 25 fran Kalmar mot Halmstad, men problemet kvarstar och forvantas 6ka patagligt
dven vid en lag trafikprognosniva.

Vaster och Oster om Vaxjo ar vag 25 idag motesseparerad, men aktuell stracka ar inte utfor-
mad motesfri. Oskyddade trafikanter korsar vag 25 i plan mellan Hogstorp och Fyllerydssko-
gen. Detta medfor att trafiksdkerheten bedéms som otillfredsstallande.

2.2 Syfte och projektmal

Det overgripande syftet med projektet, ar att minska restider for arbetspendling, langvaga
resor och godstransporter samt att sakerstalla att detta sker pa ett trafiksakert vagnat. Fol-
jande projektmal har formulerats:

o Atgirden skall bidra till en fullt fungerande trafikplats och ny métesseparerad vig som
anpassas till det 6vergripande vagnatet for Vaxjo och som samtidigt passar in i det na-
tionella vagsystemet. Atgarden ska ha kapacitet for framtida trafikokning.

e  Forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

e Hansyn ska tas till naturreservatet och tillgangligheten dit.

o Atgirden ska p3 ett attraktivt satt bidra till stadens gestaltning.

2.3 Tidigare utredningar och beslut samt projektets samband med andra projekt.

Vaxj6 kommun har tagit fram en atgardsvalsstudie for hela Vaxjo stad. Arbetet har skett i
samverkan med Trafikverket. | studien beskrivs problem med befintlig vagutformning i Fa-
grabacksrondellen i form av kapacitetsbrister och trafiksikerhetsbrister. Atgarder i form av
ett separat hogersvangfalt, har redan genomforts for att hoja kapaciteten i cirkulationsplat-
sen. Denna atgard beddms inte langre racka till. Ytterligare forbattringsatgarder i befintlig
cirkulationsplats beddms inte heller vara tillrackliga och har forkastats. Slutsatsen ar att
korsningspunkten maste I6sas med en planskild trafikplats. Atgardsvalsstudien slar dven fast
att vag 25 skall vara det 6vergripande straket i systemet med motivet att vag 25 ar en na-
tionell vdag och darmed har hégre status och dignitet dn vag 27. Atgirdsvalsstudien foreslar
dven foljande krav pa vaganlaggningen:

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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e Kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken ska ges battre forutsattningar.

e Lillestadsvégen ska tillhéra det kommunala vignatet utan anslutning till Osterleden.
e Osterleden ska dimensioneras for 100 km/h.

e  Separering av gang- och cykeltrafiken.

e  Riktlinjer avseende buller ska klaras.

| projektet har trafikprognoser fran Vaxjo kommun anvants som underlag. Trafikprognoser
har tagits fram for olika scenarier for ar 2035 dar utbyggnad av bostader och verksamheter
skett enligt Vaxjo kommuns 6versiktsplan. Tva scenarier har tagits fram; Grundscenario 1
som innebar en befolkningsékning i Vaxjo fran 65 000 invanare till 84 000 invanare samt
Grundscenario 2, som innebar en utbyggnad av samtliga omraden i 6versiktsplanen och

en 6kning till 110 000 invanare. Trafikprognos “Grundscenario 1 reviderad” har valts som
forutsattning i arbetet med trafikanlaggningen, men konsekvenser av 6kad trafikering enligt
trafikprognos “"Grundscenario 2 reducerad” ska beaktas i projektet.

| december ar 2016 fattade dven Trafikverkets nationella koordineringsgrupp beslut om att
bade vag 25 och vag 27 skall vara genomgaende i trafikplatsen.

2.4 Projektets planering och provning enligt Vaglagen

Planeringen av projektet gors enligt den process som anges i lagen om byggande av vag.
Processen gillande vag har fram tills arsskiftet 2012/2013 varit indelad i olika skeden;
forstudie, vagsutredning (vid behov) samt arbetsplan och bygghandling. Den forste januari
ar 2013 inférdes en ny infrastrukturlagstiftning dar ett av huvudsyftena var att férenkla
infrastrukturplaneringen.

| korthet handlar den nya fysiska planlaggningen om att tidigare tre skeden — forstudie, ut-
redning och plan — ersatts av en sammanhangande planldaggningsprocess. Den nya planlagg-
ningsprocessen ar samma bade for vag och jarnvag och mojliggor att bada funktionerna kan
regleras inom samma plan.

_ Planl&ggningsprocess
VAG- eller JARNVAGSPLAN

Atgardsvals- Bygghandling

studie Samrads- Samrads- Gransknings- Faststallalse- B nation
underlag d handling I:> handling handling yag

Figur 2: Trafikverkets planldggningsprocess

Planldggningsprocessen startar med framtagande av en atgardsvalsstudie som syftar till att
valja typ av atgard for att uppna uppsatta mal och fylla ett behov. Efter det paborjas sjalva
planldaggningsprocessen dar en jarnvagsplan tas fram i olika versioner och dar forslaget suc-
cessivt fordjupas. Efter den formella planlaggningsprocessen tas en bygghandling fram som
beskriver hur byggnationen ska genomfdras och sen kan byggnation starta.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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Projektets geografiska utstrackning regleras av den vagplan som upprattas. | vagplanen
anges den exakta placeringen och den overgripande utformningen av trafikplatsen. Planen
anger vilken mark som utgor vagomrade och som ska inrymmas i trafikplatsen samt broar
och andra anliggningar som hér till vigen. Aven den mark som Trafikverket tillats anvinda
tillfalligt under byggtiden anges i vagplanen.

2.5 Samordnat férfarande med detaljplan

Da foreslagen atgard kraver férandringar i gillande detaljplaner kommer ett samordnat for-
farande mellan Vagplan och detaljplan att tillampas for aktuellt projekt. Foreliggande MKB
omfattar bade MKB till vagplan samt underlag for konsekvensbedémning av detaljplan.

Nar kommunen ska gora en detaljplan for ett drende som dven provas enligt miljobalken,
vaglagen eller lagen om byggande av jarnvag kan forfarandena enligt de olika lagarna sam-
ordnas. Syftet med samordningen ar att undvika dubbelarbete och dubbla prévningar.

Samordningen kan, beroende pa férutsattningarna, géras pa olika satt. Om drendena drivs
parallellt kan en gemensam process genomforas. Om det andra drendet ar paborjat eller
avslutat kan kommunen, om méjligt, anvanda de handlingar som ar framtagna i det andra
drendet och hoppa 6ver samrad om samradskretsen ar densamma.

Kommunen kan anvdnda det samordnade forfarandet om forslaget till detaljplan ar forenligt
med 6versiktsplanen och lansstyrelsens granskningsyttrande, och enbart avser antingen:

e Enverksamhet som har tillstandsprévats eller ska tillstandsprovas enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av 9 kap. 6 § miljobalken, eller

e  Enatgérd som har provats eller ska provas genom upprattande och faststillande av en
vagplan enligt vaglagen (1971:948) eller en jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag. Kommenar: Gdller aktuellt projekt.

Ytterligare forutsattningar ar att kommunen anser att verksamheten kan tillatas och att det
inte finns nagra andra planfragor som samtidigt behéver regleras. Se prop 2009/10:170 (sid.
242) i "Relaterad information”.

Eventuellt Kungarelse/
samrad Underrittelse

Gransknings-

Granskning t1atande
u

Antagande Laga kraft

Figur 3: Samordnat forfarande (Kalla: Boverkets hemsida)
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2.6 Beroérda detaljplaner

Ett antal detaljplaner ber6rs av vagobjektet. Nagra av detaljplanerna kommer att upphavas
och erséttas helt av vagplanen, och nagra av detaljplanerna kommer att ersattas av en helt
ny detaljplan. For projektet tillampas ett samordnat férfarande (se beskrivning i kap 2.5
Samordnat forfarande). Foreliggande MKB omfattar bade MKB till vagplan samt underlag for
konsekvensbeddmning av detaljplan.

Foljande detaljplaner kommer helt och delvis att ersattas av vagplan:

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-289 Kv. Vilan mm 1962-04-26
0780K-206 Kv. Blaklockan mm 1963-03-22
0780K-257 Del av kv. Tranbdret mm 1965-07-12
0780K-635 Del av Lillestadsvagen mm 1975-03-17
0780K-85/26 Kv. Fagraback 1985-07-22
0780K-P34 Kv Videdrten mm 1988-11-24

Foljande detaljplaner kommer helt och delvis att ersdttas av en ny detaljplan:

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-206 Kv. Blaklockan m.m 1963-03-22
0780K-239 Kv. Fagraback m.m 1964-06-17
0780K-251 Kv. Tranbdret m.m 1965-03-26
0780K-257 Del av kv. Tranbdret m.m 1965-07-12
0780K-264 Kv. Lingonet m.m 1966-02-09
0780K-635 Del av Lillestadsvagen m.m | 1975-03-17
0780K-85/26 Kv. Fagraback 1985-07-22
0780K-P34 Kv Videdrten m.m 1988-11-24
0780K-99/21 Kv. Gulsporren 1999-09-20

Genomfdérandetiden har gatt ut for samtliga av de berérda detaljplanerna.

For de berorda detaljplanerna bestar gallande markanvandning till storsta delen av vagom-
rade samt plantering/gront.

3 Avgransning

3.1 Geografisk avgransning for detaljplan och vagplan

Den geografiska avgransningen utgar fran vagplaneomradet samt detaljplanegransen. MKB
behandlar den mark som ligger inom vagplaneomradet samt detaljplaneomradet och dess
narhet. Se utvikningskarta.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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3.2 Amnesvis avgrinsning

I enlighet med miljobalkens 6 kap 7 § redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen de uppgifter
som kréavs for att bedéma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors halsa, miljon och
hushallning med mark och vatten samt andra resurser. Den ska fokusera pa sadant som ar
av vikt i det aktuella projektet, vasentliga effekter och miljékonsekvenser. Det innebar att
beskrivning av aspekter, dar konsekvenser ar av liten eller obetydlig betydelse, behandlas
oversiktligt eller utelamnas. Avgransningarna av vad som ar viktigt att fokusera pa baseras
bland annat vad som har framkommit bl a vid samrad med lansstyrelsen, kommunen och
andra intressenter. Féljande aspekter beskrivs i MKB:n:

e Landskapsbild

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e Vatten

e Rekreation och friluftsliv

e  Fororenad mark

e  Trafik och framkomlighet

e  Trafiksdkerhet och barridreffekter

. Buller
. Luftkvalitet
. Risk

3.3 Avgransningi tid
Tidsmassigt behandlas konsekvenserna under en 6verblickbar framtid, i detta fall till prog-
nosaret ar 2035.

4 Studerade alternativ

4.1 Avférda alternativ

Under projektets gang har tre alternativa utformningsférslag tagits fram. | samtliga férslag
breddas Osterleden och byggs ut till 2+2 kdrfalt. Vg 25 &r genomgéende med en referens-
hastighet pa 100 km/h. | samtliga forslag gors ett avsteg fran VGU géllande radien i plan.
Detta for att minimera intranget i Fylleryds naturreservat.

| alla alternativ ar en ”inre” cirkulationsplats for anslutning mot Fagrabacksvagen och Hogs-
torpsvagen placerad i samma ldge som befintlig cirkulationsplats, men med en mindre radie
dn idag, 20 m jamfort med 40 m. Féljande alternativa trafikplatslésningar har studerats:

1. Tva alternativt tre cirkulationsplatser séder om vag 25, med en framtida majlighet att
lata vag 27 ga planskilt. Kan byggas ut i etapper, kallade alternativ 1A och 1B. Dessa kan
byggas ut till alternativ 1C med genomgaende vag 27 som da gar hogt pa bro 6ver Hog-
storpsvagen. En variant med tre cirkulationsplatser och genomgaende vag 27 som gar

”lagt” kallas 1D. Vag 27 gar i detta alternativ i skdrning under Hogstorpsvagen. Detta
alternativ kan inte byggas ut i etapper.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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2. Encirkulationsplats soder om vag 25 samt en overliggande cirkulationsplats pa vag 25
3. Tvacirkulationsplatser soder om vag 25 samt en droppformad cirkulationsplats norr om
vag 25.

SchA 1200

oo %
Weree

Scaa 1m0

)
METER

Figur 5: Alternativ 1B.
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Figur 6: Alternativ 1C

Figur 7: Alternativ 1D.
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Figur 8: Alternativ 2
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Figur 9: Alternativ 3
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4.2 Motiv for intrang i reservatet

Samtliga foreslagna alternativ medfér ett visst intrang i naturreservatet utanfér den zon
for infrastruktur som anges i reservatsforeskrifterna. En beskrivning gors har av de motiv
som avgor varfor vdaganlaggningen inte fullt ut kan laggas inom reservatets angivna zon for
infrastruktur.

Utgangspunkten for vaganlaggningen ar att malstandarden for stamvagnatet ska uppfyllas
for vag 25, d vs 100 km/h med planskilda korsningar. Pengar som avsatts till projektet byg-
ger pa samhallsekonomiska berédkningar dar olika objekt varderas och prioriteras. Om inte
malstandarden kan uppfyllas géller inte de férutsattningar som prioriteringen utgar ifran,
vilket medfor att risken finns att objektet inte kommer att kunna byggas i framtiden. Avsatta
medel laggs da pa ett annat projekt.

V&g 25 skulle med en standard for referenshastighet 100 km/h enligt angivna regler i VGU,
komma att ligga utanfoér angiven zon for infrastruktur. Om dispens for avsteg fran VGU kan
erhallas skulle vagen kunna placeras inom zonen for infrastruktur, dven med en referens-
hastighet pa 100 km/h. Andra faktorer, sasom standard pa anslutningar och ramper i den
planskilda korsningen, blir da dimensionerande foér hur stort utrymme som trafikplatsen
kraver. Nedan redovisas vilka faktorer som blir dimensionerade:

e Med utgangspunkt fran aktuella trafikmangder bedéms vagskalsanslutningar inneha
for lag kapacitet och har darfor forkastats. Pa grund av detta krévs cirkulationsplatslos-
ningar i korsningspunkter.

e  Planskilda |6sningar kraver ramper och broar for att kunna ansluta till det kommunala
vagnatet in mot Vaxjo centrum, vilket medfor att mark for anslutningar till och fran
norrgaende kérbana, maste tas i ansprak pa den norra sidan av vag 25.

e  Hojdskillnaderna inom omradet och mellan de olika ingdende delarna i vaganlaggning-
en kraver att anslutande vagar kan kopplas ihop med godtagbara lutningar. Tillrackligt
avstand kravs mellan den inre cirkulationsplatsen och framtida broar éver vag 25 for att
ta upp lutningen. Om avstandet ar for kort blir lutningen for brant vilket skulle medféra
stora risker for problem med halka, framforallt vid kébildning och start i backe.

Ett jamforelsealternativ, utan nagot intrang i naturreservatet utanfér zonen for infrastruktur
har ocksa studerats. Alternativet bygger pa alternativ 2 (se utformning pa sid 15). Resultatet
av studierna visar att alternativet medfér oacceptabla lutningar pa vagramperna, varfor al-
ternativet har forkastats. Darmed finns det ingen majlighet att kunna lagga en hel trafikplats
inom den avsatta zonen for infrastruktur i naturreservatet. Saledes géller det att hitta ett
alternativ som minimerar intranget i naturreservatet utanfér den avsatta zonen.
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Figur 10: Den grona zonen i soder markerar den zonen som anges i beslutet som zon for framtida infrastruktur.

4.3 Sammanfattande bedémning mellan alternativ 1-3

Vid vidare studier av alternativen beddms alternativ 1 vara det alternativ som uppfyller pro-
jektmalen bast och erbjuder den mest flexibla I6sningen for framtiden. Anlaggningskostna-
den for alternativ 1 blir hégre an i alternativ 2 och 3, som ar billigare I6sningar, men medfor
fler fordelar och en mer langsiktig 16sning genom att bade vag 25 och 27 kan vara genomga-
ende i trafikplatsen. Saledes forkastas alternativ 2 och 3.

Jamforelse mellan alternativ 1A-D
Olika studier av utformning av alternativ 1 har vidare studerats, alternativ 1A-D. Nedan foljer
ett resonemang om jamforelsen mellan alternativ 1A-D:

En stor fordel med att valja alternativ 1 (se resonemang under 4.3) ar att den kan byggas ut
i etapper. Att bygga ut alternativ 1A eller 1B i framtiden till alternativ 1C &r mycket dyrare

an att direkt bygga alternativ 1C eller 1D. Trafiken pa vag 27 ar stérst med en stor andel
tung nyttotrafik som ger samhallsvinster direkt pga kortare restid osv. Den mest ekonomiska
|6sningen bedéms darfor vara att bygga alternativ 1C eller 1D direkt for att undvika nya stor-
ningar for trafiken vid ytterligare ett byggskede. Totalt blir byggnationen billigare och inga
anlaggningsdelar behover rivas i en eventuell etapp 2. Alternativ 1C eller 1D beddms dven
medféra stora fordelar for framst den genomgaende trafiken pa védg 27, vilket motiverar att
de byggs i ett tidigare skede. Trafikverket bygger om vag 27 pa flera andra strackor fér en
hogre standard pa detta strak och en forbattring av denna punkt skulle vara ett led i denna
satsning. Trafikverket har darfor fattat beslut tillsammans med kommunen att bade vag 25
och vag 27 skall vara genomgaende i kommande trafikplats. Detta skall galla som huvudmal
for vagplanen. Bade alternativ 1C och 1D uppfyller detta mal samt 6vriga mal for projektet.
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4.4 Slutligt val av alternativ for fortsatt arbete for viagplan och detaljplan

Trafikverket har under projektets gang genomfort kontinuerliga samrad med Vaxjo kommun
gallande val av alternativ och dess utformning. Utifran resonemanget ovan férordar bade
Vaxjo kommun och Trafikverket alternativ 1C med féljande motivering:

e  Alternativen beddms vara likvardiga ur bullersynpunkt.

e Bada alternativen har lika daliga ytor for etablering av verksamheter i trafikplatsen.
e  Alternativ 1C ar nagot enklare i sin utformning.

e  Alternativ 1C medfér mindre intrang i reservatet.

e Alternativ 1C medfor battre cykelstrak.

e Alternativ 1C innebar mindre kostnader och risker med avvattningen.

e  Alternativ 1D har inte de fordelar som motiverar en extra kostnad pa 20 Mkr.

Trafikverket férordar ocksa alternativ 1C, med féljande motivering:

e  Bada alternativen uppfyller malen med projektet.

e  Alternativ 1D medfor stora risker och osdkerheter gallande avvattning och massuttag.

e Alternativ 1C ar billigare.

e Alternativ 1C medfér mindre intrang i naturreservatet, vilket medfor att det kan vara
svart att hitta synnerliga skal for att upphéava naturreservatet for att bygga alternativ 1D.

Mot bakgrund av ovanstaende resonemang, har Trafikverket fattat beslut om att ga vidare
med alternativ 1C. Alternativet beskrivs under kap 5, Foreslagen atgard.

5 Foéreslagen atgéard

Nedan ges en beskrivning av foreslagen atgard. Beskrivningen utgar fran illustrationen for

projektet. For att fa en god 6verblick har beskrivningen delats upp i trafikplats, lokalgator,
gang- och cykel, dagvattenhantering samt skyddsatgarder. For att ytterligare erhalla en god
helhetsbild, se utvikningskarta langst bak i rapporten.

5.1 Trafikplats

Under projektets gang har olika utformningsalternativ for trafikplats Fagraback studerats.
Trafikverket och kommunen valde slutligen alternativ 1C. For motiv, se kap 4, Slutligt val av
fortsatt arbete for vagplan och detaljplan.

Det aktuella projektet utgors av vag 25, som stracker sig fran trafikplats Norremark till den
Ostra infarten till Hogstorp. Vag 25 avses utformas som en motesfri motortrafikled med 2+2
korfalt fram till trafikplats Fagraback, och sedan 2+1 korfalt ster ut. Vag 27 ansluter genom-
gaende i trafikplatsen.

Trafikplatsen utformas med tre cirkulationsplatser, varav den ena dr kommunal. Cirkulations-
platserna utformas med ett korfalt. De kommunala gatorna Fagrabacksvagen, Lillestadsva-
gen, Sandviksvdgen samt Hogstorpsvagen ansluter till trafikplatsen.
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Figur 11: Foreslagen utformning av trafikplatsen med trafik ar 2035 enligt Grundscenario 1 reviderad.

Hastighet
Malstandard for stamvagnatet ar 100 km/h, vilket medfér en mycket god framkomlighet for
den genomgaende trafiken.

Skyltad hastighet pa vdg 27 foreslas till 80 km/h. For vdgar inom trafikplatsen bedéms 60
km/h vara en lamplig hastighet med avseende pa framkomlighet och trafikmiljé. Fér kom-
munala gator féreslas skyltad hastighet vara 40 km/h (Fagrabacksvagen, Hogstorpsvégen,
Sandviksvagen) med undantag av Lillestadsvagen som beddms kunna ha 60 km/h (Véxjo
kommuns 6nskemal).

Korféltsindelning

2+2 korfilt féreslds pd vig 25 fran trafikplats Norremark och hela Osterleden till trafikplat-
sen. Oster om trafikplatsen foreslds ocksd 2+1 korfilt fram till korsningen med Hégstorps
Ostra infart. Dar overgar korfaltsindelningen till 1+1 korfalt forbi korsningen. Genom trafik-
platsen foreslas ett korfalt i sydostlig riktning och tva korfalt i nordvastlig riktning. Dessa va-
ver ihop till ett korfalt pa en kort stracka strax fore vag 27:s pafart. Omkoérning kan darmed
ske fore och efter trafikplatsen.

Pa vag 27, i nordlig riktning, féreslas ett genomgaende korfalt pa den aktuella strackan,
dvs ingen omkorningsmojlighet. | sydlig riktning foreslas ett genomgaende korfalt genom
trafikplatsen. | séder féreslas en av de sédergaende pafartsramperna ga pa i eget korfalt.
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Det medfor att det blir tva korfalt soderut. Det medfor dven forutsattningar for en framtida
utbyggnad av 2+1-vag sdderut.

Anslutande kommunala gator

Lillestadsvagen har i forutsattningarna till uppdraget beslutats ansluta till trafikplats Fagra-
back istallet for till Osterleden som idag. Befintlig plankorsning stings av sakerhets- och
framkomlighetsskal. Infarterna till HSB:s flerbostadsfastigheter langs med vag 27 kommer
att vara beldgna pa samma plats som idag, men kommer att utformas om majligt med van-
stersvangfalt for att sakerstalla framkomligheten och trafiksdakerhet for de boende.

Befintlig infart till Fyllerydsskogen stangs i samband med ombyggnaden av vag 25 och er-
satts med en forbindelse fran Hogstorp via en bro.

Den befintliga dstra infarten till Hogstorp utgor grans for projektet. Den ar idag utformad
som ett trevagskal med vanstersvangfalt pa vag 25 fran oster. Korsningen foreslas byggas
om for att underlatta vanstersvang. Befintligt hogersvangfalt tas bort. Vid utfart vanster fran
Hogstorp foreslas korsningen utformas med ett eget korfalt, med triangelrefug och extra
mittvajer.

5.2 Gang- och cykel

GC-vag langs med Lillestadsvdgen

En ny GC-vag foreslas langs med Lillestadsvagen 6ster om HSB-omradet for att binda ihop
befintliga GC-vagar norr och sdéder om denna stracka. Bredden pa befintlig GC-vag foreslas
till ca 4,0 m.

GC-vag till Fyllerydsskogen

Utgangspunkten for GC-vag till Fyllerydsskogen har varit att inga oskyddade trafikanter skall
rora sig i trafikplatsen, utan dessa skall korsa vag 25 planskilt. Detta 6kar trafiksakerheten
samt ger en trevligare trafikantupplevelse.

Den 6stra GC-anslutningen till Fyllerydskogen kommer att folja en ny lokalgata, med langs-
gaende cykelvag pa den befintliga Kalmarvagen, med bro 6ver vag 25. Bron ansluter till be-
fintlig vag till VAIS-torpet. Pa grund av begransat utrymme pa befintlig vag foreslas GC-vagen
vara 3 m.

Hogstorpsomradet planeras fa en direkt anslutning till GC-vagen vid vdg 25 fran Skansvagen.
Befintlig GC-port fran Fagraback till Fyllerydsskogen under vag 25 avses rivas. En ny och

lang GC-bro foreslas uppforas over Lillestadsvagen och vag 25 norr om trafikplatsen. Denna
ansluter vid befintlig tennisbana norr om Fagrabackskolan. En anslutande GC-vag fran bron
till befintlig GC-vag mot VAIS-torpet foreslas anldggas i naturreservatet.

GC-vag Hogstorp-centrum

Mellan Hogstorp och centrum foreslas tva GC-vagar anlaggas, da de tillgodoser GC-trafik
med olika malpunkter. Porten under vag 27 foreslas utformas med en sektion, med kérbana
i mitten och dubbelriktade GC-banor pa bada sidor. GC-vagsbredden bedéms kunna vara 3,5
m eftersom det finns GC-vdg pa bada sidor av vagen. Pa detta satt tillgodoses dven trygghet
och kommunens 6nskemal om gestaltning med en bred 6ppning med god sikt mot Hogstorp.
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Den s6dra GC-vagen gar darefter genom befintlig GC-port sdder om befintlig cirkulations-
plats. Den norra GC-vdgen korsar anslutningsvagen mellan cirkulationsplatserna i en ny
GC-port och ansluter norr om Fagrabacksvagen, vid skolan.

5.3 Dagvattenhantering

For att fa den framtida avvattningen 6verskadlig har vagomradets avvattning delats in i fyra
stycken delomr&den. Delomradena kan ses i figuren nedan. Aven delomradenas anslut-
ningspunkter &r markerade. Indelningen ar 6versiktlig sa avvikelser kan férekomma.

Delomrade 1: Vag 25- Kalmarvéagen 6ster om trafikplats Fagraback samt cirkulation (gul

markering)

Vagavvattningen foreslas i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillats dagvattnet infiltrera och

vid behov fordréjas innan det nar den kommunala 1000 mm dagvattenledningen vid Hok-
vagen i Hogstorp (markerad med gul prick). Cirkulationen kan behova forses med ett antal
dagvattenbrunnar som via ledningar/trummor avleds mot befintlig ledning.

TECKENFORKLARING
e 1 s HUVUDSTRAK DAGYATTEN
os00ate ' BISKOPSGOLEN | ‘ ) DELOMRADE 1
DI00BTS ? ol

R ) 2y J DELOMRADE 1 AVRINNER |
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3 v 7 DAGVATTENSYSTEMET
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OMKRINGLIGEANDE.
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DELOMAADE 3
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DET KOMKUNALA
DAGVATTENSY STEMET
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Figur 12: Oversiktlig beskrivning av framtida avledning av dagvatten.

Delomrade 2: Vdg 27- Ronnebyvégen séder om trafikplats Fagrabédck (orange markering)

Vag 27 foreslas avvattnas ut i vagslant/dike for infiltration.
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Delomrade 3: Trafikplats Fagrab&ck- de tva véstra cirkulationerna (rosa markering)

De tva vastra cirkulationen avses avvattnas ut i vagslant och diken for vidare infiltration och
fordréjning. Ett antal trummor/dagvattenbrunnar/dagvattenledningar kommer behdvas for
att leda dagvattnet mot befintlig 1200 mm ledning. | cirkulationsplatserna kommer dven
avvattningen att behdva kompletteras med dagvattenbrunnar. Hela delomradet kommer att
ha sin slutliga anslutningspunkt till den befintliga 1200 mm-ledningen (markerad med rosa
prick i figuren ovan).

Delomrade 4: Vag 25 norr om Trafikplats Fagrabéack (bld markering)

Genom hela kurvan &r vag 25 skevad och har sin avrinning mot norr/nordést. En del av
strackan, ca 500-600 m, antas ga i bergskarning vilket innebar att infiltrationsmojligheterna
ar begransade. Vagavvattningen foreslas att i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillats dag-
vattnet infiltrera och vid behov férdrojas innan det slutligen nar Biskopsgolen.

Hela utredningsomradet dréneras foljaktligen med vagdiken, utom de vagkonstruktioner
som ligger i bank. Undantaget ar Lillestadsvagen, vaster om vag 25, som kommer att drane-
ras via ledningar pga utrymmesskal.

5.4 Skyddsatgérder

Bostadsbebyggelse ligger i nara anslutning till vaganlaggningen och det finns en befintlig
bullervall pa delar av strackan. Malsattningen ar att riktvardet for vasentlig ombyggnad, 55
dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad, ska innehallas for befintlig bostadsbebyggelse.

En bullerutredning har upprattats. Resultatet visar att det ar ett antal bostader som berors
av buller 6ver riktvardet 55 dBA ekvivalent. Bullerskarmar och vallar foreslas for att dampa
bullret vid intilliggande bostader. Totalt ca 2000 m bullerskdarm och ca 530 m vall féreslas
uppfoéras.

Utredningar pagar om viltstangsel skall uppféras langs med vissa delstrackor, samt dess bar-
riareffekt for vilt och friluftslivet. MKB:n kommer att kompletteras med dessa uppgifter infor
slutgiltig handling.

For ytterligare information om bullerskyddsatgarder samt placering av dessa, se utviknings-
karta samt kap 8.9 Buller.

5.5 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for projektet. Nedan féljer en sammanfattande
beskrivning av foreslagna gestaltningsprinciper for olika delar inom trafikplatsen.

Det ar av stor vikt att lands- och stadsbild och den nya trafiklosningen kopplas samman och
att varden i den nuvarande landskapsbilden tas tillvara. Utgangspunkt for gestaltningen av
trafikplatsen ar att ta vara pa de styrkor landskapet har idag samt atgarda eventuella svag-
heter. Trafikplatsens sidoomraden delas in i ett 6stligt och ett vastligt tema som anknyter
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Figur 13: Overgripande gestaltningsprinciper for trafikplatsen.

och samspelar med omgivande landskap.

| den Gstra delen kopplas trafikplatsen och sidoomradena till naturreservatets tallskogska-
raktar. Cirkulationsplatsen i denna del foreslas gestaltas med inspiration fran omgivande

Figur 14: Qvergripande gestaltningsprinciper fér slantutformning. Ovre bilden visar skarpa slanter och

nedre bilden visar avrundande skarningar.
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naturmark, med stenblock, planterade tallar och inslag avinhemska trad och buskar med
hostfarg och blomning.

Efter passagen under vag 27, som utformas som en stadsport mot Vaxjo stad, moter en suc-
cessivt mer stadsmadssig gestaltning med en 6ppnare landskapsbild och terrangmodellering.
| denna del ligger de tva vastra cirkulationsplatserna som gestaltar métet mellan land och
stad.

Slanter och skdrningar narmast naturreservatet foreslas beklas med ateranvand markve-
getation fran exploaterad naturmark som sparats i upplag. Pa sa satt smalter de nya vags-
lanterna battre in i landskapet och anknyts till intilliggande naturreservat. Det ar av vikt att
slanter, diken och skarningar avrundas mjukt sa att inga skarpa “kanter” framhaver vagarna.

6 Bedomning av projektets miljopaverkan

6.1 Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med att genomfdra en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgarden kan medféra
pa saval manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljé som pa
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan hushallning
med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggéra en samlad bedémning av
dessa effekter pa manniskors halsa och miljon. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges
beslutfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa
paverkan pa miljén och allmanheten latttillginglig information om projektet/atgarden eller
verksamheten och majlighet att paverka.

Genom miljolagsstiftningens krav pa att verksamhetsutovare ska uppratta en miljokon-
sekvensbeskrivning for projekt som antas medféra betydande miljépaverkan, forvantas
huvudsak tre behov bli tillgodosedda:

e Att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvdnda sa miljéanpassade
I6sningar som moijligt.

e Att allmanhetens insyn och mojligheter att paverka projektet sakerstalls.

e Att férvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydande miljopa-
verkan redovisas 6ppet och fullstéandigt innan ansvarig myndighet beslutar om projek-
tets genomforande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras Iopande och intrigerat i den 6vriga
projektutvecklingen. Allmanhetens insyn och majlighet att paverka tillgodoses i forsta hand
genom att samrad halls och att vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmant
tillgdngliga.

Osdkerheter

Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det finns dels genuina
osdkerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns det osdkerheter forknippade
med analytisk kvalitet och kunskapslage, sa kallade havbara osdkerheter. Osédkerheter ligger
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i exempelvis i att de olika underlag och kallor som har anvants fér miljobedomningen kan
vara behéaftade med olika brister. Prognoser och berakningar kan exempelvis vara missvis-
ande pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar och
brister i bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av osdakerheter framgar inte hel-
ler alltid av kdllrapportena. Osdkerheter forknippade med analyser (exempelvis for trafik och
kapacitet, ekonomi och miljé) som gors i vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen kan
exempelvis gélla:

e  Uppgifter och kunskaper om grundldaggande data
e Modeller och berdkningsmetoder av olika slag
e  Slutsatser om konsekvenser

6.2 Metod och bedémningsgrunder

| dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvands tex. ofta som synonymer. | miljokonsekvens-
beskrivningar anvander man daremot begreppen med skilda betydelser, detta for att gora
beskrivningarna sa entydiga som mgjligt. For att underlatta forstaelsen av innehallet i de
kommande kapitlen om effekter och miljokonsekvenser ges har korta forklaringar till hur
begreppen anvands i miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan

Paverkan ar den fysiska férandring som projektet/verksamheten orsakar, tex. att bilar slap-
per ut avgaser, att ett nytt jarnvagsspar tar en viss markareal i ansprak eller att tagen alstrar
oonskat ljud. Projektets effekter ar antingen direkta eller indirekta. Direkta effekter ar till
exempel markintrang, stomljud vid tunneldrivning och grumling av vattendrag. Indirekta
effekter ar foljdeffekter (ibland kallat sekundara effekter) till direkta effekter samt effekter
dar projektet ar en utlésande faktor till andra projekt eller handelser. Det kan handla om
att projektet 6ver en langre tidsperiod paverkar markanvandningen genom att mojliggéra
bebyggelseexploatering eller externa handelsetableringar.

Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar av projektets paverkan, tex. hégre
omgivningsbuller eller férandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i
kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvenser utgors av effektens, eller flera effekters betydelse for olika intressen, sasom
manniskors halsa och valbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den biolo-
giska mangfalden. Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedémas med hjalp av olika hjalpmedel och metoder. | manga fall redovisas dock
konsekvenserna endast i beskrivande termer tex. att upplevelsevardena férsamras pa grund
av en forandrad landskapsbild eller att risken att dédas eller skadas i olyckor minskar betyd-
ligt om en plankorsning stangs.

Atgard
Atgard ar ytterligare ett begrepp som ofta anviands i miljgkonsekvensbeskrivningar, oftast
menar man da skadeférebyggande eller skadebegransade atgarder. Dessa kan vara av vitt
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skilda skal, tex. att anldgga en planskild korsning éver jarnvagen, satta upp bullerskydd eller
att vidta forsiktighetsmatt under byggskedet sa att inte entreprenadmaskiner ska férorena
grund- eller ytvatten. Aven skadekompenserade atgarder kan komma i fraga i vissa fall.

Beddémningsgrunder
For att beskriva och vardera de forandringar som jarnvagsprojektet medfor for olika miljo-

kvaliteter anvands olika juridiska, eller pa annat satt vedertagna mal, riktlinjer och regelverk.

Det finns dels ett antal beddmningsgrunder som anvands mer generellt och dels mer speci-
fika bedomningsgrunder till exempel riktvarden for buller eller forekomsten av omraden och
objekt med sarskild juridisk skyddsstatus. Dessa aspektspecifika bedomningsgrunder redo-
visas i respektive avsnitt i redovisningen av projektets effekter och konsekvenser. Foljande
foreteelser utgdr en mer generell grund for gjorda varderingar:

e De nationella miljokvalitetsmalen samt vagplanens miljomal
e  Miljobalkens bestimmelser och andra lagkrav for miljo

6.3 Viktiga samhallsmal

6.3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringslivi hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och han-
synsmal med ett antal prioriterade omraden. Det &r i forsta hand hansynsmalet med dess
preciseringar som har baring pa miljékonsekvensbeskrivningen.

Hansynsmal

Sdkerhet, miljé och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
okad halsa uppnas.

Precisering av hdnsynsmadlet
De preciseringar av hansynsmalet som bedémts som relevanta for den har miljokonsekvens-
beskrivningen ar:

e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e  Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila branslen Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila
branslen.

e  Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohélsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.
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6.3.2 Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik ar att till nasta
generation lamna 6ver ett samhalle dar landets stora miljoproblem ar l6sta. For att uppna
detta har 16 miljokvalitetsmal antagits. Malen beskriver den miljomaéssiga dimensionen av
politiken fér en hallbar utveckling och anger det tillstand i miljén som det samlade miljéar-
betet ska leda till senast ar 2025 (ar 2050 for klimatmalet). De nationella miljokvalitetsmal
som beddms vara mest relevanta for detta projekt ar:

e  Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

e  Bara naturligt forsurning

e  Grundvatten av god kvalitet
e Mpyllrande vatmarker

e Levande skogar,

e God bebyggd miljo,

e Ett rikt vaxt- och djurliv

6.4 Regelverk

6.4.1 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet.
Normer finns beslutande for saval vatten- som luftmiljéer och avser olika kemiska, fysiska
och biologiska parametrar. Kommuner och myndigheter ar ansvariga for att miljokvalitets-
normer foljs och att, inom sina respektive ansvarsomraden, vidta de atgarder som behover
goras enligt faststallda atgardsprogram. Myndigheterna far inte ge tillstand till verksamheter
eller atgard och miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas.

6.4.2 Allmdnna hinsynsregler

De allmanna hansynsreglerna i 2 kap. miljébalken (MB) utgér en central del i Sveriges mil-
jolagstiftning. Hansynsreglerna rymmer en rad krav, principer och regler vilka samtliga som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet maste félja. Syftet med de allmanna hén-
synsreglerna ar att forebygga negativa miljoeffekter orsakade av verksamheter och atgarder
samt 6ka den allmdnna miljohdansynen i ett projekt.

6.4.3 Hushallningsbestimmelserna

| 3 kap. miljébalken finns de sa kallade hushallningsbestammelserna. Dessa innehaller
bestammelser om vilka allmdnna intressen som ska beaktas vid avvagningar mellan olika
onskemal nar det géller anvandningen av mark och vattenomraden. Har ingar bade bevaran-
deintressen och nyttjandeintressen. | 4 kap. miljobalken finns sarskilda hushallningsbestam-
melser for vissa geografiskt utpekade omraden med natur-, kultur och friluftslivsvarden av
riksintresse.
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7 Nollalternativet

I miljobalken stélls krav pa att en miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla “en beskrivning
av konsekvenserna av att verksamheten eller dtgdrden inte kommer till stand”. Denna be-

skrivning kallas i vardagligt tal for nollalternativ. | kapitel 7.1 nedan beskrivs de antaganden

som gjorts for nollalternativet.

7.1 Beskrivning av nollalternativet

Nollalternativet innebar att befintlig utformning av Fagrabacksrondellen samt vag 25 och
vag 27 behalls utan atgarder, fransett normalt underhall. Alternativet &r inte att betrakta
som ett atgardsforslag utan som ett jamforelsealternativ som beskriver den framtida si-
tuationen om inte studerade atgarder har genomforts. Nollalternativet innebar nuvarande
utformning med en trafikprognos for ar 2035.

Vag 25/27
20 000 (12 %)

6 750 (7 %)

Lillestadsvagen

26 750 (11 %)

500

10500 (5 %) f\ 12 250 (9 %) |11750(9%)

Fagrabacksvagen \ Vag 25 mot Kalmar

6 500 (5 %)

Hogstorp

15 300 (14 %)

V&g 25 S

Figur 15: Trafikprognos ar 2035 for Nollalternativet, fordon/dygn (tung trafik-andel)

Aven om nollalternativet inte innebar ndgon vigombyggnad sker dnd3 med tiden ett antal
forandringar, exempelvis trafikokning och trafikregleringar i takt med att regler och praxis
férandras. Aven utbyggnad av foreslagna utvecklingsomrdden enligt kommunens dver-
siktsplan och géllande detaljplaner kan bli aktuella. Bullerskyddsatgarder kan komma att
genomforas successivt for bostader, i forsta hand for de som har ekvivalenta ljudnivaer 6ver
65 dBA. Ombyggnader av vagar, bade statliga och kommunala, kan ske utanfér ramen av

foreliggande projekt.
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7.2 Konsekvenser

Trafikprognoser for &r 2035 har tagits fram i samband med AvS-arbetet for hela Vaxjo stad.
Utgangspunkten har varit de utbyggnadsomraden som finns planerade i 6versiktsplanen for
Vaxjo stad. Tva scenarior avseende trafikprognoser har studerats, och beslut har tagits att
utgangspunkten for dimensionering av foreslagna atgarder ar “Grundscenario 1 reviderad”,
som innebar en befolkningsékning i Vaxjo fran 65 000 invanare till 84 000 invanare. | denna
prognos sker ingen utbyggnad av planerade omraden i utredningsomradets narhet, dvs
Sodra Fylleryd och Hogstorp.

Vaxjo kommuns trafikprognoser visar pa 6kad trafik i Fylleryds trafikplats, vilket medfér

att cirkulationsplatsen i framtiden kommer att bli 6verbelastad med mycket langa koer i
anslutande vagar och en ohallbar trafiksituation kommer att uppsta. Trafiken férvantas 6ka
framforallt pa Osterleden och vig 27. Mindre trafikdkningar forvantas dven pa vig 25 och
Fagrabacksvagen. Nollalternativet medfor negativa konsekvenser avseende framkomlighet
for trafik, och darmed dven mycket stora negativa konsekvenser pa rv 25 som utgor riksin-
tresse for kommunikationer enligt 3 kap § 6 miljobalken.

Risken med 6kade koer i Fagrabadckrondellen &r att motorfordon kommer att kéra till mal-
punkter via mindre ”“smitvagar”. Vagar som inte ar anpassade for det trafikflode och den typ
av trafik som kan uppsta. Exempel pa detta kan vara mindre lokalgator genom bostadsomra-
den, lokalgator i anslutning till skolor etc. Okad trafik i Fagrabacksrondellen samt p& vig 25
och vag 27 med nuvarande utformning medfor dven att sannolikheten 6kar for att en olycka
skall ske, bade inom vagomradet samt pa omgivande vagar. Trafiksakerheten bedéms inte
bli tillfredsstéllande och negativa konsekvenser uppstar.

Redan idag, med dagens trafikintensitet, paverkar dagens koer vid hogtrafik morgon och
kvall kollektivtrafiken negativt. Bade restid och punktlighet forsamras av nuvarande kéer,
vilket minskar bussens konkurrenskraft jamfért med bilen. Det forsvarar aven majlighe-

ten att bedriva en effektiv kollektivtrafik, vilket pa sikt kan ge farre turer jamfért med om
forutsattningarna vore battre. En ytterligare trafikbelastning med nuvarande utformning

av Fagrabacksrondellen skulle medféra negativa konsekvenser avseende kollektivtrafikens
framkomlighet. Okade kéer ger annu simre majlighet att halla tidtabellen och kollektivtrafi-
kens attraktivitet minskar. Mgjligheten till att utdka antalet turer minskar ocksa.

Idag utgor vag 25 en stor barridar mellan Vaxjo stad och Fyllerydsskogen, bade éster och norr
om Fagrabicksrondellen. Oster om Fagrabacksrondellen, mellan Hégstorp och Fyllerydssko-
gen, finns idag inga mojligheter att korsa vag 25 planskilt. Att antingen passera vagen i plan,
vilket ar forenat med stora trafiksakerhetsrisker, alternativt ta en omvéag runt hela trafikplat-
sen, innebdr en stor barridreffekt. Genom att nollalternativet medfér en stor trafikdkning,
bedoms védgarnas barridreffekt ytterligare forstarkas. Mojligheten att ta sig till Fylleryds-
omradet pa ett trafiksakert satt férsamras, och risken for att en olycka skall ske 6kar da de
oskyddade trafikanterna far fortsatta att korsa vag 25 i plan. Stora negativa konsekvenser
bed6ms uppsta.

Nollalternativet medfor inget intrang i Fyllerydsskogen, varfor friluftslivet inte kommer att
paverkas av nagot arealbortfall. Friluftslivet kommer att paverkas negativt genom den 6kade
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Figur 16: Resultatet av bullerberdakningarna avseende nollalternativet.
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trafiken, som i sin tur 6kar bullervdrdena i skogsomradet. Resultatet av de bullerberdkningar
som har utforts visar att den ekvivalenta ljudnivan i Fyllerydsskogen 6kar med ca 1-3 dBA
jamfort med dagslaget.

Gallande nollalternativets bullerpaverkan avseende befintlig bebyggelse, tillampas riktvar-
det 65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad (kalla: Bullerskyddsatgarder - Allménna rad

for Vagverket, Publikation 2001:88). Detta da nollalternativet inte innebar nadgon ”vasentlig
ombyggnad”, utan befintlig situation kvarstar. Bullerberdkningarna 6ver nollalternativet visar
att den ekvivalenta bullernivan generellt 6kar i omradet med ca 1-3 dBA jamfort med idags-
laget. Trafiksituationen medverkar till att de 6versta vaningarna i HSB:s byggnader erhaller
bullervarden som 6verskrider 65 dBA. Inga andra bostadsfastigheter kommer att utsattas for
bullervarden som 6verskrider riktvardet. | dagslaget utsatts inga bostadsfastigheter for bul-
lervarden som overskrider riktvardet 65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad.

Nollalternativet innebar att befintlig utformning av Fagrabacksrondellen samt vag 25 och
vag 27 behalls utan atgarder, fransett normalt underhall. Detta ger inga eller obetydliga
forandringar for stadsbilden i omradet. Nollalternativet bedoms inte heller medféra nagra
konsekvenser avseende naturmiljo, kulturmiljo eller fororenad mark.

Berdkningar avseende féroreningshalter fran vagdagvatten har genomforts. Resultatet visar
att riktvardena 6verskrids i nollalternativet for vissa av amnerna. Negativa konsekvenser
bed6ms uppsta pa framfor allt Biskopsgolen, dar en stor del av vagdagvattnet mynnar utan
rening.

Berakningar av luftfororeningar har genomforts for nollalternativet samt vagforslaget. Re-
sultatet visar att nollalternativet medfér en hogre grad av utslapp av kvaveoxider, kolvaten,
koldioxid samt svaveldioxid jamfort med vagforslaget. Vid en jamforelse med vagforslaget,
beddms nollalternativet bidra till storre luftutslapp an vagforslaget.

8 Effekter och konsekvenser av vagforslaget

8.1 Landskapets karaktar

8.1.1 Forutsattningar

Det aktuella omradet innehaller manga olika delar vilka tillsammans skapar en komplex
situation. Landskapet ar kontrastfyllt med flera olika karaktarer och inslag. Har méts land
och stad, villabebyggelse, naturreservat, skola, samt flera hart trafikerade vagar. Entrén mot
Vaxjo fran Gster pa vag 25, ramas inledningsvis in av glesare skog, utmed den norra sidan av
vagen som Overgar i tat skogsmark dar Fylleryds naturreservat tar vid. Det stadsnéra natur-
reservatet med hoga rekreativa varden utgér med sin tata skogsmark en kontrast till staden.
Narheten till naturreservat dar mycket vardefull och en stor tillgdng fér Vaxjos invanare.
Tyvarr har de som bor narmast naturreservatet samst mojlighet att ta sig dit. | séder utmed
vag 25 avgransas villaomradet Hogstorp av en bullervall och det finns inget sakert satt att
korsa vag 25 och ta sig in i naturreservatet.
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