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1. Sammanfattning

V&g 288 mellan Gimo och Bdrstil har varit aktuell for ombyggnad under en langre tid. Under 2019
pabaorjades en vagplan for strackan vars projektmal bland annat var att 95 procent av den nya
vagstrackan skulle utformas for att tilldta en higsta hastighet om 100 km/tim. | vagplanen ingick det
att utreda alternativa lokaliseringar for vagen, bland annat studerades en forbifart runt Hékhuvud.

Under hosten 2020 pausades arbetet med véagplanen pa grund av projektets ekonomi. Trafikverket
borjade da studera hur ombyggnationen av vagen kunde méjliggoras for att 6ka framkomligheten och
forbattra trafiksakerheten till en lagre kostnad. Darfor &r nu inriktningen att sa stor del av strackan
som mojligt ska bli motesseparerad i befintlig strackning utan alternativa lokaliseringar. Med
anledning av den nya inriktningen och for att samradskretsen ska ges mojlighet att forstd och paverka
projektet bérjar nu planlaggningsprocessen om. Detta dokument, kallat samradsunderlag, utgér den
forsta handlingen i den nya planlaggningsprocessen fér en ombyggnad av vag 288 i befintlig
strackning.

Syftet med denna végplan ar att bygga ut vag 288 mellan Gimo och Bérstil i befintlig strackning.
Projektet innebar att delar av den befintliga vag 288 byggs om till métesfri landsvag och att minst
30 procent av strackan dimensioneras for en hastighet om 100 km/tim. Delar av strackan déar
hastigheten ar 100 km/tim kommer att planeras med omkorningsstrackor dar det finns tva korfalt i
samma korriktning. Projektet innebar ocksa att en gdng- och cykelvag planeras langs med hela
strackan mellan Gimo och Borstil. Ombyggnationen ska mojliggéra att en god framkomlighet,
tillganglighet och trafiksakerhet uppnas for alla trafikslag och verksamheter.

Vag 288 ar en viktig 1ank mellan Uppsala och Osthammar, och fungerar som strék for pendling bade
med kollektivtrafik och bil. Vagen har etappvis fatt en forhojd standard till en métesfri landsvag.
Denna vagplan innefattar den fjarde och sista etappen mellan Gimo och Borstil. Vag 288 mellan Gimo
och Borstil trafikeras av cirka 4 800 fordon arsdygnstrafik och har 1&g standard i sdval plan som profil.
Sidoomrédena har 6ver lag 18g standard och langs strackan finns manga enskilda utfarter,
busshallplatser och parkeringsfickor. Under sommartid belastas vagen tidvis av turisttrafik till kusten
och till det stora antalet fritidshus som finns i kustomradet.

I samhéllet Gimo bor cirka 2 700 invanare och i Osthammar cirka 4 500 invanare. Vagen passerar
genom ett kulturlandskap. Blandskog med avbrott av odlings- och betesmarker kantar vagen, och
spridd aldre lantbruks- och bostadsbebyggelse finns i vagens néarhet. Topografin ar varierad, med
0msom berg i dagen och 6msom djupa svackor med vattendrag. Langs vagen finns flera platser med
kanda hoga natur- och kulturvarden. I arbetet med samradsunderlaget har en inledande
landskapsanalys tagits fram. Den bestar av en 6vergripande beskrivning av landskapet och tematiska
studier fran olika teknikomraden. | analysen har landskapet langs strackan delats upp i olika
karaktarsomraden. Karaktarsomradena baseras p& den samlade kunskapen om landskapet utifran
olika aspekter sa som kultur- och naturvarden, geologi, topografi och vattenmiljo.

Omradet mellan Gimo och Borstil utgors av en bygd med hdga natur- och kulturmiljovarden.
Utredningsomradet praglas av jordbruk med vida utblickar i landskapets dalar, medan skogsbruket
har etablerat sig pd de mer kuperade och stendominerade hojderna. Det ar variationen i landskapet
som gor omradet vardefullt ur landskapsbildssynpunkt. Langs befintlig vég finns ett flertal vattendrag
och tva vattenskyddsomraden. Det finns ett flertal narliggande fastigheter som genom projektet
kommer att beréras av intrang, buller, forandrande maojligheter att bruka sin mark eller férandrad
landskapsbild.



Genomforandet av projektet bedéms kunna medféra betydande miljopaverkan for naturmiljo,
kulturmilj®, landskapsbild, yt- och grundvatten, befolkning (avseende buller), jord- och skogsbruk
samt rekreation och friluftsliv. Det ar darfor miljopaverkan kopplad till dessa miljoaspekter som
kommer utredas i projektet.

2. Inledning

2.1. Bakgrund

V&g 288 mellan Gimo och Borstil, en stracka pa ca 15 kilometer, har varit aktuell for ombyggnad under
en langre tid. Under 2019 pabdrjades en vagplan for strackan vars projektmal bland annat var att 95
procent av den nya vagstrackan skulle utformas for att tillata en hogsta hastighet om 100 km/tim. |
vagplanen ingick det att utreda alternativa lokaliseringar fér vagen, bland annat studerades en
forbifart runt Hokhuvud. Detta presenterades i samradshandlingen - val av lokalisering som var ute
pa samrad under varen 2020.

Under hosten 2020 pausades arbetet med vagplanen pa grund av projektets ekonomi. Trafikverket
borjade da studera hur ombyggnationen av vagen kunde méjliggoras for att 6ka framkomligheten och
forbattra trafiksakerheten men till en lagre kostnad. Darfor ar inriktningen nu att sa stor del av
stréackan som mdjligt ska bli métesseparerad i befintlig strackning, utan alternativa lokaliseringar. Med
anledning av den nya inriktningen och for att samradskretsen ska ges mojlighet att forstd och paverka
projektet bérjar nu planlaggningsprocessen om. Detta dokument, kallat samradsunderlag, utgor det
forsta handlingen i den nya planlaggningsprocessen fér en ombyggnad av véag 288 i befintlig
strackning. Befintligt material fran den féregaende vagplaneprocessen har omhandertagits och
inkluderats i denna handling.

Vvag 288 forbinder Uppsala med Osthammar och &r ett betydelsefullt strdk for pendling med
kollektivtrafik och bil. Under sommarhalvaret 6kar trafiken pa vagen med turisttrafik pa vag mot
kusten. Strackan mellan Gimo och Bdrstil trafikeras av cirka 4 800 fordon arsmedeldygnstrafik, ADT,
enligt trafikmétning fran 2017. ADT &r det under ett &r genomsnittliga trafikflddet per dygn matt som
fordon per dygn. Vagen har en 1ag standard i saval hojdled som sidled pa vissa strackor och dar har
sidoomradena ocksa 6ver lag lag standard. Langs strackan finns manga enskilda utfarter,
busshallplatser och parkeringsfickor. Se figur 1 for vagens strackning.

Syftet med detta arbete ar att mojliggora sa att delar av den befintliga vag 288 kan byggas om till
motesfri landsvag. Ombyggnationen ska mojliggora en god framkomlighet, tillgdnglighet och
trafiksakerhet uppnas for alla trafikslag och verksamheter.

V&g 288 har etappvis fatt en forhojd standard, denna vagplan utgor den fjarde och sista etappen.
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Figur 1.Vag 288 mellan Gimo och Borstil.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan, se figur 2. Processen med att ta fram en vagplan syftar till att
utreda och definiera var vigen ska lokaliseras, hur den ska utformas samt vilka hdnsynstaganden och
anpassningar som ska goras. Processen syftar ocksa till att sdkra markatkomst saval permanent som
tillfalligt for att kunna bygga vagen samt faststalla vilka skyddsatgarder som ska utforas.
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Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess for vag- och jarnvagsplaner for uppdrag liknande detta projekt.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan komma
att paverka miljon. Underlaget kallat samradsunderlag, det vill sdga detta dokument, ar en
inledande analys av de behov som infrastrukturen ska tillgodose, men aven de férutsattningar och
intressen som kan komma att berdras av projektet. Analysen bygger pa befintlig kunskap.

Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfara en
betydande miljopaverkan. Om lansstyrelsen beslutar att projektet antas medfora betydande
miljopaverkan ska miljobedémning utféras och en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tas fram i
kommande arbete som en del av med arbetet med véagplanen. MKB:n &r en del av vagplanen. Syftet
med en miljébedémning &r att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas.

Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska samrad
hallas. Samrad &r viktigt och sker under hela planlaggningen fram till granskningen av vagplanen. Det
innebar att Trafikverket utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berérs. Alla synpunkter som kommer in
under samradsprocessen sammanstalls och hanteras i en samradsredogorelse.

I samradshandlingens utformning av planforslag presenteras forslag till utformning av den
nya vagen. | handlingen redogdrs for vilka ytor (markansprak) Trafikverket kommer att behéva ta i
ansprak for att anlagga vagen — saval permanent som tillfalligt under byggnationen. Har presenteras
ocksa vilka skyddsatgarder som kan komma att bli aktuella.

| granskningshandlingen redovisar Trafikverket ett forslag till vagplan. Har redovisas permanenta
och tillfalliga markansprak samt skyddsatgarder som ska faststallas. Myndigheter, organisationer,
allmanheten och enskilda som berérs ges tillfalle att granska vagplanen.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststallelsehandling som slar fast markanspraket,
skyddséatgarder och tillfalliga nyttjanderétter. Innan vagplanen skickas till Trafikverkets avdelning for
planprovning for faststallelse ska den tillstyrkas av lansstyrelsen. Vagplanen far 6verklagas till
regeringen. Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan arbetet med den nya vagen pabdrjas.

2.3. Tidigare utredningar

Utbyggnaden av vag 288 mellan Gimo och Borstil har tidigare utretts inom ramen for tva vagplaner
och en atgardsvalsstudie.



Fran 2010 till 2012 pagick en vagplaneprocess for Gimo-Borstil enligt den aldre
vagplaneprocessen. Véagplaneprocessen innefattade forstudie, vagutredning och ett
stallningstagande om korridoralternativ. Slutsatser och stéllningstaganden &r inte langre
aktuella.

2015 genomfordes en atgardsvalsstudie (AVS) for Gimo-Borstil som Trafikverket,
kollektivtrafikmyndigheten pa Region Uppsala, Regionférbundet och Osthammars kommun
tog fram gemensamt.

Under 2019 paborjades en vagplan for strackan mellan Gimo och Borstil. | vagplanen ingick
att utreda mojligheten till en férbifart runt tatorten Hékhuvud. Under sommaren 2020
stalldes samradshandlingen val av lokalisering ut pa samrad. | handlingen presenterades
forslag pa vagkorridorer inom vilken vagen kan lokaliseras. Utredningsomradet delades upp i
fyra delstrackor varpa en lokaliseringsutredning genomfordes for tva av delstrackorna, se figur
3. Efter samradet fattade Trafikverket beslut om de korridorer som skulle ligga till grund for
den kommande planeringen. Under hdsten 2020 konstaterades dock att finansieringen inte
rackte for att genomfora de atgarder som foreslagits i vagplanen och andra alternativ bérjade
studeras. Detta samradsunderlag ar ett resultat av det arbetet.
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Figur 3. Karta fran den tidigare vagplanen och samradshandlingen val av lokalisering. Kartan visar
utredningomradets fyra delstrackor. | delstracka 2 och 3 genomférdes en lokaliseringsutredning.

Utdver ovan namnda utredningar har &ven korsningen mellan vag 76 och vég 288 i Borstil varit en del
av en forstudie for vag 76 Borstil-Ed fran februari 2001.



3. Beskrivning av projektet

3.1 Projektets omfattning och utformning

Projektet innebar att delar av den befintliga vag 288 byggs om till métesfri landsvag och att minst
30 procent av strackan dimensioneras for en hastighet om 100 km/tim. Delar av strackan déar
hastigheten ar 100 km/tim kommer att planeras med omkorningsstrackor dar det finns tva korfalt i
samma korriktning.

Vagen planeras att fortsatt ga i befintlig strackning forutom mellan Uppskedika och Borstil dar en ny
strackning planeras for att rata ut en kurva, se figur 4. | anslutning mot vég 76 planeras en
cirkulationsplats.

Projektet innebar ocksa att en gang- och cykelvag planeras langs med hela strackan Gimo till Borstil.
Gang- och cykelvagen planeras att anlaggas pa vastra/norra sidan av den befintliga vagen. Storre delen
av gang- och cykelvagen planeras att separeras fran kdrbanan. For vissa delar av den planerade gang-
och cykelvagen kan befintliga vagar nyttjas, vilket innebar att gdende och cyklister hanvisas till
blandtrafik, se figur 4. Se dven avsnitt 6.1 for mer information.
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Figur 4. Redovisning av planerad anléaggning. Observera att detta ar en schematisk skiss och andringar kan
komma i den fortsatta planlaggningsprocessen. Det handlar bland annat om gang- och cykelvagens strackning

kring Uppskedika. Figur 1, sidan 7, redovisar befintlig vdg mellan Gimo och Borstil.



3.2. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att vag 288 mellan Gimo och Borstil ska utformas sa att god
framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet uppnas for alla trafikslag och verksamheter.
Atgarderna ska anpassas till omrédets miljéférutsattningar.

For att tillgodose andamalet har fyra projektmal tagits fram:

Minskad restid for fordonstrafikanter genom en ékad hastighet till 100 km/tim pa minst
30 procent av strackan.

Okad tillganglighet for oskyddade trafikanter vid hastigheter éver 60 km/tim.
Okad tillganglighet till kollektivtrafiken genom sakrare anslutningar till hallplatslagen.

Den bedémda produktionskostnaden far inte 6verstiga 250 miljoner kronor.

3.3. Malbild

Ett malbildsseminarium har genomforts i syfte att ta fram en gemensam malbild utifran de
forutsattningar som finns i utredningsomradet. Nedan sammanfattas de mal som diskuterades fram
under malbildsseminariet utifran fyra olika malomraden.

Leva och bruka
Projektet ska underlatta att leva i anslutning till vag 288 och i trakten kring Osthammar genom att:
underlatta for oskyddade trafikanter att anvanda véagen
underlatta for resande med kollektivtrafik
inte forsvara jord- och skogsbruk kring vagen.
Natur-, kultur- och upplevelsevarden
Varna om de hdga natur-, kultur- och upplevelsevardena langs vdgen genom:
god lokalisering och utformning
hog kvalitet pa gestaltning

att tillfalliga markansprak under vagens produktion far inte ge permanent skada pa héga
natur- och kulturmiljévarden

att genomféra minst en mangfaldsframjande atgard i linje med slutsatser i Sveriges
Lantbruksuniversitets, SLU:s, forskningsprojekt om artrika véagkanter.

God planeringsprocess

Ta fram en bra l6sning genom att ta tillvara lokalkunskap och varna om en god relation till berérda av
projektet genom:

transparens i arbetet

god dialog.

10



Hushallning med naturresurser

Skapa en langsiktigt hallbar vaglésning och hushalla med mark och naturresurser genom att:
samnyttja de ytor vi tar i ansprak for olika verksamheter
samordna passager under/6ver vagen s att de tillgodoser flera syften
anvanda langsiktigt hallbara konstruktioner och material med sa liten klimatpaverkan som
mojligt

efterstrava massbalans.

3.4. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande malet stods av tva huvudmal: funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgéanglighet med
god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och framja okad halsa.

3.5. Miljokvalitetsmal

Genomforande av projektet kan komma att paverka mojligheten att uppna nagra av de 16 nationella
miljokvalitetsmal som regeringen antagit. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska
miljon som miljdarbetet ska leda till.

De miljomal dar projektet bedoms kunna ha en mer an obetydlig paverkan ar:
Begransad klimatpaverkan
Frisk luft
Endast naturlig férsurning
Giftfri miljo
Ingen évergddning
Grundvatten av god kvalitet
Myllrande vatmarker
Levande skogar
Ett rikt odlingslandskap
God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

11



4. Avgransningar

4.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet beskriver en geografisk avgransning inom vilket befintliga miljéforhallanden har
kartlagts. Utredningsomradet tacker in tankbara lokaliseringar och utformningar fér utbyggnaden av
vagen. Detta inkluderar &ven eventuella omlaggningar av vagar och ombyggnad av korsningar samt de
tillfalliga ytor som kommer att kravas under byggnationen av vagen. Utredningsomradet redovisas i
figur 5. Det stracker sig fran Gimo till Borstil, & som bredast i mitten av omradet i h6jd med
Hokhuvud och smalnas av at vaster och oster.

Influensomradet ar nastan alltid storre an utredningsomradet och varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som studeras. Influensomrédet ska tacka in de omraden dar miljoeffekter kan uppsta och
beskrivs med hansyn till olika miljoeffekter inklusive kumulativa (samlade) effekter. Influensomradet
och de eventuella kumulativa effekter som kan uppsta fran projektet tillsammans med andra
verksamheter som bedrivs ar ofta svara att avgransa geografiskt da det varierar beroende pa effekt.

Figur 5. Vagplanens utredningsomrade.

4.2. Tid

Vagplanen planeras att lamnas 6ver till Trafikverkets avdelning for planprévning ar 2023 och
byggstart planeras till ar 2025.
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Samradsunderlaget utgar fran gallande basprognos 2040. Basprognosen redovisar forvantat antal
resande som ar ett resultat av dagens och framtidens trafikering. Syftet med basprognosen &r att
utgora underlag for samhallsekonomiska analyser av atgarder som kan paverka transportsystemet och
basprognosen inkluderar sledes saval person- som godstrafik.

5. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

5.1. Befintligt transportsystem

5.1.1. Vagens funktion och standard

Strackan mellan Gimo och Borstil &r cirka 15 kilometer 1ang och har en varierande standard. Pa
strackan frdn Gimo till Hokhuvud har vagen en relativt god standard, ster om Hokhuvud har vagen
och dess sidoomraden 6ver lag en lag standard. Vagkurvorna har relativt sma radier i bade plan och
vertikalled och i sidoomradena finns trad och stenblock néra vagkanten. Vid Borstils kyrka ansluter
vag 288 till vag 76.

For oskyddade trafikanter ar hela strackan av 1ag standard, da cyklister och gaende behover vistas pa
vagen tillsammans med dvrig trafik.

Vag 288 tillhor det funktionellt prioriterade vagnéatet och klassas som en regionalt viktig vag enligt
Nationella vagdatabasen, NVDB. Végen &r rekommenderad fardvag for transporter av farligt gods.

5.1.2. Beskrivning av befintlig vag

V&g 288 genom Gimo har en hastighetsbegransning pa 50 km/tim. | tatorten finns en gang- och
cykelbana pa vagens vastra sida fran korsningen mellan vag 292 och vag 288 till korsningen med
Bruksgatan.

Utanfor Gimo tatort &r hastighetsbegransningen 80 km/tim. Vagbredden mellan Gimo och Hokhuvud
varierar mellan 7,75 och 8,5 meter. Den forsta delen av vagen norr om Gimo I6per genom akermark,
och dar ar sidoomrédet av god standard. Sydost om Hokhuvud gar vagen genom skog, och dar &r
sidoomradet av lag standard med narhet till trad.

Hastighetsbegransningen ar 50 km/tim genom Hokhuvud. Fran korsningen med vagen fran Valo och
fram till Hékhuvuds kyrka finns en smal trottoar avskild med kantsten. Langs vag 288 mellan S6dra
Hokhuvudsvagen och den bro som gar éver Olandsan finns en smal vagren som har véagvisning for
delad gang- och cykelvag. Végvisning for denna stracka finns dock endast i Gstergdende riktning. Efter
Olandsan gar vagen forbi Hokhuvuds kyrka och ligger nara inpa byggnader.

I Hokhuvud ansluter vag 1126, Norra Hokhuvudsvagen, fran Valo till vag 288, tillsammans med vag
1117 fran Stockby. V&g 1126 och vag 1117 gar fran vag 76, i nord respektive ost, till vag 288. Slutligen
finns en anslutning for vag till avfallsanlaggning till/fran vag 288 i Hokhuvud.

Pa strackan mellan Hokhuvud och korsningen med vég 76 har vag 288 en lag standard bade vad galler
kurvradier i plan och i profil och gallande sidoomradet. Det &r relativt sma radier pa vagen och ett
sidoomrade som innehaller manga fasta hinder nara vagen.

Korsningen mellan vag 76 och 288 ar en trevagskorsning med separata svangfalt. Fordonsforare fran
vag 288 har stopplikt ut pa vag 76.

Pa strackan mellan Gimo och Borstil finns ett flertal mindre anslutningar till enskilda vagar,
in-/utfarter till fastigheter, busshallplatser, parkeringsfickor och akeranslutningar.
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5.1.3. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns ett befintligt byggnadsverk som &r placerat langs befintlig strackning
for vag 288, se figur 6 Figur och tabell 1. Byggnadsverket bestar av en vagbro i Hokhuvud som passerar
over Olandsan. Konstruktionstypen &r en tvaledsplattram i armerad betong (BaTMan Bridge & Tunnel
Management). Bron ar grundlagd med platta pa naturlig botten av moran.

Figur 6. Befintligt byggnadsverk, som &ar en véagbro i Hokhuvud Kélla: BaTMan Bridge & Tunnel Management.

Tabell 1. Information om befintligt byggnadsverk (BaTMan, Bridge & Tunnel Management)

Konstbyggnadsnummer Benamning Brotyp/byggar
3-488-1 Bro 6ver Olandsan vid Vagbro, byggd 1958
Hokhuvuds k:a i Osthammar

5.1.4. Trafikfloden

Trafikmétning fér vag 288 mellan Gimo och Borstil &r 2017 visade en &rsmedeldygnstrafik (ADT) pé
4 800 fordon per dygn dar cirka 11 procent bestod av tunga fordon. Fér prognosér 2040 beréknas ADT
stiga till 6 200 fordon per dygn.

Anslutande storre vagar langs vag 288 &r véag 1126, Norra Hokhuvudsvégen, vag 1117 och vag 76. For
tva av dessa vagar finns trafikmatningar frén 2009 som visar en ADT fér Norra Hokhuvudsvégen pa
580 fordon per dygn respektive 60 fordon per dygn for vag 1117. Tung trafik var cirka 6 procent for
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Norra Hokhuvudsvagen samt cirka 8 procent for vag 1117. FOr prognosar 2040 beraknas vag 1126 ha
en ADT p& 827 fordon per dygn och vég 1117 beréknas ha en ADT pa 86 fordon per dygn.

For vag 76 finns en trafikméatning fran 2018 som visar en ADT pa 6 400 fordon norr om korsningen
med vég 288. Séder om korsningen med véag 288 visar matningen p& en ADT om 1 660 fordon. Tung
trafik var cirka 11 procent respektive 17 procent. For prognosér 2040 beréknas vag 76 haen ADT péa
8 320 fordon norr om korsningen och en ADT p& 2 158 fordon séder om korsningen.

5.2. Trafik och anvandargrupper

5.2.1. Anslutningsvagar

Det finns ett flertal in- och utfarter langs hela strackan, till och fran hus och gardar, som &r placerade
sporadiskt med en koncentrerad bebyggelse i Hokhuvud samt Uppskedika. Manga hushall langs
strackan forlitar sig pa vag 288 for att ta sig till och fran bostaden. | dagsléaget finns det ett flertal
korsningar mellan Gimo och Bérstil som leder ut mot olika mindre orter i Osthammars kommun, till
exempel Ang, Rovsattra och Vaddika. Befolkningen i ménga av dessa orter ar ocksa beroende av vag
288 for att ta sig till bdde Osthammar och Gimo for kultur, arbete, handel samt skola.

5.2.2. Gang- och cykeltrafik

I dag saknas gang- och cykelinfrastruktur pa strackan mellan Gimo och Bdrstil, med undantag fér en
kort etapp norr om Gimo och genom Hokhuvud. | 6vrigt ar gdende och cyklister hanvisade till
blandtrafik, vilket innebar att framkomligheten och trafiksédkerheten for de oskyddade trafikanterna &r
kraftigt begransad. P4 stora delar av strackan ar den skyltade hastigheten 80 km/tim med ytterst
smala vagrenar. Det innebar att trafikmiljon inte ar anpassad for gang och cykling i blandtrafik.

Strackan har i dagslaget fa cyklister (Trafikverket, 2015). En av anledningarna, enligt cyklister sjalva,
ar den osakra trafikmiljon dar cyklister cyklar i blandtrafik pa en vagstracka med hastighetsgréans

80 km/tim (Trafikverket, 2020). De som pendlingscyklar anvander sig av vagrenen pa vag 288 som ar
cirka 20 centimeter bred eller cyklar pa parallellvagarna, som ar enskilda vagar och har en lag
standard. | Gimo ligger en av Osthammars storsta industriverksamheter, Sandvik Coromant, dar
flertalet pendlingscyklister arbetar.
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Figur 7. Fotot visar att det pa stora delar av strackan mellan Gimo och Bérstil saknas infrastruktur for gdende och
cyklister.

Manga av de malpunkter som kommit fram i tidigare atgardsvalsstudie fran 2014 samt den
barnkonsekvensanalys som gjordes inom ramen for den tidigare vagplanen pekar pa att flertalet
malpunkter och bostadsomraden saknar tydlig cykelkoppling. Det handlar bland annat om att kunna
na bad- och batplatser och naturomraden med cykel, men dven om att det ar svart att nd malpunkter
och bostader langs med vag 288. Aven mindre byar som ansluter till vig 288 saknar tydliga
cykelkopplingar (Trafikverket, 2019).

I Gimo och Osthammar finns en stor del av kommunens skolor, dar barn i alla &ldrar gér. De barn och
ungdomar som tillfrdgades inom barnkonsekvensanalysen lyfte fram att de vill kunna réra sig langs
med och tvars dver vag 288 — men utformningen gor detta for farligt (Trafikverket, 2019).

Inom tatorterna finns goda majligheter att nd malpunkter som utbildning, arbete och handel, men
vagen dit anses bristfallig. Se figur 8 for malpunkter.
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Figur 8. Malpunkter langs vag 288.
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5.2.3. Kollektivtrafik

Pendlingstrafiken ar stor pa strackan, delvis fran bebyggelsen langs strackan till de storre orterna och
delvis mellan Gimo och Osthammar. Pendlingstrafik sker aven norrut till Forsmark som &r en viktig
arbetsplats for kommunen. Fran Bruksgatan i Gimo till korsningen med vag 76 finns 14
busshallplatser. Flertalet av busshallplatserna ar utformade med bussficka och manga har vaderskydd
men saknar plattform. Till vissa av hallplatserna maste resenarerna ga langs med vagen en bit, vilket
ar en trafiksakerhetsrisk eftersom det inte finns ndgon vagren.

Vg 288 trafikeras av fem busslinjer och skolupphamtningsbussar. Det finns tva huvudlinjer med buss
811 som &r en pendlingsbuss och trafikerar strackan Uppsala-Oregrund med tva avgéngar per timme.
Linje 775 &r en expresslinje mellan Oregrund och Uppsala. Darutéver finns arbetspendlarlinjerna 751
(Uppsala — Forsmarks kraftverk) och 858 (Alunda — Forsmarks kraftverk) med begransat antal
avgangar per dag samt linje 851 (Forsmarks kvarn — Val6 - Gimo) som trafikerar del av strackan. Se
busslinjer i figur 10.

Skolupphamtningsbussar trafikeras av Osthammar kommun efter omradesindelning som korsar vig
288 vaster om Uppskedika. | dagslaget finns ingen trafiksaker gang- eller cykelvag for skoleleverna
langs vag 288 mellan Uppskedika och Osthammar.

Tabell 2. Antal turer per dygn for respektive linje
Linje 775 Linje 811 Linje 751 Linje 858 Linje
851

Expresslinje | Straklinje | Arbets- Arbets-

pendlarlinje | pendlarlinje

Antal turer man-fre | 46 64 4 2 4

(ba&da riktningarna)

Antal turer 16r-, 0 42 0 0 0
son- och helgdag

(ba&da riktningarna)
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Figur 9 nedan visar antalet pastigande per vardag per linje for perioden augusti 2019 till mars 2020.
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Figur 9. Antal pastigande per dag och linje. Kalla: Region Uppsala 2020.
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Figur 10. Busslinjer i stréket. Kalla: Region Uppsala 2020.
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5.2.4. Trafiksakerhet

Olycksstatistik har tagits ut fran olycksdatabasen STRADA och visar pa totalt fyra
motorfordonsolyckor under 2018. Enligt statistik fran atgardsvalsstudien for vag 288 strackan Gimo-
Borstil har i genomsnitt tva till sex olyckor skett per ar mellan 2004—2013. En olycka ledde till ett
dodsfall ar 2010, resterande olyckor varierar mellan lindriga och svara olyckor. Enligt statistiken ar det
antingen singelmotorfordon eller svangande motorfordon pa gatu- eller vagstracka som orsakat
olyckorna. Under 2018 utgjordes samtliga olyckor, mattliga och lindriga, av singelmotorfordons-
olyckor alternativt kollisioner mellan tva motorfordon. Se dven avsnitt 5.6 Djurs rorelser for att lasa
mer om viltolyckor.

5.2.5. Tillganglighet

Tillgangligheten langs vag 288 ar god for motorfordon ldngs hela strackan. Vag 288 skapar dock
barriareffekter for gdende och cyklister som tvingas ga eller cykla i vagrenen eller anvanda sig av
parallellvagar. Det finns manga parallellvagar pa strackan men dessa skapar inte ett sammanhangande
nat vilket gor att man tvingas anvanda sig av vag 288 for att kunna ta sig till malpunkter, som framst
ligger i Gimo eller Osthammar. Den hoga hastigheten i kombination med den smala vagrenen skapar
en otrygghet for gaende och cyklister langs hela strackan. Det finns samtidigt fa sdkra passager i
dagsléget.

5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.3.1. Bebyggelse och naringsliv

I slutet av 2020 bodde cirka 22 250 personer i Osthammars kommun (SCB, 2022). Néstan 70 procent
av befolkningen bodde samma &r i ndgon av kommunens tatorter, resterande 30 procent var bosatta
pa landsbygden.

I Gimo bor nastan 2 800 invanare, har har befolkningsutvecklingen legat relativt stilla sedan tidigt
2000-tal. Gimo ar en av kommunens serviceorter med stérre utbud av offentlig service, som
exempelvis simhall, ishall, bibliotek, vardcentral och tva grundskolor samt tva gymnasieskolor.

Bebyggelsen i utredningsomréadet &r lokaliserad till mindre samhéllen som till exempel Hokhuvud,
spridd langs med vag 288 samt till gransen mellan de 6ppna dalgangarna och de mer kuperade
skogsmarkerna. Den spridda bebyggelsen langs med véagen ger upphov till ett flertal mindre
anslutningsvagar. Pa strackan mellan Gimo och Hokhuvud ar bebyggelsen sparsam med undantag fran
ett par mindre gardar samt forrddsbyggnader. Utmarkande byggnader och landmarken langs med den
befintliga vagstrackningen ar kyrkorna i Hokhuvud och Borstil samt forsamlingsbyggnaderna i
Hokhuvud, las mer under avsnitt 5.5. Generellt forekommer bebyggelse relativt tatt vilket tillsammans
med ett aktivt jordbruk, ger intrycket av en levande landsbygd dar manga manniskor verkar och bor.

Storre arbetsgivare i kommunen ar bland annat Sandvik Coromant, Forsmarks Kraftgrupp,
Osthammars kommun och Region Uppsala. Kommunens storsta branscher utgors saledes av véard- och
omsorg, tillverkning- och utvinning tillsammans med energi och miljo (SCB, 2018).

Inom utredningsomréadet aterfinns Sandvik Coromant som ligger i Gimo, i Hokhuvud och Borstil finns
ett mindre antal butiker och servicestéllen.

Osthammars kommun hade &r 2019 ett negativt pendlingsnetto, vilket betyder att fler arbetspendlar
frdn kommunen &n till den for att arbeta. Ar 2019 pendlade nastan 3 400 personer ut fr&n kommunen
och 2 300 personer pendlade samma ar in till Osthammars kommun for att arbeta (SCB, 2020). Aven
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barn och ungdomar maste resa for att ta sig till skola och aktiviteter, da antingen till Gimo eller
Osthammar.

I dagslaget planeras det for att bygga ett slutférvar for anvant karnbransle i Forsmark fran svenska
karnkraftverk. Det ar Svensk Karnbranslehantering AB, SKB, som har ansokt om att fa bygga ett
slutforvar. Regeringen har i januari 2022 fattat beslut att tillata slutférvar av anvant karnbrénsle vilket
bland annat innebéar en anlaggning for deponering av karnavfall i berggrunden i Forsmark. En fortsatt
provning enligt miljobalken, av SKB:s anstkan, kommer att géras av Mark- och miljédomstolen i
Nacka.

Om en utbyggnad kommer till stdnd forvantas antalet arbetstillfallen att 6ka och darmed ocksa
arbetspendling till Forsmark. Detta kommer dven ge upphov till 6kade transporter for person- och
godstrafik till Forsmark.

5.3.2. Regional och kommunal planering
Nedan beskrivs regionala och kommunala planeringsdokument.

5.3.2.1. Regional utvecklingsstrategi

I den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala lan pekas den langsiktiga strategin for framtiden ut.
Utvecklingsarbetet tar sikte mot och bortom ar 2030. Lanets vision har konkretiserats i tre strategiska
utvecklingsomraden: En region for alla, En hallbart vaxande region och En nyskapande region.

Den hallbart vaxande regionen innebar bland annat att ett transporteffektivt samhalle med tillgangliga
och hallbara transporter ska mojliggoras.

I mars 2021 antog Regionfullmaktige i Region Uppsala den nya utvecklingsstrategin, som ska gélla fér
2021-2024.

5.3.2.2. Regional cykelstrategi

| den regionala cykelstrategin beskrivs en utbyggnad av ett regionalt cykelvdgnat som binder samman
hela lanet. Ett av de cykelstrdk som pekas ut i strategin ar det sa kallade Osthammarstraket som
stracker sig mellan Uppsala och Oregrund. Strackan mellan Gimo och Osthammar ingar i det regionala
cykelstraket som ar prioriterat for atgarder inom cykel och kombinationsresor for cykel- och
kollektivtrafik.

Den regionala cykelstrategin for Uppsala lan antogs av Region Uppsala ar 2017.

5.3.2.3. Oversiktsplan

I Osthammars kommuns oversiktsplan aterges den langsiktiga planeringen for mark- och
vattenanvandning. Oversiktsplanen omfattar bland annat den strategiska planeringen for
bostadsbyggande, infrastruktur och utveckling av tatorterna.

Att skapa varldens basta lokalsamhalle framhalls som det 6vergripande malet i 6versiktsplanen. For
att nd denna vision har kommunen identifierat tre nyckelfrdgor — goda kommunikationer, bra
bostader och ett livskraftigt naringsliv. Att skapa goda kommunikationer som vidgar arbetsmarknaden
for saval invanare i kommunen som narliggande kommuner betonas. Samtidigt medfor goda
kommunikationer attraktiva boendemiljéer.

| 6versiktsplanen pekas Hokhuvud ut som en tatort dar expansion ar mojlig med kommunalt vatten
och avlopp. Gimo anges som en av kommunens serviceorter med ett storre utbud av offentlig service.
Kommunen framhaller i 6versiktsplanen att det finns visioner att utveckla Gimo med ytterligare
bostadsbebyggelse, bland annat genom mer stadsmassig bebyggelse langs med vag 288. Det omrade
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dar befintlig vag 288 ansluter till vag 76 ar utpekat som ett omrade med potential for utveckling av
blandad bebyggelse.

V&g 288 anges som ett av kommunens huvudstrak for kollektiv- och biltrafik fran huvudorten
Osthammar till Uppsala, Stockholm och Arlanda. En uppgradering av vag 288 mellan Gimo och
Borstil lyfts fram som en av de viktigaste investeringarna fér infrastruktur i kommunen. Med en
forbattring av vag 288 bedoms att pendlingstiden kan minska till flera malpunkter. Goda
kommunikationer mellan de utpekade serviceorterna ar av vikt for kommunen, da de tillsammans
skapar ett gott serviceutbud.

Osthammars kommuns 6versiktsplan antogs i december 2016. Kommunen arbetar nu med att revidera
oversiktsplanen och kommer under 2022 att presentera ett samradsforslag.

5.3.2.4. Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns sex detaljplaner varav tva ligger Gimo, tre i Hokhuvud och en i Borstil.
Detaljplanerna redovisas i tabell 3 och beskrivs narmare i underrubrikerna fér respektive téatort.

Tabell 3. Géllande detaljplaner inom utredningsomradet sorterat efter vilket ar de vann laga kraft

Detaljplan Ort Lagakraft | Genomférandetid Omfattning
Detaljplan for Gimo 2007 Genomforandetid 15 &r | Detaljplanen omfattar
Sandvik Coromant fran lagakraftdatum. industrimark vaster om vég
Detaljplanen har 288 samt vissa lokalgator och
genomforandetid till natur.
2022.
Byggnadsplan for | Gimo 1956 Genomfdrandetiden har | Byggnadsplanen omfattar
Gimo gatt ut. storre delen av Gimo. Syftet
brukssamhélle ar att reglera
markanvandningen inom
Gimo tatort med saval
kvartersmark (t.ex. bostader,
skola, verksamhetsomraden)
som allmén platsmark (t.ex.
gator, torg, parker).
Detaljplan for Gimo 1994 Genomforandetiden har | Detaljplanen omfattar
Gimo 11:5 m.fl. gatt ut. omradet mellan jarnvagen
och Bruksgatan samt vaster
om vé&g 288. Detaljplanen
syftar till att mojliggdra en
foretagsby for smaindustri,
hantverk, kontor och handel
samt behdlla stationsomradet.
Andring och Hokhuvud | 2006 Genomforandetid 15 ar Detaljplanen omfattar ett
utvidgning av fran lagakraftdatum. mindre omrade for
detaljplan for Detaljplanen har bostadsandamal sdder om vag
Hokhuvud genomforandetid till 288. Omradet narmast 288 ar
kyrktrakt 2021.
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allman platsmark natur och

lokalgata.
Andring och Hokhuvud | 1979 Genomforandetiden har | Byggnadsplanen omfattar
utvidgning av gatt ut. vissa kvarter for
Hokhuvud bostadsandamal inom
byggnadsplan Hokhuvud.
Byggnadsplan for | Hékhuvud | 1959 Genomforandetiden har | Byggnadsplanen omfattar
del av Hokhuvuds gatt ut. storre delen av Hokhuvud.
kyrktrakt Syfte &r att reglera
bostadsbebyggelse och

allmanna platser i samhallet.

Byggnadsplan for | Borstil 1971 Genomforandetiden har | Byggnadsplanen omfattar
Borstils kyrka gatt ut. Borstils kyrka och
kyrkogarden i Borstil.

Gimo

I Gimo finns tre gallande detaljplaner inom utredningsomradet. Strax norr om samhallet finns
detaljplan for Sandvik Coromant (laga kraft 2007) vars syfte &r att reglera mark for industriandamal.
Inom planomradet finns ocksa allman platsmark for lokalgator och naturmark. Vag 288 gar i direkt
anslutning 6ster om detaljplanegransen.

Byggnadsplan fér Gimo brukssamhélle (laga kraft 1956) omfattar stérre delen av Gimo samhélle.
Byggnadsplanen reglerar allménna platser samt kvartersmark for bland annat handel, bostader och
industri. Vag 288 gar inom byggnadsplanen och &r planlagd som allman platsmark vag.

Detaljplan for Gimo 11:5 med flera (laga kraft 1994) omfattar omradet mellan jarnvéagen och
Bruksgatan samt vaster om vég 288. Detaljplanen syftar till att mojliggéra en foretagsby for
smaindustri, hantverk, kontor och handel samt att behalla stationsomradet.

Borstil och Hokhuvud

I Borstil finns en gallande byggnadsplan (laga kraft 1971) for Borstils kyrka och kyrkogard.
Byggnadsplanen ligger cirka 50 meter norr om befintlig vag 288 vid korsningen mellan vag 288 och
V&g 76. Byggnadsplanen reglerar endast kvartersmark for kyrka och kyrkogard och innehaller ingen
allman platsmark.

I Hokhuvud finns tva byggnadsplaner (lagakraftvunna 1956 och 1979) och en nyare detaljplan (laga
kraft 2006). Dessa reglerar bostadsbebyggelse, lokala gator och vagar inom Hékhuvuds samhélle.
Befintlig vag 288 gar pa allman platsmark vag i byggnadsplanen fran 1956. Detaljplanen fran 2006
omfattar ett mindre omrade med kvartersmark for bostadsandamal, samt allmén platsmark natur och
lokalgata i den 6stra delen av Hokhuvud.

5.3.3. Jord- och skogsbruk

V&g 288 gar mellan Gimo och Lysta (cirka 2 kilometer) i gransen mellan skogsmark (framst barrskog) i
vaster och relativt storskaligt akerlandskap i 6ster. Mellan Lysta och Hokhuvud (cirka 2 kilometer)
omges véagen av skog pa bada sidor.

22



Hokhuvud omges av skog i vaster och ett storskaligt akerlandskap kring Olandsans dalgang i séder och
norr. Oster om Hokhuvud &r den 6ppna jordbruksmarken mer sméaskalig och bestar huvudsakligen av
angs- och betesmark. Skogen som avgransar jordbruksmarken ar delvis betad och har inslag av
I6vtrad. Vaster om Borstil finns ett storre omrade av 6ppet betes- och akerlandskap.

Brukningsenheter och brukningscentrum samt transportvagar dem emellan kommer att utredas
vidare.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Kustlandskapet i Roslagen, vilket vag 288 leder ut till, ar en viktig malpunkt i regionen da friluftslivet
ar starkt knutet till kusten. Friluftslivet i kustlandskapet ar sarskilt aktivt under sommarhalvaret och
under langhelger da manga reser pa vag 288 for att ta sig ut till kusten.

Storre samhallen i regionen, som Uppsala, Oregrund och Osthammar, samt historiska bruksmiljoer
som Gimo och Osterbybruk utgér malpunkter for séval turister som boende i lanet. Friluftsutévarna
anvander den aktuella vagen for genomresa for att na sina malpunkter. Natur- och kulturlandskapet
som finns i regionen erbjuder utflyktsmal som dngs- och hagmarker, bruksmiljéer, fornlamningar och
kyrkomiljoer.

Miljéerna nara vag 288 har framst varde for det lokala friluftslivet dar skogsomradena och
jordbrukslandskapet skapar mojlighet till rekreation och aktiviteter. Jakt, vandring, ridning, I6pning
och svampplockning ar aktiviteter som passar i omgivningarna. Etapp 11 av Upplandsleden startar i
Gimo och slutar i Osterbybruk. Runt Gimo damm gér &ven slinga 11:1 av Upplandsleden som ar en
12 kilometer lang vandringsled. Sjoarna omkring skapar méjligheter for bad, batturer och under
vintern skridsko- och skidakning.

5.4. Landskap

Vag 288 mellan Gimo och Borstil 16per genom ett omvaxlande kulturlandskap préaglat av kontinuerligt
brukande samt héga natur- och kulturvarden langs hela strackan. Landskapet ar ett
sprickdalslandskap med bérdig lerjord i dalgdngarna samt moran och berg i dagen p& héjderna. Det ar
variationen i landskapet som gér omradet vardefullt ur landskapsbildssynpunkt.

Utredningsomradet har héga natur- och kulturvarden som &r starkt kopplade till varandra och aven till
det kontinuerliga brukandet av marken. Sambanden mellan olika funktioner och miljéer &r det som
skapar landskapets hdga varden. Vid utformning av vagen och anpassning till landskapet ar det darfor
viktigt att inte bara se till enstaka vardefulla objekt utan ocksa mojliggéra fortsatt brukande och
atkomst till jordbruksmarken. Aven hur manniskor och djur ror sig i landskapet kan forandras vilket
kan paverka hur boende upplever sitt vardagslandskap och méjligheten att ta sig ut i naturen eller till
grannar pa andra sidan vagen. Majligheten till rekreation och friluftsliv for boende och besokare kan
paverkas, bade till det battre och till det samre.

5.4.1. Landskapets karaktarsomraden

I arbetet med samradsunderlaget har en inledande landskapsanalys tagits fram, med en 6vergripande
beskrivning av landskapet och tematiska studier fran olika teknikomraden. Dessutom delades
landskapet langs strackan in i karaktarsomraden, se figur 11. Karaktarsomradena baseras pa den
samlade kunskapen om landskapet utifran olika aspekter s& som kultur- och naturvarden, geologi,
topografi och vattenmilj6. Vid beskrivning av karaktarsomradena laggs fokus pd omradenas
sarskiljande egenskaper. Nedan féljer kortfattade beskrivningar av karaktarsomradena langs strackan.
For djupare information hanvisas till PM Inledande landskapsanalys.
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Figur 11. Kartan visar de karaktarsomraden som har identifierats i den inledande landskapsanalysen.

Olandsans dalgang

Omradet karaktariseras av langa siktlinjer 6ver det 6ppna, flacka och vidstréackta odlingslandskapet
med enstaka dkerholmar. Olandsans dalgang var i borjan av yngre jarnalder fortfarande en djup
havsvik. D& bosatte sig manniskor langs dalgdngen pa det som idag ar gransen mellan det 6ppna
landskapet och skogen. Har hittar man i dag saledes manga fornlamningar och dven dagens bebyggelse
ar lokaliserad hit.

Det storskaliga dkerlandskapet i dalgdngen hyser inga hogre naturvarden i sig men det férekommer
rikligt med objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.

Karaktarsomradet ar kansligt for andrad struktur som kan bryta de langa siktlinjerna. De diken som
leder ut i Olandséan ar viktiga for smavilt och darfor ar det angeléaget att dessa inte bryts utan att det
fortsatt &r mojligt for djuren att ta sig fram har.

Lystaskogen

Lystaskogen karaktariseras av tat produktionsskog av gran. | omradet finns det ocksa inslag av
avverkade omraden. Den téta skogen skapar delvis en skogskorridor langs vagen. Skalan i omradet ar
stor med hdgresta granar och det sammanhéngande skogsomradet. | jamforelse med Olandsans
dalgéng, dar siktlinjerna ar langa, s ar sikten i Lystaskogen huvudsakligen begransad till vagrummet.
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Langs med vag 288 finns det flera korta avfartsvagar som till synes inte leder nagonstans. Tva stora
hangarer finns i nara anslutning till vagen. | 6vrigt ar bebyggelse langs vagen sparsam i detta omrade.

I omradet har gruvhal patraffats och strax soder om karaktarsomradets utbredning finns riksintresset
Gimo bruk, vilket utgors av en arkitektoniskt intressant bruksmiljé med bebyggelse fran 1700- och
1800-talen. Det finns en potential att lyfta och tydliggdra omradets kulturvarden, garna i samband
med de rekreationsmgjligheter som finns i omradet, som Upplandsleden i karaktarsomradet dstra
delar.

Genom omradet rinner ett antal mindre vattendrag som har sitt utlopp i Olandsan och som kan vara
kansliga for att brytas av. | gransen mellan Lystaskogen och Olandsans dalgang finns ett par omraden
med betesmark som ocksa hyser héga naturvarden och ett fatal rodlistade arter har patraffats i
omradet.

Lyssnarbergets skogslandskap

Lyssnarbergets skogslandskap ligger i utkanten av utredningsomradet. Omradet karaktariseras av ett
kuperat och smabrutet landskap. Det domineras av skog men med inslag av avverkade omraden och
myrar. Genom omradet gar flera skogsvagar men bebyggelsen ar sparsam. En av de genomkorsande
skogsvagarna leder till Vaddika avfallsanlaggning.

H6khuvuds centralbygd

Hokhuvuds centralbygd ar delvis en del av den dalgdng som Olandsan rinner igenom och delvis den
fore detta havsviken som gar mot Vaddika. Landskapet ar 6ppet och flackt med langa siktlinjer ver
odlingslandskapet. Efter kyrkbyn éppnar stora odlingsmarker med akerholmar upp sig, bade st och
vast om vag 288. Att landskapet ar 6ppet medfor att ljudet fran vag 288 kan fardas langt och ge buller,
som paverkar bade djur och boende i omrédet.

| karaktarsomradet finns hoga kulturvarden. Ett flertal skyddsomraden och utpekade
kulturmiljéintressen dverlappar varandra har. Kyrkomiljon omfattas av landskapsbildsskydd, se dven
avsnitt 5.4.3. Alla dessa aspekter och intressen tyder pa att omradet ar kansligt for storningar som
paverkar den historiska karaktaren. | Vaddika finns hoga naturvarden i ett omvaxlande beteslandskap
omgivet av odlingsmarker.

V&g 288 gar i dag rakt igenom karaktarsomradet vilket innebar att tung trafik passerar samhallet
Hokhuvud.

Gunbyle — Uppskedika mosaiklandskap

Omradet karaktariseras av smakuperad topografi med en variation mellan slutna och éppna rum.
Landskapets struktur bestar av hojdryggar och dalar som I6per fran nordvast till sydost. Hojderna ar
av mordan, ibland med berg i dagen, och tackta av skog. | dalarna ar landskapet éppet med jordbruks-
och betesmark pa lerjord. Sikten fran vag 288 varierar i relation till topografin och
markanvandningen.

Gunbyle - Uppskedika mosaiklandskap ar ett karaktarsomrade som hyser stora naturvarden.
Vardefulla betesmarker finns i Gunbyle och mellan Bjorkgarden och Uppskedika. Dessutom tillhor en
stor del av utredningsomradet mellan Hokhuvud och Borstil ett utpekat omrade for vardetrakt for
skog. Inom karaktarsomradet finns nyckelbiotoper, bland annat kalkbarrskog. Det finns starka
samband mellan natur- och kulturvarden i detta omrade dar marken brukats under lang tid.

Flera bostader och jordbruksfastigheter finns néra vag 288 men i dvrigt ar bebyggelsen spridd dver
mosaiklandskapet och framst beldgen i brynzoner. Manga sma vagar som leder till bebyggelsen
ansluter till vag 288.
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Karaktarsomradet ar kansligt pa grund av de hdga natur- och kulturvardena. Mosaiklandskapet med
sma brukade omraden riskerar att bli fragmenterat av en ny vagstrackning. Som en foljd av
fragmenteringen kan landskapet véxa igen vilket skulle paverka bade natur- och kulturvarlden langs
strackan. Aven topografin gor att eventuell breddning av vagen skulle kunna innebara stora
markintrang pa de intilliggande fastigheterna.

Kulturbygd Borstil

Omradet karaktariseras av att landskapet ar ett stort och 6ppet jordbrukslandskap med samlad
bebyggelse i naromradet kring Borstils kyrka. P& langt hall syns kyrkan som ett landmarke. Man kan se
spar av gamla vagar som leder till kyrkan och har den som en tydlig malpunkt och blickfang. Borstils
kyrka och omgivning &r likt Hokhuvuds kyrka landskapsbildsskyddad, se &ven avsnitt 5.4.3.

I Borstil finns det utéver kyrkan och bostader en byggvaruhandel som fungerar en malpunkt. I Borstil
ansluter véag 288 till vag 76 och hastigheten pa vagen sanks strax fore korsningen. Vaster om
korsningen star manga byggnader néra vagen och vagrummet blir trangt.

5.4.2. Landskapsbild

Upplevelsen av landskapet, landskapsbilden, handlar om ménniskans relation till landskapet och
uppfattningen om landskapets uppbyggnad och form. Landskapsbilden och omradets karaktar praglas
av flera faktorer, som landskapets historia, markanvéndning och fysiska forutsattningar. Bebyggelse i
kombination med ett aktivt jordbruk ger intrycket av en levande landsbygd dar manga ménniskor
verkar och bor.

Figur 12. Betesmark pa en hojd och i bakgrunden, bakom traden, syns Hokhuvuds kyrka.
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Omradet praglas av jordbruk i landskapets dalar medan skogsbruket har etablerat sig pa de mer
kuperade och stendominerade héjderna. Jordbruket ar en viktig del i landskapet och en forutsattning
for hur landskapet ser ut och upplevs. Runt Gimo ar landskapet 6ppet och storskaligt. Vaster om
Borstil kannetecknas landskapet av variationen mellan sammanhéngande skogsomraden och partier
med Gppen aker- och betesmark.

Olandsan l6per i norr-sydlig riktning genom utredningsomradet. Dalgadngen kring an préaglar strackan
fran Gimo till Hokhuvud. Den skapar ett tilltalande landskapsrum samtidigt som det ar ett viktigt
strdk bade ur natur- och kulturvardessynpunkt. Dock blir den en barriar for bdde manniskor och vissa
djurarter.
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Figur 13. Oversikilig redovisning av de aspekter som paverkar upplevelsen av landskapet langs stréackan.

Rumslighet

Med begreppet rumslighet avses de spatiala faktorer som skapar miljoers avgréansningar till varandra,
som till exempel skogsridaer och byggda element som staket. Rumsligheten varierar pa den befintliga
vagstrackan och paverkas av topografin, vegetationen och markanvandningen. Mellan Gimo och
Hokhuvud ar skillnaden i topografi liten och odlingslandskapet &r 6ppet och vidstrackt. Vag 288 gar i
gréansen mellan det 6ppna odlingslandskapet i 6st och den mer slutna skogen i vést. Storvuxen och
hogrest skog forekommer delvis pa bada sidor om vagen, vilket bidrar till att trafikanter kan uppleva
att de ror sig i ett slutet rum. Vegetationen bestar huvudsakligen av aldre granskog med inslag av
I6vskog. Pa strackan mellan Gimo och Hokhuvud féljer den befintliga dragningen av vag 288
landskapets form och topografi da den ligger i kanten mellan Olandséns dalgang och Lystaskogen.
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Det finns tydliga topografiska riktningar i sprickdalslandskapets asar och dalar fran nordvést till
sydost i den smakuperade terrangen mellan Hokhuvud och Borstil. Detta gor landskapet omvéxlande
oppet och slutet med tydliga rumsbildningar. Pa de vegetationsbekladda dsarna upplevs vagrummet
mindre da skogen kommer nara inpa vag 288. | dalgangarna ar det aker- eller betesmark, vilket gor att
landskapet 6ppnar sig och ger utblickar. Mellan Hékhuvud och Borstil korsar vagen landskapets
riktningar och topografi. Detta gor att denna del av vag 288 har en mer kuperad profil &n delen mellan
Gimo och Hokhuvud, dér végen foljer landskapets riktning.

Landskapets skala

Skalan varierar i samband med att rumsligheten och topografin &ndras. De flacka delarna av
utredningsomradet med 6ppet odlingslandskap har 6ver lag en stor skala och siktlinjerna ar langa. |
skogsomradet mellan Gimo och Hokhuvud &r skalan ocksa stor men da pa grund av de hogresta
granarna och det stora sammanhéngande skogsomréadet.

Det mer kuperade omradet mellan Hokhuvud och Borstil har en mindre skala och storre variation da
landskapet 6ppnar och sluter sig. P& hojderna ar skalan liten och sikten begransad. | dalgdngarna ar
skalan storre och utblickarna blir l1&ngre. Skalan upplevs som stdrst i det vidstrackta odlingslandskapet
norr och sdéder om Hokhuvud.

Landmarken

Utmarkande byggnader langs den befintliga vagstrackningen &r kyrkorna i Hokhuvud och Borstil samt
forsamlingsbyggnaderna i Hokhuvud, se figur 14. Utéver dessa finns pa nagra stéllen solitdra trad och
berghéllar som utgor landmarken i den mindre skalan.

-

Figur 14. Borstils respektive Hokhuvuds kyrka.
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5.4.3. Kulturmiljé

Vagen mellan Gimo och Bérstil I6per igenom ett kulturlandskap som i hdg grad har praglats av
landhojningen. Hojden 6ver havet ar mellan 5 och 30 meter, vilket innebar att omradet i sin helhet lag
under vatten under stendldern (-1800 f.Kr.). Under bronsaldern (1800-500 f.Kr.) bérjade landet
sticka upp och en skargard bildades, se figur 15. En flack kust och ett relativt snabbt landhojnings-
forlopp gjorde att landskapet forandrades snabbt. Bronsalderns ytterskargard blev under loppet av
jarnaldern till halvoar och fastland. Kartans ortnamn vittnar &nnu om detta landskap med platser som
Askon och Lindarsvik, vilka idag ligger en bra bit fran havet.

i

Figur 15. Strandlinjen &r 500 f.Kr.

Uppgrundade vikar gav bordig odlingsmark och det land som stigit upp ur havet koloniserades snabbt
under jarnaldern (500 f.Kr. -1050 e.Kr.). Huvudbygden blev Olandsans dalgang med bra odlingsmark i
anslutning till den vattenled som gick fran kusten in mot det centrala delarna av Uppland. Denna
vattenled hade betydelse langt in i historisk tid. Langs dalgdngen finns ett flertal byar som genom
ortnamn och férekomsten av gravfalt kan harledas till jarnaldern. Har finns ocksa flera fynd av
runstenar, se figur 16.

Forutom by- eller gardsgravfalten, som ocksa finns vid de uppgrundade vikarna vid Uppskedika och
Vaddika, rymmer omradet ett stort antal résen och stensattningar som att doma av hojden 6ver havet
kan dateras till bronsalderns slut och jarnaldern. Flera av dem ligger vid &ldre farleder.
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Figur 16. Runsten i tva delar (L1943:8411) som star vid vagen i centrala Hokhuvud.

Under medeltiden forlorade omradet sin havskontakt och det agrara landskap vi ser i dag tog sin form.
Den alderdomliga strukturen gar att lasa i dagens smaskaliga jordbrukslandskap, dar uppodlade strak
bryts av med steniga och hallbundna partier av dngs- och hagmark. Stenmurar, fornlamningar och ett
alderdomligt vagnat forstarker denna bild. Detta ar sarskilt tydligt norr och 6ster om Hokhuvud.
Mellan Gimo och Hokhuvud ger den breda dalgangen odlingslandskapet en mer storskalig karaktér.

Vid sidan av jordbruket bérjade under medeltiden ocksa bergsbruket fa betydelse for bygdens
utveckling. Omradets naturliga malmstrak borjade tidigt utvinnas. Jarnet framstéalldes fran borjan i
bondedgda hyttor nara gruvorna. | bérjan av 1600-talet "industrialiseras” jarnhanteringen och mer
storskaliga jarnbruk borjar anlaggas i Norduppland. Gimo bruk grundades i bérjan av 1600-talet pa
kronans initiativ. Har fanns, férutom malmtillgangarna, ocksa skogar for kolning och transportvagar
till utskeppningshamnar.

Gimo bruk var i drift anda fram till &r 1936 d& masugnen lades ned. D& hade brukets skogar och
tréindustri sedan lange haft en storre betydelse an jarnframstéliningen. Bruket 6vertogs av
skogskoncernen Korsnés. Den industrihistoriska traditionen kan dock ségas fortleva genom
etableringen av Sandvik Coromants anlaggning for hardstalverktyg, som nu ar den storsta industrin pa
orten.



Figur 17. Gruvhal inom gruvomrade L1943:8490. En av manga sma jarnmalmsgruvor i omradet. Denna har
troligen tagits upp i mitten av 1700-talet, da den redovisas pa en karta 6ver "Jerngrufwor upptagne ar 1747 av
Malm sokaren Anders Kémpe”.

Forn- och kulturlamningar

Inom utredningsomradet finns drygt 300 registrerade forn- och kulturlamningar, vilket gor det till en
sallsynt rik fornlamningsbygd, se figur 18. Manga av dessa lamningar registrerades inom ramen for en
arkeologisk utredning av nuvarande vig 288 som genomfordes ar 2011. Da inventerades en smal
korridor om 20 meter pa var sida vagen, ndgot som resulterade i mer &n 200 nyregistrerade
lamningar, varav manga forhistoriska gravar. Under hosten 2020 har en ny arkeologisk utredning
etapp 1 genomforts inom ramen for den tidigare vagplanen. | denna registrerades bland annat flera
tidigare okanda jarnaldersgravar. Dessutom identifierades ett antal stérre ytor intill vagen dar det
kréavs en arkeologisk utredning steg 2, med schaktgravning, for att avgora fornlamningsforekomst.
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Figur 18. Kanda forn- och kulturlamningar och utpekade kulturmiljéintressen inom utredningsomradet.

Det ar framst tre teman som préaglar fornlamningsbestandet: jarnalderns gravar och bebyggelse,
jarnhanteringen (se figur 17) och bergsbruket samt det agrara bondesamhéllet i medeltid och historisk
tid. Lamningar som saknas, men som borde finnas, ar till exempel boplatser fran bronsalder och &ldre
jarnalder.

Riksintresseomraden for kulturmiljo

Riksintresseomraden for kulturmiljévarden redovisas pa kartan i figur 18. Inom parentes nedan anges
Riksantikvariedmbetets beteckning:

Gimo bruk (C22). | sédra delen av utredningsomradet berdrs riksintresset Gimo bruk vilket utgors
av en arkitektoniskt intressant bruksmiljo med bebyggelse fran 1700- och 1800-talen. Delar av bruket
ar ocksa byggnadsminne.

Bygden norr om Hokhuvuds kyrka (C18). Strax norr om utredningsomradet ligger detta
riksintressanta odlingslandskap med en alderdomlig bebyggelsestruktur, jarnaldersgravfalt och ett
vagnat av forhistoriskt ursprung.

Regionala kulturmiljéintressen

Regionala kulturmiljdintressen redovisas i figur 18. Inom parentes nedan anges lansstyrelsens
beteckning:

Hokhuvuds kyrka (Os 16). Intresseomréadets kdrna utgors av en kyrkomiljo och sockencentrum
som delas av nuvarande véag 288. Soder om végen ligger den medeltida kyrkobyggnaden, klockstapeln
och den muromgardade kyrkogarden. Norr om végen ligger bland annat prastgarden, men ocksa en
gravhog och en runsten som vittnar om platsens betydelse ocksd i forhistorisk tid.

't\ ,
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Figur 19. Miljon kring Hokhuvuds kyrka. Flygfoto fran 1970-talet. Kulturmiljobild. (Riksantikvarieambetet).

Borstils kyrka (Os19). Borstils kyrka har medeltida ursprung och kallas ibland for "Roslagens
domkyrka” pa grund av sin storlek och framtradande plats i landskapet. S6der om vagen ingar en
prastgardsmiljo fran 1800-talet samt ett gravfalt fran yngre jarnalder.

Bada kyrkomiljéerna innefattas av ett "forordnande till skydd for landskapsbilden” (se aven avsnitt
5.4.1). Skyddet innebar i de flesta fall ett forbud mot nybyggnationer och andra vasentliga forandringar
av miljon.

Kommunala kulturmiljéintressen

Hokhuvuds centralbygd. | kulturmiljoprogrammet for Osthammars kommun redovisas ett
bevarandeomrade motsvarande Hokshuvuds centralbygd (figur 18). Omradet innehaller
fornlamningar som visar bygdens utveckling fran bronsalder till jarnalder, valbevarad medeltida
kyrka, vardefull prastgard fran 1700-talet samt gruvor om minner om bergsbrukets tidigare betydelse i
omradet.

Aven Borstils kyrka ar ett kommunalt kulturmiljéintresse, Det kommunala intresseomradet
sammanfaller dock i stora drag med den yta som pekats ut i regionalt intresseomrade (se ovan).

5.4.4. Naturmiljo

Kanda naturintressen

Det varierade landskapet, med omvéxlande skogs- och jordbruksmark, mellan Gimo och Bérstil hyser
ett stort antal kénda naturintressen. De hogsta naturmiljovardena inom utredningsomradet finns
langs befintlig vag mellan Hokhuvud och Borstil, medan vérdena mellan Gimo och Hokhuvud 6ver lag
ar lagre.
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Omradet mellan Hokhuvud och Uppskedika ingdr i en av lansstyrelsen utpekad vardetrakt for
grasmarker — vardetrakten Kallriga-Valo, se figur 20. Inom véardetrakten finns en hog tathet av
grasmarker och odlingslandskapet ar mosaikartat. Inom utredningsomradet finns manga betesmarker
som i Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering identifierats som artrika, se figur 20. Dessa
artrika betesmarker finns framfor allt i Vaddika, i Gunbyle samt mellan Bjorkgarden och Uppskedika.

En stor del av utredningsomradet mellan Hokhuvud och Barstil ingdr i en av lansstyrelsen utpekad
vardetrakt for skog — vardetrakt Valg, se figur 20. Valotrakten &r ett smabrutet odlingslandskap med
en mosaik av odlingsmarker och skogar. Omradet domineras av barrskog med bitvis rik forekomst av
bjork och asp. Kalkhalten i morénen och lerjordarna &r hég inom vardetrakten.

Lyssnarbergets naturreservat, soder om Hokhuvud, ligger som narmast 50 meter fran utrednings-
omradet, se figur 20. Naturreservatets bevarandevarde ar framst kopplat till forekomsten av gammal
barrskog och asprika skogsbestand.

Inom utredningsomradet finns tre nyckelbiotoper, se figur 20. Nyckelbiotoper &r skogsomraden med
stor betydelse for skogens véxter och djur. Tva av nyckelbiotoperna ligger vid Gunbyle och bestar av
kalkbarrskog. Bada nyckelbiotoperna har ett ymnigt mosstacke, rik marksvampflora och vardefull
kryptogamflora. En av dessa nyckelbiotoper ligger precis séder om vég 288, sydvast om Gunbyle. |
denna nyckelbiotop forekommer gamla granar och gamla aspar tamligen allmént. Den andra
nyckelbiotopen ligger séder om Gunbyle, i kanten av utredningsomradet. En del av nyckelbiotopen har
skyddats som ett skogligt biotopskyddsomrade. | denna nyckelbiotop ar forekomsten av gamla granar
allmén till riklig och gamla aspar ar tamligen allmanna. Flera rodlistade svampar har patraffats inom
de bada nyckelbiotoperna vid Gunbyle. Den tredje nyckelbiotopen i utredningsomradet ligger vid
Bjorkgarden, norr om vag 288, och utgors av Iovsumpskog. | nyckelbiotopen &r det jamn och hag
luftfuktighet och det forekommer rikligt med dod ved och stillastdende vatten pa marken. Det finns
aven stora botaniska varden i nyckelbiotopen.

Inom utredningsomradet finns dven tva omraden som ingar i lansstyrelsens naturvardsprogram: en
akerholme sdder om Lysta och betade moranryggar vid Vaddika, se figur 20. Akerholmen séder om
Lysta ar en svagt kuperad moranholme i det vidstrackta dkerlandskapet. Vid Vaddika finns ett
omvaxlande beteslandskap omgivet av odlingsmarker. Bdda omradena har enligt naturvards-
programmet framst ett varde for kulturmiljo och geologi.
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Figur 20. Kanda naturintressen inom utredningsomradet.

Naturvardesinventering

Hosten 2019 genomfdrdes en naturvéardesinventering inom hela utredningsomradet.
Naturvardesinventeringen genomférdes enligt svensk standard for naturvardesinventering
(SS199000:2014) "Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) Genomférande,
naturvéardesbedémning och redovisning”.

217 naturvardesobjekt avgransades i naturvardesinventeringen, se figur 23. Tva objekt bedémdes ha
hogsta naturvarde, nio objekt bedémdes ha hogt naturvarde, 86 objekt bedomdes ha patagligt
naturvarde och 120 objekt bedomdes ha visst naturvéarde. Resten av inventeringsomradet utgors till
storsta del av produktionsskog med liten variation samt brukad akermark. Dessa omraden ar starkt
paverkade av mansklig aktivitet och bedémdes darfor ha lagt naturvéarde. Den vanligaste naturtypen
for naturvardesobjekt ar skog och trad féljt av ang och betesmark samt vattendrag.

De naturvéardesobjekt som bedémdes ha hégsta naturvarde utgérs av naturbetesmark och
kalkbarrskog. Naturbetesmarken ligger i Gunbyle (se figur 21). Den &r varierad och har en fin flora
med ett stort antal havdgynnade arter. Bland annat har tva starkt hotade arter, finndgontrést och
faltgentiana, patraffats har. Férekomsten av manga vardefulla element i form av stora block, hallar,
dod ved och grova tréd bidrar till betesmarkens naturvarde. Det andra naturvérdesobjektet med
hdgsta naturvarde utgors av en nyckelbiotop med kalkbarrskog sydvast om Gunbyle. Nyckelbiotopens
naturvarde &ar baserad pa forekomsten av dod ved, gamla trad, férekomst av 16vtrad och variation i
fuktighet. Flera hotade svampar har patraffats inom nyckelbiotopen.

Av de objekt som beddémdes ha hogt naturvérde utgors de flesta av betesmark men enstaka éven av
kalkbarrskog och skogsbryn.
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Figur 21. Naturbetesmark med hégsta naturvérde i Gunbyle.

Forutom naturvardesobjekt identifierades 246 omraden som omfattas av generellt biotopskydd. Dessa
omraden forekommer spridda i jordbrukslandskapet och ar viktiga for den biologiska mangfalden i
odlingslandskapet. Biotopskydden utgdrs av odlingsrésen, smavatten, dkerholmar, alléer och
stenmurar (se figur 22).
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Figur 22. Den vanligaste typen av omraden som omfattas av generellt biotopskydd i utredningsomradet ar
odlingsrésen.

Vid naturvardesinventeringen lokaliserades dven 364 sa kallade vardeelement som férekommer i
Oppet landskap. Vardeelement &r avgransade mindre objekt som &r av positiv betydelse for biologisk
mangfald. Vanliga vardeelement i ppna miljoer i utredningsomradet &r vardefulla trad, dod ved och
smavatten.
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Figur 23. Naturvardesobjekt inom utredningsomradet.

Fridlysta och hotade arter

Artportalen &r ett rapportsystem for artobservationer av Sveriges vilda arter. | Artportalen redovisas
fynd av rodlistade och arter. Rodlistade arter ar klassade utifran sin status i olika hotkategorier.

Inrapporterade observationer i Artportalen tyder pa ett rikt fagellivinom utredningsomradet. Intill
Olandsan, bade norr och séder om Hokhuvud, forekommer rastande faglar pa varen och pa hosten.
Sangsvan har hackat i en damm i Hokhuvud senast 2019. Manga av de inrapporterade faglarna i
utredningsomradet har sin livsmiljo i odlingslandskapet. Enstaka observationer av foljande rodlistade
fagelarter i lamplig livsmiljo har gjorts i utredningsomradet: notkraka (norr och séder om Hokhuvud
samt vid Gunbyle), sdnglarka (norr om Hokhuvud och vid Borstil), vaktel (Hokhuvud), grongéling
(Skogséngen), gulsparv (Skogsangen och Gunbyle), tornseglare (Borstil) och hussvala (Borstil).

I dammen i Hokhuvud har bade mindre och storre vattensalamander patraffats senast 2006.

I betesmarkerna vid Gunbyle har sen faltgentiana och finndgontrost patraffats. Bada arterna ar
rodlistade i kategorin starkt hotad. Bade faltgentiana och finnégontrdst ar aven ansvarsarter for
Uppsala lan. Ansvarsarter &r enligt ArtDatabanken arter dar en sarskilt stor andel av dess population
finns i en begransad del av utbredningsomradet, i detta fall i Uppsala lan. Finnégontrost ar dessutom
fridlyst.

I en betesmark vid Hokhuvud har de hotade svamparna tradvaxskivling och sepiavaxskivling patraffats
2012. Slatterfibbla véaxer pa flera platser pa kalkpaverkad skogsmark och i betesmarker. |
nyckelbiotoperna vid Gunbyle har foljande hotade svampar patréaffats: violgubbe, taggfingersvamp,
koppartaggsvamp, grangraticka och spricktaggsvamp.
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Av fridlysta orkidéer patraffades nastrot och skogsknipprot i samband med naturvardesinventeringen.
Skogsknipprot vaxer framst i naturvardesobjekt som utgors av skog men enstaka fynd gjordes aven
utanfor naturvardesobjekten. Aven enstaka fynd av den fridlysta arten reviummer gjordes. Den
fridlysta arten blasippa forekommer mycket allmant pa skogsmark i hela utredningsomradet. Tidigare
har brudsporre, nattviol och tvablad patraffats i betesmarker i samband med Jordbruksverkets dngs-
och betesmarksinventering.

Enstaka fynd av fridlysta kraldjur gjordes under naturvardesinventeringen, se vidare under rubriken
Djurs rorelser nedan.
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Figur 24. Kanda naturintressen inom utredningsomradet.

Djurs rorelser

I utredningsomradet forekommer klowvilt i form av alg, vildsvin och radjur samt stora rovdjur (bjorn
och lodjur). Varg forekommer i skogslandskapet vaster om utredningsomradet. Dartill finns sma och
mellanstora daggdijur, sdsom rav, gravling och hare samt utter. Utter ar en ansvarsart for Uppsala lan.

Arter av grod- och kréldjur som patraffats inom eller i anslutning till utredningsomradet ar storre och
mindre vattensalamander (som omfattas av EU:s art- och habitatdirektiv), vanlig padda, snok och
huggorm. Under naturvardesinventeringen patraffades aven kopparddla och skogsddla, som (liksom
alla grod- och kraldjur) &r fridlysta.

| elprovfiskeregistret for vattendrag (SERS) redovisas forekomst av abborre och gadda i Olandsan.
Enligt lansfiskekonsulenten finns dven mort, sarv, 16ja, id, vimma, 6ring (inga kanda lekomraden) och
al. I Gimo damm finns ett antal fiskarter rapporterade till provfiskeregistret for sjoar (NORS): gers,
braxen, abborre, mort, ruda, sarv och sutare. Enligt VISS (en databas 6ver Sveriges storre sjoar,
vattendrag, grundvatten och kustvatten) finns vandringshinder i den back som forbinder Olandsan och
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Gimo damm strax norr om jarnvagen i Gimo. Den beddmning som &r gjord i VISS &r att det i
dagsléaget finns mycket begréansade mojligheter for fisk att passera dessa vandringshinder.

Dagens vag 288 kan forutsattas utgéra en stark barriar for landlevande djur. Pa vagar med en
trafikmangd p& 4 000—10 000 fordon per dygn finns generellt ett behov av att utreda
olycksreducerande atgarder for landlevande djur, samt passageframjande atgarder (CBM 2015), vilket
ar tillampbart pa aktuell vagstracka.

Det finns langs dagens vag omvéaxlande strackor med och utan viltstangsel mellan Gimo och Boérstil.
Inga passager for stora daggdjur finns utpekade i Trafikverkets Miljowebb Landskap (dar bland annat
information om viltatgarder finns samlad) langs med strackan. KIGwvilt och andra storre djur passerar
i dagslaget vagen i plan med trafiken, vilket medfor risk for viltolyckor. Radjur ar det mest frekvent
pakorda viltet enligt den olycksstatistik som finns for viltolyckor, men aven olyckor med dlg och
vildsvin har rapporterats, se figur 25. Vid dialog med lokal jagare har det framkommit att olyckor
forekommer langs hela vagstrackan, men att den vanligaste strackan for viltolycka med radjur ar fran
Gimo till Hokhuvud.

N
e

Viltstangsel

Passage medelstora daggdjur
Behov passage medelstora daggdjur
Radjur olycka

Vildsvin olycka

Alg olycka

Figur 25. Rapporterade olyckor per viltslag rapporterad via Nationella viltolycksradet fér 2009—2019 samt
férekomst och behov av passager for medelstora daggdjur. Siffror inom parentes anger antal viltolyckor per plats
dar flera olyckor rapporterats via nationella viltolycksradet. Gron streckad ellips visar ett omrade med frekvent
forekomst av olyckor med radjur, efter uppgift fran lokal jagare. Det &r troligt att en del av olycksrapporterna som
redovisas i Gimo respektive Hokhuvud egentligen harrér fran vagstrackan mellan Gimo och Hokhuvud.
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Pakorningar av mindre djur rapporteras séllan, varfor det generellt ar svart att peka ut sarskilda
passagebehov for medelstora och mindre djur med utgangspunkt fran olycksstatistik. Tre passager for
medelstora daggdijur finns langs dagens vag, samtliga pa strackan mellan Gimo och Hokhuvud. Mellan
Hokhuvud och Borstil finns behov av passage for medelstora daggdjur utpekade pa tre platser enligt
Trafikverkets Miljowebb Landskap, se figur 25.

Vattendrag ar generellt sett viktiga som livsmiljoer och ledlinjer for djurs rorelser. Befintlig vag korsar
13 vattendrag, varav flera utgors av diken i jordbrukslandskap. Strandzoner kring vattendrag och
andra ytvatten utgor ofta livsmiljo for groddjur, samt for arter som har dessa som foéda, exempelvis
huggorm. Daggdjur ror sig ofta 1angs med vattendrag. Det finns &ven andra typer av strukturer i
landskapet utover vattendrag som fungerar som ledlinjer for djur, exempelvis kantzoner mellan skogs-
och jordbrukslandskap.

5.4.5. Ytvatten

Utredningsomradet omfattar tva storre vattendrag — Olandsan (Vattenforekomstens beteckning enligt
VISS: SE6681262-163395) som korsar vag 288 i Hokhuvud och Norsdiket (SE668603-163839) som
korsar vag 288 strax vaster om Borstil, se figur 26.
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Markawvattningsféretag dike och vall

Figur 26. Aktuell vagstracka med utredningsomradet och berorda ytvattenforekomster och
markavvattningsféretag.

Olandsan

Vattenforekomsten utgors av ett 13 kilometer langt vattendrag fran Gimo till dess sammanslutning
med Norsdiket i htjd med Norrskedika, norr om Uppskedika. Beslutad miljokvalitetsnorm for
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vattenférekomsten &ar god ekologisk status till 2027 och god kemisk ytvattenstatus, med undantag for
bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverféreningar.

Aktuell del av Olandsan uppnar idag mattlig ekologisk status. De mest omfattande miljéproblemen
som leder till att god ekologisk status inte uppnas for Olandsan, ar évergodning till foljd av belastning
av naringsamnen, samt otillfredsstallande morfologiskt tillstdnd. Jordbruk och enskilda avlopp ar
utpekade paverkanskallor for évergédning, och for att na god ekologisk status behéver fosfortillforseln
minska.

Den fysiska paverkan bestar av omfattande markavvattning och intensiv markanvandning nara
stranderna vilket paverkat vattnen i avrinningsomradet kraftigt. Samtliga vattenforekomster inom
Olandsans atgardsomrade har samre an god status for kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand.

Nedan redovisas nuvarande status for aktuell del av Olandsan pa kvalitetsfaktorniva, se tabell 4.

Tabell 4. Nuvarande status for Olandsan (SE6681262-163395) pa kvalitetsfaktorniva

Grupp Kvalitetsfaktor Status
Ekologisk status Biologiska Kiselalger Ej klassad
Bottenfauna Ej klassad
Fisk Mattlig
Fysikalisk-kemiska Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Fororenade amnen God
Hydromorfologiska Konnektivitet God
Hydrologisk regim Dalig
Morfologiskt tillstand Otillfredsstéllande
Kemisk status Prioriterade &mnen Uppnar ej god

Berord del av Olandsan uppnar ej god kemisk status (tabell 4) avseende kvicksilver (Hg),
kvicksilverféreningar och polybromerade difenyletrar (PBDE). Paverkanskallor utgors av atmosfarisk
deposition vilket i sin tur beror pa luftburen spridning som ar svar att paverka lokalt. Malet ar att god
kemisk ytvattenstatus ska rada.

Norsdiket

Vattenforekomsten utgors av ett vattendrag pa 11 kilometer, frdn Markasjon soder om Borstil till
sammanslutning med Olandsan vid Askholmen, norr om sjon Rérmar (norr om utredningsomréadet).
Beslutad miljokvalitetsnorm for vattenférekomsten ar god ekologisk status till 2033, och god kemisk
ytvattenstatus med undantag for bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverféreningar.

Norsdiket uppnar idag mattlig ekologisk status och &r liksom Olandsan paverkat av till foljd av
belastning av naringsamnen samt otillfredsstallande morfologiskt tillstand. Nedan redovisas
nuvarande status for aktuell del av Norsdiket, se tabell 5.
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Tabell 5. Nuvarande status (190910) for Norsdiket (SE668603-163839) pa kvalitetsfaktorniva

Grupp Kvalitetsfaktor Status
Ekologisk status Biologiska Kiselalger Ej klassad
Bottenfauna Ej klassad
Fisk Mattlig
Fysikalisk-kemiska Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Fororenade amnen Ej klassad
Hydromorfologiska Konnektivitet Ej klassad
Hydrologisk regim Dalig
Morfologiskt tillstand Otillfredsstallande
Kemisk status Prioriterade amnen Uppnar ej god

Vattenforekomsten uppnar ej god kemisk status (tabell 5) med avseende pa 6verallt 6verskridande
amnen som utgors av parametrarna kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE).

Ovriga ytvatten

Utover ovan namnda vattenférekomster finns ett tiotal diken/vattendrag som korsar vag 288, eller
som pa annat sétt beror utredningsomradet. Nedan ar en kortfattad sammanstallning av befintliga
diken inom utredningsomradet, fran Gimo till Borstil, se tabell 6.

Tabell 6. Sammanstalining av befintliga diken/vattendrag inom utredningsomradet, fran Gimo till Borstil

Nummer | Namn/Benamning Beskrivning

1 Béack fran Gimo damm Ansluter till Olandsan i Gimo

2 Glotardiket Ansluter till Olandsan norr om Alunda

3 Dike i h6jd med Gubbas- Ansluter till Olandsan norr om Aspenés

odlingen/Lysta

4 Dike soder om Hokhuvud Ansluter till Olandsan i h6jd med fastigheten
Lystads 8:13

5 Kvarndiket Passerar vag 288 6ster om Hokhuvud vid
anslutning till vag C1117

6 Stangseldiket Passerar vag 288 vaster om Bjorkgarden

7 Vastra diket Passerar vag 288 i tva lagen soder om Uppskedika

8 Dike Passerar vag 288 sdder om Vreténgen

9 Dike Passerar vag 288 sdder om Skogsangen

10 Dike Biflode till Norsdiket, passerar vag 288 dster om

Bromossen
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Strandskydd

Olandsan omfattas av det generella strandskyddet (miljébalken kapitel 7 § 13) inom vilket land- och
vattenomraden intill 100 meter fran strandlinjen ingar. Strandskyddet syftar till att trygga

forutsattningarna for allemansrattslig tillgdng av strandomraden samt till att bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtlivet, pa land och i vatten. Ovriga berorda vattendrag omfattas inte av strandskydd.

Markavvattning

Utredningsomradet berors av ett flertal markavvattningsforetag, nedan listade fran Gimo till Borstil,
se tabell 7. Syftet med de aktuella markavvattningsforetagen ar huvudsakligen avvattning av akermark.

Tabell 7. Sammanstalining av befintliga markavvattningsforetag inom utredningsomradet, numrerade fran Gimo
till Borstil (Lansstyrelsens Webb-GIS).

Nummer | Namn 1D Klass
1 Nedre Olandsan vif* B0O051 dike
2 Roddarna-Sandby df BOO010 dike
3 Sandby tf BK1579 dike
4 Ané, Uppskedika och grundbyle BK0OO067 dike
5 Uppskedicka-Bjorkgarden tf BK1454 dike
6 Ano-Gunbyle (stromsbodiket)tf BK1334 dike
7 Markasjon BK0109 dike

*Diken inritade men svartolkade, Ovriga upplysningar frdn webbkartan Lansstyrelsen Uppsala l&n, Underlag fér mark- och
vattenanvandning i Uppsala lan, Lager LstC Markavvattningsféretag — Dike och vall.

5.4.6. Grundvatten

Inom utredningsomradet forekommer i huvudsak tre storre grundvattenmagasin: vid Gimo,
Hokhuvud respektive Borstil, se figur 27.

Strax 6ster om Gimo finns ett utdraget grundvattenmagasin i isdlvsmaterial med varierade
uttagsmojligheter, fran ca 1-5 I/s i den sydligaste delen till under 1 1/s i den norra delen. Den
nordligaste delen av detta magasin (Lystaas) stracker sig parallellt med vagen langs en stracka av 100—
300 meter, upp till strax vaster om Hokhuvud, dar vag 288 korsar magasinet. Grundvattenmagasinet
har kvantitetsproblem, vilket har lett till statusklassningen otillfredsstéllande kvantitativ status. Detta
innebar att uttaget &r storre an grundvattenbildningen, vilket kan medféra problem for framtida
vattenforsorjning. Dessutom uppvisar grundvattentékten en otillfredsstéllande kemisk status.
Kloridhalten har 6kat under senare ar, vilket tros vara en foljd av 6veruttag av vatten under somrarna.
Kallan till klorid kan vara vagsaltning fran tidigare ar och/eller relikt salt (det vill saga salt som kvar
fran istiden) i botten av magasinet. Grundvattentakten i Gimo ar skyddad av skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomrade.

I den ostligaste strackan av utredningsomradet gar vagen in i ett omrade med grundvattenmagasin i
isdlvsmaterial. Detta &r lokaliserat utstrackt i en nord-sydlig riktning vaster om Osthammar och har en
relativt stor uttagskapacitet pa ca 25—125 I/s. Takten ligger i isalvsmaterial och utgor dricksvattentakt
for Osthammar. Statusklassningen i detta magasin ar mestadels likt grundmagasinet i Gimo. 1 och
med att Osthammar planeras att expandera, i samband med tkade transporter till Forsmark, vantas
aven paverkanstrycket pa grundvattentakten 6ka. Grundvattentakten utgér vattenskyddsomrade.
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Ovriga grundvattenférekomster inom utredningsomrédet ar begransade. Jordarterna som ligger till
grund for goda magasinsforutsattningar (sandigt-grusigt isdlvsmaterial) aterfinns inte pa andra
platser, utan utgors i stéllet av lera, sandig morén och aven berg i dagen. Jordlagrens maktighet
varierar fran som mest cirka 12—13 meter i isdlvsmaterialen i grundvattenmagasinen i Gimo och
Borstil, till mellan 2 och 10 meter langs resterande strécka. | synnerhet strackan 6ster om Hékhuvud
passerar genom ett omrade dominerat av ytligt berg och moran, med grunda jorddjup. Utifran SGU:s
brunnsarkiv gar det att f& en Gversiktlig bild av grundvattenytor i utredningsomradet. De brunnar som
redovisas ar relativt djupa och ar alla bergborrade. Manga av de brunnar som finns i brunnsarkivet
ligger i anslutning till bostadshus i narhet till vagen och riskeras eventuellt bli paverkade av
markarbeten. Paverkansrisken beror pa faktorer sdsom avstand till vag, grundvattenniva, anvandning
och ifall skarning/schaktning eller liknande planeras i ndrheten. De brunnar som redovisas i
brunnsarkivet &r antagligen inte alla som finns langs strackan. En brunnsinventering kommer att
behovas i de omraden som forvéntas bli paverkade av markarbeten, i synnerhet om avsankning av
grundvattenytan skulle bli aktuell. Grundvattennivan ar uppmétt till att ligga 1 till 10 meter under
markytan langs strackan. De omraden som ar sarskilt viktiga att skydda ar grundvattenmagasinen och
de samhallen dar fastigheter har enskilda brunnar for dricksvatten.
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& Ovriga brunnar, fel ilage -100m
Ovriga brunnar, fel ilage -250m
Ovriga brunnar, osakert lage
Energibrunn, fel i lage -100m
Energibrunn, fel i lage -250m
Energibrunn, osakert lage
Okand anvandning, fel i lage -100m |5
Okand anvandning, fel i lage -250m

® Okand anvéndning, osékert lage

Grundvattenforekomster

[777] vattenskyddsomrade
l : I Utredningsomrade

Back/dike

Figur 27. Grundvattenmagasin, vattenskyddsomraden och brunnar med grundvattennivaer (meter under
markytan) i utredningsomradet.

5.5. Miljobelastning

5.5.1. Boendemiljé och héalsa

Projektet kommer att paverka boendemiljon och manniskors halsa framst genom trafikbuller da
hastigheten pa vagen kommer att 6ka. Ett 50-tal bostadshus ligger i anslutning till vagen och kan
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komma att exponeras for hdga ljudnivaer. Med undantag for Hokhuvud, och i begransad omfattning
Uppskedika, ar bebyggelsen spridd och ligger enskilt.

I Hokhuvud finns ett 20-tal bostader i narhet till befintlig vag. Avstand mellan bostader och vag ar litet
men ger trots det relativt goda mojligheter till vagnéra bullerskydd.

Ovrig bebyggelse ligger spritt och i regel enskilt. Korta avstand mellan véag och bostad forekommer
vilket talar for att hdga ljudnivaer rader i manga fall. | de flesta fall omojliggors vagnara bullerskydd av
att bostéderna har utfarter till vag 288 som skulle skara av eventuella bullerskydd och géra dem
ineffektiva. Kostnaden for en bullerskyddsskarm vid ett enskilt hus ar dessutom ofta mycket hégre &n
den samhallsekonomiska nyttan. Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan da bli aktuella i stallet.

| det fortsatta arbetet med vagplanen kommer ljudnivaerna vid bostadshusen att beraknas. | de fall de
beraknade ljudnivéerna i planalternativet 6verskrider gallande riktvarden kommer lampliga vag-
och/eller fastighetsnara bullerskyddsatgarder tas fram for att innehalla géallande riktvarden i den man
det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Vagnara atgarder ar vanligen skarmar och/eller vallar.
Fastighetsnara skyddsatgarder ar vanligen byte av eller atgard pa befintliga fonster, byte av
friskluftsventiler samt uppférande av lokal skarm vid uteplats. For bebyggelse med kulturhistoriska
varden behdver anpassningar av atgarderna goras for att varna vardena.

5.5.2. Farligt gods

Farligt gods &r enligt Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ett samlingsbegrepp for
amnen och foremal som har sddana farliga egenskaper att de kan orsaka skador pa manniskor, miljo
eller egendom, om de inte hanteras pa ratt satt under transport. Vag 288 ar rekommenderad som en
primar vag for transporter av farligt gods. Det innebar att det forekommer transporter som kan
medfora skador pd manniskor, miljo eller egendom. Andelen trafik med farligt gods pa végen ar inte
kand, men den ar en del av den tunga trafiken som utgér 11 procent av trafiken pa vagen.

Att vagen i dag har bristande standard kan medfdra forhojd risk fér olyckor med fordon som
transporterar farligt gods, vilket i sin tur kan paverka miljon och méanniskors halsa negativt.

5.5.3. Fororenad mark

Kéanda markféroreningar inom utbredningsomradet ar framst kopplade till tidigare gruvverksamhet,
se figur 28, och det finns indikationer pa att befintlig vagkropp skulle kunna innehalla slaggprodukter
fran gruvverksamhet, som kan vara fororenade av hoga halter metaller. Befintlig asfaltsbelaggning kan
potentiellt innehalla tjarasfalt. DA lergyttja och gyttjelera forekommer inom utredningsomréadet finns
aven risk for sulfidhaltiga jord- och lermassor utanfér befintlig vag (framfér allt norra delen).

Undersodkningar har genomforts langs delar av den aktuella stréackan och omfattade: 1. vagdikes-
provtagning (mellan Gimo och Lysta samt mellan Uppskedika och Borstil), 2. mark langs befintlig vag
och 3. sarskilda objekt. De sarskilda objekt som undersoktes var platsen for ett fore detta
impregneringsverk i Gimo, och platsen for ett fére detta tegelbruk.

Vagdikesmassor mellan Gimo och Lysta uppvisar halter av barium 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarde for mindre kanslig markanvandning (RVwmkwm) for ett samlingsprov och for vissa ingdende
delprov 6verskrider halterna RVwvkm for bade barium och arsenik. Analys av delproverna indikerar att
det kan rora sig om forhdjda halter 1angs del av delstrackan. Kéllan till fororeningen av arsenik &r
okand men harrér sannolikt fran material som anvants vid byggandet av viagen. Aven andra
samlingsprov for delstracka 1 och delstracka 4 visar pa nagot forhojda arsenikhalter (>RVkwm).

Understkningen av vagdiken visade pa forekomst av bly och PAH-H i halter 6ver Naturvardsverkets
generella riktvarde for kénslig markanvandning for flera samlingsprov. Dessa forhojda halter bedéms
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komma frén vagtrafiken, medan de férhéjda halter som dven observerats av kobolt och nickel i
huvudsak bedéms vara av naturligt ursprung.

Mark langs befintlig vag som har undersokts uppvisar laga fororeningshalter (<RVkw) vilket var att
forvanta da det i huvudsak ror sig om naturmark.

Vid den fore detta impregneringsanlaggningen i Gimo har forhdjda (>RVwmkwm) halter av arsenik
uppmaétts i ett flertal punkter. Det ar framfor allt ytligt (0—0,5 meter) sandigt/grusigt fylinadsmaterial
som har analyserats, men i en punkt har férhtjda halter av arsenik uppmatts ned till en meters djup i
fyllnadsmaterialet. Samtliga punkter pa den 6stra sidan vagen, pa samma sida som den fore detta
impregneringsanlaggningen, uppvisar forhojda halter av arsenik. Pa den vastra sidan &r det endast i en
punkt dar forhdjda halter av arsenik uppmatts. Arsenikféroreningen kan ha sitt ursprung i externt
tillforda massor i samband med vagbyggnation eller harrdra fran impregneringsanlaggningen (i det
fall CCA-medel anvants). Det foreligger potentiellt risker for ménniskors halsa och for miljé med
anledning av den konstaterade arsenikféroreningen.

Vid det fore detta tegelbruket uppmattes féroreningar som beddéms harrora fran vagtrafiken (PAH-H) i
en punkt med halter 6ver RViwm.

0 T - Energitorvtakt

Potentiellt fororenade omrade

Riskklass

d . Mycket stor risk
. Stor risk

@ Mattlig risk
@ Litenrisk

(E) Ejriskiklassade

Figur 28. Potentiellt fororenade omraden inom utredningsomradet.

5.5.4. Hushallning med naturresurser

Vagen kommer huvudsakligen att breddas i stallet for att forlaggas till ny strackning. Genom att
anvanda mark som redan tagits i ansprak for vag eller som ligger i direkt anslutning till redan
ianspraktagen mark, minimeras intrdngen i skog- och jordbruksmark. Stravan kommer att vara att
vélja en strackning s att fragmenteringen av brukningsenheter undviks sa langt majligt och bibehalla
forutsattningarna for att fortsatta bruka den jordbruksmark som inte tas i ansprak for vag.
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| projektet kommer massbalans att efterstravas s langt mojligt. En masshanteringsplan kommer att
tas fram och utvecklas under de olika skedena i projektet.

5.5.5. Klimat och energi

| framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa grund av de radande
klimatférandringarna. Detta kommer sannolikt innebéra 6kade nederbérdsméngder och fler extrema
nederbordstillfallen. Vid anlaggning och dimensionering av infrastruktur, som vag 288, blir det darfér
viktigt att dagvattensystemens dimensionering och kapacitet motverkar och begransar skador vid
extrem nederbdrd. Anlaggningen méste vara talig for en variation av prévningar som det férandrade
klimatet medfér, som ras och skred som kan uppsta vid férandrade tjal- och grundvattenforhallanden.
Okade floden i vattendrag pa grund av stérre mangd nederbord, 6kar risken for erosion i slanter till
vattendrag, vilket kan leda till 6kad risk for ras och skred. Anlaggningen ska vara utformad for att
minska risken for erosionsrelaterade skador.

En tydlig kalla till var klimatpaverkan &r biltrafiken. Ett stegvis minskat beroende av fossila branslen
och en 6kad energieffektivitet ar tva satt att begransa biltrafikens klimatpaverkan. En minskning av
biltrafiken kan &stadkommas genom att skapa forutsattningar for effektivare kommunikationer, som
med kollektivtrafik, pa cykel eller till fots. P4 sa satt kan mangden personbilstrafik minska.

En klimatkalkyl kommer att tas fram i projektet for att kunna bedéma projektets klimatpaverkan.

5.6. Byggnadstekniska forutsattningar

5.6.1. Hydrologi

Léngs med den befintliga vagstrackan forekommer tre stdrre grundvattenmagasin i isdlvsmaterial,
vilket &r genomslépplig friktionsjord (oftast sand och/eller grus). Ovriga delar av vigen mellan Gimo
och Borstil saknar storre grundvattenmagasin.

Mellan Gimo och Hokhuvud gar vag 288 huvudsakligen pa lera underlagrad av friktionsjord (moran).
Oster om Hokhuvud gar vagen pa aningen hogre terrang och jordarterna domineras i stallet av moran
och berg i dagen. Lera och gyttjelera (majligen sulfidjord) forekommer pa vissa platser mellan
Hoékhuvud och Borstil.

Olandsan ar det vattendrag som avvattnar utredningsomradet. Alla andra vattendrag som korsar
utredningsomradet tillhor Olandsans avrinningsomrade. En utredning av den vattenniva som
forvantas i Olandsén vid medelvattenstand (MW) samt vid hogsta hogvattenniva (HW100, beraknat for
en handelse med genomsnittlig &terkomsttid var 100:e &r) har tagits fram for tre punkter i an, se tabell
8. Den plats déar befintlig vag korsar &n ligger mellan punkt 1 och 2.

En fortsatt analys visar vattnets utbredning i landskapet vid hogsta hogvattenniva (HW100). Vid
hogsta hogvatten i Olandsan 6versvammas nastan all akermark runt denna, séder om Hokhuvud fram
till nuvarande vag 288.
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Tabell 8. Olika dimensionerande vattennivaer i olika punkter i Olandsan i narheten av dar befintlig vag korsar an
(SMHI 2020).

Dimensionerande | Flode Beraknad Beraknad Beraknad
vattenniva [m3/s] vattenniva vattenniva vattenniva
i punkt 1 [m] i punkt 2 [m] i punkt 3 [m]
HW100 72 +7,9 +8,2 +8,2
MW 54 +4,65 +5,1 +5,15

Angiven vattenniva ges i RH 2000.

5.6.2. Geoteknik

De geotekniska forhallandena varierar langsmed strackan mellan Gimo och Borstil. Tolkade jordarter
fran Sveriges geologiska undersokningar (SGU) kan ses i figur 29. Information fran tidigare
undersokningar beskrivs i foljande textavsnitt.
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Figur 29. Utredningsomradet tillsammans med vald vagkorridor samt jordartskarta.

Fran Gimo norrut fram till Lysta férekommer jordlager av lera, med stéllvis Iag till mycket lag
skjuvhallfasthet, och silt pa fastare lager av friktionsjord, 6vergaende till mer férekomst av silt och
friktionsjord. Trycknivan i vattenférande jordlager under leran ligger pa +7,1 vilket motsvarar
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2,6 meter under markytan. Vidare gar befintlig vag, enligt SGU:s jordartskarta, genom omraden som
utgdrs av sandig moran med inslag av glacial lera och isélvssediment fram till och genom Hokhuvud.

Oster om passagen av Olandsan i Hokhuvud korsar vagen omréden med glacial lera och sandig moran.

Efter korsningen med 1117 till Vaddika/Stockby finns ett omrade (Bondmossen) med gyttjelera eller
lergyttja med inslag av torv. Vidare at nordost gar vagen i sandig moranjord och skar genom omraden
med berg i dagen. Flackvisa omraden med lera forekommer mellan uppstickande berghéllar.

Mellan Gunbyle och Uppskedika fram till den foreslagna nya strackningen gar i omvaxlande lI6smark
och moranomraden, bitvis i mindre bergskarningar. Jordprofilen i losmarksomradena varierar langs
stréckan och utgors av lera och gyttja, stéllvis éverlagrad med torv och silt. Den lésa jorden varierar i
maktighet mellan 2 och 6 meter. Under foljer fastare lagrad friktionsjord bestadende av silt och sand,
foljt av fastare friktionsjord. Uppmétt grundvattenniva ligger 0—0,6 meter under befintlig markniva
langsmed strackan.

Den nya strackan vaster om Borstil utgors till storre delen av blockig morénjord med stéllvis berg i
dagen. Enstaka partier med losmark bestéende av vall och hagmark korsas i véastra delen samt dster
om mitten av strackan. Jordprofilen i I6smarksomradena utgors av torrskorpelera pa stallvis tunnare
lager av lera och siltig lera foljt av grusig sandig silt och sand. Under féljer lager med siltig moran
ovanpa fastare lagrad friktionsjord. Inget grundvatten har patraffats i samband med tidigare utférda
faltundersékningar.

Sista strackan fram till Borstils kyrka utgors av omvéxlande fastmarksomraden bestaende av silt och
sand samt losmarksomraden med forekomst av lera om cirka 0,5—3 meter och tunnare skikt av torv. |
hojd med Borstils kyrka 6verlagras leran av cirka 3 meter isalvsavlagringar bestdende av sand och
grus. Under féljer fastare lager med friktionsjord. Grundvatten eller fri vattenyta i provhal har
patraffats i nivd med markytan i vaster till cirka 2 meter under markytan i hjd med Borstils kyrka.

Vid lage for planerad cirkulationsplats for vag 288/76 utgérs jorden av sandig torrskorpesilt med
medelhdg relativ fasthet pa finsandig sand med hdg relativ fasthet. Under foljer fastare lagrad
friktionsjord. Har har grundvatten patraffats drygt 3 meter under markytan. Fri vattenyta i provhal
visar pa forekomst av vatten pa 0,5 meters djup.

6. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

6.1. Lokalisering och utformning

Projektet innebar att hela strackan mellan Gimo och Borstil far en hogre trafiksakerhet an idag, bade
for fordonstrafikanter och for oskyddade trafikanter sdsom fotgangare och cyklister. Vagen kommer i
stort sett folja nuvarande vagstrackning, bortsett fran en kortare nystrackning for att rata ut en kurva
strax vaster om Borstil, se figur 30. P4 den aktuella strackan som berdrs av kurvutratningen har
befintlig vag dalig vaggeometri med tvara kurvor i bade plan och i profil. For att forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten foreslas en kurvutratning som innebar en nydragning av vagen
pa cirka 2 000 meter, se figur 30. Med kurvutratningen skapas en mer trafiksaker och framkomligare
samt genare vag till Borstil.

Delar av den befintliga vag 288 breddas for att mojliggora strackor som tillater en hastighet om
100 km/tim. Dessa strackor kommer utformas med antingen 1+1 korfalt eller 2+1 korfalt vilket
innebér att det kommer att finnas en omkorningsstracka. Foljande strackor planeras att breddas:
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befintlig véag strax norr om Gimo vid infarten till reningsverket och till strax
soder om Hokhuvud.

befintlig vag strax vaster om Bjorkgarden och till strax vaster om den

nya stréckningen av vag 288.

Oster om den nya vagstrackningen och till cirka 300 meter in pa befintlig vag 288.

| Borstil planeras den befintliga korsningen mellan véag 288 och vég 76 erséttas med en
cirkulationsplats, se figur 30.

Projektet innebar ocksa att ett antal korsningar och anslutningsvigar mot vag 288 kan komma att
byggas om som en f6ljd av utbyggnaden av véag 288.

En gang- och cykelvég planeras pa vastra/norra sidan om véagen anda fran Gimo till Borstil. Storre
delen av gang- och cykelvagen planeras att separeras fran kérbanan. For vissa delar av den planerade
gang- och cykelvagen kan befintliga vagar nyttjas, vilket innebar att gdende och cyklister far dela
korbanan tillsammans med resterande fordonstrafik (dven kallad blandtrafik), se figur 30. P& dessa
delar ar det viktigt att vagen byggs om till en lokalgata och atgarder vidtas for sankt hastighet.

Den foreslagna gang- och cykelvagen planeras att ansluta till befintlig gang- och cykelvdg i Gimo
(korsningen vag 288, Uppsalavagen/Bruksgatan) och i Borstil (korsningen vag 76/Sandvégen). Dar
den nya gang- och cykelvagen anlaggs planeras den fa en bredd om 2,5 meter.
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Figur 30. Redovisning av planerad anlaggning. Observera att detta &r en schematisk skiss och andringar kan
komma i den fortsatta planlaggningsprocessen. Det handlar bland annat om gang- och cykelvagens strackning
kring Uppskedika. | figur 1 ses dagens stréckning fér vag 288.
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6.2. Gestaltningsavsikter

Utifran de projektmal som finns framtagna, den kunskap som framkom vid det genomférda
malbildsseminariet som genomforts samt under arbetet med den inledande landskapsanalysen har
gestaltningsavsikter for projektet formulerats.

Gestaltningsavsikter beskriver vad som ska uppnas i projektet ur gestaltningssynpunkt och vilken
malbild som ska styra gestaltningsarbetet. Avsikterna ska beskriva pa vilket satt en god och
genomtankt gestaltning kan bidra till att projektmalen uppnas och belysa vilka aspekter som ar viktiga
att ta med i det fortsatta arbetet.

Gestaltningen langs strackan ska goras med utgangspunkten att skapa en sammanhallen
vagmiljo med ett gemensamt formsprak som ansluter till det omgivande landskapet och den
befintliga vagen, exempel genom enhetliga materialval langs strackan. Dar sarskilda natur-
eller kulturvarden rader ska vagmiljon anpassas sa dessa paverkas negativt i sa liten
utstrackning som mojligt.

Genom Hokhuvud ska utformningen av vagen ges en tatortskaraktar och bidra till en
sammanhallen miljé kring Hokhuvuds kyrka.

De hoga natur- och kulturvardena langs vagstrackan ska tas tillvara och lyftas fram s att
landskapets lasbarhet och historiska koppling och samband bevaras och tydliggors. Fortsatt
brukande av landskapet ska méjliggoras da det ar en forutsattning for bland annat
bibehallandet av héga natur- och kulturvarden.

Rytmen och variationen mellan dppna och slutna rum i landskapet ska bevaras och forstarkas
for att bli en del av resenarsupplevelsen. Vagen ska vara tydligt férankrad i landskapet.

Vagen ska, i storsta méjliga man, inte skapa en storre barriar an vad den ar idag for boende i
omradet. Detta genom att utforma passager och hallplatser sa att de bade ar och upplevs som
trafiksakra, trygga och tilltalande for oskyddade trafikanter. Kollektivtrafiken och forflyttning
till fots eller cykel ska vara ett bra och likvardigt resealternativ.

6.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Miljoeffekterna kommer att utredas vidare och bli en viktig foérutsattning fér utformning av projektet.
Atgarder kommer att vidtas for att undvika och minimera den negativa miljopaverkan.

En breddning av vagen och byggande av nddvandiga parallellvagar kommer att paverka
kulturlandskapet patagligt vilket riskerar att fa mattliga till stora negativa konsekvenserna for
kulturmiljén, naturmiljon och landskapsbilden. Okat markintrang, racken och stangsel ar sddant som
paverkar upplevelsen av landskapet langs strackan. Om mojligheten att bruka marken férandras och
brukandet upphor riskerar omraden att véixa igen. Aven tillfalliga markansprak under byggtiden kan fa
negativa konsekvenserna for kulturmiljon, naturmiljon och landskapsbilden, som kan vara tillfalliga
eller bestaende.

Befintlig vag foljer en aldre terrdng- och bebyggelseanpassad strackning genom ett kulturlandskap
med manga hoga varden. Planerade atgarder forstarker barriareffekterna i landskapet och riskerar att
forsvaga kulturhistoriska samband och miljoer, och enskilda fornlamningar kommer att paverkas da
ny mark tas i ansprak. Sammanhéangande kulturmiljéer och lamningar med sarskild betydelse for
bygdens kulturhistoria kommer att varnas sarskilt.

Naturvardesobjekt finns bade intill den befintliga vagen och inom hela utredningsomréadet.
lanspraktagande av mark leder till att ytan som finns tillganglig for véaxter och djurs livsmiljoer
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minskar. Indirekt kan konsekvenserna bli till exempel att spridningssamband mellan olika
naturmiljoer forsvagas, att hydrologin i fuktiga naturmiljéer paverkas negativt samt att méjligheten att
havda betesmarker forsamras.

Vagens planerade utformning med utdkad bredd, uppférande av mittracke och 6kad hastighet kommer
att innebara att vagen far en 6kad barriareffekt for bade manniskor och djur jamfort med dagslaget.
Att uppfora vilt- eller faunastangsel innebar ocksa en stark barriareffekt, men det innebar dven att
mangden trafikolyckor med vilt minskar. For att djur ska ha mojlighet att nyttja resurser som ligger pa
Omse sidor om vagen kravs anlagda faunapassager. Samordningsmojligheter med passager for
manniskor kommer att utredas vidare.

Den 6kade hastigheten kommer ocksa att innebara bullerpaverkan pa omgivande milj6, vilket kan
innebara en forsamring av boendemiljon langs vagen men ocksa av miljons funktion som livsmiljo for
djur langs med vagen.

Langs vagen finns bade yt- och grundvattenférekomster och vagen maste utformas sa att negativ
paverkan pa dessa undviks. Férorenad mark férekommer ocksa inom utredningsomradet.

6.4. Oséakerheter i beddmningen

I den kommande planlaggningsprocessen kommer anlaggningen att utredas vidare.
Effektbedomningen som genomforts i detta samradsunderlag baseras pa befintligt material och ger en
preliminéar indikation pa den kommande anlaggningens effekter. Férdjupad kunskap kravs for
beddmning av anlaggningens paverkan, i form av kompletterande inventeringar, utredningar och
undersokningar for att kunna genomféra miljdanpassningar och kunna géra bedémningar av
anlaggningens paverkan.

7. Atgarder

Vid breddning av befintlig vag kommer Trafikverket att strava efter att minimera paverkan pa
landskapets varden och befolkningen i naromradet. For att mildra konsekvenserna for naturmiljo bor
sidoomraden utformas s att omgivande arter och spridningssamband framjas. Att framja arter med
koppling till kulturlandskapet och kontinuerlig havd bidrar ocksa till att bibehalla kulturmiljévardena.

Aven information om brukande av jordoruksmarken kommer att insamlas for att bedéma och minska
paverkan pa jordbruket.

En bullerutredning kommer att genomforas for att fa kinnedom om bullernivaer for narliggande
fastigheter och pavisa behov av bullerskyddsatgarder.

Paverkan pa yt- och grundvatten kommer att utredas med syftet att utforma vagen sa att paverkan pa
vatten undviks. Inventering av enskilda brunnar som kan komma att paverkas kommer att utforas.

Behov och placering av viltstangsel och av passager for bade manniskor och djur kommer att utredas.
Enligt Trafikverkets riktlinje ar det motiverat att viltstangsel uppfors pa alla vagstrackor dar
hastighetsbegransningen ar éver 80 km/tim. Vildsvinsanpassning av stangslet kan komma att behévas
langs aktuell stracka. Passager for stora daggdjur ska enligt krav 6.5.1 i VGU anldggas pa ett ungefarligt
avstand av 4 kilometer. Alg ar den art som ar dimensionerande for detta avstand, medan exempelvis
radjur behover tatare passager. For den aktuella strackan kommer en viltpassage for storre vilt att
anlaggas. Darutover ska behov av passager for medelstora daggdjur, for grod-och kraldjur samt fér
vattenlevande fauna utredas.
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En geoteknisk utredning kommer att utféras for att kunna sékerstélla vagens grundléggning.
Provtagning av vagdiken kommer att goras for att avgdra hantering av uppschaktade massor vid
breddning av befintlig vag.

Om schakt blir nédvandig i anslutning till omraden som ar dokumenterat fororenade kommer
provtagning att ske sa att jordmassorna kan hanteras pa ett korrekt satt. Kompletterande
understkningar med avseende pa féroreningar genomfors vid behov.

8. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Utredningsomradet har mycket hdga natur- och kulturmiljévarden som ar tydligt kopplade till ett
levande jordbruk. Det levande kulturlandskapet har ocksa hdga upplevelsemaéssiga varden. Det finns
ett flertal narliggande fastigheter som genom projektet kommer att berdras av intrang, buller,
forandrande maojligheter att bruka sin mark och/eller forandrad landskapsbild. Det finns ocksa
betydelsefulla yt- och grundvatten samt férorenad mark som innebér att vagen behdver anpassas for
att minimera paverkan.

Baserat pa den kartlaggning och analyser som framkommit i samradsunderlaget ar Trafikverkets
bedomning att projektet antas medfora en betydande miljopaverkan.

9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningar for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For &tgarder som kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska projektet upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utdkade kretsen ska besta
av dvriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

9.2. Viktiga fokusomraden vid fortsatt arbete

Under det fortsatta arbetet kommer inventeringar, utredningar och analyser géras for att fordjupa
kunskapslaget inom utrednings- och influensomradet samt om den paverkan den kommande
anlaggningen ger. Parallella och efterféljande tillstandsarende, dispenser och anmalnings-
arenden/prévningar forvantas framat for projektet. Nedan beskrivs viktiga fragestallningar att beakta i
det kommande arbetet med véagplanen:

Planjuridiska fragestallningar som exempelvis markansprak, paverkan pa detaljplaner,
hantering av bygglov samt forsiktighetsmatt, skyddsatgarder och anpassningar for att
optimera anléggning till miljon.

Utformning av den planerade vagen och dess paverkan pa anslutningsvagar och utfarter samt
behov av kompensationsvagar.
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Utformningen av befintliga vagar som planeras nyttjas for gang och cykeltrafik. Separering ar
att foredra, om utrymmet endast medger blandtrafik ska atgarder vidtas som sakerstéller laga
fordonshastigheter.

I det fall fornlamningar kommer att paverkas ska fordjupade utredningar och undersékningar
enligt kulturmiljélagen, som arkeologiska undersékningar, utforas.

Landskapsanalys och gestaltningsprogram kommer att fordjupas med fokus pa strackan
genom Hokhuvud. Detta sker i tatt samarbete mellan experter inom landskapsbild, naturmiljé
och kulturmiljo.

Passager och hallplatser bor utformas sa att de upplevs som trafiksakra, trygga och tilltalande
for oskyddade trafikanter och kan mdojligen, efter vidare utredning, samordnas med
faunapassager.

En passageplan kommer att tas fram for att redovisa behov och placering av passager for
fauna. Arbetet kommer att samordnas med kompletterande naturvéardesinventering.

Brunnsinventering kommer att genomféras som underlag for att bedoma péaverkan pa
enskilda brunnar. Atgardsforslag for att minska den negativa paverkan kommer att tas fram i
de fall denna beddms vara stor.

Péverkan pé vattenskyddsomréden kommer att utredas vidare. Atgardsférslag for att minska
den negativa paverkan kommer att tas fram i de fall denna bedéms vara stor.

Paverkan av klimatférandringar i form av mer intensiv nederbérd kommer att implementeras
i arbetet genom berakning av dagvattenfloden med palagg av en klimatfaktor.

Paverkan pa strandskydd och biotopskydd kommer att utredas vidare.
Behov av ingrepp i férorenade omraden kommer att utredas vidare.

Bullerutredning, inklusive bullerberékningar och vid behov bullerskyddsatgarder. Behov av
anpassningar till kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kommer att utredas.

Paverkan pa och behov av skyddsatgarder for berérda grundvattentakter.

Fordjupad masshanteringsplan och fordjupad utredning av paverkan pa klimat och
resurshushallning kommer att tas fram.

Hantering av sidoomraden med avseende pa trafiksédkerheten pa strackor dar det finns fasta
hinder nara vagen och dar sidoomraden som &r kansliga for ingrepp. Vid utformning av
sidoomraden ska hansyn tas till omgivande natur- och kulturmiljévarden, med avseende pa
lutning, jordman, val av vegetation, mm.

Kompletterande geotekniska undersokningar for strackor som idag inte ar undersokta
kommer att utféras samt mer detaljerade undersékningsmetoder for att ta fram underlag for
dimensionering av eventuella grundférstérkningar for vagen.

Identifiera och implementera klimatreducerande och klimatkompenserande atgarder. Detta
for att minska klimatpaverkan fran anlaggningen och uppna malet om 50% klimatreduktion.
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