I Miljobalken samt Viglagen beskrivs nir en
miljokonsekvensbeskrivning skall genomfdras samt
vad den skall innehalla, se avsnitt 2.4 "Tagstifining”.

I det tidigare utredningsmaterialet har gjorts en
Forstudie. Vigutredningen syftar 1 forsta hand till
att fa fram ett alternativ som kan studeras vidare 1
arbetsplan och detaljprojektering. Konsekvens-
bedémningen har dirfér koncentrerats pa
alternativskiljande konsekvenser. Konsekvens-
bedémningen relateras till ett Nollalternativ som
avser befintlig vig med trafiksituationen ar 2010.

Miljokonsekvensbeskrivningens avsnitt "Hilsa och
sikerhet”, ”"Miljointressen” och “Hushillning med
naturresurser” tar upp de bestaende konsekven-
serna som beddms uppsta av vigbyggnaden.
Konsekvenser som uppstir och varar under
byggtiden beskrivs 1 avsnittet “Konsekvenser under
byggtiden”. For varje avsnitt beskrivs Forutsitt-
ningar, Konsekvenser samt Mojliga atgarder.
Atgirdsforslagen anger atgirder som ir mojliga att
genomfora for att mildra en konsekvens. I de fall
atgarderna dr nédvindiga for att uppfylla lagar och
normer anges detta. Varje imnesomrade avslutas

med en ”Sammanfattande bedémning” som
sammanfattar konsekvenserna for respektive
alternativ efter atgird.

Bedomning/virdering av en konsekvens gors
genom en sammanvagning av det berdrda intres-
sets virde och ingreppets eller stérningens omfatt-
ning. Konsekvenserna beskrivs som liten, mattlig
eller stor. Dir inte annat anges avses negativ
konsekvens. I 16ptexten kan andra ord for bedém-
ning anvindas, (begrinsad, sma, relativt stora,
minst, storst, mindre mm) £6r lisbarhetens skull. I
sammanfattningar och matriser anvinds dock alltid
nomenklaturen i matrisen nedan.

I matrisen nedan gors en férenklad beskrivning av
bedémningsmetodiken. Den begrinsade skalan 1
bedémningarna gor att mindre skillnader inte alltid
framgar. Varje bedémningsgrad far ocksa ett stort
omfang. Att observera ir att begreppet sfor saknar
”tak” medan /Zfen slutar vid ingen eller forsumbar. En
stor konsekvens kan alltsa innebira allt fran att
intresset utsitts for en paraglig paverkan till att det
utplanas. Det ir alltsa visentligt att dven
bedémningsgrunderna beskrivna 1 klartext beaktas.

Bedémningsskalan anvinds for en jamforelse
mellan de studerade alternativen i utredningen.

Intressets
virde

Ingreppet/stéorningens omfattning

Mattligt Mittlig

Liten-Mattlig

Liten-Mattlig Liten-Mycket liten

Matris for konsekvensbedomning

Bedémningarna ar alltsa inte relaterade till ndgon
nationellt vedertagen skala eller liknande. Salunda
kan t ex bedomningen sfor konsekvens anvindas
trots att paverkan skulle kunna vara storre, bade
om man ser till de faktiska ingreppen 1 berérda
objekt och till de berérda objektens virde 1
torhallande till andra jamforbara objekt inom
regionen eller landet.



Bullerberikningar har utférts med Naturvards-
verkets "Berikningsmodell for vigtrafikbuller”, version
8.4 som baseras pa den Nordiska beriknings-
modellen. Beridkningarna grundar sig pa de trafik-
mingder som redovisas 1 avsnitt 5. Berdkningarna
ir uforda utifran sommardygnstrafiken.

Bullernivier mits 1 decibel-A, dB(A). Mitskalan 4r
logaritmisk, vilket innebir att en férindring med 8-
10 dB(A) uppfattas som en férdubbling eller
halvering, For att det manskliga 6rat ska uppfatta

en forindring av ljudnivan maste skillnaden vara
minst 2-3 dB(A).

Naturvardsverket har angett riktvirden for miljo-
kvalitet. F6r bostadshus stimmer dessa 1 princip
overens med de riktvirden riksdagen antagit. I det
aktuella omradet dr det friga om bostadshus med
normal bakgrundsniva.

Kartor med isolinjer for 55 dB(A) ekvivalentniva
redovisas pa vidstaende sidor. Det dr endast 55
dB(A) som redovisas da en linje £6r 65 dB(A)

p g a de relativt laga trafikméingderna skulle ligga
mycket nira vigkant. Det dr darfér endast 1

Nollalternativet som nigon enstaka fastighet utsitts
for bullernivaer 6ver 65 dB(A).

Utombus, ekvivalentniva, riklinjer

Bostider

Arbetslokaler
Friluftsomraden avsatta 1
kommunens 6versiktsplan 40 dB(A)

55 dB(A)
65 dB(A)

Inombus, maxnivi nattetid

Bostider 45 dB(A) (nattetid)

Vigutredningen syftar frimst till att jimfora olika
alternativ med varandra. Det ar darfor endast
relevant att ur bullerhanseende betrakta ekvivalent-
nivierna. Ekvivalentnivan ger de storsta storning-
arna och ger en indikation pa hur ménga fastighe-
ter som kan anses bullerstorda totalt 1 de olika
alternativen. Maxnivaerna inomhus overskrids
frimst av tung trafik och andelen tung trafik dr
sannolikt mycket liten nattetid utmed den aktuella
strackan. Detaljerad berikning av ekvivalent-
respektive maximalnivd miéste dock goras for varje
enskild fastighet 1 eventuellt kommande
arbetsplaneskede.

Bullerberikningarna har utgatt frin en tinkt
viglinje for respektive alternativ. Det bor dock
observeras att alternativen 1 Vigutredningen
presenteras som korridorer och att justeringar av
linjen dirtor kan bli aktuell 1 ett eventuellt kom-
mande skede.

Kungilvs kommun anger 1 sitt forslag till versikts-
plan framtida utbyggnadsomraden for bostider 1
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Figuren visar bur olika bullernivier uppfattas av det
manskliga drat.

Tjuvkil. De 1 denna utredning beskrivna resultaten
ir, beroende pa val av korridor, viktiga att beakta
vid framtida exploatering.

Skillnaderna 1 bullerhinseende mellan Nuldge och
Nollalternativ dr marginell. Pa kartsamman-
stillningen redovisas dirfor endast Nollalternativ.

Antalet fastigheter 1 Nollalternativet med buller-
nivaer 6ver 55 dB(A) ir relativt stort, ca 40 st.
Nagon enstaka fastighet kan dven vara utsatt for
virden 6ver 65 dB(A). De flesta bostadshusen
med hoga bullernivéer ligger nira riktvirdena och
bullrets konsekvenser f6r boendemiljon bedéms
dirfér som miattliga.
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I alternativ Nollplus féreslas en hastighetssiankning
till 50km/h lings en lingte stracka an i Noll-
alternativet. P g a detta blir bullersituationen nagot
bittre 4n i Nollalternativet. Samtliga fastigheter far
antingen en forbittrad eller oférindrad buller-
situation jamfort med nollalternativet. All trafik blir
dock kvar pa befintlig vig och ca 30 bostadshus
beriknas fortfarande att utsittas for bullernivaer
over 55 dB(A) ekvivalentniva.

Inga bostadshus utsitts f6r bullernivier 6ver 65
dB(A). De flesta utsatta bostadshusen ligger nira
riktvardena och bullrets konsekvenser for boende-
miljén bedéms dirfér som mittliga.

Moijliga atgirder

Tankbara atgiarder for att sinka bullernivan dr
bullervall, bullerplank, skyddad uteplats eller
fasadatgirder. Vi forutsitter att gillande riktvirden
kan klaras genom fasadatgirder och skyddade
uteplatser.

Huvuddelen av trafiken flyttas 6ver till den nya
vigen. Di de flesta bostadshusen ligger lings
befintlig vig innebir detta en stor forbittring
jamfort med Nollalternativet. Totalt bedoms ca 10
bostadshus utsittas f6r bullernivaer dver 55 dB(A),
varav ca 4 ej tidigare varit utsatta for dessa nivaer.
De storda fastigheterna ligger 1 huvudsak lings de
delar 1 vaster och Oster dir alternativet sammanfal-
ler med befintlig vig. Lings den del av alternativet
som innebir ny vigstrickning finns inga bostads-
hus som bedéms fa bullernivier 6ver rekommen-
derade riktvirden.

Totalt sett bedéms antalet bostadshus med buller-
nivaer over riktvirdet bli nagot fler dn 1 alternativ
B. Inga bostadshus far nivier 6ver 65 dB(A). Inga
fler fastigheter dn i nollalternativet beriknas fa
bullernivéer kring 45-50 dB(A).

Moijliga atgirder

Tankbara atgirder for att sinka bullernivan édr
bullervall, bullerplank, skyddad uteplats eller
fasadatgirder. Med atgirder kan samtliga bostads-
hus fa nivaer under gillande riktvirden. De atgir-
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der som krivs bedéms ocksa som betydlig mer
begrinsade 4n i alternativ Nollplus.

Jamfort med alternativ A innebir alternativ B en
lingre nybyggnadsstricka. Det innebir att antalet
bostadshus med bullernivier &ver gillande rikt-
virden blir nagot firre dn 1 alternativ A, ca 5 st.
Samtliga dessa fatigheter kan redan idag ses som
bullerstorda. Lings den del av alternativet som
innebir ny vigstrackning finns inga bostadshus




som bedéms fa bullernivaer éver rekommende-
rade riktvirden. Det finns dock risk att ca tva
bostadshus som tidigare haft en lag bullerniva kan
komma upp 1 nivier kring 45-50 dB(A). Inga
bostadshus far nivaer éver 65 dB(A).

Mojliga atgirder

Tankbara atgirder for att sinka bullernivan édr
bullervall, bullerplank, skyddad uteplats eller
fasadatgirder. Med étgirder kan samtliga bostads-
hus fa nivaer under gillande riktvarden. De atgir-
der som krivs bedéms ocksa som betydlig mer
begrinsade 4n 1 alternativ Nollplus.

Ca 40 bostadshus utsitts idag for bullernivaer
6ver rekommenderade riktvirden. Samtliga
alternativ medfor utan bulleratgird en forbatt-
rad boendemilj6 jamfort med Nollalternativet.
Alternativ Nollplus ger en viss forbittring, men
ca 30 bostadshus far fortfarande bullernidver
over riktvardet. I alternativ A och B far ca 10
respektive 5 bostadshus bullernivaer &ver
riktvardet.

Med atgirder kan bullernivaerna f6r samtliga
bostadshus i samtliga alternativ sinkas till under
riktvirdena. Det bor dock papekas att alterna-
tiv Nollplus kriver betydligt storre atgirder dn
alternativ A och B och att omfattande atgirder
kan innebira konsekvenser for t ex trafiksiker-
het och landskapsbild. I Nollplus bibehalls
ocksa all trafik pa befintlig vig. Sammanfatt-
ningsvis bedéms dirfoér konsekvensen for
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boendemiljon till £8]jd av buller som liten 1
alternativ A och B och som mattlig 1 alternativ
Nollplus.

Oavsett vilket alternativ som blir aktuellt vid en
utbyggnad bor det ligga till grund for den
kommunala planeringen vad giller framtida
bostadsutbyggnad.




Trafiken fororsakar férutom ljud dven andra typer
av vagrorelser. I marken fortplantas rorelserna som
vibrationer. Vibrationer kan ge upphov till
insomningsproblem, koncentrationssvarigheter
mm. Vibrationer kan ocksi orsaka skador pa
byggnader genom t ex sprickor 1 husgrunder.

Vibrationer sprider sig olika langt i marken bero-
ende pa jordart, typ av fordon och hastighet.
Storst risk for vibrationer foreligger da bade vig
och byggnad ar uppforda pi lerjordar.

I relation till omraden dir vibrationsproblem har
dokumenterats dr trafikméingderna lings den
aktuella strackan laga. Det dr ocksa ett litet antal
fastigheter som ligger mycket nira befintlig vig
eller inom nagon av de forslagna alternativa
korridorerna. De flesta bostadshus 1 omradet
ligger lings bergskanten och ir grundlagda pa
berg. Bedémningen ér att risken for stérande
vibrationer inom omradet dr mycket liten.
Kungilvs kommun har heller inga rapporter om
storande vibrationer i omradet.

Nagra hastighetsddimpande dtgirder, t ex bulor
och gupp, som kan ge upphov till 6kat buller och
vibrationer fOreslas inte 1 nagot av alternativen.

Moiliga dtgirder

Inga atgirder bedéms nodvindiga.

Risken for konsekvenser fran vibrationer

bedéms som liten i samtliga alternativ.

Sverige har genom bl a de nationella miljémalen
atagit sig att minska trafikens klimatpaverkan.
Regeringen har antagit miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet som féreskriver de féroreningsnivaer
som manniskor eller miljé kan utsittas for utan
fara for oligenheter av betydelse. Normerna anger
gransvarden for kvivedioxid, svaveldioxid och bly.
Normerna inférdes under 1999 och grinsvirdena
fir inte Overskridas efter den 31 december ar
2005. Under 2001 har aven inforts normer for
partiklar och utarbetande av ytterligare normer
pagar. Utslippen av kvivedioxid kommer il stor
del fran biltrafiken och det ar ocksa denna norm
som 4ar svarast att klara. Ovriga normer
underskrids med bred marginal pa de flesta hall 1
landet. Av kvivedioxidutslippen kommer en stor
del fran den tunga trafiken. Konsekvenser med
hinsyn till miljokvalitetsnormerna har darfér
inskrankts till att behandla kvavedioxid.

For 6vriga luftutslapp har en kvantifiering av
utslippsmingden gjorts 1 samband med den
samhaillsekonomiska berikningen 1 Vigverkets
EVA-program.

Luftutslipp

Férindringarna 1 viaglingd mellan alternativen ér
sma. Resultatet av EVA-analysen visar darfor att
férindringarna av utslippsmingder jamfért med
Nollalternativet blir marginell 1 samtliga alternativ.



Miljokvalitetsnormer
De omraden dir man idag har &verskridit miljo-

kvalitetsnormen for kvivedioxid ar inom mycket
hart trafikerade storstadsomriden, som t ex
centrala Goteborg och Stockholm med trafik-
mangder pa 6ver 50 000 fordon/arsmedeldygn.

Da inget av alternativen har trafikméingder pa 6ver
5 000 fordon/arsmedeldygn bedoms nigon risk
tor overskridande av miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid inte foreligga. De topografiska
torhallandena ir inte heller sadana att det finns
omraden med dalig ventilation, kalluftsjéar mm
dir luftfororeningar kan samlas.

Den totala utslippsmangden av luftférore-
ningar i jimforelse med Nollalternativet
forindras marginellt 1 samtliga alternativ.

Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid
Overskrids inte 1 nagot av alternativen.

I Vigverkets Effektkatalog (publ. 1989:1206) finns
foljande definition pa barridreffekt: “Beltrafikens
inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet for gang-
och cykeltrafikanterna och de dérav foljande effekterna pa
forflyttningsvanor och kontaktmonster”. Konsekvenser
for biltrafiken, visuella effekter eller andra typer av
storningar for boende redovisas saledes inte 1 detta
kapitel.

Aktuella trafikmingder framgar av kapitel 5.

Lings befintlig vig 168 genom Tjuvkil ligger
bostadshus utmed stdrre delen av strickan. Vigen
ir smal och separat gang- och cykelbana saknas.
Biltrafiken dr framfor allt sommartid en stor
barridr for de boende, och det dr svirt att rora sig
mellan bostadshusen lings vigen eller till narlig-
gande rekreationsomraden. Till barridreffekten
bidrar ocksi den tunga trafiken.

P g a successivt 6kande trafik berdknas barridr-
effekten oka i Nollalternativet. Det innebar att det
periodvis kommer bli 4nda svérare att rora sig
lings befintlig vig eller till narliggande rekreations-
omraden. Detta giller framfor allt vid sirskilda
tillfillen som evenemang 1 Marstrand.

P g a separat gang- och cykelbana samt hastighets-
dimpande dtgirder fOrvintas barridreffekterna
minska jamfoért med Nollalternativet, dven om
trafikmangden dr den samma. Det innebir att det
blir betydligt littare att rora sig lings befintlig vég.
Genom kanaliseringen av ging- och cykeltrafiken
till ett fatal korsningspunkter med hastighets-
dimpande atgirder blir det ocksa littare att korsa
vigen. Problem kvarstar dock vid framfor allt
sirskilda tillfillen som evenemang i Marstrand.

Moijliga atgirder

Korsningspunkter bor utformas sa att passage av
vigen underlittas, t ex med mittrefuger.

Alternativen innebar att huvuddelen av trafiken
fors over till ny vig. Huvuddelen av de boende
finns lings befintlig vig och mindre trafik pa den
befintliga vigen leder till minskade barridreffekter.
Det innebir att det blir littare att rora sig lings
befintlig vig, och till detta bidrar ocksé hastighets-
dimpande édtgirder som foreslas.

Ny vig 1 ny terring medfor nya barridreffekter.
Jamfoért med alternativ Nollplus dr antalet bostads-
hus lings de nya strickningarna begrinsat. For
dessa, samt for de som nyttjar omradet for
rekreation, blir dock en ny vigstrickning en stor
barriir.

Mojliga atgirder

Hastighetsdimpande atgirder utfors lings befintlig
vig sa att det blir lattare f6r giende och cyklister
att folja och korsa vigen.



Mojligheterna att 6verbygga barridrer lings ny vig
studeras. Tdnkbart alternativ dr planskild korsning
(koport) 1 omridet mellan Uppegard och Vister-
garden, se vidare avsnitt “Jord- och skogsbruk’.

Befintlig vig utgor idag periodvis en stor
batridr och denna 6kar i Nollalternativet.

I samtliga alternativ minskar barridreffekten
jamfort med Nollalternativet och det blir
littare for de boende 1 Tjuvkil att r6ra sig
mellan bostadshusen och till kringligeande
rekreationsomraden. I alternativ Nollplus blir
dock all trafik kvar pa befintlig vig och
paverkar ett stort antal boende, konsekvensen
bedéms dirfér som mattlig. I alternativ A och
B paverkas ett fatal boende av ny strickning
och konsekvenserna bedéms som sma.

Forekomsterna av transporter med farlig gods
lings vig 168 bedéms som begrinsade. Det finns
inga sirskilda anldggningar eller industrier 1 omra-
det som nyttjar sidana transporter i nagon storre
omfattning, Kungilvs kommun har bristande
underlag om vilka mingder farligt gods transpor-
teras. De transporter som férekommer bedoms
besta av transporter med bensin och propan till
bensinstationen och hamnen pi Koén samt
oljebilar och andra transporter till bostadshus i
omradet samt lingre &sterut mot Marstrand.

Paverkan fran transporter av farligt gods bestar
dels av risken for en olycka och dels av de konse-
kvenser som en olycka kan medféra. Riskomraden
for farligt gods dr t ex bostadsomraden och
vattenomraden. Riskomraden lings befintlig vig ar
darfor framfor allt strickan lings befintlig vig
samt passagen 6ver Nordosundet.

Da transporterna av farligt gods beddéms som fa
lings hela strickan ar riskerna for en olycka gene-
rellt sitt mycket smi. En ny vig anses generellt
som mer trafiksdker 4n en dldre vdg. Samtliga
alternativ bedéms dirfér ge mindre olycksrisker
avseende transporter med farligt gods jamfort
med Nollalternativet. Minst bedoms risken bli 1
nybyggnadsalternativen da dessa kan byggas med
avkorningssikra sidoomraden. Lings nybyggnads-
alternativen ligger ocksa betydligt firre bostadshus
in lings befintlig vig. I nybyggnadsalternativen

bed6éms ocksa mojligheterna att reducera effek-
terna av en olycka som bittre dn 1 Nollplus, t ex
genom flacka vigslinter och 6kad méjlighet till
uppsamling av utlickande vitskor.

I anslutning till Nollplus finns fler bostider och
mojligheterna till flacka slinter mm 4r mer begrin-
sade. Cirkulationsplatser kan ocksé innebira en
6kad risk p g a viltning,

Alternativ A och B gar genom infiltrationsomrade
fér grundvatten. Skyddsatgirder 1 form av tita
diken eller férdrojningsmagasin kan darfér bli
aktuellt, se vidare avsnitt “Vattenresurser’.

Mojliga atgirder

I Alternativ A och B studeras mojliga skyddsatgir-
der 1 samband med infiltrationsomrade for grund-
vatten.

Riskerna for och konsekvensen av en olycka
med farligt gods bedéms som liten 1 samtliga
alternativ och 1 samtliga alternativ 4r den
mindre an 1 Nollalternativet. Alternativ A och
B och de som passeras minst bostider och ger
bast forutsittningar att bygga vig med t ex
sakra sidoomraden. De kriver dock sarskilda
skyddsatgarder 1 anslutning till infiltrations-
omrade for grundvatten.



Med sociala konsekvenser menas hir paverkan pa
manniskors levhadsvanor som arbetstillfallen,
transporter, handel, service mm.

Inom utredningsomradet finns idag 1 huvudsak
bostadsbebyggelse med permanentboende och
fritidshus. Manga boende kidnner idag en stor oro
6ver trafiken pa vig 168. Om detta vittnar inte
minst de boendeaktioner som genomforts pa
befintlig vig. A andra sidan utgdr inom mindre
orter huvudvigen ofta “livsnerven” 1 samhallet. I
OP 2000 anges att Tjuvkil ar en tinkbar framtida
servicepunkt med t ex kiosk, skola, férskola och
ildreomsorg,

Samtliga alternativ innebir en forbittrad trafik-
situation 1 Tjuvkil och det innebir ocksa en lugnare
livsmiljé f6r de boende.

Alternativ Nollplus innebdr ombyggnad av
befintlig vig. Hastigheten sinks, korsningar trafik-
sikras och en separat gang- och cykelvig anliggs.
All trafik kommer dock att vara kvar pa den
befintliga vigen. Detta kan leda till fortsatt oro hos
manga boende.

Alternativ A och B innebar att stora delar av
trafiken forsvinner frin befintlig vig och huvudde-
len av dagens bebyggelse. Da det finns betydligt
fler boende lings befintlig vig dn lings alternativ A
och B leder dessa alternativ 6kad trygghet hos det
stora flertalet boende 1 Tjuvkil.

Samtliga alternativ innebir en forbattrad
trafiksituation 1 Tjuvkil och det innebir ocksa
en lugnare livsmilj6 f6r de boende. Miljén blir
for det stora flertalet dock betydligt bittre i
alternativ A och B 4n i Nollplus.



Landskapets formaga att ta emot nya former
bestar av en objektiv del och en subjektiv del. Den
objektiva delen ror landskapets egenskaper som
karaktir, former, monster, firger, orienterings-
mirken, element och landmirken. Den subjektiva
delen ror minniskans/betraktarens upplevelse av
landskapet. Upplevelsen beror pa manga olika
faktorer och ar olika fran individ till individ. Det
beror ocksi pa huruvida betraktaren ar positiv eller
negativ till férindringen som planeras.

Landskapets huvudkaraktir priglas av det Bohus-
linska sprickdalslandskapet. Uppodlade dalgiangar
omges av mer eller mindre skogsklidda bergs-
ryggar. Bebyggelsen ligger orienterad lings dal-

sidorna. Bergen ar branta, sdrskilt at norr. Runt
Tjuvkil 4r manga av bergknallarna kala. Mellan
dessa finns hir och var mindre skogsdungar eller
odlingsmarker inspringda. Fran hojderna erbjuds
utblickar &ver havet och skirgarden. Nivaskill-
naderna inom utredningsomridet ir ca 30 meter
mellan hégsta och ligsta punkt. Centrala delar 1
landskapet som rumsbildande element, utblickar
och landmarken redovisas pa kartan pa nista sida.

I omradets sédra del, kring vig 570, dominerar det
oppna landskapsrummet. Det dr en dalgang som
tidigare varit sjobotten. Dalgangens “viggar”
bildas av terringformerna och vegetationen. I
s6der inramas den av ett hogre bergsparti med en
skogskant ut mot jordbruksmarken. Dalgangens
”golv” bestir av jordbruksmarken, som i det hir
partiet r helt horisontell. Bebyggelsen ér orienterad

lings de hogre partierna i den norra kanten av
dalgingen. I det vida landskapsrummet nar blicken
langt. Det finns dock inslag av stengirdsgardar,
bergknallar, 16vdungar och enstaka solitirtrid, som
bryter den stora skalan.

Norr om odlingslandskapet blir landskapet mer
uppbrutet och smaskaligt, mosaikartat. Terringen
ir sméikuperad med branta bergssidor at framfor
allt norr. Nivaskillnaden mellan hogsta och ligsta
punkt dr ca 25 meter och goda utblickar ges fran
de hogre bergknallarna. Ett par mindre uppodlade
eller betade landskapsrum skapas mellan skogs-
ridaer och bergssidor. Variation skapas genom den
omvixlande topografin, smaskaligheten och
inslagen av varierande element som brynzoner,
lévdungar, bergsbranter och stengirdsgardar. De
Oppna partierna dr beroende av hivd for att inte

Odlingslandskapet fran norr med vig 570 mitt i bilden
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vixa igen. Genom landskapet slingrar sig flera
ildre vagstrickningar som vittnar om att landska-
pet har en ling kontinuitet, se avsnitt “Kulturmilji”.

Vister om Tjuvkil blir landskapet kalare och
kargare och havet med Nordésundet blir domine-
rande. Befintlig vig passerar Nordésundet pa en
lag vigbank med en mindre bro. Goda utblickar
6ver havet ges vid passagen lings vigen.

Miljon lings nuvarande vig kinnetecknas av ett
smalt landskapsrum. Bergspartier, hus och stenmu-
rar ligger nira vigen. Huvuddelen av bebyggelsen
ligger norr om befintlig vig. Det dr en smaskalig
trafikmiljé. Tydliga orienteringspunkter 4r exem-
pelvis korsningen med vig 570 (fd Tjuvkilsboden)
och korsningen med vig 612 mot Tjuvkilshuvud.

Befintlig véig vid korsningen med vég 570 vid fd Tjnvkilsboden

Ombyggnad av befintlig vig innebir inga nya strak
1 landskapet. Diremot forandras det befintliga
vigrummet. Idag dr vigen ca 6 meter bred. En
ombyggnad med gang- och cykelvig innebir en
vigbredd pa 9-11 meter. Till detta kommer
forbittringar av sikt och sidoomriden som kan
bredda vigrummet ytterligare. For de som firdas
pé och vistas kring vigen kommer landskaps-

Fran bergpartierna mitt i omradet ges goda utblickar dver skdrgirden

rummet dirmed att upplevas som betydligt
storskaligare 4n idag, Ett antal bullerskyddsatgirder
kommer férmodligen ocksa att genomforas som
forindrar landskapsbilden och ett antal tomter
kommer att paverkas av intrang, Positivt for
upplevelsen av vigstrickan kan vara att hastigheten
sianks och nya korsningspunkter och cirkulations-
platser infors, som ger vigstraket en ny identitet
och skapar tydliga entrépunkter till Tjuvkil.

Konsekvenserna for landskapsbilden beror till stor
del pa hur korsningar och detaljer lings vigstraket

Exempel pa upprustad trafikmiljo vid Uthyvdgen i
Gateborg



utformas. En kraftig breddning av vigrummet ger
en Okad skala som ir negativt f6r den smaskaliga
strukturen. Detta kan till viss del kompenseras av
nya identitetsskapande korsningar och omsorg om
detaljer.

Utfyllnaden av banken i Norddsundet paverkar
inte utblickarna 6ver sundet och konsekvenserna
for landskapsbilden bedéms dirfér som sma.

Sammantaget bedéms konsekvensen for land-
skapsbilden som mattlig;

Nuldige och forslagsskiss vid odlingslandskapet i sider,
alternativ A och alternativ B. Vdgen gir pad lig
bank och paverkar inte utblickarna ¢ dalgingen.
Fotopunkt 1 se karta

Moijliga atgirder

For att minimera konsekvenserna dgnas utform-
ningen av vigstrickan stor omsorg. Entré-
punkterna till Tjuvkil ges en tydlig utformning sa
att grinsen mellan landsbygd och titort blir
uppenbar for trafikanten. Medvetet materialval 1
refuger, trid- och buskplanteringar och belysning
kan forstirka kdnslan av samhille samt 6ka siker-
het och trivsel.

Alternativet korsar odlingslandskapet 1 séder och
gir sedan genom mosaiklandskapet.

Strackning 6ver det 6ppna odlingslandskapet 1
séder innebir en liten paverkan for landskapsbil-
den. Vigen ligger lagt i landskapet och utblickarna
6ver dalgangen paverkas inte. Det dr dock viktigt
att brynzonen i séder inte paverkas. De boende




lings den norra sidan av dalgangen far forindrade
utblickar genom att ny en vig korsar det 6ppna
landskapsrummet.

Alternativet innebir en fragmentering av mosaik-
landskapet med bergsskirningar genom hojd-
partiet vid Lyckekroken och vigbankar pa filten
omedelbart séder dirom. I jimforelse med
alternativ B innebir alternativ A en nagot mindre
konsekvens. Det omfattar en kortare passage 6ver
ett ligre bergsparti och nagot ligre vigbankar 1 det
Oppna landskapet, se skiss nedan. Inom mosaik-
landskapet korsas ocksa ett par brynzoner och
hagmarker och rumsbildningar delas upp. Delar av
landskapet dr beroende av hivd och fragmente-
ringen kan leda till att havden upphor.

Sammantaget innebir alternativet mattliga - stora
konsekvenser

Nuldige och forslagsskiss vid mosaiklandskapet, alternativ A.

Fotopunkt 2 se karta

Moijliga atgirder

I ndsta skede optimeras viglinjen i plan och profil
med hénsyn till bl a brynzoner, bergskirningar och
bankar. Om sa dr mojligt bor bergskirning utforas
med kalt berg i lutning 5:1 eller flackare. Bankar pa
jordbruksmark bor utformas med flack lutning
(<1:10), sa att huvuddelen av banken kan éaterga till
betesdrift eller annat brukande.

Alternativet innebar samma konsekvenser for
odlingslandskapet som alternativ A.

Alternativet innebir en fragmentering av mosaik-
landskapet med bergskirningar vid Lyckekroken
och vigbankar pa filten s6der dirom, se skiss
nista sida. Alternativ B ger nagot stérre konse-
kvenser for mosaiklandskapet an alternativ A.
Alternativet innebir en dubbelt sa ling bergs-
skirning och hogre vigbankar pa filten. Inom




mosaiklandskapet korsas ocksa ett par brynzoner Nollplus innebir en kraftig breddning av

och hagmarker och rumsbildningar delas upp. Alternativ A och B innebar stora konsekvenser landskapsrummet kring befintlig vig. Det
Delar av landskapet ar beroende av hivd och for landskapsbilden. Mosaiklandskapet i den bedéms ge mattliga konsckvenser for land-
fragmenteringen kan leda till att hivden upphor. centrala delen av omradet fragmenteras. skapsbilden.

Alternativ B passerar nirmare bergknallen 6ster Alternativ B innebir nigot storre konsekvenser

om Vistergarden och brynzonerna kring knallen da det medfor storre och lingre bergskirning

kan paverkas. over bergspartierna och kraftigare bankar

genom odlingslandskapet. Fragmentering av
mindre landskapsrum kan leda till férsvarat
brukande och att hivden upphér.

Sammantaget innebir alternativet stora konsekven-
ser for landskapsbilden.

Mojliga atgirder

Samma som alternativ A.

Nuldige och forslagsskiss vid mosaiklandskapet, alternativ B.
Fotopunkt 2 se karta
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