Beskrivningen av de geotekniska forhallandena
baseras pa SGU:s jordartskarta, se karta, och de
enstaka undersokningar som utforts inom redovi-
sade lerjordsomraden. Utférda undersékningar
finns redovisade 1 "Rapport dver geotekniska undersotk-
ningar”. 1 sundet mellan fastlandet och Nordén har
iven Vigverket tidigare utfort undersékningar.

Omradet karakteriseras av hoga, ofta tridbe-
klidda bergspartier och diremellan laglinta mark-
omraden bestaende av huvudsakligen postglaciala
och glaciala finsediment av 16s gyttja och lera till
varierande djup. I 6vergingen mellan laglint mark
och berg forekommer svallsediment av sand och
silt. Berget bestar av urberg och aldrig gnejs.

Omradet utgdr ett smabrutet landskap med
uppstickande bergsryggar och mellanliggande
sedimentfyllda sdnkor. Berggrunden tillhor Stora
Le-Marstrandsformationens bergarter, som till
storsta delen bestar av gnejs med sedimentirt
ursprung. I omradet férekommer dven andra
bergarter sisom t ex en massformig gnejsig granit
norr om vig 168, samt en 6gonfoérande gnejs 1
omradets Ostra del.

Genom att omradet har paverkats av ett flertal
deformationsfaser ir berget forskiffrat, vilket
innebir att det uppstatt en parallellstruktur da
berget utsatts for stort tryck. Lings med for-
skiffringsplanen uppstar det litt sprickor.
Forskiffringsriktningen varierar i omradet, men
ligger vanligtvis 1 NO-SV och har en flack stupning
mot sydost. I samma riktning som forskiffringen
finns dven brantstaende sprickor, som tillsammans
med forskiffringen ger upphov till terrassformer
pa bergsryggarnas nordsidor. Sprickor finns dven 1
andra riktningar, saisom 1 N-S, NNV-SSO och
NNO-SSV.

Jordlagren i dalgangarna bestér i férsta hand av
lera. Leran innehéller en hel del silt och organiska
inslag. UndersSkningar visar att det dven férekom-
mer gyttje- och sulfidlera samt skalférande lera.
Under leran finns tunna silt- och sandskikt pa berg.

Pa bergsryggarna ir jordlagren tunna eller saknas.
Sedimenten ligger som oftast 1 skyddade
sprickférdjupningar. Dir dalgangarna moter
bergsryggarna finns ofta mindre partier med
svallsediment. Svallkapporna bestér hir av finkor-
niga jordarter som finsand och silt med nagot
inslag av sand.
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Hela utredningsomradet omfattas av MB 4 kap —
Sdrskilda bestammelser for hushdllning med mark och
vatten — vilket innebir att omradet som helhet ar
av riksintresse, se karta sidan 47.

Utredningsomréadet berdrs av riksintresse Nazur-
miljo NO18 — Grundomraden lings Stenungsunds och
Kungiilvskusten. De vidstrickta grunda havsvikarna
ir biologiskt hégproduktiva och utgér uppvixt-
omraden fér manga kommersiellt viktiga fisk-
arter. Omradet har ockséa virden som hicknings-
och fédoomraden for olika fagelarter. Grinsdrag-
ningen for riksintresseomradet reviderades under
ar 2000 till att dven omfatta hogt klassade ddellov-
skogar och odlingslandskapet innanfor kustlinjen.
Se karta sidan 47.

Kustlinjen och en bit éster dirom ligger inom
riksintresse £0r friluftshivet FO3 — Sidra Bobuslins
kust. Kustomradet ér ett utpriglat skirgardsland-
skap, med intressen som bad, batsport, fiske och
natur, se karta sidan 52.

Grundomraden inom djupintervallet 0-6 meter ér
av riksintresse for yrkesfisket, se karta sidan 56.

Tjuvkil och kustomridet mot vist, vid horisonten syns Marstrand och Astol

For Kungilvs kommun finns en éversiktsplan fran
1990. Arbetet med en ny 6versiktsplan, Kungdlys
kommunplan 2000, pagar. Kungilvs kommun har
vid samrad ansett att det ir den nya planen som
boér beskrivas 1 Vigutredningen, dven om den
innu inte 4r antagen.

I 6versiktsplanen har man genom en zonindelning;
centrala zonen, gréna zonen, kustzonen och
Svartedalen, forenklat de allminna malen for
bebyggelseutvecklingen i kommunen. Inom
kustzonen ligger Tjuvkil och den aktuella delen av
vig 168. Malsittningen ar att merparten av till-
kommande bebyggelse sker 1 den centrala zonen.
Gronzonen skall besta som ett jordbruks- och
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Zonindelning enligt OP 2000
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Utdrag ur Kungilvs kommuns firslag till dversiktsplan, OP 2000

skogslandskap. Inom kustzonen dr malsittningen
att landskapet skall sta som en resurs for det
rorliga friluftslivet och vattenanknutna verksamhe-
ter.

Som en uppfoljning till kommunplanen 1990 har
zonen kring vig 168 skisserats som en strategisk
zon dir utbyggnad av bostider och verksamheter
kan ske pa lang sikt. Sex omraden som ir tinkbara
tor ny bebyggelse ligger lings vig 168. I Tjuvkil

ligger tva av dessa. FOr varje omrade ar skisserat
citka 75 bostider, huvudsakligen villabebyggelse.
Vidare redovisas ett limpligt lige for en offentlig
servicepunkt 1 Tjuvkil, exempelvis, skola/forskola/
ildreomsorg. Lings vig 168 vister om Tjuvkil,
skisseras ca 240 nya bostider.

En allmin utveckling av sammanhingande gang-
och cykelstrik inom kommunen ir en strivan
enligt 6versiktsplanen. En viktig atgdrd ar att skapa

en separat gang- och cykelvig lings hela vig 168,
fran Kungilv till Marstrand, dels med tanke pa
trafiksdkerheten och att en sadan vig dven har ett
turistiskt virde.

Vigreservat for ny vig 168 genom Tjuvkil har
markerats 1 &versiktsplanen, som &verensstimmer
med de tva alternativ till ny vig som presenteras i
denna Vigutredning,

Forslag till att utféra firdjupade dversiktsplaner for
omradet Tjuvkil-Lokeberg-Gullbringa framfors 1

oversiktsplanen, men har ej paborjats.

Detaljplaner som kan beréras av Vigutredningen
ir framst dldre byggnadsplaner upprittade for
fritidsbebyggelse 1 Tjuvkil. Det ar bland andra BF
40 (1957-05-28), BF 44 (1961-06-02), BF 54
(1965-04-12) som ligger 1 anslutning till befintlig
vig 168. Omraden som ar detaljplanelagda fram-
gar av karta.

Tjuvkil dr en ort med gamla anor. Dagens bebyg-
gelse dr koncentrerad kring vig 168. Bebyggelsen
ir bade helarsboende och fritidsbostider som
successivt hiller pa att omvandlas till allt mer
helarsboende. Niarheten till Nordohamnen med
drygt 1 200 batplatser och Marstrand, som ar det
storsta turistmalet i kommunen, ar en stark
forandringsfaktor.

Det lokala niringslivet i omradet ir ringa. I OP
2000 redovisas dock ett limpligt lige for en
offentlig servicepunkt i Tjuvkil, exempelvis, skola/
forskola/aldreomsorg.
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Det studerade vigavsnittet ar cirka 3 km langt.

Vig 168 tillh6r det lokala vignitet, som har till
uppgift att vara en link mellan bostider och
verksambheter 1 ett omrade, samt mellan dessa och
det 6verordnade vignitet. I Tjuvkil fungerar vig
168 bade som lokal vig inom omradet och som
forbindelse till Kungilv och vig E6. Genomfarts-
trafiken till och frin Marstrand, Nordon mm
passerar genom Tjuvkil.

Atgirder pa det lokala vignitet skall enligt VU 94
(Vigutformning 94) inriktas mot 6kad trafiksiker-
het, forbittrad boendemiljé och forbattrad
framkomlighet.

Tvi allminna vigar ansluter till den aktuella
strackan. Vig 570 stricker sig fran Tjuvkil via

Vg 168 dr en lokal vig. Atgirder skall framfor allt
inriktas pd att forbittra framkomlighet, trafiksikerbet och
boendemilyi

Kirna och Kornhalls firja till Géteborg, Vig 612
ir en kort vigstricka som endast stricker sig till
Tjuvkils huvud.

Foérutom dessa tva allminna vigar ansluter utfarter
fran cirka 10 enskilda vigar, som kan sdgas vara av
uppsamlande karaktir fran bebyggelse-
koncentrationer. Ut6ver detta ansluter cirka 30
utfarter frin enskilda fastigheter direkt till vigen.

Vigbredden pi befintlig vig 168 varierar mellan
5,8 och 6,3 m. Vigrenar eller liknande saknas helt.
Utformningen av sidoomradena ir varierande och

pa manga hall otillfredsstéllande, pa en del hall
forekommer berg sa nira som 0,5 m frin vigen.

Trafikmingderna mattes senast ar 1997 och dessa
redovisas som arsmedeldygn (ADT) i figur nedan.
Den storsta trafikmingden, 3 320 personbilar och
140 lastbilar, har uppmiitts lings strickan &ster om
korsningen med vig 570. Direfter minskar
trafikmingderna successivt till 1 900 personbilar
6ver Nordobron.

270 personbilar
15 tunga fordon

2 200 personbilar
120 tunga fordon

750 personbilar

Mot Marstrand 30 tunga fordon
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Mot Kornhalls farja

2 700 personbilar
140 tunga fordon
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Mot Kungalv

3 300 personbilar
140 tunga fordon

Befintliga trafikmdingder




Andelen tung trafik uppgar till ca 4-6 %.

Trafikmingden varierar starkt under aret. Utforda
mitningar visar att trafikmingden 6kar sommartid
med uppemot 60 %, vilket pa den mest trafike-

rade strickan motsvarar ca 5 300 fordon per dygn.

Tjuvkil dr vil f6rsotjt med kollektivtrafik. Strickan
mellan Ytterby och Marstrand trafikeras under
vardagar av 16 linjelagda dubbelturer under
vintertid och 17 under sommartid. Under skol-
sasongen tillkommer ca 25 enkelturer per dag.
Loérdagar och séndagar trafikeras strickan av 7
respektive 13 linjelagda dubbelturer vinter respek-
tive sommar. Inom utredningsomradet finns sex
dubbelsidiga busshallplatser. Enligt resvane-
undersokning fran 1994 sker cirka 4 — 6 av- och
pastigningar per hallplats och resdygn. Genom-
fartsresandet med kollektivtrafik ar stor, da det vid
indhallplatsen vid Marstrandson sker cirka 250 av-
och pastigningar per dag.

Det férekommer ocksa skolskjutstrafik 1 form av
battrafik mellan Algén och Tjuvkils huvud. Under
skoltid kors cirka fem skolskjutsturer per dag,

All ging- och cykeltrafik dr hinvisad till kérbanan,
da vigrenar eller separering saknas lings hela
strickan. Sammanhingande mindre vignit som
skulle kunna fungera som alternativt vignat for
oskyddade trafikanter saknas ocksa.

Vigavsnittet mellan Mittsundet och Nordén

rustades upp under 1991 och forsigs med separe-
rad gang- och cykelbana pi den norra sidan. Aven
1 Nordosundet har en ny bro byggts, vilken ocksa
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Busshallplats vid Toftebergsvéigen. Tjuvkil dr mﬁ'f;fﬁiﬂ
med kollektivirafik, men flera busshallplatser saknar ficka

ir férsedd med reserverat utrymme fér gang- och
cykelbana.

Nagra mitningar av gang- och cykeltrafik lings
strickan finns inte tillganglica, men bedéms vara
relativt stor sommartid. Gang- och cykeltrafiken ar
dock antagligen kraftigt himmad pa grund av

vigens trafiksikerhetsstandard.

Foérekomsten av transporter med farligt gods
bedéms som begrinsad. Petroleumtransporter
férekommer, dels till fastigheter och dels till
bensinstation 1 Marstrand. Kunskapen om vilka
mingder farligt gods som trafikerar vignitet ar
dock generellt begrinsad.

Pi den aktuella strickan har under aren 1991 —
2000 intraffat 26 polisrapporterade olyckor med
personskada, exklusive vilt. I dessa skadades
sammanlagt 20 lindrigt och 6 svart. Den domine-

Otillricklig viigbredd samt avsaknad av cykelbana dr
ndgra av bristerna med befintlig vig.

rande olyckstypen ar singelolycka, 52 %. Strickan
ir inte mer olycksbelastad dn 6vriga vigar av

liknande typ och med likvirdiga trafikméngder.

Trafiksikerhetsstandarden idr dock lag, frimst med
tanke pa den otillrickliga vigbredden, att gang-
och cykelbana saknas, utformning av korsningar,
busshallplatser och sidoomraden, samt det stora
antalet anslutande utfarter.

Fram till ar 2010 vintas personbilstrafiken enligt
SIKA:s (Statens Institut f6r Kommunikations
Analys) senaste bedémning 6ka med ca 2 % per ir
och den tunga trafiken med 3 % per ar. Med tanke
pa de nyetableringar av bostadsomraden som
planeras i Tjuvkil och Marstrand berdknas dock
Skningen av personbilstrafiken lings vig 168 vara
nagot hogre dn genomsnittet. Vid berikningarna i
denna rapport antas dirfor en trafik6kning om

3 % per ar bade for personbilstrafiken och den
tunga trafiken.



