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Vig 168 ingir i det lokala vignitet och forbinder
Marstrandsomradet med Kungilv och vig E6.
Mellan Kungilv och Marstrand passerar vig 168
genom flera bebyggelseomraden, varav den
studerade delen genom Tjuvkil dr ett. I Tjuvkil
fungerar vig 168 bade som lokal link mellan
bebyggelsen i omridet och som genomfartsvig
for trafikanter mellan Kungilv och Marstrand.
Sommartid, och framfor allt vid stérre evenemang
1 Marstrand, ar trafik6kningen markant. Den
studerade strickan ér cirka 3,7 km langt.

En ny strickning av vig 168 vid Tjuvkil har
diskuteras under langtid. En Vigutredning genom-
fordes 1995 som studerade tva alternativa
strackningar s6der om befintlig vig (A och B).

1999 infdrdes Miljobalken och tidigare utrednings-
material kompletterades med en Forstudie. Pa
grundval av Forstudien beslutade linsstyrelsen att

projektet medfor betydande miljopaverkan (BMP).

Vigverket beslutade efter Férstudien att en Vig-
utredning skulle upprittas som studerar de tidigare

alternativen A och B samt en upprustning av
befintlig vig (Nollplus).

Utredningsomradet utgor ett typiskt bohuslinskt
sprickdalslandskap. Hela omridet omfattas av
sirskilda hushallningsbestimmelser (MB 4 kap).
Delar av omradet omfattas ocksa av riksintresse
for naturvard och friluftsliv.

Omradet dr smaskaligt. Kala bergspartier avlses
av uppodlade dalgangar och bebyggelse. Tjuvkil
har en rik kulturhistoria och hela omridet finns
med 1 linsstyrelsens sammanstallning av Virdefulla
odlingslandskap. Huvuddelen av den befintliga
bebyggelsen finns samlad kring befintlig vig 168.

Den nuvarande vigen haller lag standard bade
avseende trafiksikerhet och framkomlighet. Storsta
delen ar hastighetsbegrinsad till 70 km/h, forutom
en kort stricka som ar begrinsad till 50 km/h och
vigbredden ir ca 6 m. Separat gang- och cykel-
bana saknas och en del busshallplatser saknar
separat ficka. Samtliga korsningar lings strickan
saknar filt for svingande fordon. Lings strickan
ansluter cirka 30 mindre utfarter direkt fran
fastigheter. Pa en del strickor dr sidoomradena
bristfilligt utformade.

Trafikmangderna varierar fran cirka 3 300 person-
bilar och 140 tunga fordon 1 den Ostra delen till
cirka 2 200 personbilar och 120 tunga fordon i
vister (ADT).

Tre alternativa vagforslag behandlas:

. Forbittring av befintlig vig och utbyggnad
av gang- och cykelbana (alternativ nollplus)

. Omldgening av vigen 1 ny strickning i
enlighet med tidigare utférd Vigutredning
(alternativ A och B)

Nollplus innebir hastighetsbegransning till 50
km/h lings delar av strackan, trafiksikrare
korsningspunkter med bl a tre cirkulationsplatser,
forbittrade busshallplatser samt separat gang- och
cykelbana lings vigens norra sida. Vigbredden
foreslasbli 6,5 - 7 m.

Alternativ A och B innebir vig i ny strickning med
viagbredden 8 m och hastigheten 70 km/h. Gang-
och cykeltrafiken hinvisas till befintlig vag.

Alternativen har i utredningen jamforts med ett
Nollalternativ; d v s befintlig vig utan atgard men
med en framtida trafiksituation for prognosar
2010.

I samtliga fall &kar trafiksidkerheten avsevirt. I
alternativ Nollplus 6kar trafiksikerheten till f6ljd av
hastighetsdimande atgirder och cirkulationsplatser,
vilka frimst minskar konsekvensen av en olycka.
Den separata ging- och cykelbanan minskar risken
for att en olycka intriffar. Trafikmingderna lings
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Oversiktskarta, [foreslagna vigalternativ

befintlig vig kommer dock att vara likvirdiga med
Nollalternativet.

Alternativ A och B utformas med god trafik-
sikerhetsstandard, vilket ger en hog sikerhetsniva.
Den minskade trafiken lings befintlig vig, dir den
storsta andelen oskyddade trafikanter ror sig,
innebir att risken for en olycka minskar avsevirt.
Alternativ B ir nagot férdelaktigare ur trafik-
sikerhetssynpunkt an alternativ A, eftersom fler
utfarter kan ansluta till befintlig vag.

I alternativ Nollplus minskar framkomligheten for
fordonstrafik pa grund av hastighetsdimpande
atgarder och lingre 50-stricka. Dock mildras
minskningen nagot till £6ljd av forbittrade buss-
hallplatser och separat gang- och cykelbana.

Framkomligheten f6r oskyddade trafikanter Skar
avsevart.

I nystrackningsalternativen forbittras framkomlig-
heten fér genomfartstrafiken avsevirt. Skillnaderna
1 framkomlighet mellan alternativ A och B ir
marginella.

Omradet ligger inom Kungilvs kommun. I
kommunen péagir arbete med en ny 6versiktsplan,
OP 2000. Delar av Tjuvkil omfattas av detaljplan.
Samtliga vigalternativ finns med 1 forslaget till ny
OP.

En framtida bostadsutbyggnad lings vig 168
enligt intentionerna i OP 2000 gar att genomfora

oberoende av vilken strickning av vig 168 som ar
aktuell. I samband med den fortsatta planeringen
bér nya detaljplaner 1 omradet anpassas efter vald
vigkorridor.

Anlidgeningskostnaden for alternativ Nollplus
beriknas till 32 mkr och nyttoeffekten till 47 mkr,
vilket ger nettonuvirdeskvoten 0. Alternativ A
kostnadsberiknas till 30 mkr och nyttoeffekten 67
mkr, vilket ger en nettonuvirdeskvot pa 0,5. For
alternativ B beridknas anliggningskostnaden till 35
mkr, nyttan till 69 mkr och nettonuvirdeskvoten
till 0,4.

Ca 40 bostadshus utsitts idag f6r bullernivaer dver
rekommenderade riktvirden och befintlig vig
utgdr periodvis en kraftig barriar.

Samtliga alternativ medfér utan atgird en forbitt-
rad boendemilj6 jaimfort med Nollalternativet.

Alternativ Nollplus ger en viss forbittring, men all
trafik kommer att ga kvar pa befintlig vig och ca
30 bostadshus far fortfarande bullerniiver over
riktvirdet. Med atgirder kan bullernivderna sinkas
under riktvirdena, men det kravs omfattande
itgirder som t ex kan ge konsekvenser for land-
skapsbild och trafiksikerhet.

I alternativ A och B kommer ca 10 respektive 5
bostadshus att utsattas for bullernivaer over
riktvardena. Barriareffekterna blir mindre for det



stora flertalet boende i Tjuvkil. Bullernivaerna kan
sankas under riktvardet med relativt begrdnsande
atgarder.

Inget av alternativen medfor att miljokvalitetsnor-
men for kvéavedioxid Overskrids.

Riskerna for och konsekvensen av en olycka med
farligt gods bedéms som liten i samtliga alternativ
och i samtliga alternativ &r den mindre &n i Noll-
alternativet.

Alternativ A och B innebér stora konsekvenser for
naturmiljon och landskapsbilden. Ett odlings-
landskap med stora natur- och kulturvérden
fragmenteras och mojligheterna for fortsatt havd
forsvaras. Alternativ B innebar nagot storre konse-
kvenser da det medfor storre och langre bergs-
skarning Gver bergspartierna och kraftigare bankar
genom odlingslandskapet.

Nollplus innebér en kraftig breddning av
landskapsrummet kring befintlig vdg. Det ger viss
paverkan pé landskapsbilden, men 6vriga miljo-
intressen paverkas marginellt.

Alternativ A och B tar ca 3,5 ha jordbruksmark i
ansprak och kan férsvéara brukandet inom andra
delar. Alternativen paverkar ett antal enskilda
vattentakter samt infiltrationsomrade for grund-
vatten. Konsekvenserna bedéms som mattliga.

Alternativ Nollplus innebdr endast marginella
intrdng pa jordbruksmark och inga vattentakter
paverkas. Konsekvensen bedoms som liten.

Samtliga alternativ innebér en utfyllnad i Nordo-
sundet for ny gang- och cykelbana. Denna kan
paverka reproduktionsbottnar for yrkesfisket.
Konsekvenserna far utredas vidare i samband med
den prévning av vattenverksamhet i Miljo-
domstolen som atgarden kréver.

Alternativ A och B beddms kunna genomforas
med massbalans, medan tillforsel av ca 15 000 m?
massor kravs i Nollplus. Lampliga taktomraden
diskuteras i samrad med lansstyrelse och kommun.

Ur trafiksékerhetssynpunkt &r alternativ Nollplus
det mest fordelaktiga alternativet, med en berak-
nad reduktion av olyckskostnaderna om ca 25 %.
Alternativ A och B beréknas ge en minskning av
olyckskostnaderna pa 16 respektive 18 %. Alterna-
tiv Nollplus innebér dock en relativt kraftig minsk-
ning av framkomligheten medan béde alternativ A
och B ger en 6kad framkomlighet.

Samhallsekonomiskt ar de bada nybyggnads-
alternativen lénsammast och alternativ A det mest
I6nsamma med en nettonuvardeskvot pa 0,6.

Ur planeringssynpunkt ger samtliga alternativ
mojligheter att fullfélja intentionerna i den kom-
munala éversiktsplanen.

Alternativ A och B ger stdrst konsekvenser for
miljdintressena da de innebér en ny transport-
korridor genom kénsliga natur- och kulturmiljéer,
samt tar vardefull jordbruksmark i ansprak.
Alternativ A och B ger dock en betydligt battre
boendemiljo for det stora flertalet boende i

Tjuvkil. Nollplus innebér liten paverkan pa miljo-
intressen, men ger inte en lika stor forbattring av
boendemiljon som alternativ A och B da all trafik
kvarstar pa befintlig vég.

Projektet har under arbetet med Véagutredningen
bedrivits i en projektgrupp med representanter
fran bl a Kungélvs kommun. Samrad med lanssty-
relsen har hallits 2001-02-16 och 2001-02-21.

2001-03-01 holls ett allmént informationsméte pa
Lokeberg med ca 150 besokare. For att fa med
allméanhetens synpunkter i arbetet har en referens-
grupp tillsats. Referensgruppen har bestatt av
Végverket Region Vast, samt tva representanter
vardera fran Tjuvkils byalag, intresseforeningen i
Tjuvkil, den lokala Naturskyddsféreningen och
Kungélvs kommun. Gruppen har haft fyra moten.

Lansstyrelsen beslutade pa grundval av Forstudien
att projektet innebér betydande miljopaverkan.
Végutredningen har darfér genomforts med s k
utokat samrad enligt Miljcbalken 6 kap 58. 2001-
11-07 godkande Lansstyrelsen miljokonsekvens-
beskrivningen. Véagutredning, forslagshandling
inklusive MKB har ocksa varit utstalld i enlighet
med Miljébalken 6 kap 4 8.

Da objektet inte finns med i ndgra ekonomiska
planer &r det osdkert ndr en fortsatt projektering av
Arbetsplan och eventuellt byggande kan genom-
foras. De ekonomiska planerna kommer dock att
omarbetas under 2002, da en ny prioritering av
tdnkbara objekt kommer att goras.



Vig 168 ingar 1 det lokala vignitet och forbinder
Marstrand med Kungilv och vig E6. Allmint har
lokala vagar till uppgift att vara en link mellan
bostader och verksamheter och mellan dessa och
det 6verordnade vignitet. Kring titorter ar
biltrafikens hastighet oftast begrinsad till 50 km/h,
1 Ovrigt ar hastigheten i allminhet 70 eller 90 km/h.

Mellan Kungilv och Marstrand passerar vig 168
genom flera bebyggelseomraden, varav den
studerade delen genom Tjuvkil dr ett. I Tjuvkil
fungerar vigen bade som lokal link mellan bebyg-
gelsen i omradet och som genomfartsvig for
trafikanter mellan Marstrand och Kungilv / E6.
Vig 168 ir den enda landférbindelsen till och fran
Marstrand, Nordon, Koon mm. Det innebir att all
turisttrafik med bil och buss till 6arna passerar
genom Tjuvkil. Det finns ocksa manga sommar-
boende lings vigen och vid exempelvis Nordén
finns en stor fritidsbathamn.

Till den aktuella strickan ansluter tva allmianna
vigar. Den ena ir vig 612, vilken 4r en kort
vigstricka som leder ut till Tjuvkils huvud. Den
andra dr vig 570 som stricker sig frin Tjuvkil via
Kirna och Kornhalls firja och 1 f6rlingningen
vidare till G6teborg.

Den nuvarande vigen genom Tjuvkil haller lag
standard, biade avseende trafiksikerhet och fram-
komlighet. Storsta delen av strickan ar hastighets-
begrinsad till 70 km/h. Pa en stricka om cirka
500 m omkring vigskalet vid vig 570 dr hastig-
heten nedsatt till 50 km/h. Pa denna stricka rader
ocksa omkorningsforbud.

Med tanke pé trafikmingderna, framfor allt
sommartid, 4r den nuvarande vigbredden otill-
ricklig. Det forekommer heller ingen separering av
gang- och cykeltrafiken. Utskjutande bergspartier
gor att sikten pa sina hall 4r begrinsad. Busshall-
platserna ér bristfalligt utformade, fyra av de tio
hallplatserna lings strackan saknar egen ficka och
bussen tvingas stanna i kérbanan. Vigkorsningarna
ir bristfalligt utformade och samtliga saknar falt
for svingande fordon. De ir 1 allmidnhet ocksa
alltfor tranga.

Vigstrickan ar inte mer olycksbelastad dn andra
vigar av liknande typ och med ungefir samma typ
av trafik och trafikmingder. De olyckor som sker
ir i stor utstrackning koncentrerade till ett antal
korsningspunkter och andra platser med lag
geometrisk standard.

Trafiksituationen for oskyddade trafikanter dr dalig
bade avseende trafiksikerhet och framkomlighet,
eftersom det varken finns vigren eller separerad
gang- och cykelbana lings strickan.

Bebyggelsen bestar frimst av bostadshus, savil
fritids- som helarsbebyggelse. Pa en del strickor
forekommer randbebyggelse med manga mindre
utfarter som ansluter direkt till vigen. Ett flertal
fastigheter dr paverkade av buller.

Trafiksdkerhetsstandarden blir ocksé lag pa grund
av standarden pa vigens sidoomriden lings en del
strickor. Fast skrovelberg forekommer pa flera
stillen s3 nira som 0,5 m frin korbanekant.

Pa sina stallen dr vigen daligt dridnerad, vilket
medfor problem med birighet och ojimna
gallyftningar, detta giller sirskilt avsnittet mellan
Toftebergsvigen och vigskilet mot Tjuvkils
huvud.

Problembilden kan sammanfattas 1 foljande:

. Otillricklig vigbredd

. Delvis farliga sidoomraden

. Ingen separering av gang- och cykeltrafiken

. Nagra busshallplatser saknar bussficka

. Otillfredsstillande utformning av viagkors-
ningar

. Ett stort antal utfarter ansluter direkt till
vagen

. Bullerproblem

. Drineringsproblem



Syftet med Vigutredningen ir att ligga fast
inriktningen av vigplaneringen for vig 168 genom
Tjuvkil och utgbra underlag fér 6vergripande
kommunal planering. Med Forstudien som under-
lag beslutade Vigverket (2000-01-31) att en
Vigutredning skall upprittas. Av beslutet framgick
att arbetet skulle inriktas pa:

. Forbattring av befintlig vig och utbyggnad
av gang- och cykelbana

. Omligegning av vigen 1 ny strickning enligt
tidigare utférd Vigutredning (1995)
Tillsammans med remissvar skall Vigutredningen
utgéra underlag for val av vigstrickning 1 anslut-
ning till Tjuvkil. Vigutredningens geografiska

avgransning framgar av karta.

0 200 400 Meter
e e

Oversiktskarta med studerade alternativ



Miljokonsekvensbeskrivningen har upprittats 1
enlighet med Viglagen samt den sedan 1999-01-01
gillande Miljobalken.

I Viglagen 14b§ sigs att: "En vdgutredning skall
genomforas nar det i Forstudien har klarlagts att alterna-
tiva vigstrickningar behover studeras. V dgutredningen
skall utgora underlag for val av véigstrickning och trafif-
teknisk standard. Alternativa végstrickningar skall
Jémforas savil sinsemellan som med alternativet att bebdlla
befintlig vig. En forbdttring av befintlig vig skall ocksd
studeras, om inte sdrskilda skdl foranleder annat.

En Vigutredning skall innehalla en Miljokonsekvens-
beskrivning och de uppgifter som i dvrigt behivs for att
kunna utvdrdera och vifja alternativ. Miljokonsekvens-
beskrivningen skall godkdnnas av Lénsstyrelsen innan den
tas in 1 Véigutredningen”

I Miljobalken 6 kap 3§ sdgs att: “Syftet med en
miljokonsekvensbeskrivning dar att identifiera och beskriva
de direkta och indirekta effekter som en planerad verksam-
het eller atgdrd kan medfora dels pa mdnniskor, djur,
vdixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kultur-
miljo, dels pa annan hushdillning med material, ravaror och
energi. Vidare dr syftet att mijliggora en samlad bedomning
av dessa effekter pd mdnniskors hilsa och miljo”.

Planerings- och projekteringsprocessen for vig-
objekt kan indelas 1 fyra steg:

Forstudie dr huvudsakligen ett program- och
inventeringsskede for den fortsatta planerings- och
projekteringsprocessen. Hir avgrinsas det omrade
som skall analyseras. Problem och brister samt
konsekvenser och konflikter beskrivs 6versiktligt.
Med Férstudien som underlag beslutar Linsstyrel-
sen om projektet kan medféra betydande miljopa-
verkan enligt Miljobalken 6 kap 4§, vilket var fallet
1 detta projekt.

Vigutredning avser att mer noggrant utvardera
alternativa vigkorridorer utifran trafiktekniska,
ekonomiska och miljémissiga aspekter. En Vig-
utredning skall enligt Viglagen géras nir det 1
Forstudien klarlagts att alternativa vigstrickningar
behéver studeras. En miljdkonsekvensbeskrivning
(MKB) ingar i Vigutredningen, som ska godkan-
nas av Lansstyrelsen.

Vagutredning

Forstudie Vid BMP: Utbkat samrad
Lansstyrelsen .
enl MB 6:5. Lansstyrelsen
beslutar om e
] ska godkéanna MKB
BMP eller gj | Vaal 14b
enl MB 6:4 entvag §

Ej behov av att utreda alternativ

Vdgverkets planeringsprocess

Arbetsplan avser projektering av en vig inom
vald korridor. Arbetsplanen skall faststillas och
utg6r en formell handling som bl a reglerar vigens
fysiska och miljémissiga intrang. I detta skede vigs
enskilda och allminna intressen mot vigens funk-
tion och standard. En MKB som ska godkinnas
av lansstyrelsen upprittas. Arbetsplanen handliggs
enligt Viglagen.

Bygghandling kompletterar Arbetsplanen till
fardig handling for byggnation av vigen.

Vigplaneringen samordnas och integreras med
den kommunala planeringen i fraga om
oversiktsplaner och detaljplaner.

Arbetsplan
Lansstyrelsen
ska godkanna
MKB:n enl VagL
158.Vagverket
faststaller arbets-
planen enl

VagL 18§

Bygghandling
och byggande



Davarande Vigforvaltningen 1 Goteborgs och
Bohus lin upprittade ar 1984 ett forslag till om-
byggnad av vigskilet mellan vig 168 och vig 612
mot Tjuvkils huvud. Forslaget motte stort motstand
och 6vergavs. I stillet paborjades ett utredningsar-
bete 1 syfte att hitta en ny strickning for vig 168
mellan Nordoén och Nordhem, ungefir den stricka
som utreds 1 denna vigutredning, Planen fordes inte
fram till remissbehandling.

Kungilvs kommun utférde vissa férstudier rérande
befintlig vig och eventuell ny strickning vid Tjuvkil,
bland annat redovisades fyra olika alternativ till
ombyggnad av vigen.

I Viagverkets VVdgutredning for vig 168 delen Marstrand-
Yitterby tran ar 1995 utreddes tva alternativ till ny
vig lings hela strickan Marstrand- Ytterby. For
delen vid Tjuvkil presenterades alternativ A och B,
bada séder om befintlig vig. Dessa alternativ dr
likvirdiga med de alternativ som utreds 1 denna
Vigutredning. Atgirder lings befintlig vig bedém-
des da som ej realistiska och utreddes dirfor ej
vidare.

1999 infoérdes Miljobalken. Den innebar att 1995
ars vigutredning inte kunde utgbra undetlag f6r
beslut om fortsatt projektering. Vigverket fick
istallet delvis gbra om utredningsprocessen. 1999-
2000 genomfordes darfor Forstudien 17dg 766,
Marstrand-Kungily, delen vid Tjnvkil. Med Forstudien
som undetlag fattade Vigverket 2000-01-31
beslutet att fortsatt arbete 1 Vigutredning inriktas
mot alternativen:

. Forbattring av befintlig vig och utbyggnad
av gang- och cykelbana

. Omliggning av vigen i ny strickning enligt
tidigare utférd Vigutredning 1995.

Lansstyrelsen fann vid sin prévning 1999-12-10 att
bada alternativen till ny vig medfér omfattande
omdragningar av vigen vilket kommer att med-
fora en betydande miljépaverkan pa landskaps-
bild, jordbruksmark, natur- och kulturmiljo.

Fortsatt arbete bor ske genom framtagande av en
Vigutredning med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning (MKB). Fragor som bor uppmirk-
sammas 1 MKB ér buller, barridreffekter, paverkan
pa landskapsbild och natur- och kulturmiljo.
Huvudmotiven for utbyggnaden idag bor helt
klarliggas.

Tillstyrker att Vigutredning pabotjas.

Anser att alla alternativ bor utredas vidare. Forsatt
arbete bor fortydliga vad de nya vigstrickningarna
innebir for framkomlighet, trafiksikerhet, paver-
kan pa landskapet och miljon 1 jaimforelse med att
gora atgirder 1 befintlig strickning,

Anser att det finns sa stora natur- och kulturviarden
1 omradet s att en utbyggnad av vigen 1 ny
strackning starkt ifrigasitts. Forordar en upprust-
ning av den befintliga vigen.

Linsstyrelsen beslutade 1999-12-10, med Forstu-
dien som underlag, att projektet medfor Bety-
dande miljopaverkan och forfarande med utokat
samrad enligt Miljébalken 6 kap 5§ skall genom-
foras.

Objektet finns for nirvarande inte upptaget i den
regionala transportplanen for aren 1998-2007. Da
planen kommer att omarbetas under 2002 4r det
tankbart att objektet ges en hogre prioritet bl a
med hinsyn till att sdkerheten f6r oskyddade
trafikanter tillmits allt storre betydelse.



