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1. Sammanfattning

Vig 168 gar mellan Marstrand och Kungélv och passerar tatorten Tjuvkil, se figur 1. Arbetet med vig
168, Marstrand — Kungilv har pagéatt 1ange och ar uppdelat i flera etapper. Delen Tjuvkil har varit en
av de delarna som pagatt langst och intresset har varit stort frin de boende i omradet.
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Figur 1 Oversiktskarta med projektomrddet markerat med réd fyrkant.

Vig 168 fungerar som lokal 1ank mellan bebyggelsen i omradet och som genomfartsvag for
trafikanter mellan Marstrand och Kungélv. Marstrand &r ett populért besoksmél sommartid da
trafiken okar kraftigt. I dagslaget saknas vagren, gang- och cykelvig, passager for oskyddade
trafikanter och yta for vintande resenérer pa busshallplatser lings strickan. Behovet av atgarder
ar stort och kommer att ses 6ver i vigplanen.

De atgarder som foreslas att gd vidare med &r; breddad koérbana, ny géng- och cykelvag, staytor for
busshéllplatser, passager 6ver vag 168, korsningsatgiard vid korsningen med viag 612 som foreslas
utformas med vanstersviangfalt, sdkrade sidoomraden samt bullerskydd.



Forslaget bedoms innebara positiva effekter for de oskyddade trafikanterna da en separat gang- och
cykelvig idag saknas pé striackan och négra passager langs vig 168 inte finns att tillga.
Trafiksdakerheten och framkomligheten for motortrafiken forbattras da vag 168 kommer att breddas
samt med de atgéarder som foreslas for korsningen med vig 612. Vanstersviangfilt bidrar till att
riskerna minskas for pakorning bakifréan och fordonen blir dven till viss del fysiskt avskilda.

Maénga av de boende i Tjuvkil paverkas redan idag av hoga bullervarden och med den trafikokning man
ser framét for 4r 2040 kommer fler fastigheter att paverkas av hoga bullerviarden. I vidare arbete med
vagplanen kommer fastigheter att inventeras och bulleratgéarder att foreslas for de fastigheter som har
varden over riktvardena.

Landskapsbilden forsdmras da det foreslas byggas bullerplank i delar av Tjuvkil. Att bredda vagen tar
ocksa bort en del av den landskapskaraktir som orten Tjuvkil har idag.

Ingen storre paverkan bedoms ske vad giller kultur- och naturmiljo. Inte heller vattenmiljo,
grundvatten eller luft bedoms péverkas negativt.

Forslaget innebér positiva effekter for rekreation och friluftsliv da anldggandet av en gang- och
cykelvig utmed vig 168 innebir forbattrade majligheter for de boende, turister och besokare att sakert
ta sig fram genom Tjuvkil. De passager som planeras langs viag 168 bidrar till en minskad barridreffekt
och eventuella bullerskydd kommer att placeras s att barridreffekten inte stirks eller hindrar social
kontakt.

Projektets totala kostnad uppskattas till cirka 82 miljoner kronor och viagplanearbetet planeras paga
fram till mitten av ar 2019.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan.

Samrad &r viktigt under hela planliaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Under de olika skedena i planldggningsprocessen analyseras och beskrivs viganldggningens
lokalisering och utformning allt mer detaljerat. I det slutliga skedet, Status faststdllelsehandling, ar
lokaliseringen och utformningen fastlagd. Féljande statusbegrepp anviands av Trafikverket for att
namnge handlingarna under de olika skedena under planlaggningsprocessen, se figur 2. For varje steg
i processen blir planen mer detaljerad.
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Figur 2 Trafikverkets végplanprocess.

2.2. Bakgrund

Vig 168 ingdr i det lokala vagnitet och forbinder Marstrand med Kungélv och E6. Mellan Kungélv och
Marstrand passerar vag 168 genom flera bebyggelseomraden varav den studerade delen genom Tjuvkil
ar ett. I Tjuvkil fungerar vigen bade som lokal 1ank mellan bebyggelsen i omradet och som
genomfartsvag for trafikanter mellan Marstrand och Kungilv/E6. Vig 168 ar den enda
landforbindelsen till och fran Marstrand, Nordon och Koon. Det innebar att all turisttrafik med bil och
buss till 6arna passerar genom Tjuvkil. Det finns ockséd ménga sommarboende langs viagen och vid
Nordon finns en stor fritidsbathamn.

Langs aktuell stricka ansluter dels viag 612 mot Tjuvkils huvud, dels vag 570 som stracker sig fréan
Tjuvkil mot Kirna. Utéver dessa ansluter omkring 15 enskilda végar till aktuell vagstracka av vig 168,
vilka ar av uppsamlande karaktar fran bebyggelsekoncentrationer samt omkring ett 30-tal fastigheters



utfarter. Sommartid, och framforallt vid storre event i Marstrand ar trafikokningen pé vag 168
markant.

Befintlig viag har varierande vigbredd mellan 5,3 - 6,3 meter och med ett korfilt i vardera riktningen.
P4 stora delar av strackan rdder omkorningsférbud och vid korsningspunkter géller vajningsplikt
alternativt stopplikt for anslutande vigar. Befintliga busshallplatser ar av 1ag standard och mdjlighet
for oskyddade trafikanter att korsa vig 168 vid dessa dr begransad. All gdng- och cykeltrafik ar
hénvisad till att fardas i blandtrafik och da vag 168 saknar vigren resulterar det i en osédker trafikmiljo
for oskyddade trafikanter.

2.3.  Tidigare utredningar och pagaende planer

Arbetet med vig 168 och forslag till forbattringsatgiarder har pagatt i manga ar.

Ar 1984 upprittades ett forslag till ombyggnad av vigskilet mellan vig 168 och vig 612 mot Tjuvkils
huvud av davarande vigforvaltningen i Goteborg och Bohuslan. Forslaget motte stort motstand och
overgavs.

Ar 1993 genomforde Kungilvs kommun forstudier gillande befintlig viig och ny strickning vid Tjuvkil,
detta resulterade i att fyra olika alternativ till ombyggnad av vigen redovisades.

Ar 1995 pabérjades arbetet med en vigutredning for vig 168 delen Marstrand — Ytterby, d&
miljobalken infordes ar 1999 kunde denna viagutredning inte utgora underlag for beslut om fortsatt
projektering, utredningsprocessen fick istillet delvis géras om.

Mellan r 1999 - 2000 genomfordes darfor forstudien Viag 168, Marstrand — Kungilv, delen vid
Tjuvkil. Beslut togs att en vagutredning skulle upprattas som studerar de tidigare alternativen i
nystrackning (alt A och B) samt en upprustning av befintlig vig (Nollplus).

Vagutredningen fardigstilldes r 2002 och dar beslutade davarande Vagverket att fortsatt arbete
skulle inriktas pd utbyggnad av vig 168 i ny strackning. Slutlig stillning togs inte till alternativ A eller
B, nista steg skulle bli att upprétta en arbetsplan med tillh6rande MKB. Genom detta beslut avvek
Vagverket fran Lansstyrelsens avstyrkan av denna nystriackning. Lansstyrelsen forordade istéllet ett
nollplus-alternativ, d v s en forstarkning och upprustning av vig 168:as befintliga strackning.
Lansstyrelsens motiv var att alternativ A och B innebar en pataglig skada pa riksintresset for
naturmiljo enligt 3 kap miljobalken men ocksé en pataglig skada péa riksintresse enligt de sirskilda
hushéllningsbestammelserna i kap 4 miljobalken.

Under 2011 och 2012 fortsatte Trafikverket med arbetsplan infér en planerad byggstart ar 2015. I
denna arbetsplan utreddes tva alternativa vigdragningar (A och B) sdder om Tjuvkil. Slutligen
presenterades ett forslag till en ny strackning som jamfort med alternativ A och B i vagutredningen
hade flyttats nagot norrut i sin sédra del samt sammanf6ll ndgot med en befintlig vig (vdg 570), men i
ovrigt var ungefar detsamma som i vigutredningen. Lansstyrelsen beslutade da att nystrackningen
inte ldngre kunde anses ge en pataglig skada pa riksintresset for naturvérd enligt 3 kap miljobalken
men fortfarande innebar en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljébalken. Trafikverket
avbrot di arbetet med arbetsplanen eftersom den foreslagna utbyggnaden av viag 168, som inte utgor
ett riksintresse, innebar en pataglig skada pa ett riksintresse, nagot som strider mot miljobalken.

Lansstyrelsens motivering till att det nya vagforslaget fortfarande utgjorde en pataglig skada pa
riksintresset enligt 4 kapitlet miljobalken var f6ljande:
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I syfte att bevara omradena av riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken i sin helhet, har lagstiftaren
alagt omradena med sarskilda hushéllningsbestimmelser for mark och vatten. Tanken &r att det
fortfarande ska vara mojligt att utveckla omradena for framtiden men med stor hansyn till bade
speciella objekt och till de storre karaktarsdragen i natur- och kulturlandskapet. Exploateringsforetag
och andra ingrepp i miljon fir komma till stind endast om det kan ske pa ett sddant sitt som inte
skadar omrédenas natur- och kulturvirden. Séledes ska ny bebyggelse och nya anldggningar
underordna sig eller samspela med 6vriga element som &r viktiga i omrédenas karaktiarsdrag.

Forutom att vagforslaget innebar skada pa enskilda fornlamningar samt historiska landskapselement,
kommer vagforslaget ge negativa konsekvenser pa bide upplevelsen av fornlamningsmiljon och
kulturlandskapet samt att det utgor en barridrskapande korridor och ett visuellt intrang i miljon. De
bergskirningar som kravs medfor kraftiga ingrepp i landskapsbilden som enbart i sig paverkar flera av
syftena med riksintresset enligt 4 kap miljobalken.

Bergskidrningarna samt fragmenteringen av marken, som i stort omojliggor ett jordbruk med
igenvaxning som effekt, skulle forandra det 6ppna landskapet patagligt och darmed sammantaget
patagligt skada riksintresset.

Ett alternativ dar man skulle nyttja vig 570 till Skraddaron for att sedan leda trafiken via en ny bro
over till Nordon har dven figurerat. Alternativet innebar uppenbar risk for pataglig skada pa
riksintresse for naturmiljo och friluftslivet samt pa riksintresset enligt 4 kapitlet miljobalken.
Dessutom beddms alternativet vara mycket kostsamt.

2014-01-28 togs ett Beslutsunderlag fram, dir det beskrevs hur atgirder i alternativ Nollplus skulle
kunna ske i en etapputbyggnad. Arbetet med arbetsplan (vdgplan enligt den nya planldggnings-
processen) paborjades hosten 2014 men fick avbrytas varen 2015 dé ett annat projekt pa viag 168,
Ekel6v-Kareby, drabbats av kostnadsckningar.

Efter avtal om finansieringen mellan Vastra Gétalands Regionen och Kungilvs kommun kunde arbetet
med vigplanen aterupptas hosten 2015. Osdkerheter vad giller forutsattningar och kostnaden for
projektet gjorde att arbetet dterigen avbrots varen 2016.

Trafikverket har darefter sett 6ver kapacitet, framkomlighet och trafiksdkerhet for befintlig vag 168
genom Tjuvkil. Utredningen, som inkluderar Kungélvs kommuns planer for utbyggnad i Tjuvkil och
langs vig 168 mot Marstrand, visar att kapaciteten och framkomligheten ar tillracklig. Daremot ar
trafiksdkerheten for fraimst de oskyddade trafikanterna bristfallig.

Vistra Gotalandsregionen har darfor gett Trafikverket uppdraget att projektera en 16sning for viag 168
genom Tjuvkil som syftar till att 6ka trafiksdkerheten for fraimst oskyddade trafikanter samt férbattra
framkomligheten for busstrafiken. Alternativet att bygga en forbifart ar saledes inte aktuellt.

2.4.  Atgardsvalsstudie

Denna vigplan tar i beaktande de tidigare utredningar som féregatt denna vagplan. Daribland ar
Beslutsunderlaget daterad, 2014-01-28, en utgangspunkt. I den foreslés forbattringsatgarder i befintlig
strackning langs vig 168. Detta samradsunderlag har granskat de foreslagna atgiarderna samt sett 6ver
andra alternativ som beskrivs i kap 5.
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2.5.  Projektmal
Projektet har foljande mal:

e Oka trafiksikerheten for gang- och cykeltrafikanterna
e Skapa god framkomlighet for kollektivtrafiken samt 6ka tillgédngligheten till busshallplatserna
e Begrinsa storningar for nirboende under projektering, byggtid och drift

2.6.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Befintlig vigbredd pé vig 168 varierar mellan 5,3 - 6,3 meter och saknar i princip vagren. Lings
aktuell strackning saknas dven ging- och cykelvdg och oskyddade trafikanter ar hanvisade till att
fardas i blandtrafik. Det finns sju busshéllplatser ldngs aktuell striacka, for att nd hallplatserna maste
oskyddade trafikanter ta sig fram i blandtrafik. Det saknas staytor for vintande resendrer, i de flesta
fall hianvisas resenérerna till att sta i dike.

Figur 3 Befintlig vdg saknar vdgren samt gdng- och cykelvdg. Busshdllplatser saknar stdyta fér vintande resendrer.

Det finns ett flertal anslutande vagar till vag 168, korsningspunkterna ar av varierande standard och
kommer att ses over.

Vister om utredningsomradet finns en befintlig gdng- och cykelviag pa norra sidan av vdg 168, och
oster om utredningsomradet planeras for nista etapp med gang- och cykelvig.

Uppmitta trafikmangder fran ar 2013 visar pa trafikfloden mellan 3330 — 5120 fordon per arsdygn
beroende pa mitpunkt. Vagen tillhor det sekundira viagnitet och ar forbindelsen mellan Kungilv och
Marstrand. Vagen gar bitvis i bergskiarning dir berget ligger mycket nara vigen, i 6vrigt angransar
bostidder och dngs-/odlingsmark vigen.
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Figur 4 Vdg 168 gdr genom bergskdrningar ddr berget ligger ndra véigen.

3. Geografisk avgransning

Utredningsomréadet foljer befintlig vig 168 och avgriansas av Nordosundet i vast och strax 6ster om
busshallplats Gethagen i 6st, se figur 5.
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Figur 5 Oversiktskarta, utredningsomrddet markerat med réd streckad linje och influensomrédet markerat med gul linje.

Influensomréadet, det vill siga det omrade inom vilket miljoeffekter kan uppsta, innefattar de boende
och verksamheter som finns langs vig 168 och foreslagna atgarder, se figur 5.
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4. FOrutsattningar

4.1.  Markanvandning

4.1.1. Bebyggelse

Bebyggelsen i Tjuvkil bestar i dagslidget av en blandning mellan fritidshus och permanenta bostader.
Den storsta delen av bebyggelsen &r lokaliserad nordost om aktuell del av vig 168. Dock forekommer
randbebyggelse till stor del langs hela strackan. Omradet har en viktig funktion for det rorliga
friluftslivet for boende i niromradet och hela Kungélv kommun.

Nirmaste serviceort fran Tjuvkil &r Marstrand som ligger cirka 1 mil vasterut. Pa sikt kan Tjuvkil, som
enligt Statistiska centralbyrén &r 2010 hade 501 invénare, ocksa utvecklas till en serviceort da
Kungélvs kommun fram till &r 2020 har som maél att 6ka invanarantalet i Tjuvkil. Att utvecklas till
serviceort kommer i forsta hand mgjliggéras genom omvandling av fritidshus till permanentbostidder
och utbyggnad av bostadsomraden. I dagslaget bendmns Tjuvkil som en grannby till omkringliggande
serviceorter. Med serviceort menas en ort dar forutsittningar ska skapas for exempelvis
forskola/skola/fritidshem, bibliotek/skolbibliotek, distriktsskoterska eller livsmedelsbutik m.m.

Tjuvkil saknar i dagsldget skola och dagligvaruhandel och storre verksamheter/arbetsplatser. Barn
bosatta i Tjuvkil gér i skola i Kdrna alternativt Halta som ligger omkring 11 km respektive 8 km fran
Tjuvkil. Barnen har mojlighet att utnyttja skolskjuts via Vasttrafik men andelen barn som blir korda av
sina foraldrar till och fran skolan bedoms trots detta som relativt stor. En anledning till detta kan vara
att bosatta i Tjuvkil har sina arbetsplatser i exempelvis Kungilv, Hisingen eller Stenungssund och da
kan barnen lamnas/hamtas i skolan och pa aktiviteter (Kirna, Ytterby eller Kungilv) pé vig till/fran
arbetet. Detsamma géller for service och dagligvaruhandling vilken till stor del sker i Kdrna, Ytterby
och Kungilv.

4.1.2. Oversiktsplan

For Kungilvs kommun giller Oversiktsplan 2010 antagen 2012-01-19. Arbetena med vigutredningen
frdn 2002 och 6versiktsplanen pagick parallellt. Med anledning av detta finns forslag till forbifart i
bade viagutredningen och 6versiktsplanen. Tjuvkil ingér i det som i 6versiktsplanen bendmns som
kustzon. Enligt 6versiktsplanen omfattar kustzonen “det omrade som har ett enkelt landskapsmassigt,
funktionsmassigt eller bebyggelsemissigt samband med kusten och havet”. Det ar viktigt att
utvecklingen av kustomraden och landsbygden sker med hansyn till natur- och kulturviarden samt
strandskyddet. Enligt 6versiktsplanens miljokonsekvensbeskrivning (2011-10-19) bedoms dkermarken
i Tjuvkil vara relativt fragmenterad av bebyggelse och innehéller inte hogt klassade dngs- och
hagmarksobjekt.

I 6versiktsplanen framhavs att straket langs vag 168 fran Tjuvkil och ut till Marstrand 4r en av
kommunens mest attraktiva miljoer. Det har linge funnits ett starkt utbyggnadsintresse lings vig 168
eftersom denna utveckling ger orten mojlighet att starkas samt utgora ett komplement till serviceorten
Marstrand. Se figur 6 for 6versiktligt planerad utbyggnadsforslag for aktuellt omrade.

Tjuvkil och Marstrand ligger ldngs det sekundéra straket och 6versiktsplanen framhéver att pa sikt bor
kollektivtrafiken och trafiksdkerheten forbattras da standarden vid tiden av forfattandet av
oversiktsplanen var bristfillig. Oversiktsplanen foreslar bland annat att det #r viktig med ett
sammanhangande ging- och cykelstrik langs hela viag 168 samt kompletterande dtgiarder som hojer
trafiksdkerheten. Enligt 6versiktsplanen forvantas Tjuvkil vixa betydligt mer dn nérliggande byar i
invanarantal fram till ar 2020 vilket ger ytterligare incitament till att forbattra befintliga
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vagforhallanden. Det innebir dven ett behov av utokad service av framforallt barnomsorg. Pa sikt spas
Tjuvkil kunna bli en serviceort.

N

A

TECKENFORKLARING

/ Nya bostéder 2020
Nya bostader 2050

771 Malig fértatning eller
omvandlingsomrade

Figur 6 Kungdlvs 6versiktliga planering for aktuellt omrdde.

4.1.3. Detaljplan

Ett detaljplaneprogram for Tjuvkil har godkints i kommunstyrelsen 2004-06-09. Syftet med
planprogrammet var att fi en samlad bild av férutsattningarna for omradet och fa fram riktlinjer for
den framtida markanvindningen. Av programforslaget i figur 7 framgar planerad bebyggelse i omréidet
samt att alternativa vagstrackor under padgaende utredning ar inlagda som végreservat.

A~

\ = -t Tiuvkile

Figur 7 Detaljplaneprogram fér Tjuvkil, utklipp fran éversiktsplan.

®
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Foljande detaljplaner finns inom omrédet (fran vaster till 6ster inom utredningsomradet):

4.1.4.

Byggnadsplan for fritidsomréade Tjuvkil Vastergard 34, Tjuvkil Uppegard 42 och Tjuvkil
Vistergard 33

Byggnadsplan for fritidsomréadet Tjuvkil (Tjuvkil 3:54)

Detaljplan for Tjuvkil 2:40 m.fl.

Byggnadsplan for Tjuvkil

Detaljplan for Tjuvkil 2:57 m.fl. fastigheter

Detaljplan for Forskola och Aldreboende del av Tjuvkil 1:4 m.fl.

Detaljplan for Tjuvkil 1:7 m.fl. Matskarsomradet

Detaljplan for Tjuvkils huvud, Tjuvkil 2:67 med flera vann laga kraft 19 april 2017

Riksintressen

Vag 168 stracker sig genom omraden som utgor riksintresse for naturvard, friluftsliv och

hogexploaterad kust enligt 4 kap miljobalken. Geografiska omraden upptagna i 4 kap kallas

nationallandskap for vilka riksintresset handlar om omrédets samlade naturmiljé- och

kulturmiljoviarden. Ett av dessa omraden ar Bohuslidns kust- och skiargardsomrade (Lansstyrelsen
Viastra Gotaland, 2000). Tjuvkil ligger sdledes inom ett nationallandskap dar landskapsbilden halls
samman med natur- och kulturviarden, dldre gards- och véagstrukturer, odlingslandskap, dalgéngar,

bergknallar, fornlamningar m.m. Dessa viarden beskrivs narmare i avsnitt 4.4.1-4.4.3.

Riksintresseomradet for naturvérd técker ett storre omrade runt orten Tjuvkil och stracker sig 6ver
vastra delen av viag 168 och omradet runt korsningen vig 168 och vag 570 (se figur 8). Omradets
huvuddrag karaktiriseras av ett rikt, varierat kustomrade med stora naturvirden samt stora viarden

for friluftslivet. Har finns stora sammanhingande 16vskogsomréaden och vilutvecklade, betade

havsstrandiangar, hogproduktiva grundbottenomraden och viktiga rast- och 6vervintringsomraden for

fagellivet. Varden for riksintresse utgors bland annat av en varierande landskapstyp bestaende av

vatmarks-, skargards-, odlings-, skogs- och havslandskap.
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Figur 8 Riksintresse f6r naturvdrden samt naturreservat.

Riksintresseomrédet for friluftsliv stracker sig fran Lysekil och soderut till Goteborgs norra skiargard
och 6ver vistra delen av viag 168 (se figur 9). Storre delen av omradet kring vistra delen av vag 168
omfattas av detta riksintresse. Omrédet har bedomts ha sérskilt goda forutsiattningar for
friluftsaktiviteter med mdjlighet till bland annat vandring, promenader, bad, béatliv, fritidsfiske och
naturupplevelser.
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Figur 9 Riksintresseomrdde for friluftsliv.

Omrade av riksintresse for hogexploaterad kust som géller for sirskilda kustomréden runt Sverige och
begrinsar viss utveckling 1angs kustomradena. Hela omradet omfattar riksintresset for hogexploaterad
kust.

Vister om Tjuvkil och 6ster om Inston ligger Nordons naturreservat. De grunda vattenomradena runt
on har stora viarden som reproduktions- och naringsplatser for flera fiskarter. De har ocksé stora
varden for fagellivet och for friluftslivet. I virdebeskrivningen som hor till omradet star att dess varden
kan paverkas negativt av bland annat viganlaggningar, broar och hamnanlaggningar.

Omréadet omkring Tjuvkil omfattas ocksa av sirskilda hushéllningsbestimmelser enligt kap 4
Miljobalken, vilket innebér att vissa typer av anldggningar som avses i 17 kap miljobalken inte far
komma till stdnd i omrédet. Dessa bestimmelser ar inte relevanta i foreliggande projekt.

4.2. Vag och trafik

4.2.1. Vagnat och standard

Vag 168 dr en statlig viag klassad som primar lansvag som leder mellan Marstrand och Kungilv.
Aktuellt avsnitt avgransas av Nordosundet i vister och Gethagen i Oster, se figur 10. Vigen kantas
bitvis av bebyggelse men till storsta del forekommer kraftig vixlighet samt berg nira inpa vagen.
Vagen har som uppgift att vara en lank mellan bostidder och verksamheter i omradet samt vara lank till
och fran det 6verordnade vignatet. Vag 168 fungerar bade som lokal vig i Tjuvkil men ocksa som
forbindelse till Kungélv och E6 och som genomfartstrafik till och frén Marstrand eller Nordon.
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P,
Figur 10 Aktuellt utredningsomrdde markerat med réd streckad linje.

Den aktuella strackan dr omkring 3 km lang och ldngs den ansluter bland annat vig 612 fran nordvist,
vilken leder till Tjuvkils huvud. Vag 570 ansluter ocksa till vig 168 fran sydvast, vilken striacker sig fran
Tjuvkil via Kirna och Kornhalls firja vidare soderut till Goteborg. Utover dessa tva allminna vigar
ansluter 15 enskilda vigar samt omkring ett 30-tal fastigheters utfarter till aktuell strackning av vig
168.

Vig 168 har ett korfalt i vardera riktningen dar omkorningsforbud rader pé vissa delar av strackan.
Végbredden varierar mellan 5,3 - 6,3 meter och vigen saknar vagren. Hastighetsbegransningen ar till
stora delar 70 km/h langs strickan. Fran 800 meter vister om korsningspunkten med vag 570 till 100
meter Oster om korsningspunkten ar dock hastighetsbegransningen 50 km/h.

50 km/h

50 km/h
1 jun - 31 aug, Gvrig tid 70 km/h

70 km/h

= == = Utredningsomrade

Figur 11 Aktuell hastighetsbegrénsning.
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Trafikverket planerar inte att fordndra hastighetsbegransningen ldngs aktuellt avsnitt av vag 168.
Eventuellt kan dagens stricka som har 50 km/h under sommarhalvéret ses 6ver och bli permanent
hastighetsbegransning under hela aret.

4.2.2. Trafikméngder och trafikprognos

Det finns tre matningar gjorda av Trafikverket langs vig 168 inom utredningsomradet, och en
matpunkt pa viag 612 (Hamngatan). Matningarna pa vig 168 ir gjorda ir 2013 samt méatningen pé vig
612 ar fran ar 2009. Andel tung trafik varierar mellan 6 - 7 %. Se figur 12 for aktuella matningar.

200 f/d (2009) 10
% tung trafik

- @ 3280 f/d (2013)

“P‘ 6 % tung trafik dkebe VIc
4860 f/d (2013)

X © indha 5 % tung trafik
A \
3130 f/d (2013) 6 @

% tung trafik - ( D)

810 f/d (2004)
6 % tung trafik

Figur 12 Trafikverkets métningar i och omkring aktuellt utredningsomrddet, anges i ADT.

Trafikflodena varierar kraftigt under aret. Det forkommer evenemang pa Marstrand som ger upphov
till hoga trafikfloden under négra veckor pa sommaren. For att bedoma hur trafikflodena 6kar under
sommaren har trafikmitningar genomforts pé ett flertal punkter pa vig 168 och relevanta
anslutningsvagar under en period pa tre veckor i juli 2015 och i juli 2017. Sommardygnstrafik (SDT)
har definierats som ett medelvirde av denna period. Méatningar har visat pa SDT 6kar uppemot 50—90
% jamfort med ADT (&rsdygnstrafiken).

Som forutséttning for forslag till tgarder langs aktuell strackning har en trafikprognos genomforts.
Prognosen ar berdknad med hjalp av Trafikverkets nationella prognostal® giltiga frdn och med 2016-
04-01. Prognosaret ar satt till &r 2040 som ar Trafikverkets huvudprognosar. Prognosaret stimmer

dven vil med att det skall infalla 20 &r efter att anldggningen &r i bruk for allmidnheten.

Tabell 1 Prognotiserade trafikfloden
Matpunkt (3r) ADT fordon ADT lastbilar ADT-DIM (f/d) ADT-DIM

(f/d) (f/d) (ar 2040) (f/d) inkl
exploatering
A (2013) 3130 200 4200 4 500
B (2009) 200 20 280 1300
C(2013) 3280 210 4 400 4700
D (2004) 810 45 1400 1400
E (2013) 4 860 260 6 500 6 900

1

https://www.trafikverket.se/contentassets/fao72eeb2fb24cadasc4142e4ad84ad1/trafikupprakningsta
1_eva_160401.pdf
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Den planerade exploateringen i omradet ar berdknat med Trafikverkets trafikalstringsverktygz2. I
Tjuvkil planeras 160 bostéder, en forskola samt narbutik och kontor och berdknas generera cirka 1 000
ADT. P4 Marstrand planeras det for 540 nya bostider, hotell och smaindustri vilket beriknas generera
2 400 ADT.

Dar trafikmingder pa anslutande vigar inte kunnat styrkas med trafikmétningar har ett antagande om
att varje hushéll genererar fem fordonsrorelser/dygn. Andel tung trafik pa dessa viagar antas vara 5 %.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Kungilvs kommun beslutade redan ar 2007 att framja utveckling av ett sammanhéangande huvudnat
av géng- och cykelvigar, i méjligaste man skilt fran biltrafiksystemet. Ett tiotal gdng- och cykelstrackor
prioriterades och strackan i Tjuvkil har funnits med i Trafikverkets planer sedan ar 2002.

Inom aktuellt utredningsomréde ar oskyddade trafikanter i nuldget hianvisade till att fardas i
blandtrafik. Trafikmiljon dr ogynnsam da befintlig vag saknar vigren och ar under perioder hart
trafikerad. Det finns en befintlig gang- och cykelvig vister om Tjuvkil som borjar pa bron 6ver
Norddsundet och leder till Mittsund, den dr beldgen pa vdg 168 norra sida och skiljs fran vigen med
kantstod.

Omkring 5 km Oster om Tjuvkil har Trafikverket fardigstillt anldggandet av en ny géng- och cykelvig
langs vig 168 mellan Halta och Vavra. Den ligger pa norra sidan av vig 168 och skiljs frdn vigen med
racke.

4.2.4, Kollektivtrafik

Tjuvkil ar val forsorjt med kollektivtrafik. Marstrand-Express trafikerar viag 168 mellan Marstrand och
Nils Ericson terminalen i G6teborg. Under vardagar kors omkring 28 turer (mindre variation sommar
och vinterhalvér) i vardera riktningen, under hogtrafik med halvtimmestrafik. Pa 16rdagar kors 11
turer och pa sondagar omkring 10 turer.

Linje 320 trafikerar vig 612, 168 samt 570 pa viagen mellan Tjuvkils huvud och Nils Ericson
terminalen. Bussen har 24 turer pa vardagar, fyra pa lordagar och fyra pa sondagar.

Linje 927 trafikerar viig 168 och 612 pa vig mellan Nordon och Ytterby med fem turer totalt pa
vardagar.

Liangs den studerade vagstrackan finns sju busshallplatser. Alla hallplatser forutom en, Nordésundet,
har att bussen stannar i bagge riktningar vilket betyder att det finns 13 stéillen dédr bussen stannar
langs vig 168 genom Tjuvkil. Av de 13 ar endast fyra utrustade med busskurer, i 6vrigt ar ingen av dem
tillgdnglighetsanpassade. Alla busshallplatserna haller 1ag standard och saknar hogt kantstod.

Avstdnden mellan héllplatserna varierar mellan 330-850 meter. Dd gang- och cykelvig i dagslaget
saknas kan de kortare avstdnden motiveras. Men da tillgang till siker transportvig for oskyddade
trafikanter kan tillgodoses med utbyggd ging- och cykelvig kan ett avstand till busshallplats upp till
800 meter accepteras. Aven lingre avstind upp till 1000 meter bedéms, enligt Kungilv kommun, som
godtagbart inom aktuellt omréde med tanke pa dess bebyggelsestruktur.

2 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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Figur 13 Befintliga busshdllplatser ldngs studerad stréicka.

Enligt avtal mellan Kungélvs kommun och Visttrafik ansvarar Visttrafik for skolskjuts i omradet. Da
skolskjutsen foljer den ordinarie linjetrafiken dr Kungilvs kommun delaktiga i beslut géllande tidtabell
och linjestrackning. Fran och med lasarsstart augusti 2016 innebar skollinjetrafiken att pa- och
avstigningar endast majliggors vid utsatta hallplatser.

Trafiksakra gdng- och cykelpassager saknas pa strackan.

4.2.5. Trafiksakerhet

Inom utredningsomradet har det under 10-arsperioden 2007-2016 intréffat 21 personskadeolyckor
som rapporterats till sjukvard och polis. Av dessa var 17 av olyckorna lindriga, tvd méttliga olyckor och
tvd av olyckorna var allvarliga. Samtliga olyckor involverade motorfordon alternativt moped, i ingen av
olyckorna var oskyddade trafikanter inblandade. Sju av olyckorna var upphinnandeolyckor, nio av
olyckorna var singelolyckor och fem av olyckorna var métesolyckor.

Trafiksdkerhetsstandarden ar 1ag, frimst med tanke pa den otillrackliga vagbredden, att separerad
gang- och cykelvig saknas, bristfillig standard for korsningar, busshéllplatser saknas och att
sidoomréden ej ar sakrade.

4.2.6. Trafiktekniska forutsattningar

Vagbredden langs aktuell stricka av viag 168 varierar mellan 5,3 - 6,3 meter och saknar bade vigren
och separat gang- och cykelvig. Vigbelysning finns ldngs vig 168 norra sida fran omkring 50 meter
oster om Intaget till korsningspunkten med vig 570.

4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Ledningar

Nedan redovisas i dagslaget kdnda privata ledningségares VA-anldggningar som bedoms beroras av
vagens breddning.

Toftebergs samféllighetsforening
Toftebergs samfillighetsférening forvaltar:
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En trycksatt spillvattenledning passerar vig 168 i nirheten av Aslingsviigen i norra Tjuvkil.
En spillvattenledning passerar viag 168 néra infarten mot Toftebergsvigen.
En pumpstation beldgen cirka 20 meter séder om vig 168 vid Grenvégen.

Tva tillsynsbrunnar tillhorande Toftebergs samfillighetsforening beldgna i korsningen mellan
Toftebergsvigen och Grenvigen. Inméatning indikerar pa flodesriktning mot
avloppspumpstation i nordvéstra Spaghamnsomrédet.

VA-omrade 5
Samfillighetsféreningen VA-omrade forvaltar;

En spillvattenledning forgrenar sig vid bostadsomradet Intaget i tva olika strackningar. Den
ena ledningen passerar viag 168 i nordvastlig riktning mot en avloppspumpstation
planomrade nordviast om Tjuvkils huvudkorsning. Den andra forgreningen avleds i nordostlig
riktning langsmed vig 168 fram till DammKkarrs -och Gulskdarsomradet.

En nedstigningsbrunn tillhérande spillvattenledningen in mot Intaget ar beldgen visterut vid
avfarten mot vig 168. Tva nedstigningsbrunnar ar beldgna i angriansande diken intill Tjuvkils
huvudkorsning.

Vid sodra sidan av detaljplanomrade 2:67 i angransning till planerad géng- och cykelvag ar en
draneringsbrunn beligen.

Dammkarrsvagens samfallighetsférening
Dammkarsviagen samfallighetsforening forvaltar;

En spillvattenledning vid sodra infarten mot Dammkarrsviagen. Spillvattenledningen avleds
mot Matskérens avloppsreningsverk.

Nedstigningsbrunn vid infarten mot Dammkarrsvigen.

Gulskéarsvagens samfallighetsférening
Inom Gulskiarsomréadets samfillighetsforening finns;

Dagvattenledning vid vig 168 tillhorande fastighet 2:51.
Avloppsbrunn vid vig 168 tillhorande fastighet 2:51.
Nedstigningsbrunn vid vistra infarten mot Gulskdrsomradet.

Spillvatten avleds via ett system med okdnda dimensioner via DammKkarrsvagens
spillvattensystem till Matskirens avloppsreningsverk.

Nordgérds samféllighetsférening forvaltar;

En spillvattenledning. Flode gér i sydvastlig riktning mot dkermarker. Spillvatten avleds mot
Matskirens avloppsreningsverk.

Tre nedstigningsbrunnar ar beldgna vid korsningen mellan Stenskirsviagen och
Norgérdsvigen.

Matskarsomradet samfallighetsforening
Inom Matskiarsomradets samféllighetsomrade, finns foljande anlaggningar i angransning till vag 168:
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« En spillvattenledning, vattenledning och dagvattenledning stracker sig fran
Matskéarsomréadets flerfiliga korsning i sydvastlig riktning under vig 168 i riktning mot
Matskirens avloppsreningsverk.

« Fyra nedstigningsbrunnar beldgna pa norra sidan av infarten mot Matskéarsvégen frin vig
168.

» En spillvattenbrunn i korsningen mellan Matskérsviagen och Truskirsvégen.

» En nedstigningsbrunn belédgen vid vag norra sidan av vig 570. Ytterligare tva dr beldgna pa
dess sodra sida inom planomréade 1:66.

» Tre draneringsbrunnar beldgna vid sodra sidan av Matskarsomradets flerfiliga korsning. Tva
ar beldgna pé vistra sidan av vag 168. Ytterligare en dranbrunn pa Ostra sidan. Fléden gér i
sydvastlig riktning.

El, tele, opto
Skanova och Kungilv energi ar dgare till de ledningar som kan beréras av planerad viagutbyggnad.

Skanova dger jordkablar som &r forlagda langsgdende med vigen eller tvarsektioner av vig 168.

Kungilv energi dger anldggningar som ar forlagda i olika partier 1angsmed vigen eller i tvirsektioner
av vag 168. Foljande anlaggningar har identifierats:

« Driftsatt matarkabel 0,4 kV, forlagda enskilt och i strak
o Serviskabel 0,4 kV

« Elskap, belysningsstolpar och friledningsstolpar

4.3.2. Topografi och markbeskaffenhet

Inom utredningsomradet varierar marknivan mellan omkring 0 — 30 m 6 h. Forutom fritidshus och
permanenta bostader forekommer berg-, dngs- och dkermark.

4.3.3. Geotekniska forhallanden

Omréadet i stort utgors av berg i dagen och lokala dalgingar. Den vistra delen bestar mestadels av berg
i dagen med inslag av smé partier med jord. Mot ster aterfinns ett mer varierat landskap bestidende av
Oppna dngsomraden samt inslag av berg i dagen. Topografin varierar langs med aktuell stricka. Nivan
stiger kontinuerligt med lokala variationer fran cirka +3 i vaster till cirka +20 vid Gulskarsgatan.
Darefter sluttar terrdngen at oster ner till en niva pé cirka +7 vid Gethagen busshéllplats. Lokalt ar vag
168 pa en hogre niva dn kringliggande dngsomréaden.

Aktuellt omrade utgors av viag 168 med omkringliggande bostadshus. Lokalt férekommer murar och
andra mindre byggnadsverk samt diken som avskiljer de olika fastigheterna mot vig 168. Lokala
konflikter mellan befintliga mindre byggnadsverk och planerad utbyggnad i vigplan kan forekomma.

Jordprofilen varierar langs med strackan. Jorddjupen ar generellt smé at vaster och okar i dalgédngarna

at oster. Jorddjupen varierar fran berg i dagen till nairmare 30 meter, se SGU:s jorddjupsskarta, figur
14. Vig 168 ar plansprangd lokalt 14angs strackan.
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Uppskattat djup till berg

(m)
>50
= 30-50
. A% 20-30
o . 10-20
. 8 . 5-10
Rl c 3-5
¢ 0 *
2% % ‘..:f: ° $ 1-3
H ot e —a 0-1
L)
L
= ."0-’.’
o\ 00
Ya.08
=\ D2 L .
. n[n e Uppmatt djup

nl

Nean 3\
Figur 14 SGU:s jorddjupskarta 6ver omrddet.

Jordlagerfoljden i dalgdngarna bestar generellt Gverst av ett tunt lager mulljord, underlagrat av lera
som vilar p ett friktionslager ovan berg. Overst har leran torrskorpekaraktir. Gyttja ovan leran
forekommer inom omrédet med varierande méktighet fran ringa till cirka 5 meter. Inslag av sand kan
forekomma lokalt 1dngs med striackan. For en generell 6versikt av omridet, se SGU:s jordartskarta,
figur 15.

I dalgéngarna har en fri vattenyta i den 6vre akviferen patraffats mellan cirka 0,5 -1 meter.

o] Jittegryla

D Mossetory
Karrtory
[E Gyttjelera (eller lergyttja)
Aw
:] Postglacial finlera
[:] Pastglacial groviera
m Pastglacial finsand
m Pastglacial sand
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4.3.4. Bergteknik

Kartering och bergprovtagning pavisar ett bergmaterial av god kvalitet val lampat att dteranviandas
som birlager etc. Stabiliteten pa bergslanter bedoms som god varfor endast sporadisk forstarkning kan
komma att bli aktuella.

Betraffande svavelhalter nimns omrédet generellt som ett omréde med héga sulfidhalter. Tagna
prover visar dock att halten sulfider ar 1ag till mycket lag.

4.4. Intressen och aspekter

4.4.1. Landskapskaraktér

Utredningsomrédets landskapsbild praglas av topografi, naturtyp och méansklig paverkan och
kiannetecknas av hoga bergspartier med mellanliggande 1aglanta markomréden. I sédra delen av
utredningsomradet ar en 6ppen dalgang karaktarsskapande. Norr om den stérre 6ppna dalgdngen ar
landskapet mer uppdelat mellan bergspartier och vegetation i nagra rumsligt vil avgransade
landskapsavsnitt. Variationen forstarks genom nivaskillnaderna, den mindre skalan och férekomsten
av olika landskapselement som tradbryn och dungar. Havet med Nordosundet praglar kustlandskapet
vaster om Tjuvkil. Landskapet ger hir 6verlag ett kalare och kargare intryck. Nuvarande viag 168
korsar Nordosundet pé en 1ag viagbank i kombination med en kort bro. Frén flera av bergpartierna har
man god utblick 6ver havet och skiargérden.

Vigarna inom utredningsomradet har (bortsett frdn underhallsitgirder) inte moderniserats pa ménga
artionden vilket bidrar till att understryka landskapets sméskalighet. Nuvarande utformning ar enkel,
med fa avvikande linjeelement som breddokningar, refuger eller extra korfilt. Vigarna har ett lagt
innehall av teknik som stolpar, busskurer, skyddsanordningar som ricken etc. Bebyggelsen ar i
huvudsak lokaliserad till 6vergéngszonerna mellan bergspartier och odlingsbar mark och ar av
varierande alder. Stora delar av bebyggelsen ar fritidshus, tillkomna artiondena efter det att viag 168
anlades. Pa senare tid har vissa kompletteringar av bebyggelse med permanent anviandning skett norr
om vig 168 och atgarder har genomforts for att anpassa anslutning av dessa fastigheter, vilket innebér
en starkt negativ forandring av den tidigare upplevda miljon kring vigen som litt dlderdomlig, se figur
16.

Omkringliggande miljo med odlingslandskap, bergsknallar och vegetation blandad med
smahusbebyggelse ger i dagslaget en kénsla av att fairdas pa landsbygden, dven pa huvudvéigarna (168,
570 och 612), ett hogt virde for regionen som helhet och i synnerhet for Marstrand och Kungilv som
destinationer for besoks- och turistniaringen. Befintliga fastboende har ockséa valt bostadsort i hog

utstrackning péd grund av den lantliga kdnslan pé platsen och som dagens viagstandard lamnar sitt
bidrag till.

26



168} ﬂf@ Avsluta Street View

I

*

Google earth

Figur 16 Vidg 168 dr en smdskalig, enkel landsvig som understryker landskapets formelement genom placering och
avsaknad av moderna attribut. Vigen hdr sedd fran en punkt vister om Tjuvkilskrysset (korsningen mellan vdg 168 och vig
612). (Kélla: Google Earth).
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Figur 17 Avsaknad av vdgren, ricken, svingfilt, refuger, busshé/lp/atﬁer och separat gdng- och cykevdg bidrar till kinslan av
att vara pd landet. Bilden dr tagen Gsterut mot Tjuvkilskrysset. (Kdlla: Google Earth).
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Figur 18 Tjuvkilskrysset, en mindre trafiksdker anléggning som avses Gtgédrdas genom vc'iglanen.DnA enkla geometrin
bidrar dock till att vigen smdlter in i omgivningen (Kdlla: Google Earth).

Figur 19 Ar 2015 gjordes en ny anslutning for en fastighet pd vigens norra sida, knappt en km véster om Tjuvkilskrysset. En
bullervall utférdes som upplevs frimmande i den lokala miljén préglad av héllmarksterréingen (Foto: B Fallstrém).

4.4.2. Kulturmiljo

Fornlamningar

Utredningsomrédet innehéller fa utpekade fornlimningar. Kdnda fornlamningar begrinsas till de
boplatsomriden som ligger uppe pé ett hojdparti séder om befintlig véagstracka (Lycke 150:1-2, 162 och
163), ett boplatsomrade (Lycke 57:1) norddst om vigen i anslutning till yngre bebyggelse och ett
viagmarke (Lycke 116:1) intill vigens vistra sida soder om vigkorsningen mellan vig 168 och vig 570
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(se figur 20). Utredningsomradet rymmer ej ndgra av kommunen utpekade kulturhistoriskt vardefulla
miljoer.

> L ~

Figur 20 Kdnda fornlémningar i omrddet (Fornsék, Riksantikvariea'mbtet).

Utmarker och agogranser

Viagstrackans vistra del passerar igenom det som tidigare utgjorde Tjuvkils bys "kohage”
(Lantmateriet 1789). Utmarker och betesmarker dr andra bendmningar pa omradet i det historiska
kartmaterialet. Enligt enskifteskartan fran 1826 ar d&ven utmarken indelad med dgogrénser vilka kan
sammanfalla med de stengéardesgirdar som korsar viagstrackan pa ett antal stéallen. Som lamningar
frdn omréadets agrara historia har dessa tviargdende stengéardesgardar ett visst kulturhistoriskt varde,
se figur 21.

Liangs langa strackor av viagen syns dven andra, lagre stengiardesgérdar som l6per lings vagkanten.
Aldern pa dessa ir svarbeddmd men de #r troligen samtida med sjilva vigstriackningen, se figur 22.

29



Figur 22 Stengdrdesgdrdar ldngs den vdstra delen av végstrdckan, dr troligen samtida med vdgstrdckan.

Viagstriackans Ostra del ar betydligt dldre och ar representerad pé idldre kartmaterial fran slutet av
1700-talet (Lantmaiteriet 1789), se figur 23. Troligen ar vigstrackan mycket gammal och hor samman
med verksamheten som under ldng tid funnits vid Tjuvkils huvud. Fiskeldge, farjelage och gistgiveri ar
négra av de historiska verksamheter som varit aktuella vid Tjuvkils huvud. Har finns &dven en fornborg
(Lycke 54) vilket forstarker platsens historiska kontinuitet.

e

‘Figur 23 Kartéverlag, befintliga vdgar lagda 6vef en enskifteskarta frdn 1826 (Lantmdteriét).

Bebyggelse

Bebyggelsen i anslutning till vigomradet bestér framst av yngre bebyggelse. Har finns ombyggda
sommarstugor anlagda fran 1930—40-talen, en utveckling som fortgétt fram till 1970—80-talen d&
storre byggnader i form av aretruntbostader uppforts. Manga av de befintliga sommarstugorna har
byggts om for aretruntboende, se figur 24. Flera av dessa omréden har ocksa fortatats med
villabebyggelse under 1990- och 2000-talet. Tjuvkil har foljt en gdngse utveckling i Sverige da dgarna
till jordbruksfastigheter ofta styckade av och silde tomter pd de obrukbara impedimenten for
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uppforandet av sommarstugebebyggelse. Att dessa omraden sedan har utvecklats for aretruntboende
ar en vanlig foreteelse pd manga hall i Sverige.

I anslutning till vigomradet, soder om vigkorsningen mellan vig 168 och vig 570, finns édldre
bebyggelse. Av viss kulturhistorisk betydelse &r en #ldre fastighet 6ster om vigen dir narmiljon dven
innehéller en jordkallare och en stengirdesgérd, se figur 25. P4 motsatta sidan av vigen finns
bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader. De har ursprungligen utgjort soldattorp till gardarna
Kroken och Nordgard, se figur 26. De tva dldre f.d. soldattorpen utgor en intressant del i den historiska
struktur som bildas av Tjuvkils bys skiftade och oskiftade bebyggelse. Som ett dokument Gver
bystrukturer dar soldattorpen var en viktig del dr byggnaderna kulturhistoriskt intressanta. Har
aterfinns ocksa vigmairket (Lycke 116:1) som nidmndes ovan.
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Figur 26 Aldre fastighet véster om vig arna Kroken och Nordgdrden.

I vagkorsningens nordvistra del finns en dldre stengardesgard med tillhorande grindstolpar av
natursten som ingirdar en dldre hagmark, se figur 27. Dessa lamningar bedoms som &ldre och utgor

lamningar efter omradets agrara verksamhet.

0 5 ;
e ! J}J R ’,a
Figur 27 Stengdrdesgdrd med grindstolpar, ingdrdar dldre hagmarker i vigkorsningens nordvdstra hérn.

4.4.3. Naturmiljo

Inom utredningsomradet utgors vigrenen langs vagstrackan av en mycket artrik och varierande flora
dar vanliga arter narmast viagen ar gulkimpar och rédsvingel men dven mindre bestidnd av krypven,
trift, syl- och stubbtdg. I efterféljande diken har arter sdsom &ltranunkel, vattenmaéra, vattenpilort,
dyveronika, knapptag, veketag, snarvinda, stjirndaggkapa, nysort, mannagras, hultbriken och vit
dunoért noterats. Men dven mer storvuxna vatmarksarter som skogssiv, bredkaveldun, rérflen, videort,
krakklover, kirrtistel och dlggras dar det ar tillracklig hog fukthalt. Likasé omfattande besténd av
tradgardsvixter finns i vigrenarna till f6ljd av bebyggelse och angransande tomtmarker.

Diken mot skogsmarker kdnnetecknas inte av den artrikedom som noterats utmed vagen. Ofta ar dessa
diken spriangda eftersom viagen gar genom sma uppstickande hallmarker.
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Naturmiljon mellan dikena och anslutande marker ar mestadels 6ppna och bestar varierande av
tomtmark, odlingsmark, betesmark, vallar eller skogsmark. Dessa markerna slés arligen. Det finns
flera partier med block och enstaka tradgrupper och buskmarker, se figur 28

P4 sina stéllen blir markerna torrare dar mer artrika dngar upptrader. Enstaka avsnitt av dessa
torrmarker har karaktar av luddhavreingar med luddhavre som en typisk vaxt.

Intill vagen forekommer en del griavda och storda jordhdgar dir vegetationen utgors fraimst av
ogrisarter. Aven vid Kockholmen forekommer en del avvikande vegetation, till f6ljd av en
parkeringsplats samt de intilliggande havsstranderna.

Utanfor utredningsomradet utgors naturmiljon av ett typiskt bohusldnskt spricklandskap, bestdende
av karga bergknallar med branta bergssidor och med sparsam vegetation som reser sig ur
odlingsmarken. Busk- och tradvegetation férekommer framst i skyddade siankor eller i sluttningarna
langs bergssidorna. Omradet soder om vig 168 genom Tjuvkil ar ett dldre och mycket varierat
odlingslandskap med betes- och hallmarker.

Trad och buskar utgors framst av bjork, en och nypon med inslag av tall, ek och asp. Majoriteten av
traden ar unga. Flackvis finns dven smévatten och fuktigare miljéer med tégvaxter. For

naturmiljéintressen som beror utredningsomrédet, se figur 29.

Figur 28 Intill véig 168 finns buskrika torra hdllmarker vilka ér vérdefulla livsmiljéer for en rad olika arter.
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Figur 29 Naturmiljintressen som berérs av utredningsomrddet fér breddning av vig 168 vid Tjuvkil. Hela
utredningsomrddet berér en skoglig vdrdetrakt.

Riksintresse

Riksintresse for naturvarden (NO18) enligt 3 kap 6 § miljobalken samt riksintresse for "Sarskilda
bestimmelser for hushéllning med mark och vattenomréden” vilken omfattas av 4 kap miljobalken i

beskrivs i avsnitt 4.1.4.

Naturvardsplan
Kungilvs kommun har en naturvards- och friluftsplan beslutad &r 2005 dar olika intressen ar

rangordnade efter hansynsniva fran 1 till 3, dir 3 ar lagst. Naturreservat, strandskydd och biotopskydd

ingdr i hdnsynsniva 1, medan dngs- och hagmark klass 2-3 har hiansynsniva 2. Vardefulla
odlingslandskap har hansynsniva 3.

Projektet berér omraden dar exploatering méaste ske med héansyn till naturviarden. Enligt

naturvardsplanen far ny exploatering inom strandskyddat omrade inte forekomma. I virdefulla dngs-

och hagmarker bor mindre omfattande exploatering inte ske. I virdefulla odlingslandskap ska extra

stor forsiktighet iakttas till de hoga naturviardena.

Generellt biotopskydd

Biotopskyddsomréden ar en skyddsform for smabiotoper av mark- och vattenomraden som ar
vardefulla och viktiga livsmiljéer for bade hotade och mer vanliga vaxt- och djurarter. Omraden
skyddade med generellt biotopskydd ingar i denna skyddsform. Bestimmelserna for
biotopskyddsomréaden finns i miljobalken (7 kap 11 §) och i forordning (SFS 1998:1252) om
omradesskydd enligt miljobalken. Ansokan om dispens for att vidta en atgard i ett
biotopskyddsomride for en generellt skyddad biotop enligt 7 kap. 11 § miljobalken gors hos
Lansstyrelsen for objekt som ligger utanfor vigomradet. For objekt som ligger inom omréadet for
vagplan samrads det med Lansstyrelsen samband med vigplaneprocessen.
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Ar 2012 genomférdes en inventering av omraden som omfattas av det generella biotopskyddet och
som berorde delar av aktuellt utredningsomrade vid vdg 168. Bland annat identifierades ett antal
stenmurar och en biack som omfattas av skyddet, beldgna i sydvist. Stenmurarna omges inte av
buskmark eller intressant karlvaxtflora, varfor deras biologiska varden ar laga. Vidare finns det flera
diken, sméavatten och framfor allt stenmurar beldgna langs vag 168 vilka kan omfattas av det generella
biotopskyddet, se figur 31.

Ytterligare en inventering for att identifiera omraden som omfattas av generellt biotopskydd langs vig
168 gjordes i augusti 2016. D4 identifierades 13 stycken objekt inom vigomrédet, varierat stenmurar
och 6ppna diken, se figur 30.

Stenmur

Oppna diken

Figur 30 Objekt som omfattas av det generel/a iotopskyddet.

Vid en inventering ar 2012 av fastigheten Tjuvkil 2:67, beldgen strax norr om vig 168 sydost om
Sundviksberget, identifierades en stenmur norr om viagen. Stenmuren ar skyddad med generellt
biotopskydd och kan utgora en ostord livsmiljo for flera olika artgrupper bland annat insekter och
diggdjur som anviander dessa som Gvervintringsplatser.
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Figur 31 Oppen f.d. Gkermark intill viig 168 med ett biotopskyddat dike och en biotopskyddad stenmur.

Vardefulla strandmiljer

Vid kusten i nordvéstra delen av utredningsomradet, intill Kockholmen, géller strandskydd pa 300
meter, enligt OP 2010, se figur 32. Vid vattendrag giller strandskydd p& 50 meter. Syftet med
strandskydd &r att bevara allmanhetens friluftsliv men ocksa bevara biologiskt virdefulla land och
vattenomréden.

Nordons naturvardsomrade utgors av ett grunt vattenomrade pa 433 hektar med virden for fagellivet
samt nérings- och reproduktionsplaster for fisk m.m. Naturvardsomradet ar beldget vaster om Tjuvkil.
Enligt Naturvardslagen (NVL) § 19 behandlas naturvirdsomrdden som naturreservat och ar saledes
skyddad enligt miljobalken (7 kap). Ingrepp som kan inskrianka skyddet kraver dispens.
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Figur 32 Vdstra delen av utredningsomradet fér breddning av vdg 168 vid Tjuvkil. Hela utredningsomrddet berér en skoglig
vérdetrakt.

Vardefulla landmiljéer

Utredningsomréidet berér Kungélvs l6vskogar; en skoglig vardetrakt som técker ett stérre omréde
kring Tjuvkil. Vardetrakter ingar i en regional strategi for omrédesskydd i skog och har tagits fram
gemensamt av Skogsstyrelsen och Lansstyrelsen.

Utredningsomréadet beror norra delen av ett storre omréde pa 140 hektar som av Lansstyrelsen ar
utpekat som ett regionalt viardefullt odlingslandskap (82-07 Tjuvkils by Tjuvkilsboden Kristiansborg),
se figur 32. Omradet ar beldget soder om Tjuvkil och vig 168. Har finns ett mycket varierat och dldre
odlingslandskap med flera naturliga betesmarker belagna upp mot hallmarkerna. I norr, intill Tjuvkils
by, finns dven en slatterdng som ar en av de fa kvarvarande i Bohusldn med ett mycket hogt
bevarandevirde. Omradet har ett mycket hogt bevarande (N2 pé en tregradig skala) ur
naturvardssynpunkt.

Utredningsomradet berér en betesmark som finns upptagen i dngs- och betesmarksinventeringen fran
2002-2004 samt Liansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering frén 1986-1991. Betesmarken ar
beldgen nordviast om korsningen vig 168/vig 570 och utgor cirka 0.7 hektar (A4C-XKX), se figur 33.
Betesmarken ar dels svagt hdavdad dels ohdvdad och bestir av en betesmarksflora med bland annat
angsvadd, stagg och blasuga. Betesmarken &r klassad till hoga naturvarden (klass 3, pa en tregradig
skala) av Kungélvs kommun. I anslutning till utredningsomradet finns dven en stérre naturlig
betesmark pa cirka 7.4 hektar (04F-PJC), beldgen i nordvist vid kusten, se figur 32. Betesmarken ar
dels vilhavdad dels svagt havdad.

I en inventering av artrika vigkanter i Kungéilvs kommun utfort av Trafikverket, har en artrik vigkant
identifierats i syddst, norr om vig 168. Den artrika vagkanten vid Gullbringa s6der om Karlsro ar
beldgen langs en stracka pa cirka 1,4 km dar endast en mindre del av strackan omfattas av
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utredningsomréadet. Objektet har dalig skotselstatus och utgors av frisk fukting med bland annat
jungfru Marie nycklar, svinrot och flera andra havdgynnade arter sdsom bockrot och dngsvadd. I
vigkanten forekom #ven fjirilarna sotmitare, buskmitare och blévinge. Angen utgér en viktig miljo
for olika insekter knutna till det traditionella odlingslandskapet. Under inventeringen i augusti 2016
klassades omrédet till naturvardesklass 4, visst naturvarde. Trafikverket informerar att igenviaxande
fukténgar med bland annat orkidéer har noterats fraimst i nordvéstra delen av utredningsomradet.
Vigkanterna utefter denna vigstracka ar mycket artrika och varierande.

Vid Kockholmen finns ett omréde som ar upptaget i Tjuvkil Programforslag fran &r 2004 som ett
sarskilt vardefullt natur- och rekreationsomrade. Vag 168 gar idag igenom omréadet.
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Figur 33 NaturmiljGintressen vid sydéstra delen av utredningsomrddet fér breddning av vdg 168 vid Tjuvkil. Hela
utredningsomrddet berér en skoglig vdrdetrakt.

Rdodlistade arter

I Artportalen har enstaka registreringar av rodlistade arter gjorts innanfor och strax utanfor
utredningsomradet mellan &r 1990 och 2016 (ArtDatabanken 2016) se figur 32 och figur 33.
Rodlistning ar en klassificering av arter efter en bedomning av deras utdéenderisker och baseras har
efter Rodlistan utgiven 2015 av ArtDatabanken. Den rodlistade arten stare som klassas som sarbar
(VU) i Rodlistan har noterats inom granserna for utredningsomrédet vister om Intagan, men dven tva
lokaler av falkbjornbar (VU) observerades i augusti 2016, se figur 34. Strax utanfor utredningsomradet
finns fler observationer av rodlistade arter. Vart att nimna ar dock att noggrannheten for dessa
noteringar ligger pa mellan 100 och 200 meter, varfor arterna i sjilva verket kan ha observerats inom
utredningsomradet, nirmare eller langre ifrdn den aktuella punkten. Karlviaxten granspira har
identifierats sydost om Nordhem och ar klassad som néara hotad (NT) i Rodlistan. Vid Tjuvkil har
gulsparv noterats, vilken ar klassad som sarbar (VU). Vidare finns bland annat kérlvixter i nordvast
sdsom karlviaxten loppstarr (NT) vid Kockholmen samt ett flertal olika rédlistade sjofaglar sisom ejder
(VU), brunand (VU) och havsérn (NT). Aven strax utanfor utredningsomradet i syddst har flera
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rodlistade faglar noterats sdsom bivrak, spillkraka och grongdling (alla klassade som NT), vid
Gethagen.

Falkbjornbar - VU

Figur 34 Karta dver rédlistade bjérnbéir.

Naturinventeringar i projektet och Artskyddsférordningen
Naturinventeringar har delvis utforts langs vag 168 i tidigare skede av viagprojektet och inom ramen
for detaljplanering av Tjuvkil 2:67.

I samband med utredningen av forbifart utférdes en 6versiktlig naturinventering av Pro Natura (2011)
som omfattade delar av utredningsomrédet utmed i huvudsak sodra delen av befintlig vigstracka.
Naturen ar har av trivial karaktar och det finns inga sarskilda naturviarden. Vissa omraden har dock
forutsattningar for att hysa hasselsnok, vilket i sa fall skulle h6ja naturviardet. Hasselsnok ar klassad
som sérbar (VU) enligt Rodlistan 2015 och ar fridlyst, liksom samtliga ormar och groddjur i Sverige,
enligt Artskyddsférordningen (SFS 2007:845). Inga arter som idag ar rodlistade identifierades i
narheten av vig 168 under inventeringen. Inventeringen utfordes i november 2011 vilket dr sent pa
sdsongen. Det finns darfor vissa karlvaxter, lekplatser for grodor, intressant hiackfagelfauna och
insektsliv som kan ha foérbisetts.

Vid del av Tjuvkilebacken soder om Karlsro med en langd péa cirka 400 meter i anslutning till vig 168
utgor ett uppvaxtomrade for 6ring och inga vandringshinder finns.

Fastigheten Tjuvkil 2:67, beldgen strax norr om vig 168 nordost om Kockholmen, biotopkarterades
och naturviardesbedémdes ar 2012. Inga viardefulla naturomraden identifierades i direkt anslutning till
vig 168. I en inventering av akergroda, hasselsnok och storre vattensalamander inom fastigheten
(2012) observerades inga av de ingdende arterna i narheten av vig 168. Soder om végen finns ett
omrade som ar lamplig livsmiljo for hasselsnok.

En inventering av utredningsomradet med en buffertzon pé 13 meter ldngs vag 168 har utforts av Pro
Natura (2016) av detaljeringsgrad detalj. Inventeringsomradet bestar mestadels av starkt kultiverade
marker sd som tradgardar och &krar dar stora delar ar kraftigt paverkade av bebyggelse och
exploatering och har 1ga naturvirden.
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Naturvirdena i omradet ar framst knutna till dldre dngs och hagmarker. Dessa dr idag dessvarre utan
hivd och under igenvixning. Angs och betesmarken i 6st har inte hivdats pd ménga &r men utgor idag
som en viktig blomresurs, framforallt frén rosvaxter som bjornbar, nypon och dpplen.

Den artrika vigkanten ar ett viktigt element som nektar resurs for insekter. Det havsnira laget gor att
vagkanterna sammantaget hyser en ldng rad olika vixter men bara i smé flackar vilket ger mindre
gynnsamma forutsattningar.

Det rodlistade falkbjornbaret, sarbar, VU, Rubus friesianus, noterades pa tva platser lings med
inventeringsomradet.

Sammantaget uppnér inget omrade hogre naturviarde adn klass 4, visst naturvirde.

4.4.4. Vattenmiljo

Vig 168 avvattnas via diken och mindre backar som har sitt utlopp i havet. Dagvatten fran norra
Tjuvkil leds via vagdiken ner mot ett kulverterat draneringsstrak som leds ut mot Spaghamnsviken.
Dagvattenoverskottet fran planomrade 2:67 samt angriansande avrinningsomréden till Tjuvkils
huvudkorsning leds via kulverterat dike mot smabé&tshamnen i Tjuvkilshuvud. Det finns 22
avrinningsomraden for naturmark som definierats i en 6versiktlig avvattningsmodell (se figur 35).
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Figur 35 Avrinningsomrdden utmed vig 168.
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Det finns tva smé backar i omradet och dammar som ar relevanta att beskriva narmare (se figur 36).
Bada dessa backar ingér helt eller delvis i markavvattningsforetag.
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Figur 36 Diken, bdckar, och dammar.
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En av backarna, som ar kraftigt pdverkad av ratning och dikning, rinner under vig 168 strax sydvast
om avfarten Hamnvégen och ut i havet vid smébatshamnen vid Tjuvkils huvud (se figur 36). Biacken
avleder dagvatten fran ett cirka 59 hektar stort avrinningsomrade bestdende av bostadsomraden och
naturmark med sin borjan sydost om vig 168 dir den till en bérjan, i form av ett igenvaxt dike, rinner
genom flacka dngsmarkpartier och vidare utmed Humleskérsvagen (se figur 37) och under vig 168.

41



P& nordvastra sidan om vig 168 stracker sig backen over flack dkermark, planerad for bostader. I
samband med detaljplaneringen av omrédet (fastighet Tjuvkil 2:67) utférdes en biotopkartering av
omradet (Naturcentrum AB, 2012). Enligt karteringen ligger diket djupt i forhéllande till omgivande
mark och omges av stora snér bestdende av frimst s6tbjornbéar och slin. Backen/diket bedémdes till
klass I1I vilket innebar att den inte har hoga naturvarden men stor betydelse pé lokal niva och for
spridning av arter och variation i landskapet. Backen utgor livsmiljo for arter som trollslandor,
vattenlevande skal- och skinnbaggar samt fuktilskande kirlvaxter (Naturcentrum, 2012).
Utloppsdelen av biacken kantas av 16virdd och stenbekladda kanter.

i

Figur 38 Biickens utloppsdel (foto fran Sweco’s rapport Detaljplan fér bostdder vid Tjuvkils huvud 2:67 m.fl. VA- och
dagvattenutredning, 2014-06-19)

Okuldrbesiktning av backen utfordes ar 2012 och 2013 (Vistsveriges Fiske och Fiskevard anlitad av
Kungilvs kommun). Enligt rapporten ar backen pa langa strackor kraftigt igenvixt av bland annat vass
och svirdslilja. Den cirka 100 meter langa striackan narmast mynningen ar relativt vl beskuggad och
bestar till viss del av skalgrusbottnar som skulle kunna fungera som lekomréaden (Viastsveriges Fiske
och Fiskevard, 2013). Vid hogt havsvattensténd finns risk for saltvattenpaverkan och vid
okuldrbesiktningen ir 2012 noterades lukt avlopp. Det forklaras av att vattnet frin det nirliggande
samhillsdgda reningsverket sldpper ut renat vatten i recipienten. Vid okularbesiktningen ar 2012
observerades en 6ring pa cirka 20 cm vid en kulvert beldgen strax nedstroms viagen mot fritidshamnen
vid Tjuvkils huvud, cirka 150 meter uppstroms mynningen.

Sydvist om Tjuvkils tatort rinner Tjuvkilebacken, se figur 36 och figur 39, som utgor ett eget
avrinningsomrade och som mynnar ut i Tjuvkile séder om Havdana. Tjuvkilsbackens
avrinningsomrade ar cirka 6 km2 stort bestdende av en dalgdng med jordbruksmark, tatort och
omgivande l6vskogsbeklddda bergsomraden. Vattendraget utgor recipient for Tjuvkils reningsverk
belaget soder om Nordhem, se figur 36. Tjuvkilebédckens ostra del rinner utmed vag 168, se hogra
bilden i figur 38. Jimfort med den vistra delen, vianstra bilden i figur 38, ar backen relativt igenvaxt.
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Figur 38 Tjuvkilebdcken visterut ndra vig 570 ca 1 300 m fran mynningen (bild ill védnster). Tjuvkilebdken 6strut ndra vdg
168 (bild till héger).

Inventering av bicken utférdes ar 2011 (Thorsson & Aberg Milj6 och Vattenvard AB). Forekommande
fiskarter som fangades vid inventeringen var storspigg, sandstubb och l. Férekomsten av fisk visar att
vattendraget har en viss framrinning. Enligt muntliga uppgifter har lekande havsoring observerats ar
2010 vid de den nist nedersta trumman, cirka 30 meter uppstroms mynningen. Enligt Thorsson &
Aberg Milj6 och Vattenvard AB ir oringens forutsittningar dr emellertid avhingiga av de
underhallsrensningar som gors.

Inventeringar har dven utforts i vattendrag och dammar med avseende pa groddjur (se bld punkter i
figur 36). Inventering utférdes 2012 (Naturcentrum AB) av Tjuvkilebicken och av diverse smavatten i
omradet soder om vag 168. Inga groddjur patriffades i backen och inga sérskilda virden eller
forutsattningar for groddjur kunde identifieras. I diket vaster om Uppegérd observerades mindre
vattensalamander och smafisk. Lokalen kan med mer vatten fungera som leklokal for grodor. I ett litet
smaévatten beldget nordvist om diket pa berget hittades tva exemplar av vattensalamander samt yngel
av dkergroda. I den stora dammen nordost om Tykekarr/Kroken fanns signalkraftor men inga
groddjur men vid en liten damm i betesmark norr om Tykekirr hittades romklumpar och storre
vattensalamander. I dammen pé belidgen pa fastigheten Tjuvkil 2:67, som inventerades ar 2012
(Naturcentrum AB), patraffades mindre vattensalamander samt individer och dggansamling frén
akergroda (damm norr om vig 168). Den ritade backen genom fastigheten bedomdes inte ha
tillrackligt bra forutsittningar for groddjur da den &r riatad, bestér av branta kanter med lite
vegetation, samt for att vattenstréomningen ar tamligen strid (muntl. N. Franc, 2015).
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445, Rekreation och friluftsliv

Generellt sett har kusten en sarskild betydelse for friluftslivet och &r en stor attraktionskraft for
besokare (Kungilv kommun, 2011). Kommunens fritidsbebyggelse finns i huvudsak utmed kusten.
Kustremsan mot Marstrand i vaster utgor riksintresse for friluftslivet och berors av befintlig
vagstrackning. Omradet omnamns inte i kommunens parkplan eller naturvard- och friluftslivsplan.
Det finns omraden inom Tjuvkil med stor betydelse for friluftslivet och utmed kusten &r omradena
sarskilt vardefulla. Sarskilt norra delen ger mojlighet till bad dit man nar via mindre stigar. Vid
Tjuvkils huvud finns en fornborg samt en bathamn med en kiosk som 4r 6ppen sommartid. Det finns
dven bathamnar soder om vag 168 men dessa bryggor nas endast via vig 570. For boende i Tjuvkil
finns idag inga géng- och cykelvagar utmed viag 168 som kan anviandas for att nd avfartsvigar till
badplatser eller for andra friluftsaktiviteter. Vid Mellangard, beléget soder om vag 168, sker aktiv
hasthéllning i 16sdrift. Garden har cirka 125 histar sommartid och anordnar hastlager. Garden nés
emellertid inte fran vag 168.

4.4.6. Fororeningar

Vig 168 byggdes innan 1973 vilket innebar att det finns risk for att underliggande asfaltbeldggning
innehaller stenkolstjara som tidigare anvindes som bindemedel i bitumindésa belaggningar. Schaktade
beldggningsmassor betraktas som avfall och om de innehéller stenkolstjara klassas dessa massor som
farligt avfall enligt Avfallsforordningen (SFS 2001:1063).

Det finns inga 6vriga kdnda fororeningar i mark som berdrs av vagprojektet.

4.4.7. Risker farligt gods

Det finns inga restriktioner for farligt gods pa den aktuella strickan av vig 168 men det dr inte heller
en rekommenderad vig for farligt gods enligt Trafikverkets Nationella vigdatabas. De transporter med
farligt gods som troligtvis sker pa vig 168 genom Tjuvkil dr transporter med brinsle (t.ex. bensin,
diesel, propan) till bensinstationer och oljeeldade pannor i fastigheter vaster om Tjuvkil ut till
Marstrand. Pa viag 168 bedémdes, vid tidpunkten for vagutredningen, férekomsten av transporter med
farligt gods som begransade.

4.4.8. Grundvatten

Tillgdngen pa grundvatten i Tjuvkil ar begransad (SGU). Grundvattenkvaliteten kdnnetecknas av en
blandning av férhallandevis délig kvalitet med hog salthalt, omvixlande med so6tt vatten av god
kvalitet. I vigutredningen beskrivs att grundvatten forekommer i berggrundens system av 6ppna
sprickor samt i vattenférande jordlager som framst utgors av moran som aterfinns ovan berg.
Morénen tédcks i dalgéngar av lera.

Vagutredningen konstaterar att bergspartiet mitt i utredningsomradet beldget séder om viag 168 utgor
ett viktigt infiltrationsomréde for bergborrade enskilda brunnar i omradet och att griavda brunnar
vanligtvis ar placerade langs dalsidorna och har begransad kapacitet och vattenkvalitet. Grundvattnet i
infiltrationsomradet bedoms vara stérningskansligt bade nar det géller tillgdng och kvalitet. Allmédnna
vattentédkter finns inte omrédet. Fastigheterna i Tjuvkil har inte kommunal anslutning av vatten och
avlopp. Diaremot finns en samfilld brunn som forsorjer ett femtiotal fastigheter. Nagra fastigheter har
gemensamt avloppsreningsverk. Brunnar i omradet visas i figur 39. Enligt OP2010 pagér en
kommunovergripande VA-planering som dven beror Tjuvkil. Uppgifter pa kommunens hemsida
(2015-12-09) visar att byggnation av VA kommer att ske forst 2016-2024.
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Figur 39 Brunnar frén SGUs brunnsregister. Grén kvadrat — Energibrunn, fellége <100 m. Grén droppe — Ovriga brunnar,
felliige <100 meter. Bld droppe — Ovriga brunnar, felldge <250 meter. Lila droppe — Ovriga brunnar, osékert Iége.

4.4.9. Jordbruk och djurhallning

I 6versiktsplanen for Kungilvs kommun anges att visionen for jordbruksmark som grundprincip ar att
den inte ska anvindas for ny bebyggelse, men for att framja en utveckling av titorterna kan tatortsnira
jordbruksmark behova tas i ansprak. Utmed vig 168 finns ingen produktiv jordbruksmark.

4.4.10. Buller och vibrationer

Riksdagen fastslog i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53 riktviarden for buller som
normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Vid tillimpning av riktvirdena vid atgarder i
trafikinfrastrukturen bor hiansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt nedan bor inriktningen vara att inomhusvardena
inte 6verskrids (se tabell 2). Bullernivier mats i decibel-A, dB(A) och matskalan ar logaritmisk vilket
innebar att en forandring pa 8-10 dB(A) uppfattas som en fordubbling eller halvering. For att det
manskliga orat ska uppfatta en férandring av ljudnivin méste skillnaden vara minst 2-3 dB(A).
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Tabell 2 Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6éverskridas vid nybyggnad av bostéader.

Utrymme Hégsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva Maximalnivd
Inomhus 30 45 (nattetid)

Utombhus (frifaltsvarden)
Vid fasad 55
Pa uteplats 70

Killa: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Vig 168 genom Tjuvkil ger idag upphov till trafikbuller som berdknas 6verskrida riksdagens riktviarde
for trafikbuller utomhus 55 dBA ekvivalent ljudnivé och 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats. Utmed
aktuell vagstriacka berdknas cirka 33 hus att 6verskrida riktvardena for buller utomhus. Minga
bostadshus ligger nira vigen och saknar till storsta del bullerskyddsétgirder. Vid ett hus nira
korsningen vig 168 med viag 612 har en bullerskdrm byggts intill viagen.
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Figur 40 Dagens bullersituation Idngs vidg 168 genom Tjuvkil.

Forutom ljud orsakar trafiken vagrorelser som i marken fortplantas till vibrationer. Vibrationer kan
medfora insomningssvarigheter m.m. och dven orsaka skador pé byggnader. Enligt bedémning i
vagutredningen fran ar 2002 uppgar inte beriknade trafikfloden (se ovan) for ar 2010 till sidana
mangder att vibrationer utgor en storning for boende eller paverkar byggnader.

4.4.11. Luft

Fororeningar som paverkar luftkvaliteten kommer fran bade avgaser och partiklar och kan ha en
negativ inverkan pa ménniskors hilsa och pa miljon. De miljokrav som finns for luftkvalitet i Sverige
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regleras av bade nationell lagstiftning och EU-lagar som begransar miangden fororeningar som far
slappas ut. Miljokvalitetsnormerna omfattar gransviarden for kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon. Miljokvalitetsnormen for kviavedioxid dr 40 pg/m3 per ar,
60 pg/ms3 per dygn och 90 pg/ms per timme (medelvardestid).

Luftkvalitetsmatningar har inte utforts i Tjuvkil. Istillet har en jamforelse gjorts med halten partiklar
och kvivedioxid uppmatta i sju svenska stader pa gator med varierande forutsattningar och med
trafikfléden pa mellan 9 000 och 11 000 ADT fordon/dygn under ar 2008 (SMHI, 2013), vilket 4r
hogre dn sommartrafiken pa viig 168 som har beriknats till cirka 8 000 ADT fordon/dygn.

Resultatet visar att i en av stiderna 6verskreds miljokvalitetsnormen for partiklar (50 ug/ms3) med 5
ug/ms3 for PM10 (9o-percentils dygnsmedelvardes) och med 19 ug/ms for kvavedioxid (98-percentils
dygnsmedelvirde4). Forutsattningarna i denna stad skiljer emellertid avsevirt fran forutsattningarna i
Tjuvkil d& gaturumsbredden ar 15 och det finns 25 meter héga hus pa béda sidor. Halten féroreningar
som péaverkar luftkvaliteten i Tjuvkil ar sannolikt relativt h6g under sommarménaderna da trafiken
okar under négra veckor och den enda noterbara fororeningskallan ar den fran fordonstrafiken. I
jamforelse med ovan beskrivna resultat bedoms emellertid inte miljokvalitetsnormerna for partiklar
och kvivedioxid 6verskridas.

4.4.12. Sociala aspekter

Sammanhallning

Eventuell uppdelning med avseende pa den sociala situationen av omradena norr och séder om vag
168) forstirks eller motverkas beroende pa bebyggelse och utbud. Uppdelningen av fritidshus jamfort
med permanentboende kan vara en starkare faktor for att skapa sociala grupper dn den fysiska
barridren som vig 168 skapar. Avsaknaden av gang- och cykelvig gor det svart att ta sig mellan
maélpunkter inom Tjuvkil for oskyddade trafikanter vilket kan motverka sammanhéllningen.

Samspel och méten

I dagslaget saknar Tjuvkil service, skola och gemensamhetslokaler vilket kan paverka mojligheten for
de boende att traffas och umgés. Café Zanzibar Bed & Breakfast utmed vag 168 dr en moétesplats for
besokare och eventuellt lokalbor. Att 14tt kunna ta sig till sociala sammanhang ar viktigt for att
underlatta samspel och moten.

Vardagsliv

De bristfilliga busshéllplatserna forsvarar kollektivtrafikresor och darmed vardagslivet for bade
skolbarn och arbetspendlare. Farliga korsningar och passager kan vara stressande for alla trafikanter,
speciellt vid dalig sikt.

4.4.13. Barridrer och tillganglighet

Barridreffekten av vig 168 minskar dar det finns korsningspunkter och kopplingar for naturliga strak.
I de fall viagnitet leder mellan méalpunkter pa ett kontinuerligt sitt blir barriareffekten mindre pataglig.
De vigar som ansluter till viig 168 helt utan passage mellan norr och séder idag #r: Aslingsviigen,
Intaget och Saltskirsvigen. Ovriga vigar fortsitter efter korsning och sammanléinkar bebyggelsen pa

3 go-percentils dygnsmedelviarde Med 9o-percentil menas den halt som underskrids 90 % och
overskrids 10 % av medelvardestiden. Nar 9o-percentilen for dygnsmedelvardet redovisas sa ar det
medelvardet under det 36:e virsta dygnet under ett ar.

4 98-percentils dygnsmedelvirde menas den halt som underskrids 98 % och 6verskrids 2 % av
medelvirdestiden. Nar 98-percentilen for dygnsmedelvirdet redovisas sé ar det medelvardet under
det attonde virsta dygnet under ett ar.
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vardera sidan, dock utan trafiksdkra passager. Busshallplatserna &r inte tillgdnglighetsanpassade och
forsvarar kollektivtrafikresor for personer med funktionsnedsattningar. Smala végrenar och ojamn
terrang langs vag 168 gor det bade farligt och svart att promenera eller cykla langs strackan.

4.4.14. Barnperspektiv

Barnen i Tjuvkil gér i skolan drygt en mil bort (Kirna eller Hélta) vilket innebar pendling med
skolskjuts eller bil. Det begransar barnens egen rorelsefrihet och mdjlighet att sjdlva rora sig mellan
hemmet, skolan och sociala aktiviteter. Avsaknaden av ging- och cykelvig ar sarskilt allvarlig for barn
och unga som inte uppnatt tillracklig trafikmognad.

5. Forslag till atgard

I aktuellt skede har hela striackan setts 6ver och analyserats utifrin ett antal aspekter sdsom
trafiksdkerhet, framkomlighet och kapacitet, tillgdnglighet, kostnad, intrang i omgivande mark samt
paverkan pa miljo och gestaltning.

De atgirder som foreslas arbetas vidare med ar:

e Gang- och cykelvig langs vig 168 norra sida

¢ Breddning av kérbana

o Passager for oskyddade trafikanter att kunna korsa vig 168
e Vinstersvangfalt vid Tjuvkils vagskal, vag 168 och vig 612
o Sikrade sidoomréaden

e Stéyta vid busshéllplatser for vintande resendrer

5.1. Gang- och cykelvag

Langs hela striackan genom Tjuvkil planeras det att anldggas en gang- och cykelvig pa norra sidan av
befintlig korbana. Att gdng- och cykelvigen foreslds anldggas pa norra sidan av viag 168 beror bland
annat pa att de flesta mélpunkter samt bostdder finns pa norra sidan.

Géng- och cykelviagen blir 2,5 meter bred och kommer att skiljas av frén kérbanan med antingen GCM-

stod eller rdacke. En gang- och cykelvig ger 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter.
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Figur 41 Oversta sektionen illustrerar géng- och cykelvig med réicke, nedersta sektionen illustrerar géng- och cykelviig med
GCM-stéd.

5.2.  Tjuvkils vagskal, vag 168 och vag 612

Korsningen mellan vig 168 och vig 612 har idag en utformning med dubbla in- och utfarter som latt
kan forvirra trafikanterna. Det hdnder att trafikanter kor rakt fram in pé viag 612 nir de fardas fran
Kungilv mot Marstrand eftersom de inte ar tillrackligt uppmarksamma.

Utformningen gor ocksé att trafiken stannar upp nar fordon ska svinga vénster in pé vig 612.

Trafiken in pa viag 612 berdknas 6ka dé det enligt detaljplan 2:67 kommer bebyggas och de boende
méste anvinda vag 612 for att ta sig in och ut pé vag 168.

Korsningen foreslés utformas med véanstersvangfalt och infart till vig 612 i vistlig riktning kommer
stiangas och istillet samlas ihop i en treviagskorsning.

_+_

; . N ] .
Figur 42 Féreslagen utformning av korsningen mellan vidg 168 och vég 612.
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Trafiksdkerheten 6kar d& trafiken kanaliseras med hjélp av utplacerad refug, riskerna minskas for
pakorning bakifrén. Utformningen kommer tydligt synliggora véstersvingande fordon som &ven till
viss del blir fysiskt avskdrmade frin motande trafik.

Framkomligheten och kapaciteten forbattras nigot d vanstersvingande fordon inte stoppar upp
bakomvarande fordon pé vig 168. Ger okad tillganglighet for fordon som avser att svinga vénster, da
utformningen mojliggor vanstersvang i tva etapper.

5.3.  Séakrade sidoomraden
Utmed delar av véagen finns berg s nira som 0,5 meter. For sdkrare sidoomraden foreslas en

siakerhetszon. Berget ar i stor utstriackning redan schaktat s& anspréket pa landskapet ar mattligt.

Utover bergschakten behover stolpar och andra oeftergivliga hinder inventeras och atgirdas for att
hoéja trafiksdkerheten langs strickan. Om en storre siakerhetszon kan skapas okar trafiksidkerheten pa
vag 168.

5.4. Busshallplatser

Busshallplatserna utformas med stéyta for de vintande passagerarna att st och vénta pa och bussarna
stannar pa vigen som det dr idag. Detta innebar en forbattrad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
som synliggors och skiljs frin motortrafiken genom upphojd héllplatsyta.

Géng- och cykelvig kommer att underlitta for de boende att ta sig till busshéllplatserna. I samband
med ging- och cykelvigen s kommer det att anldggas passager pa ett flertal stillen dar behovet finns.
5.5. Bortvalda alternativ

Efter det att Trafikverket tog beslut med att ga vidare med végplan for &tgarder i befintlig
vagstrackning har olika alternativa atgarder setts 6ver for vag 168 genom Tjuvkil.

Tidigare forslag, beslutsunderlag 2014-01-28, innebar en ytterligare breddad korbana, fler
korsningsatgéarder, stora cirkulationsplatser vid tva korsningar och bussfickor. Dessa dtgirder innebar
stora intréng i fastighetsdgares mark och har darfor setts 6ver ytterligare i vigplanen. Andra l6sningar
med betydligt mindre intrang visade sig klara de krav som stélls for kapaciteten, vilket innebér att
dessa alternativ valdes bort.

Figur 43 Bortvalt alternativ for Tfuvkils vdgskdl, korsningen mellan vég 168 och vig 612.
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Figur 44 Bortvalt alternativ for korsningen vid vég 168, vég 570 och Matskérsvdgen.

6. Effekter och deras tankbara betydelse

6.1. Trafikeffekter

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande malet dr indelat i funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hinsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad hélsa.

Aktuellt projekt bedoms bidra till att de transportpolitiska mélen kan uppnés. I framtagande av
atgirder har de utvirderats utifran trafikrelaterade aspekter. Nedan foljer en summering av forordat
alternativs effekter.

6.1.1. Restid/komfort

Genom att anldgga gang- och cykelvigen okar komforten for cyklister och gdende da de far tillgang till
en separerad gang- och cykelvig. Foreslagna gdng- och cykelpassager i plan bidrar ocksa till den 6kade
komforten.
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Foreslagna atgirder i korsningspunkt mellan vag 168 och vig 612 bedoms inte paverka komfort eller
restid negativt for motortrafikanterna. Atgirder i denna korsningspunkt underlittar for fordon som
avser svianga vianster och dirmed minskar restiden for dessa motorfordon.

Att tillganglighetsanpassa busshallplatser med stéyta for vintande resendrer samt anslutande gang-
och cykelpassager med refug bidrar till en 6kad komfort.

Att skapa ett sdkrare sidoomréde genom att spranga bort berg paverkar inte restid och komfort.

6.1.2. Framkomlighet

Framkomligheten for oskyddade trafikanter kommer forbattras i och med anldggandet av gang- och
cykelviigen och ging- och cykelpassagerna. Aven forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik
forbattras dé tillgangligheten till hllplatserna 6kar. Detta forbattrar ocksd mojligheterna for barn och
personer med funktionshinder att lattare fa tillgéng till transportsystemet.

Motortrafikanternas framkomlighet bedoms 6verlag inte paverkas av foreslagna dtgarder.

6.1.3. Kapacitet

Kapacitet for motortrafik 1angs viag 168 kommer att forbli god och uppfyller riktvirdet 6nskvard
serviceniva i alla analyserade korsningspunkter. Foreslagen atgird i korsningspunkten Tjuvkils
vagskail, vig 168 och viag 612 ger en positiv effekt pa kapaciteten, 6vriga foreslagna atgiarder bedoms
inte ha nagon storre paverkan pé kapaciteten.

Kapaciteten forbattras for oskyddade trafikanter i samband med nyanldggande av gang- och
cykelvigen och géng- och cykelpassager.

6.1.4. Trafiksakerhet

Anlaggandet av gdng- och cykelvigen utmed vig 168 forbattrar trafiksidkerheten avsevart for
oskyddade trafikanter da transport i blandtrafik kan elimineras. Gang- och cykelpassager utformade
med refug bade skyddar och underlattar for gdende och cyklister att korsa kérbanan. Genom
ovanstaende 6kar dven tryggheten, att striackan delvis ar belyst bidrar dven till 6kad trygghet.

Trafiksdkerheten for motortrafiken forbattras ocksa da viagen breddas och trafiken i flera
korsningspunkter kan synliggoras och kanaliseras genom upphojda refuger. I korsningen med vig 612
anldggs ett vinstersvangfilt som kommer att bidra till en 6kad trafiksdkerhet.

Att skapa ett sdkrare sidoomrade ger battre trafiksdkerhet da storre sdkerhetszon kan skapas och
sikten forbéttras.

6.1.5. Bytespunkter och kopplingar till andra transportsystem

Genom att anldgga en gang- och cykelvag samt passager langs vag 168 6kar mojligheterna att na
kollektivtrafiken pé ett sdkert sitt. Att dven tillginglighetsanpassa busshallplatserna 6kar resenédrernas
komfort vilket ar ytterligare en faktor som paverkar resendrerna att vilja kollektivtrafiken.

I 6vrigt paverkas inte kopplingen till andra transportsystem till f6ljd av projektet.
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6.2.  Miljoeffekter

6.2.1. Kulturmiljo

Foreslagna atgarder ror befintlig vagstrackning och bedéms darfor inte paverka nationallandskapet.
Fran kulturmiljésynpunkt ar fa utpekade virden berorda, endast en kind fornldmning berors, ett
vagmairke sydvist om korsningen mellan vig 168 och vig 570. Vagmarket ar bedomt som 6vrig
kulturhistorisk l1amning och &r troligen flyttad frin ursprungligt lage. Ytterligare arkeologiska
utredningar och férundersokningar behover eventuellt utforas inom utredningsomrédet.

I 6vrigt berors bade dldre och yngre stengérdesgérdar av utbyggnaden. Manga av dessa dr forknippade
med kulturmiljévarden som hér samman med bygdens agrara historia. Det med bergspartier
uppbrutna, jordbrukspréglade landskapet har successivt fortatats med villabebyggelse och
sommarstugor, en utveckling som ar pagdende sedan 1950-talet, se figur 45 och figur 46. Utbyggnaden
av vagen kommer framforallt att pdverka och férdndra vagmiljon frén glesbebyggt och sméskaligt
landskap till en mer urbant utformad vagmiljo.

//,

F/gur 46 Aldre beggelse i anslutning till vdgen med stengdrdesgdrd, grindstolpar och jordkdllare.

53



6.2.2. Naturmiljé

Generell bedémning

En breddning av vig 168 innebér generellt en liten pdverkan pé naturmiljon och ingen drastisk
forandring for djur- och vaxtliv forviantas. De framsta naturvirdena som férviantas kunna bli
paverkade beror betesmark, artrika viagkanter, omraden med generellt biotopskydd, samt de tva
lokaler dar det rodlistade falkbjornbaret (VU) identifierades. Utredningsomradet ar smalt och foljer i
helhet befintlig vag dar marken sannolikt ar paverkad av néarheten till vig 168. Vagbreddningen kan
medfora en ndgot 6kad barriareffekt for fraimst fauna som korsar vagen. Skyddsatgarder for
naturmiljon sdsom val av utformning ska beaktas i samband med byggnation for att minimera
paverkan pé naturmiljon. Arbetsytor ska aterstallas efter byggnation och bortfall av trdd och
vegetation ska dterplanteras med de naturligt forekommande arterna, pa lampliga platser. En
naturvirdesinventering samt inventering av generella biotopskydd langs viagstrackan har utforts inom
utredningsomradet 2016 i samband med arbete med viagplanen.

Paverkan pa naturmiljdintressen

Projektet bedoms inte inskrianka pa naturvardsplanens syfte och hdnsyn kommer att tas till berérda
skyddade omraden och utpekade naturomraden. Innan ingrepp gors i skyddade omréden inom
vagomradet kommer samrad att hallas med Lansstyrelsen som en del i vigplaneprocessen. Projektet
innebir en marginell fordndring av markutnyttjande langs vig 168.

Vistra delen av utredningsomradet innebar ingrepp i strandskyddat omréade, samt vid riksintresse for
naturvarden och naturvardsplan/naturreservat. Innan ingrepp gors i dessa skyddade omraden inom
vagomréadet ska det samréddas med Lansstyrelsen som en del i vagplaneprocessen. Den paverkan fran
viagbreddningen pa de skyddade omradena bedoms sammantaget bli obetydlig och mycket lokal och
diarmed inte inskrianka péa de skyddade omradenas syften och virden. En obetydlig paverkan kan dven
forvantas pa det storre ssmmanhangande intresset Kungélvs 16vskogar (skogliga vardetrakt) som
utredningsomradet i sin helhet dr beldget i. Samtliga intressen berors idag av viag 168.

Utredningsomradet tangerar regionalt vardefullt odlingslandskap séder om vig 168. Den paverkan
som sker i samband med viagbreddningen ar liten i jimforelse till omradets viarden i sin helhet. Sker
breddningen av viagen i norr kommer inget ingrepp i omraden som omfattas av intresset att ske.

Langs vig 168 har flera omraden som omfattas av generellt biotopskydd identifierats i diverse
inventeringar; fraimst stenmurar men dven diken och smavatten. Dessa bor i méjligaste man undvikas
i samband med byggnationen. Biotopskydden ar beldgna pa 6mse sidor om vigen. For de generellt
biotopskyddade omriadena som kan komma att paverkas av projektet kravs att en dispensansokan till
lansstyrelsen gors for respektive biotopskydd. Sméavatten och vattenfyllda diken ar sarskilt vardefulla
for grod- och kréldjur och bor undantas fran atgirder, siarskilt under foryngringsperioden.
Smabiotoperna dr mycket kinsliga for torrliggning och fyllning. Nedrivna stenmurar ska aterstéllas
vid projektets slut alternativt kompenseras om aterstillning pa plats inte ar mojligt.

En breddning av sydostra delen av vdg 168 innebéir att omradet strax norr om infarten till vig 570
tangeras och darmed péverkas. Da betesmarkens redan ar férhéllandevis liten och avldng innebar
vagbreddningen en storre kanteffekt och ett bortfall av vardefull flora och fauna. Betesmarkens virde
ar idag lagre dn tidigare pa grund av avsaknad av bete.

En del av en artrik vigkant som pétraffats norr om vig 168 kommer att férsvinna om vigbreddningen

sker hir. Detta innebar att vardefulla livsmilj6er for olika insekter och karlvaxter minskar.
Vagkanterna utefter denna vigstracka ar mycket artrika och varierande, for att minimera paverkan pa
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naturmiljon kan vigkanterna utgora en grund for val av sida for vagbreddning. Vagkanterna kan
utgora vardefulla refuger for de vaxter som egentligen trivs pa de nu starkt minskande slitterangarna.
Forsvinner fler artrika vagkanter i samband med viagbreddningen (utan kompensation) kan detta
medfora en stor lokal paverkan pa flora och insekter bade pé l1ang och kort sikt. Atgirder for att
minska pdverkan och eller kompensera for skador i samband med byggnationen kan vara att t.ex.
skapa nya lampliga vagkantsmiljGer.

Fé rodlistade arter, kirlvaxter, figlar och bjornbar (se avsnitt 4.4.3) har registrerats inom
utredningsomradet dir vigbreddningen kan medfora viss paverkan.

6.2.3. Vattenmiljo

Vig 168 avvattnas via diken och mindre biackar med utlopp i havet, vilket innebér att utan
skyddsatgirder riskerar fororeningar fran vagtrafiken att inverka negativt pé vaxt- och djurlivet i
vattenmiljon och paverka viardefulla grundomraden vid backarnas utlopp i havet. En olycka med farligt
gods kan fi stora konsekvenser, bide i backarna och i grundomradena.

Strax sydvast om avfarten Hamnvigen passerar vag 168 over en kulverterad ritad back, se figur 37.
For att inte paverka mojligheten for eventuell fiskuppvandring i backen utformas passagen under
vagen sa den mojliggor for fiskvandring, vilket utreds ndrmare i det fortsatta arbetet med vigplanen.

Under byggskedet finns risk for grumling da arbeten utfors nira vattendragen. Det géller vid den
kulverterade biacken men sarskilt vid Tjuvkilebdcken som rinner nira sydostra delen av vag 168. 1
nasta skede utreds vilka skyddsétgiarder som ar lampliga att vidta for att vattendragen inte ska
paverkas av grumling. Exempelvis kan arbeten nira Tjuvkilebdcken undvikas under var och
sommarhalvéret. For 6vrigt bedoms foreslagna vagatgirder inte paverka vattenmiljon.

6.2.4. Rekreation och friluftsliv

Atgirden med att anligga en ging- och cykelvig utmed viig 168 innebir forbittrade majligheter for
boende att sikert ta sig utmed viagen inom Tjuvkil, till havet, smabatshamnen och Marstrand.
Planerade passager underlattar for boende att korsa vigen for att nd omréden som anvénds for
rekreation och friluftsliv.

6.2.5. Fororeningar

Det finns inga identifierade fororeningar i de omrdden som berors av planerade atgiarder. I nista skede
av vagplanen utfors provtagning och analys av viagbeldggningen. Hantering av eventuellt fororenade
massor bestams efter halten stenkolstjara enligt Trafikverket rutiner for hantering av tjarhaltiga
beliggningar (Trafikverket, 2004). Ovriga massor &teranvinds i forsta hand inom projektet.

6.2.6. Risker farligt gods

Riskomraden for farligt gods ar dels bostadsomraden, dels vattenomraden. Transporter med farligt
gods ar begransade till transporter av bréinsle till bensinstationer och oljeeldade pannor. Vid en olycka
finns risk for explosion eller spridning till omgivningen. Inférandet av upphojda refuger, for att
synliggora och kanalisera korsningspunkter, samt vinstersviangfalt medfor att sikerheten 6kar och
dirmed minskar risken for olyckor. For att minska risken for skador i recipienten kan atgiarder behova
vidtas for att samla upp eventuellt spill/lackage. Detta utreds vidare i det kommande skedet i
vagplanen.
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6.2.7. Grundvatten

Infiltrationsomradet for grundvatten bedoms inte paverkas da vagatgiarderna beror befintlig vag och
inte ar omfattande.

6.2.8. Jordbruk och djurhallning

Omradet utmed vig 168 som tas i ansprak for gdng- och cykelvig och 6vriga atgarder beror inte mark
som anvinds for jordbruk och djurhéllning.

6.2.9. Buller och vibrationer

Med en framtida prognostiserad trafikokning, som béde inbegriper bade den allménna trafikokningen
och den tillkommande trafik nir nya bostéder tillkommer i Tjuvkils huvud, beréknas bullernivierna
att 6ka. Den Okade trafiken kommer att innebéra att fler bostdder beriknas exponeras for buller som
overskrider riktvardena. Utforliga berdkningar gors i nasta skede dé ocksa dtgarder med
bullerskyddsatgarder utreds.

Bullerskyddsatgiarder kommer i huvudsak inrikta sig pa atgirder nira viag 168 eller nira de bostader
som ska skyddas. Samtliga bostdder som exponeras for buller 6ver riktvirdena kommer att utredas.
Atgirder nira vig 168 kommer troligtvis att vara bullerskiarmar som huvudsakligen placeras intill
vagen. Dar bullerskdrmar inte lampar sig kan det vara aktuellt med fastighetsnira atgiarder i form av
fasadatgirder (fonster och friskluftsventiler) och skyddade uteplatser.

6.2.10. Luft

I Tjuvkil med omgivning harrér halterna av fororeningar i omgivningsluften i huvudsak fran
vigtrafiken. Trafikfloden lings vig 168 for ar 2040 Ar prognostiserat till max 6 9oo ADT. Prognosen
tar hansyn till planerad exploatering vid Tjuvkils huvud men inte till de maxfléden som uppkommer
under nigra sommarveckor per ar. Det innebar att planerade atgéarder for viag 168 inte paverkar
luftkvaliteten med utgdngspunkt for miljokvalitetsnormerna.

6.2.11. Landskapsbild

Ombyggnad av vig 168 enligt de foreslagna principer som redovisats i samradsunderlaget innebir en
stor paverkan pa landskapsbilden i utredningsomradet. Effekterna harror fran tva huvudsakliga delar:
modernisering av viganlaggningen (genom anldggandet av ny korsning, busshéllplatser, separat gang-
och cykelvig, breddning av kérbana och passager) samt atgiarder for att minska bullerstérningarna vid
befintliga och tillkommande bostdder. Den nuvarande viganldggningen dr omodern ur trafikalt
hinseende men positivt utifran att den lokala miljon successivt har kunnat ldras och tillatits bibehélla
sin lantliga karaktdr. Kvalitéerna i den raidande narmiljon drar savil nuvarande befolkning som
besokare och turister nytta av. Genom modernisering enligt de punkter och principer som ar aktuella
for detta samradsunderlag, dndras karaktaren hos vaganlaggningen till att ge uttryck fér den
urbanisering i Tjuvkil som Kungélvs kommun har f6r avsikt att genomfora. Mojligen ar den negativa
effekten, om inte dnnu, ndgot som ocksa om nagra artionden skulle betraktas som en skada ur
kulturmiljohinseende. Miljoer utan storre paverkan fran urbanisering i Storgtteborgs influensomréde,
minskar stadigt genom samhallets planering och investeringar i sin helhet.

De negativa effekterna pé landskapsbilden genom ombyggnad av viganlaggningen, uppstar da den
idag smala och enkla viagsektionen som ar kontinuerlig genom hela utredningsomradet, dndras och
blir bredare. Ytor tas i ansprak som fordrar intrang i vigens sidoomraden till f6ljd av en ny korsning
mellan vag 168 och vig 612, busshallplatser, separat gang- och cykelvig som avskiljs fran vigbanan
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med skiljeremsa samt 6vergangsstillen med mittrefuger. I 6vergingar mellan befintlig sektion och ny
sektion fordras linjeelement som kommer piverka nuvarande landskapsbild.

Kontentan ar en viaganldggning som ar modern, anpassad till storre dagliga pendlingsrorelser med
privat bil, utbyggd kollektivtrafik, tryggare samexistens med 6kat antal ndrboende men som inte
langre speglar den landsbygd som Tjuvkil uppfattas for idag. Vagatgiarderna 6verensstimmer
emellertid med kommunens maél att utveckla Tjuvkil till en serviceort.

Berdknade bullernivaer innebar att bullerskdrmar troligtvis kommer att behova sittas upp pa delar av
strackan. Utférandet av skdrmarna kan ges en gestaltning som antingen tar fasta pa nagon aspekt i den
lokala byggnadstraditionen, sd som t.ex. stiende plank maélat i falur6tt (frdn traktens
ekonomibyggnader) alternativt, ges ett s& underordnat uttryck som mojligt gentemot omgivningen,
t.ex. med transparenta skiarmar.

Varje fastighet kan ha kvar sitt eget uttryck, precis som det ar idag. Bullerskirmning planeras genom
inventering av forutsattningarna vid varje berord fastighet.

6.2.12. Sociala aspekter

Planerade atgirder innebir att framkomligheten, sikerheten och upplevelsen férbattras for gang- och
cykeltrafikanter samt kollektivtrafikresande lings aktuell stricka av vig 168. Atgirderna kan inverka
positivt pa lokalsamhillets sammanhéllning, samspel och vardagsliv. Bebyggelsen norr och séder om
vag 168 knyts samman med férbattrade gang- och cykelpassager vid korsningar och det blir enklare
och sikrare for oskyddade trafikanter att rora sig i ett sammanhallet vignit. Detta ger konsekvensen
att barridreffekten av vig 168 minskar. Eventuella bullerskydd kan dock innebéra fysiska barridrer och
bor placeras pa ett sétt som inte stor sociala strak eller upplevelser. En gang- och cykelvag forbattrar
mojligheterna for barn och unga att sjilva rora sig mellan mélpunkter. Upprustade busshallplatser
kopplade till gang- och cykelvig forenklar vardagslivet for skol- och jobbpendlare samt minskar
konfliktytorna mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Bilister far en sikrare korupplevelse
med tydligare uppdelning mellan trafikslag och sdkerhetshéjande dtgirder.

Framtida utveckling av Tjuvkil till serviceort kommer att ha betydande paverkan pa ortens sociala
sammanhang, behov och forutsittningar. Nybyggda bostédder, servicecenter och verksamheter innebar
omfattande befolknings6kning och utékade resurser. Detta stéller krav pa en vil genomford
planprocess som inkluderar lokalbefolkningen.

Sammanhallning

Forbattrade passager 6ver vag 168 kan 6ka sammanhallningen mellan de olika bostadsomradena pa
sodra och norra sidan. Gang- och cykelviig som endast loper lings ena sidan vigen maste hantera
korsningar och 6vergéngar pé ett sikert och tydligt sitt. God sikt, sdkra passager och kontinuitet ar
viktigt. Gdng- och cykelvigen bor inte hastigt sluta vid ndgon punkt utan att leda trafikanten vidare pa
ett tydligt sétt. Darmed kan det uppsta problem om trafikanten vill fortsitta in pa vig 612 eller 570
som saknar gang- och cykelvag.

Samspel och méten

Bebyggelse och bostadsomraden som angriansar utredningsomradet ligger pa promenadavstind fran
varandra och det bor vara latt for boende i omradet att nd varandra till fots eller cykel pa ett
trafiksdkert sétt. En positiv upplevelse av strackan ger ett mervirde for fotgiangare och cyklister.
Trygghet och sdkerhet bidrar till upplevelsen och strickan bor vara lika framkomlig oavsett sdsong
eller tid pa dygnet. God belysning, regelbundet underhall, tydlig skyltning och separering av trafikslag
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bidrar till kdnslan av trygghet. En viktig aspekt i trygghet handlar om att kdnna sig sedd och ha tillgéng
till andra manniskor vid behov av hjilp eller undsattning. Vag 168 kantas vixelvis av naturmiljo och
bebyggelse och karaktiren skiftar lings strackan. Narmare utredning kan visa pa viktiga punktinsatser
dir miljon upplevs som otrygg eller innebar sikerhetsrisker.

En gang- och cykelvig forbattrar framkomligheten for fotgéngare och cyklister och kan bidra till att
starka samspel och moten.

En kombinerad gang- och cykelvig innebar att trafikanter med olika hastighet som ska samsas pa
samma yta. Cyklar, elcyklar, skateboards och mopeder kan hélla en hogre hastighet dn gangtrafikanter,
permobiler och barn. D4 gang- och cykelvigen ska rymma trafik i bdda riktningar kan det uppsta
konflikter mellan trafikanter.

Vardagsliv

De foreslagna atgarderna av gang- och cykelvig med koppling till busshallplatser underléttar
gangfloden, cykeltrafik och pendling med buss. Bilister far farre konfliktpunkter med oskyddade
trafikanter. Forbattringarna ar begransade till det aktuella planomréadet och inte hela vig 168 vilket
innebar att boende utanfor viagplanen inte berors.

Den nya gang- och cykelvigen innebar att det blir enklare att na busshéllplatserna. Att uppmuntra
kollektivtrafikresor genom god tillganglighet, tita turer och h6g komfort &r ndgra av riktlinjerna for
K2020 - Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen. Okad standard pa busshéllplatserna
forbattrar for bussresenarer och forenklar vardagslivet bade for skolbarn och f6r arbetspendlare.

En utbyggnad och breddning av vigen péaverkar intilliggande fastigheter och boende/verksamma
temporirt under byggskedet men ocksa langsiktigt genom en forandrad vardagsmiljo.

Identitet och karaktéar

Den lantliga miljon och sméaskaligheten ar identitetsskapande faktorer som i viss mén férandras om
viag 168 ges en mer urban karaktir s som utbyggda héllplatsldgen med plattformar, refuger vid
avfarter och ging- och cykelvag.

Om Tjuvkil far en utvecklad vaginfrastruktur kan kontrasten till intilliggande orter bli tydligare da vig
168 byter karaktir. Under perioder med forhéjda trafikfloden paverkas karaktiren till att bli en tungt
trafikerad stracka.

6.2.13. Barnperspektiv

Barn och unga som enkelt kan ta sig mellan vinner och aktiviteter far ett rikare socialt liv. Mojligheten
att sjdlv kunna rora sig mellan mélpunkter ar ett viktigt steg i barns utveckling. En géng- och cykelvig
underlattar f6r barns rorlighet och skapar merviarden som samspel och lek. Att kunna stanna pa vigen
och utforska platser utan att vara i konflikt med fordonstrafik ar en sikerhetsfréga for barns
lekmiljoer. Battre busshéllplatser underlittar for barn som pendlar till skolan och gor resviagen
sdkrare.

6.2.14. Barriarer och tillganglighet

For att minska barridreffekten av vig 168 finns i atgirdsforslaget nya passager vilket fran ett socialt
perspektiv dr positivt och 6kar moéjligheten att rora sig mellan norra och s6dra sidan vigen.
Forbattrade busshallplatser med anknytning till ging- cykelvag okar tillgdngligheten for fler att resa
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kollektivt. Eventuella bullerskydd bor placeras sa att barridreffekten inte stiarks eller hindrar social
kontakt.

6.2.15. Klimat och risk

Da atgiarderna planeras langs befintlig vagstrackning kommer omraden utanfor utredningsomradet
inte fordndras i sin helhet, darfor anses heller inte att det finns risk for att ny anldggning kommer ha
inverkan pa klimat eller 6ka klimatférandringar.

Anléggningen ar last till de h6jder som befintlig vag ligger pé idag och det ar svart inom ramen for
projektet att gora fordndringar i hojdled. Med anledning av det och nirheten till havet samt stigande
havsnivéer till f6ljd av klimatforandringar kan det i framtiden innebéra en risk att viagen blir
oversvammad, framforallt i den vistliga delen dér vigen ligger ndrmast havsnivan. Det finns dock
aven en back i 6st dar det skulle kunna finnas en risk for hoga vattenstand till foljd av 6kade
havsnivéer i samband med riklig nederbord.

Angransande végstrackor kan ocksa vara anstrangda avseende en 6kad havsniva, detta projekt behover
anpassas till hgjder for dessa striackor gillande anslutning.

6.3. Byggnadstekniska effekter

6.3.1. Geoteknik

Langs med vagstrackningen, dar vagkroppen underlagras av lera, erfordras grundforstarkningar i form
av lattfyllnadsmaterial i vigbanken. Atgirden 4r nodvindig for att kompensera for lasttillskottet som
skapas av uppfyllnader/breddning av vigbanan, och pa sa vis motverka marksattning.

Beroende pé den slutgiltiga utformningen av trafikforslaget i vigplanen kan det lokalt langs med
vagstrackningen behovas enklare stabilitetshojande atgarder som t.ex. stodmur eller geoarmering in i
slant.

6.3.2. Bergteknik

Omraden med svavelférande berg som framkommer i samband med avbaning av material etc. kan fa
miljokonsekvenser och skyddsatgiarder for att minska férsurningspaverkan fran bergupplag och
vagskiarningar méste vidtas i forekommande fall. Ytterligare undersokningar kan bli aktuella.

6.4. Kostnader

Projektets totala kostnad uppskattas till cirka 82 miljoner kronor, 2017 ars prisniva.

6.5. Byggskedet

De storningar som uppstar under byggtiden ar framst buller, vibrationer, damning, luftutslapp och
begrinsad framkomlighet for vigtrafiken. I samband med spriangning sker utslapp av
kvavefororeningar till luft. Luftutslapp sker ocksa fran arbetsmaskiner och lastbilar vid hantering och
transport av massor. Spriangning och schaktning ger upphov vibrationer som kan paverka narliggande
byggnader, dricksvattenbrunnar och andra anlaggningar i mark. Sprangning, krossning av berg,
transporter, masshantering och anvindningen av maskiner orsakar buller. Korta stopp for trafiken pa
vagen vid sprangning av berg kan komma att kravas. Stérningarna kommer att drabba nérboende
samt vagtrafiken i form av nedsatt hastighet och tillfalligt begransad framkomlighet.
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6.6.  Rivningsatgarder

Vad som behéver rivas till f6]jd av planerad géng- och cykelvig inklusive varierande punktatgiarder sa
som bullerskydd &r inte dnnu utretts i detalj men bl.a. ett skjul, placerat dster om korsningen med vig
612, kommer rivas pa grund av den planerade gang- och cykelvagen. Nigra stenmurar och giardsgérdar
kommer behova rivas. Arbetet dr pdgaende och kommer vidareutredas i kommande skede for
eventuella kompensationsétgarder.

Frasning av asfalt kommer ske i timligen hog omfattning. For f6rorenade massor, se kapitel 4.4.6 om
fororeningar. Massbalansen kommer utredas i kommande skede. Ovriga, rena massor kommer i forsta
hand ateranviands inom projektet.

6.7. Yttre handelser

Objekt inom planerad anldggning ses inte som kinsliga for omstiandigheter kring yttre handelser sa
som naturkatastrofer eller krig.

6.8. Kumulativa effekter

Angransande projekt 6ster om Gethagen med en planerad gang- och cykelvig bidrar till en mgjlighet
att cykla eller gd mellan Kungilv och Marstrand.

Kungilvs kommun gor atgarder for att minska biltrafiken och framja gang-, cykel- samt kollektivtrafik.

7. Trafikverkets bedomning om betydande miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte innebir betydande miljopaverkan (BMP). En
anledning till bedomningen ar att planerade atgarder lings vig 168 inte anses innebira en pataglig
skada pa riksintresset enligt 4 kap Miljobalken.

Planerade atgarder stracker sig langs redan exploaterad mark och befintlig vagstrackning dar marken
sannolikt redan dr paverkad av nédrheten till vig 168. D4 det innebir endast en liten férandring av
markutnyttjande bedoms paverkan fran foreslagna atgarder uppsté endast lokalt och darmed inte
inskrénka pa de skyddade omradenas syften och virden i sin helhet.

Landskapsbilden fordandras nagot med ny anldggning, exempelvis bullerskyddsatgirder men det
innebéar en forbattrad bullermiljo fér de boende. Vagbreddningen kan medféra en nagot 6kad
barridreffekt for framst fauna som korsar vigen. En god utformning pa bullerskydd och 6vriga
atgarder samt skyddsatgirder for naturmiljon bidrar till att Trafikverkets bedomning inte innebar
BMP.

8. Fortsatt arbete

8.1.  Planlaggning

Samradsunderlaget skickas till lansstyrelsen for begidran om beslut om projektet ska antas medféra
betydande miljopaverkan eller €j. Innan dess far Kungélvs kommun ldmna sitt utldtande pa
samradsunderlaget gillande betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens beslut avgor vilken typ av
planldggning som ska tillimpas. Om lansstyrelsen fattar beslut om att projektet innebar betydande
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miljopéverkan sé ska en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas som lansstyrelsen ska
godkidnna. Om lansstyrelsen fattar beslut om att projektet inte innebér betydande miljopaverkan
behover inte nagon MKB upprittas utan en miljobeskrivning arbetas in planbeskrivningen. I nésta
skede gors ocksa en mer detaljerad utformning av forslaget.

De samrad som halls i samband med att detta samradsunderlag tas fram kommer att dokumenteras i

en samradsredogorelse.

Vigplanen planeras att paga fram till mitten av ar 2019 for att sedan skickas for faststallelse. Under
denna period kommer det komma ytterligare samrad och tillfallen att lamna synpunkter.

8.2.  Viktiga fragestallningar

Det ar viktigt att planarbetet sker i ndra samarbete med Kungélvs kommun, framfor allt gillande
detaljplaner och Tjuvkils framtida mél som serviceort.

Under projekteringen kommer hénsyn tas till bevarandeviardena i omrédet samt de boende. I det
fortsatta arbetet med viagplanen kommer bl.a. nedanstiende fragestillningar att detaljstuderas:

« Klargora detaljutformningen for de olika foreslagna atgarderna.
« Klargora forslagens eventuella konflikt med gillande detaljplaner.
» Miljobeskrivning alternativt Miljokonsekvensbeskrivning av foreslagen 16sning.

» Dispens for intrdng i generellt biotopskydd erhélles d& vagplanen faststills men kan krava
sarskilt samrad med lansstyrelsen.
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