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V&g 168 Kungalv — Marstrand,

TRV 2014/89181 145882 delen Tjuvkil

Dokumenttitel

Protokoll samradsmote

Protokoll for samradsmote med sakagare och allméanhet som berors
av ombyggnad av vag 168 delen Tjuvkil i Kungalvs kommun, Vastra
Gotalands lan

Datum for motet: 2016-02-24

Tid for motet: 18.00-20.00

Lokal for motet: Mimers Hus, Trollhattevagen 4, Kungalv
Narvarande: ca 100 personer

Motet Oppnas
Mikael Rintala 6ppnade métet och hélsade alla valkomna.

Presentation av de narvarande

Mikael Rintala Projektledare, Trafikverket

Andreas Eckre Markforhandlare, Trafikverket
Thomas Gronlund Miljospecialist, Trafikverket

Cathrin Moberg Larsson Projektingenjor, Trafikverket

Lennart Mossberg Kommunikator, Trafikverket

Tomas Blidsell Byggledare, Trafikverket

Charlotta Glasell Markforhandlare, Trafikverket

Miguel Odhner Kungalvs kommun

Anders Holmenskéld Kungélvs kommun

Madeleine Stroby Uppdragsledare, AF-Infrastructure AB
Carl Stenberg Projektingenjor, AF-Infrastructure AB
Bakgrund

Mikael Rintala fran Trafikverket redogjorde for tidigare utredningar. Davarande Vagverket tog 2002
fram en vagutredning dar man beslutade att fortsatt arbete skulle inriktas pa utbyggnad av vag 168 i ny
strackning enligt alternativ A eller B. Lansstyrelsens forordade befintlig strackning da de anség att
bada alternativen innebar en pataglig skada pa riksintresset for naturmiljo enligt 3 kap miljobalken
men ocksa en pataglig skada pa riksintresse enligt de sarskilda hushallningsbestammelserna i kap 4
miljobalken.

Under 2011 och 2012 fortsatte Trafikverket med arbetsplan dar man utredde de tva alternativa
véagdragningarna A och B s6der om Tjuvkil. Slutligen presenterades ett forslag till en ny strackning
som jamfort med alternativ A och B i vagutredningen hade flyttats ndgot norrut i sin sodra del samt
sammanfoll nagot med en befintlig vag (vag 570), men i dvrigt var ungefar detsamma som i
vagutredningen. Lansstyrelsen yttrade sig 2012 om forslaget och konstaterade da att nystrackningen
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inte langre kunde anses ge en pataglig skada pa riksintresset for naturvard enligt 3 kap miljobalken
men att det fortfarande innebar en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken.

Lansstyrelsen forordade istéllet alternativ nollplus — atgarder pa vagen i befintlig strackning.
Lansstyrelsens yttrande innebar att riksintresse stalldes mot regionala/lokala intressen. Trafikverket
valde da att ga vidare med atgarder som ar mojliga att utfora pa befintlig vag 168 genom Tjuvkil i syfte
att hoja trafiksékerheten, enligt férslaget till regional plan for Véastra Gotaland 2014-2025.

Arbetet med vagplan (tidigare benamnd arbetsplan) for atgarder pa befintlig strackning aterupptogs
hosten 2014 da ett informationsméte med allméanheten hélls. Varen 2015 hamnade projektet i ett
vantelage da ett annat projekt i Kungalvs kommun(Ekel6v-Kareby) blivit dyrare. Genom ett
medfinansieringsavtal mellan Kungélvs kommun och Vastra Gotalands Regionen har nu
projekteringen &terigen kunnat komma igang.

Efter Mikael Rintalas inledande presentation framférde kommunstyrelsens ordférande Miguel Odhner
hur Kungéalvs kommun ser pa projektet. Kommunen hade helst velat se en forbifart och en sadan finns
ocksa med i Kungalvs kommuns 6versiktsplan. Efter lansstyrelsens beslut om att en ny vag skulle
innebara skada pa riksintresse utgar kommunen dock istéllet fran att forbattra befintlig stracka genom
Tjuvkil. Om végplanen inte 6verklagas kan en byggstart ske redan hésten 2017.

Frdga: Det finns planer pa exploatering bade i Tjuvkil och ut mot Marstrand och trafiken 6kar allt mer
och mer. De framtida planerade bostadderna kommer i snitt generera fem resor per bostad och dessa ar
inte medraknade i trafikprognosen. Ar det d& inte vansinnigt att vagen inte laggs runt samhéllet? Det
kanns som att ni séljer ut Tjuvkil till Marstrands fordel.

Miguel Odhner: Man kunde provat en annan vag om det funnits en stor majoritet for det i
kommunfullméktige men nu fanns det inte det. Det ar darfor ocksa viktigt att vi framover satsar pa
kollektivtrafik eftersom det, forutom alla andra positiva bieffekter, ocksa haller ner trafikmangderna
pa vagen. De framtida byggplanerna ar inte heller faststallda an.

Frdga: Finns det nagon prognos for hur mycket folk som ska flytta ut i omradet?
Miguel Odhner: Ungefar 1000 hushall och i snitt 2,4 boende per hushall.

Fraga: Varfor finns det inte en majoritet i kommunfullmaktige for att bygga vagen runt Tjuvkil istéllet
for rakt igenom néar det & samhéallsekonomiskt ldnsamt att bygga runt?

Anders Holmenskéld: Om kommunfullmaktige ar for eller emot att bygga runt samhéallet spelar nu
ingen roll eftersom lansstyrelsen avstyrkt att bygga runt samhéllet pd grund av pataglig skada pa
riksintresse.

Frdga: Ar det inte dumt att prioritera bostadsbyggande pa Marstrand och i Tjuvkil framfér hojd
trafiksakerhet for dem som redan bor i omradet?

Miguel Odhner: Sakerheten pa vagen kommer att hojas genom att hela vagen gors 6,5 meter bred.
Passager for oskyddade trafikanter, vanstersvangfalt med refuger samt plattformar for
kollektivtrafikresenarer kommer ocksa att byggas.

Frdga: Ar det inte mojligt att dra trafiken langs vag 570 och bygga en ny bro éver sundet?

Mikael Rintala: Alternativet innebar uppenbar risk for pataglig skada pa riksintresse for naturmiljo
och friluftslivet samt pa riksintresset enligt kapitel 4 i miljobalken samt paverkan pa naturreservat.
Dessutom bedoms alternativet vara i storleksordningen dubbelt sa dyrt som de &tgarder som nu
planeras pa befintlig vag 168.
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Vad ar en vagplan?

Mikael Rintala redogjorde for de olika skedena i vagplaneprocessen: Samradsunderlag,
Samradshandling, Granskningshandling och Faststéallelsehandling. Det ar en process med succesivt
okad detaljrikedom i projekteringen och kontinuerliga samrad.

Vi befinner oss idag i det férsta skedet, Samradsunderlag dar man ska beskriva hur projektet kan
paverka miljon. Inventeringar, métningar, faltundersokningar ar gjorda vid framtagandet av
vagforslaget. Det ar inget fardigt forslag i detta skede och samrad sker med en bred krets innan
samradsunderlaget (som finns pé projektets hemsida) och en samradsredogérelse skickas in till
lansstyrelsen for beslut om de anser att det ar betydande miljopaverkan eller inte. Vid betydande
miljopaverkan skall en Miljokonsekvensbeskrivning som lansstyrelsen ska godkanna tas fram.

Nar projekteringen kommit sa langt, Samrddshandling, att man kan svara pa detaljer om paverkan pa
enskilda fastigheter sa kallar Trafikverket till ett samradsmate med direkt berérda.

Vagplanen som tas fram stélls sedan ut for granskning, Granskningshandling, dar det finns mojlighet
att paverka i form av skriftliga synpunkter. Nar alla synpunkter sammanstallts och bemétts yttrar sig
lansstyrelsen dver vagplanen innan den skickas till Trafikverkets Planprovning for faststéllelse,
Faststdllelsehandling. Ett faststallelsebeslut kan sedan 6verklagas och da skickas arendet till Sveriges
regering.

Rintala redogjorde aven for de olika dokument som ingar i en fardig vagplan.

Vagplanens forslag

Madeleine Stroby inledde med att redogéra for de forutsattningar som legat till grund nér man borjat
arbetet med vagforslaget. En forutsattning har varit att halla sig till omradet runt befintlig vag 168.
Projektmalen gicks igenom:

«  Skapa god framkomlighet for kollektivtrafiken samt 6ka tillgangligheten till alla busshallplatser.
+  Oka sakerheten for gdng- och cykeltrafikanter.

«  Minimera intranget/paverkan pa den befintliga miljon.

* Begransa storningar for narboende under projekterings-, bygg- samt driftskedet.

«  Forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for trafikanter pa anslutande végar.

«  Bibehalla god framkomlighet pé vig 168.

Den aktuella vagstrackan ar 3,5 km lang och vagens bredd varierar idag mellan 5,3 och 6,3 meter. 2013
uppmattes 3280 fordon per dygn pa strackan men trafikmangderna forvantas oka till 5175 bilar inom
de narmaste 20 aren. Det dvergripande trafikforslag som nu finns framtaget innebar:

e En 2,5 meter bred gang- och cykelvag pa den norra sidan av vag 168. Mojlighet att géra en
overfart vid korsningen med Matskéarsvagen och darefter fortsatta gang- och cykelvagen pa
sodra sidan av vag 168 finns ocksa.

e 4 korsningsatgarder

e Breddning av befintlig vag till 6,5 meter

e Plattformar for vantande kollektivtrafikresendrer men inga bussfickor. Fem busshallplatser
istallet for sju

e 9 passager for oskyddade trafikanter

e Sakrade sidoomraden

Synpunkt: Det ar battre att lagga dverfarten av gang- och cykelvagen vid korsningen med
Matskéarsvagen eftersom hastighetsbegransningen ar 50 km/h dar.

Frdga: Vad ar det lila pa ert vagforslag?
Madeleine Stroby: Det ar refuger och véglinjer, alltsd omraden dar man inte far kora.

Frdga: Kommer hela vagen att breddas pa samma hall?
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Madeleine Stroby: All breddning l4ggs inte pd samma sida av viagen utan en anpassning maste goras
vid varje sektion beroende pa variationen av de omgivande forutsattningarna langs med strackan.
Forslag till hur breddningen kan se ut kommer att tas fram och presenteras pa nasta mote. Da visas
ocksa mer detaljerat hur respektive fastighetsagare drabbas. Dagens forslag ar av mer 6versiktlig
karaktar.

Frdga: Forstar jag det ratt att bussen ska stanna mitt i vagen precis som idag? Det stressar bilisterna
som tvingas stanna bakom bussen och resulterar i farliga omkorningar. Hur far vi folk att efterleva
omkdérningsforbudet? Kan man inte anvénda sig av exempelvis chikaner eller racken?

Madeleine Stroby: Hittills har utgangspunkten varit att inte bygga bussfickor eftersom det kraver att
mer mark maste tas i ansprak men vi ska se dver det igen. Gallande de farliga omkdrningarna ar
forhoppningen att refugerna kommer att férhindra dessa. Det handlar om en avvagning mellan
sékerhet och mark som maste tas i ansprak.

Iakttagelse: Det rader enighet om att bussfickor vore en bra lésning.

Synpunkt: Det kdnns som att ni prioriterar en blomma séder om Tjuvkil framfér oss ménniskor som
bor i samhéllet.

Frdga/Synpunkt: Folk kor alldeles for fort pa strackan mellan Matskarsvagen och avfarten till Tjuvkils
huvud. Vilka atgarder har ni som forvantas dampa den uppmatta hastigheten?

Madeleine Stroby: Vi raknar med att refugerna vid passagerna kommer ha en hastighetsddampande
effekt eftersom det smalnar av véagen.

Frdga: Ar refuger de enda hastighetsdampande &tgarderna? Inga vagbulor? Borde man inte ha 50
km/h langs med hela strackan?

Madeleine Stréby: Generellt sett sa forordas inte vagbulor dar kollektivtrafik gar.

Mikael Rintala: Vi utreder 50 km/h langs med hela stréckan.

Frdaga: Blir det inga trafikljus langs med stréackan, t.ex. vid passagerna?
Madeleine Stroby: Det &r inte planerat idag.

Fraga/Synpunkt: En ny gang- och cykelbana ar bra och nya bussfickor vore dessutom 6nskvart, men
borde det inte bli trafikfarligare med en breddning av véagen? Det leder vél till 6kade hastigheter?
Madeleine Stroby: Vagen idag ar mycket smal, for att 6ka sakerheten vid méte av exempelvis lastbilar
kravs en vagbredd pa 6,5 meter.

Frdga/Synpunkt: Borde inte lansstyrelsen vara har och motivera varfor de anser att skadan pa
riksintresset vager tyngre an trafikséakerheten och halsan for oss som bor i omréadet?

Thomas Gronlund: Vi &r i ett tidigt skede och tar med oss alla synpunkter. Nar tva breda losningar ar
framtagna s& maste de vara sa pass transparenta att de kan anvandas som en bra motivering till varfor
vi véljer ett alternativ, annars ar ni berattigade att ge oss kritik. Kommer daremot lansstyrelsen fram
till att det ar pataglig skada pa riksintresse sa prioriteras regionala intressen lagre. Att lansstyrelsen
godkéant oversiktsplanen vilken innehaller ett forslag till forbifart ar ett misstag fran deras sida.

Milj6

Olika miljoeffekter fran det befintliga vagforslaget presenterades av Madeleine Stréby. Det
konstaterades att 33 fastigheter idag paverkas av for mycket buller och att 40 fastigheter forvantas
paverkas som en konsekvens av den forvantat hojda trafikmangden prognosaret 2037. Nya
bullerskydd kan i viss man forhindra detta. Som en konsekvens av vagforslaget kommer
framkomligheten och sékerheten att forbattras samtidigt som bygden norr och séder om vagen knyts
ihop.
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Foreslagna atgérder ror befintlig vagstrackning och bedoms darfor inte paverka nationallandskapet.
Ur kulturmiljosynpunkt ar fa utpekade varden berorda, endast en kénd fornlamning berors, ett
vagmarke sydvast om korsningen mellan véag 168 och vag 570.

En breddning av vag 168 innebar generellt en liten paverkan pa naturmiljon och ingen drastisk
forandring for djur- och vaxtliv forvantas. De framsta naturvardena som forvantas kunna bli
paverkade berdér betesmark, artrika vagkanter och omraden med generellt biotopskydd.

Markl6sen

Andreas Eckre ansvarar for markatkomst- och ersattningsfragor i projektet och informerade de
narvarande allmant om dessa fragor. Trafikverket och dess konsulter har réatt att fa tilltrade till
fastigheter i forberedande skeden. Skador ska s& langt som mojligt undvikas men om de anda
uppkommer ska ersattning till fastighetsagaren betalas. Under hela vagplaneprocessen pégéar en dialog
med allmanheten for att alla ska bli s ndjda som majligt. Nar vagplanen vunnit laga kraft har
véaghallaren ratt att ta den mark som i vagplanen markeras som vagomrade i ansprak varvid vagratt
uppstar. Vagratten galler i tre dimensioner men paverkar inga fastighetsgranser. Under
byggnationstiden kan Trafikverket ocksa ha tillfallig nyttjanderatt till mark som anvands under
byggtiden. Ersattning utgar till fastighets- och servitutsagare samt till nyttjanderéattshavare.

Tidplan
Mikael Rintala visade en dvergripande tidplan. | januari 2017 planeras vagplanen att skickas till
Planprévningen och om den inte éverklagas ar en byggstart hdsten 2017 majlig.

Ordet fritt for allmanna fragor

Frdga: Kan man kontakta lansstyrelsen direkt? Kan man éverklaga deras bedémning om att en ny vag
innebar pataglig skada pa riksintresse?

Svar i efterhand frén Trafikverket: Det gar inte att Gverklaga lansstyrelsens bedomning. Under hela
samradsprocessen och senare under granskningen av planen har man naturligtvis ratt att framfora
sina asikter och argumentera varfor man tycker annorlunda an lansstyrelsen. Trafikverkets
stallningstagande att arbeta vidare med ett visst alternativ ar inte heller ett beslut som gar att
Overklaga. Det ar forst nar vagplanen faststéllts av Trafikverket Juridik och planprévning som det
finns ett beslut som gar att dverklaga. D4 kan man 6verklaga och argumentera for saval valet av
strackning som vagens utformning i évrigt.

Iakttagelse: Manga forstar inte innebdrden av riksintresse och tycker att sakerheten och halsan for de
manniskor som bor i omradet maste vaga tyngre. Ménga 6nskade ocksa att lansstyrelsen vore pa plats
for att forklara och motivera sitt beslut.

Mikael Rintala visade en bild pa nationallandskapet som klassas som riksintresse. Varken alternativ A
eller B visade sig gé att genomfora utan att gora pataglig skada pa riksintresset. Aven marken runt vég
168 klassas som riksintresse men har har lansstyrelsen bedomt att ingen pataglig skada gérs om man
gor de atgarder som planeras. Alla de synpunkter som allmanheten kommer med sammanstalls i en
samradsredogorelse och skickas sedan med vagplanen till lansstyrelsen.

Synpunkt/Fraga: | 6versiktsplanen ar delar av angarna séder om Tjuvkil anda markerade som
potentiella omraden for fortatning. Alltsé kan det komma att byggas hus déar i framtiden. Ar det ndgon
skillnad mellan nya hus och en ny vag? Om man féljer befintlig vag 570 och sen bygger en bro s
borde det kunna vara en 16sning?

Mikael Rintala: Ett alternativ dar man skulle nyttja vag 570 till Skraddon for att sedan leda trafiken
via en ny bro 6ver till Nordon innebar uppenbar risk for pataglig skada pa riksintresse for naturmiljo
och friluftslivet samt pa riksintresset enligt 4 kapitlet miljobalken samt paverkan pé naturreservat.
Dessutom beddms alternativet vara mycket kostsamt.
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Synpunkt: Tjorns kommun har i sin dversiktsplan planer pa en farjeforbindelse mellan Ronnéng och
Tjuvkil, vilket skulle avlasta trafiken pa Tjornbron. Detta skulle dock tka trafiken pa vag 168 istéllet.
Madeleine Stroby: Detta ar ingenting som Kungélvs kommun planerar for.

Frdga: Kan man inte ha racke istéllet for GCM-stod pa delen dar det &r 50 km/h?

Madeleine Stréby: Orsaken till att GCM-stod foreslas ar att det kraver mindre markansprak, men vi
far se 6ver det igen.

Synpunkt: Det vore 6nskvart med forhojda refuger langs med vagen och inte bara malningar.

Synpunkt: En passage vid Stenskarsvagen/Nordgardsvagen vore énskvart eftersom man passerar dar
nar man gar stigen ner mot Krokens vag.

Frdga: Kan man kombinera bullerplank och récke pa nagot satt?
Mikael Rintala: | regel jobbar vi inte med den typen av I6sning men vi tar med oss fragan.

Frdga: Vad menar ni med passager? Ar det dvergangsstallen da?

Madeleine Stroby: Dar hastigheten ar 70 km/h &r det en passage dar de oskyddade trafikanterna kan
stanna och vila pa mitten av vagen men dar hastighetsbegrénsningen ar 50 km/h &r det riktiga
dvergangsstallen dar motorfordonen maste stanna for de oskyddade trafikanterna.

Synpunkt: Kan man inte hastighetsreglera till 50 km/h hela strackan? Det kanske finns fler atgarder?
Fler fartkameror?
Mikael Rintala: Projektet har med sig hastighetsfragan langs hela strackan.

Fraga: Niville ha synpunkter senast 2016-03-04, vad hander sen?

Andreas Eckre: Darefter skickas Samradsunderlaget, alltsd dokumentet fran det forsta skedet i
véagplaneprocessen, samt samradsredogorelsen till lansstyrelsen for deras bedémning huruvida
projektet anses medfora betydande miljépaverkan eller inte. Man kan sjalvklart lamna in synpunkter
darefter ocksd men da beaktas dem langre fram i processen istallet.

Frdga: Finns det ngra planer pa siakerhetshdjande atgarder vid Saltskarsvagen, t.ex. ett
vanstersvangfalt? Antalet fordon som kommer vasterifran ar lika stort som antalet fordon som
kommer osterifran och ett vanstersvangfalt hade darfor varit onskvart.

Madeleine Stréby: Vi far se 6ver den mojligheten.

Frdaga: Kommer avlopp att laggas om i samband med vagbreddningen? Hur kommer dagvattnet att
hanteras?

Madeleine Stroby: VA kommer att laggas i gang- och cykelbanan i samband med byggnationen av
denna. Det kommer ocksa att ses dver framdver hur dagvattnet ska hanteras.

Synpunkt: Vi vill ha hastigheten sankt till 50 km/h aret runt pa hela vagstrackan, sarskilt som barn
maste passera vagen pa vag till skolan aret runt.

Motet avslutas
Mikael Rintala avslutade métet och uppmanade de narvarande att ta kontakt med honom eller
Andreas Eckre om man har fragor eller synpunkter om projektet.
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Vid protokollet:

Carl Stenberg
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Mikael Rintala ¢ Madeleine Stroby
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